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IEVADS

Eiropa un Latvija 21. gadsimta sakuma p@c straujas aviosatiksmes un
autotransporta attistibas 100 gadiem Eiropas sauszemes transporta satiksmes
infrastruktiras vesturé, dzelzcela transports piedzivo savu atjaunotni ka videi
draudzigs, ekonomiski izdevigs, ka ar1 €rts un dross parvietoSanas lidzeklis. Latvijas
Republikai atgiistot neatkaribu, kops 1991. gada dzelzcela transports bija, ir un biis
butisks satiksmes infrastruktiiras elements valsts ekonomika un transporta geografija,
kura galvenos konkurentus — autotransportu un aviotransportu ierobezo lielas
izmaksas par kravu un pasazieru parvadajumiem, pat salidzinosi nelielos attalumos.

Misdienu Latvijas ekonomikas akumulacijas centru un iedzivotaju blivuma
struktiira ir cie$i saistita ar vairak ka neka pirms 150 gadiem' izbiivéto dzelzcelu® un
19. gs. 2. pus€ moderniz€to Latvijas ostu tiklu, kas izveidojas savstarpgji
mijiedarbojieties tobrid diviem transporta satiksmes infrastruktiiras spécigakajiem
elementiem ar augstu pievienoto ekonomisko veértibu un socialo funkciju, kuru 20.
gadsimta papildinaja autotransporta un aviotransporta ievieSana kravu un pasazieru
parvadajumu joma. Eiropa saskana ar transporta attistibas tendencém 21. gadsimta,
dzelzcela transporta pakalpojumi uzskatami par vienu no nakotnes perspektivakajiem
sauszemes transporta veidiem gan no droSibas, gan ekologiska viedokla.
Parvadajumos pa dzelzcelu Latvijas Republika tranzita tiek parvadati aptuveni 85%
no visam pa to transportétajam kravam (2010. gada dati), galvenokart no Krievijas un
Baltkrievijas uz Latvijas ostam (Austrumu - Rietumu tranzita koridors).’ Latvijas

dzelzcela kravu parvadajumi no 2005. lidz 2010. gadam svarstas no 48mlj. tonnu lidz

! Pirma dzelzcela Iinija, kas savienoja P&terburgu un VarSavu, 1860.gada Skérsoja Latgali posma
Ritupe — Abrene (Pitalova) — Karsava — Rézekne - Daugavpils. Latvija 19.gadsimta: VEstures apceres.
— Riga, 2000, 254.1pp.

2 Dzelzcel§ - transporta sistéma, kas paredzéta vilcienu satiksmei. Dzelzcel$ sevi ietver dzelzcela
infrastrukturu, ritoSo sastavu un ta ekspluatacijai nepiecieSamas €kas, personas, kuras veic dzelzcela
parvadajumus, parvalda dzelzcela infrastruktiiru un riipgjas par kravu un pasazieru drosu parvadasanu.
P&éc nozimes izskir vispargjas lietosanas, ripniecisko un pilsétas dzelzcelu (tramvaju satiksmi), péc
sliezu platuma — platsliezu un Saursliezu dzelzcelu, péc izmantojama vilces veida — dzelzceli ar tvaika,
dizelmotora, gazturbinas un elektriskas vilci (dzelzcelu elektrifikacija, elektriskais vilciens). Avots:
Latvijas enciklopédija. 2.s¢j.- Riga, 2003, 324.-325.1pp.//Promocijas darba apskatamaja laika perioda
tiek analizéta Latvijas dzelzcela infrastruktiira un saimnieciskie parvadajumi, kuros nebija elektriskas
un dizela vilces vilcieni, kas Latvija tika ieviesti péc 2.pasaules kara jau citas politiskas sisteémas
ietvaros.

3 Sk. http://www.transport.lv/?sadala=106 (05.10.2011.)
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54mlj.tonnu gada, * bet pasazieru parvadajumi no 20mlj. Iidz 27mlj.pasazieru gada.’
Latvijas valsts dzelzcelu liniju kopé&jais garums 2010. gada bija 1897 kilometru® sliezu
cela.

Latvijas dzelzcelu transporta vesture aizsakas 1859. gada ar dzelzcela sliezu
cela Ritupe — Daugavpils buvniecibu (tika nodota ekspluatacija 1860.
gada). ST dzelzcela linija bija Krievijas dzelzcela magistriles Sanktpéterburga —
VarSava posms Latvijas teritorija.

Kopuma Latvijas dzelzcela vesture var noskirt piecus attistibas ciklus:

1. Dzelzcela transporta attistiba un funkcionéSana cariskas Krievijas laika
(1859-1914).

2. Latvijas teritorija izbiivetais dzelzcel§ un ta darbiba 1. pasaules kara
gados (1914- 1918).

3. Latvijas valsts dzelzcel§ (1918-1940).

4. Latvijas dzelzcel$ padomju un vacu okupacijas gados (1940 — 1945).

5. Dzelzcela sisttma padomju okupacijas gados (1945 - 1991).

6. Latvijas valsts dzelzcela darbiba kop$ neatkaribas atjaunoSanas 1991.
gada 1idz miisdienam.

Latvijas valsts dzelzcel§ (1918 — 1940) mantoja cariskas Krievijas laika
izbiivéto dzelzcela tiklu, kuru papildinaja ar jaunam dzelzcela Itnijam. Tika parkartota
dzelzcela administrativas parvaldes struktiira, veidota jauna, nacionalas valsts
intereseém atbilstoSa dzelzcela politika, kravu un pasaZieru parvadajumi orientéti uz
valsts regionu ekonomisko un socialo integraciju transporta pakalpojumu pieejamibas
joma.

Dzelzcela transporta vestures pétnieciba ir aktuala pasaulé, par ko liecina

vairakas publikacijas’ Vacija, Lielbritanija, ASV un Krievija, kur ir industrialas

* Latvijas Statistikas gadagramata 2011. Statistical Yearbook of Latvia. - Riga, 2011, 376.Ipp.

’ Turpat,377.1pp.

% Turpat,376.Ipp.

" Helme M. Narrow-gauge Supply Railways in Estonia 1895-1975. Estonia, 2010// Loog J. History of
railway rolling stock in Estonia. Part one 1870 — 1918 Period of Russian empire. Vali Press , 2009.//
Weightman G. The industrial revolutionaries. The making of the modern world, 1776 — 1914. New
York, 2007. // Davidson F.P., Brooke L.K. Building the world. An Encyclopedia of the Great
Engineering Projects in History. Volume I. London, 2006.// Helme M. Fortress railways of the Baltic
shores. Great Britain, 1994.// Westwood J. The historical atlas of world railroads. London, 2009.// Neil
Schlager, Josh Lauer. Science and Its Times. Volume 5. 1800 — 1899. USA, 2000.// The Great Trains.
Morgan B. New York, 1973.//Fogel R. The Union Pacific Railroad: A case in Premature Enterprise.
New York, 1960./Fogel R. Railroads and American Economic Growth: Essays in Econometric
History. New York, 1964. //Hesselink G.H., Tempel N. Eisenbahnen im Baltikum. Miinster, 1996.//
Elfriede Rehbein. Klassiker des Schienen — Stranges. Leipzig, 1986.// Knipping A. Eisenbahnen im
Ersten Weltkrieg. Freiburg, 2004.// Gottwaldt A.B. Heeres Feldbahnen. Stuttgart, 1998.// Neumann. H.
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vestures, tai skaitd dzelzcela transporta vestures pé&tniecibas tradicijas. Galvenas
tendences dzelzcela vestures pétnieciba pasaul€ ir $adas: dzelzcela transporta ietekme
uz politiskajiem un ekonomiskajiem procesiem 19. gs., kad Eiropa un Amerika
norisinajas dzelzcela buvniecibas ,,bums” un konkrétas valsts dzelzcela transporta
vestures pétnieciba, ko sikak noskir ka zinatniski pétniecisko interesi par dzelzcela
tehnologiska parka (lokomotives, vagoni, sliezu celi) attistibu un inzeniertehnisko
buvju kultirvésturisko mantojumu valsts industriala ~ mantojuma konteksta.
Historiografija par dzelzcela transporta vesturi parsvara ir apkopojosSi pétijumi ar
visparzinamu faktu kompilaciju, bet maz vai tikpat ka nav pétijjumu par kravu un
pasazieru parvadajumiem pa dzelzcelu, konkurence ar autotransportu 20. gs. 20. — 30.
gados un jaunu dzelzcela Iiniju izbiives ekonomiskais pamatojums 20. gs. 20. — 30.
gados, jeb 20. gs. starpkaru perioda Eiropa.

Latvijas historiografija pétijumiem par dzelzcela transporta  veésturi ir
fragmentars raksturs. Modernas transporta sistémas vesture Latvija atspogulota
apkopojoSos pétijumos par aviacijas transportu®, autotransportu’ un juras transportu, '’
bet literatiira par dzelzcela transporta vésturi ir tikai atseviski zinatniski p&tfjumi'' par
Sauru t€mu loku, kas kopuma neatspogulo visu Latvijas Republikas dzelzcela sistémas
daudzpusigo darbibu un ietekmi uz valsts ekonomiku apskatamaja laika perioda.

Promocijas darba t€mas aktualitate ir nepiecieSamiba p&c jauna petijuma, kas
turpinatu padzilinatu Latvijas transporta véstures izpéti, jo kop$ L.Malahovskas

pétijuma ,,Latvijas transporta vesture. 19. gs. 2. puse — 20. gs. sakums”'? par dzelzcela

Die Eisenbahn auf fiinf Kontinenten. Leipzig, 1988.// Autorenkollektiv unter Leitung vom Prof. Dr.
Elfriede Rehbein. Deutsche Eisenbahnen 1835 — 1985. Berlin, 1985.//Claudia A. Bismarcks
Eisenbahngesetzgebung. Ein Beitrag zur ,,inneren” Reichsgriindung in den Jahren 1871 — 1879. O.j.,
1994.//Fremdling R. Eisenbahnen und deutsches Wirtschaftswachstum 1840 — 1879. Dortmund,
1975.//Gall O., Pohl M. Die Eisenbahn in Deutschland: von den Anfingen bis zur Gegenwart.
Miinchen, 1999.//KocakoBckmii .M. XKenesnubie moporu JIuteel. Bumbhioc, 1975.//Tumenko B.H.
ITapoBo3sl xene3nsix nopor Poccun (1837-1890). Mocksa, 2008.// Coraukos E.A. XKenesnsie noporn
mupa 3 XIX B XXI Bek. Mocksa, 1993.// Bynbdor A. [loBcenreBHas Ku3Hb POCCHICKIX JKEIIE3HBIX
nopor. — Mockga, 2007.// Hukonsckuii A. [Tapoozsl. Cepust C. — MockBa, 1997.// Xene3nsie noporu
Poccun. Hcropust u coBpemeHHOCTh B QoTomokymenTax. Cankr — IlerepOypr. 1996,286¢. borarko
C.A.// 100 net >xene3nbix gopor Dctonuu. ['ycaposa B., Kapma O., Jlykun. U3nparenscreo 39CTU
PAAMAT, Tamnmunn, 1970.// Teorpadus nmyreit coodmenus. Iloa. pen. H.H.Kosunckoro. Mockga,
1975. 240c.

¥ Bravelis E. Latvijas aviacijas vésture. 1919.-1940. - Riga, 2003.

? Andrejsons V. Celi Latvija. -Riga, 2009.// Liepin$ E. Automobilu véstures lappuses. - Riga, 1983.//
Liepins E. Rigas auto. Riga, 1997.// Liepin$ E. Rigas auto. - Riga, 2002.// Liepins$ E., Seregins J. No
Leitnera Iidz Erenpreisam. Velosipédu riipnieciba Latvija 100 gados. - Riga, 2008.

1 Latvijas jrniecibas vesture. 1850-1950. - Riga, 1998.

"Altbergs T., Augustane K., P&tersone I. Latvijas dzelzceli. - Riga, 2009.//Altbergs T. Latvijas
dzelzcelu lokomotives. - Riga, 2005.

12 Malahovska L. Latvijas transporta vésture. 19.gs.otra puse — 20.gs. sakums. - Riga, 1998.
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transporta un ostu izblives vesturi cariskas Krievijas laikd nav neviena apkopojosa
zinatniska darba par dzelzcela transporta veésturi Latvijas Republika no 1918. lidz
1940. gadam, ka arf ta véstures avotu kompleksas analizes. ST probléma bija saistita ar
dzelzcela transporta statusu LPSR laika, kad tam bija izteikta militari stratégiska
nozime, kas ierobezoja pé€tniecibas iesp€jas un piekluvi dzelzcela transporta véstures
avotiem padomju okupacijas laika lidz 1991. gadam.

Tadgjadi Latvijas dzelzcela transporta vestures izpétes parravums no 1918.
lidz 1940. gadam sociali ekonomiskaja un politiskaja dzive tiesi saistits ar promocijas
darba témas aktualitati.

Latvijas Republika miisdienas dzelzcela vestures izpétes centrs ir Latvijas
dzelzcela véstures muzejs, kas nodroSina dzelzcela transporta vestures p&tniecibu un
petijumu publicitati. Pietiekami labi apkopots faktiskais materials par atsevisku
dzelzcela infrastruktiiras elementu ekspluatacijas un izbiives veésturi — lokomotivju
vesturiska attistiba'’ un Latvijas dzelzcela staciju vésturiskie nosaukumi un to izbuves
vesture,'* ka ari pétita Saursliezu dzelzcela vésture’ Vidzemes regiona (misdienas
Gulbenes — Aliiksnes linija). Tapat uzmaniba tiek pieversta dzelzcela transporta
funkciongsanai pec 1945. gada, kas paslaik nav aprobéta publikacijas.

Darba temas izvele saistita ar [idz §im apzinato vestures avotu izpéti par
Latvijas Republikas dzelzcela transporta v&sturi un nepiecieSamibu no misdienu
viedoklu skatupunkta izklastit dzelzcela transporta vésturi Latvijas Republika 20. gs.

20. — 30. gados. Dala no autora pétfjuma aprobéti zinatniskos izdevumos'® témas

1 Altbergs T. Latvijas dzelzcelu lokomotives. - Riga, 2005.

' Altbergs T., Augustane K., P&tersone 1. Latvijas dzelzceli. - Riga, 2009.

' Altbergs T., Biedrin A. Vidzemes banitis. Stukmani — Vecgulbene — Aliiksne — Valka., Riga, 2000./
Altbergs T., Biedrin$ A. The Vidzeme railway. - Riga, 2008.

1 putikis G. Jaunu dzelzcela Iiniju izblive Zemgales regiona starpkaru perioda. Jelgavas muzeja Raksti
III. Starptautiskas zindatniskds konferences ,, Lielupes upes baseins: kultirvésturiska nozime un
geografiskais faktors, kopigais un atskirigais” referati. - Jelgava, 2007. — 46. -56.lpp. Putikis G.
Dazadas nacionalas tautsaimniecibas attistibas koncepcijas Latvijas Republika 20.gs. 20. — 30.gados un
to izvertéjums 20.gs. 90.gadu nacionalaja historiografija. Latvijas Vésture - 2007. — Nr.4. — 93. —
104.lpp. Putikis G. Dzelzcelu politika Latvijas Republika 20.gs.20.-30.gados. Keruss J., Misans
LJaunas idejas un pieejas vestures izpété II. Latvijas véstures studentu otrds konferences raksti.
Daugavpils: Daugavpils universitates Akademiskais apgads ,,Saule”, 2007. — 99. — 115.lpp. Putikis G.
Dzelzcelu saimnieciska darbiba Latvijas Republika no 1920.gada lidz 1940.gadam. Jelgavas muzeja
Raksti V. Starptautiskas konferences ,,Zemgales véstures lappuses parlapojot” materiali”. Jelgava,
2008. — 38. — 46.lpp. Putikis G. Organizatoriskie pasakumi dzelzcela infrastruktiiras funkciju
nodrosinasanai Brivibas cinu laika. Soms H., atb. red. Vesture: avoti un cilveki. XVIII zinatniskie
lasijumi. Vésture XII. Daugavpils: Daugavpils universitates Akademiskais apgads ,,Saule”, 2009. —
157. — 162.Ipp. Putikis G. Jaunu dzelzcela Iiniju izbtive un valsts dzelzcelu politikas aspekti 20.gs.20.-
30.gados Latgales regiona. Olehnovics D., sast. Daugavpils Universitates 50.starptautiskas zindtniskas
konferences materiali. Daugavpils: Daugavpils universitates Akadémiskais apgads ,,Saule”, 2009. —
268. — 272.Ipp. Putikis G. Latvijas Republikas dzelzcela transporta attistibas aspekti no 1920.gada Iidz
1940.gadam. Starptautiska zindtniski pétnieciska konference. Latvijas dzelzceli: pagatne, tagadne,
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izp€tes ietvaros. Dzelzcela transporta nozime katras valsts ekonomika bija atskiriga,
bet Latvijas Republika apskatamaja laika perioda dzelzcel§ bija nozimigakais
transporta veids, kura parvadajumu apjoma iesp&jas no regionalajiem centriem uz
periferiju bija arpus konkurences salidzinot ar citiem transporta veidiem. AtSkiriba no
pargjiem transporta veidiem, Latvijas dzelzcela transports bija vienigais transporta
veids, kas varga kursét visu gadu neatkarigi no Latvijas teritorija esoSajiem
klimatiskajiem laika apstakliem.

Promocijas darba t€mas izvélétie hronologiskie ietvari no 1918. Iidz 1940.
gadam izveleti ar apsvérumu, ka nacionala dzelzcela izveidoSana un ekspluatacijas
nodro§inasana bija viena no Latvijas Pagaidu valdibas mérkiem 1918. gada. Savukart
pétamas t€émas hronologijas beigu gads - 1940. gads izvéléts tapéc, ka 1939. Gada
notikumi Eiropa - sakas 2. pasaules kars un 1940.
funkciongSanu un tai pakartoto dzelzcela transporta darbibu un ta perspektivo
attistibu.

S1 pétijuma mérkis ir analizét valsts dzelzcela transporta problémas un
risinajumus Latvijas Republikas sociali ekonomiskas dzives konteksta no 1918. lidz
1940.gadam.

Lai sasniegtu izvirzito mérki, noteikti vairaki darba uzdevumi:

1. Raksturot dzelzcela transporta vesturisko attistibu Latvija no 1859. Iidz
1918. gadam un Latvijas Republikas Pagaidu valdibas 1istenotos
pasakumus dzelzcela transporta ekspluatacijas'’ nodro$inasana péec
1.pasaules kara un Brivibas cinu postljumiem.

2. Izpeétit Latvijas Republikas dzelzcela transporta un dzelzcela
infrastruktiras attisttbu, analiz€jot dzelzcelu parvaldes sist€tmas —
Dzelzcela virsvaldes izveidoSanu un tas stenoto metodisko dzelzcela
nozares vadibu un  jaunu  dzelzcelu  izbiivi  20. gs.
20.-30.gados.

3. Novertét Latvijas Republikas likumdoSanas un starpvalstu noslégtos

tiesibu aktus (konvencijas) attieciba uz dzelzcela transporta nozari un

nakotne. Rakstu krajums. Sast. leva Pétersone. — Riga, 2009. — 41. — 44.Ipp. Putikis G. Valsts dzelzcela
konkurence ar autotransportu: saimnieciskie parvadajumi 20.gs.20. 30.gados. Saleniece I. atb.red.

Vesture: Avoti un cilveki. XXI zinatniskie lasijumi. Vesture XV. Daugavpils, 2012. — 278. — 281.1pp.
17 Dzelzcela cekspluatacija - darbiba, kas nodrosina dzelzcela funkciongSanu, ari dzelzcela

infrastruktiiras izmantoS$anu, uzturé$anu, attistibu un rito$a sastava lietoSanu.
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Latvijas dzelzcela dalibu starptautiskajas dzelzcela transporta nozares
organizacijas, analizét valsts varas un Latvijas dzelzcela Tstenoto
dzelzcela politiku Latvijas Republika no 1918. [idz 1940.gadam valsts
transporta satiksmes sist€mas konteksta un pieaugosas autotransporta
konkurences apstaklos, novertet kopigas un atskirigas pamatnostadnes.
4. Atspogulot Latvijas dzelzcela ekonomisko un socialo ietekmi Latvijas
Republikas ekonomika un iedzivotaju nodroSinasana ar sabiedriska
transporta pakalpojumiem un to pieejamibu visiem Latvijas regioniem.

Darba struktiira veidota péc tematiska principa atbilstosi izvirzitajam darba
mérkim un ieveérojot Latvijas dzelzcela svarigakos véstures pagriezienu punktus.
Promocijas darba pirmaja nodala raksturota Latvijas dzelzcela transporta vesture no
1859. 1idz 1918. gadam un Latvijas Republikas Pagaidu valdibas pasakumi dzelzcela
transporta sisttmas ekspluatacijas nodro$inasana izteikti sarezgitaja politiskaja un
militaraja situacija. Otraja nodala sniegts Latvijas dzelzcela administrativas
parvaldes sist€mas izveidoSanas un funkcion&$anas vert€jums, ka art jaunu dzelzcela
Imiju izbiives vesturiskie aspekti 20. gs. 20. — 30.gados Latvijas Republika,
atspogulojot dzelzcela faktoru valsts politiskaja dzivé. Darba treSaja nodala izverteti
Latvijas Republikas un starptautiskie dzelzcela transporta nozari regul&josie juridiskie
akti precu un pasazieru parvadajumu nodrosinasanai dzelzcela transporta iekSzemes
un starptautiskaja satiksmé. Analiz€ta valsts dzelzcela kopigi un atSkirigi realizéta
transporta politika pieaugosas autotransporta konkurences apstaklos. Promocijas
darba noslédzosaja — ceturtaja nodala atspogulota dzelzcela transporta ietekme valsts
ekonomika un socialo pakalpojumu nodro$inasana sabiedriska transporta pieejamibas
joma Latvijas Republikas iedzivotdjiem un starptautiskas sadarbibas partneriem precu
un pasazieru parvadajumos.

Promocijas darba autors lieto atSkirigu pieeju zinatniski pétnieciskaja darba
par Latvijas dzelzcela transporta v&sturi, akcentgjot un analizgjot Latvijas dzelzcela
attistibas cé€loniskas likumsakaribas dzelzcela transporta tikla paplasinaSana un
darbiba valsts transporta sistémas attistibas konteksta, ka ar1 pieversoties dzelzcela
ekonomiskajai un socialajai ietekmei Latvijas Republika. Latvijas dzelzcel§ bija
sazarots transporta uzp€mums ar plasa profila darbibas spektru, tapec autors
promocijas darba no visas dzelzcela daudznozaru sist€emas péta Latvijas dzelzcela
administrativas parvaldes sist€émas izveidoSanu, jaunu dzelzcela liniju izbiivi, valsts

dzelzcelu politiku, autotransporta un dzelzcela savstarpg&jo konkurenci, dzelzcela
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pakalpojumu pieejamibu, ka ar1 atspogulo kravu un pasazieru parvadajumu rezultativo
raditaju analizi no 1918. Iidz 1940. gadam.

Promocijas darba izstradé lietotas vairakas v@stures zinatnes pétijumu
konkréta laika promocijas darba t€mas hronologiskajos ietvaros. Salidzino$a metode
izmantota, lai paraditu atSkiribas valsts dzelzcela politika, kur savu viedokli pauz
valsts institiicijas, sabiedriba un Latvijas dzelzcel$. Sistemu — struktiiru metode —
Latvijas dzelzcela sisttmu veidoja vairaki strukturali elementi, kuru savstarp&ja
mijiedarbiba parada visas dzelzcela sistémas funkciong€Sanu, savstarp€jo procesu
ietekmi un dzelzcela politikas principus. Diahrona metode lauj apskatit valsts
dzelzcela politiku un to ietekm&osSos c€lonus attistibas procesa. Statistiskas
apstrades metode péta dzelzcela rezultativo raditaju vai procesu struktiiru, dinamiku
vai savstarp&jas sakaribas.

Promocijas darba pielikuma ievietota Latvijas dzelzcela sistema lietota
terminologija (sk.1.Dzelzcela terminu skaidrojoSo vardnicu), darba autora veidotas
dzelzcela tikla shematiskas kartes un ekonomisko, socialo un citu dzelzcela
ekspluatacijas analiz€to rezultativo raditaju tabulas, lai atspogulotu un vizualizétu
promocijas darba ietverto materialu par Latvijas dzelzcela tiklojumu valsts méroga un
dzelzcela saimniecisko  darbibu, promocijas darba minéto saisinajumu
(sk.2.Saisinajumi) uzskaitijums, ka ar1 teksta min€to mervienibu (sk.3.Meri un svari)
skaidrojumes.

Promocijas darba pielikuma pievienotas 25 tabulas, 13 kartes un 3 sh&mas.
Tabulas, kuras noraditi dazadi analitiskie dati par dzelzcela transporta darbibu
atspogulojosSajiem rezultativajiem raditajiem ilgaka laika posma (piem., 1918 — 1940)
ievietoti promocijas darba pielikuma. Savukart tabulas, kuras apkopota informacija
par nelielu laika periodu vai kadu islaicigu ekonomiska, sociala vai cita veida
paradibu, izveidotas un ieklautas promocijas darba tekstualaja dala. Autors izmantoja

sadu pieeju, lai tabulas veidotu tieSu sasaisti ar tekstu.



Avotu un literataras apskats
Promocijas darba izstradé izmantoti Latvijas Republikas dokumentara
mantojuma glabasanas institiiciju (arhivi, bibliotekas, muzeji) véstures avotu krajumi.
Dokumentarais mantojums ir zinatniska baze promocijas darba izstradé nepiecieSamo
darba mérka un uzdevumu sasniegSanai.

Promocijas darba avotu bazi veido nepublicétie un public@tie vestures avoti.
Promocijas darba izstradé izmantotie nepublic€tie vEstures avoti atrodas Latvijas
Valsts Vestures arhiva (turpmak teksta LVVA). Nepublicétie avoti, kas pieejami
Latvijas Dzelzcela vestures muzeja par Latvijas dzelzcela vesturi no 1859. gada lidz
milsdienam veidoja otru nepublicéto vestures avotu bazi promocijas darbam.
Nozimigi v&stures avoti promocijas darba ir public@tie avoti un atminas, kas atspogulo
valsts dzelzcela politiku, Latvijas dzelzcela saimniecisko darbibu, jaunu dzelzcela
Iiniju buvniecibu, kravu un pasazieru parvadajumus. Minéto avotu grupu parstav
dzelzcela specialistu publikacijas Latvijas dzelzcela resora izdevumos, valsts
statistiskie gada parskati un dzelzcela darbibas gada parskati, valsts ekonomiskas
politikas problému, risinajumu un attistibas gaitas valsts iestaZzu finans€tajos zZurnalos
par situaciju Latvijas tautsaimnieciba apskatamaja laika perioda, ka ar1 ekonomikas
specialistu un Latvijas Republikas tautsaimniecibas specialistu publikacijas periodika
20. gs. 20. — 30. gados. Literatiira par dzelzcela ve@sturi nav izstradata vienota
koncepcija, kas atspogulo dzelzcela vestures attistibas tendences Latvija. Visu autoru
darbiem par dzelzcela vésturi 20. gs. 20. — 30. gados piemita biitisks triikums — tiem
nav raksturigs komplekss skatfjums uz dzelzcela vestures kop€jam attistibas
tendencém, biezi vien akcentgjot lokalo un specifisko vai autora personigas
ieinteres€tibas pamatotus dzelzcela vestures izp€tes atseviSkus aspektus. Jaunaki
pétijumi par Latvijas dzelzcela vésturi 20. gs. 20. — 30. gados vél nav tapusi. Vieniga
apkopojosa gramata par Latvijas dzelzcela darbibas 20 gadiem izdota 1938. gada —
,Latvijas dzelzceli 1918 — 1938, kas pieveérSas resora 20 gadu darbibas lielako
sasniegumu akcent€Sanai Latvijas Republikas proklam&Sanas 20. gadadiena. Veért&jot
visu dzelzcela vestures petnieku devumu, jateic, ka p&tijumi ir atSkirigi un So darbu
autoriem ne vienmer bija pieejami nepiecieSamie vestures avoti. P&tnieki bija atkarigi
no attiecigas t€mas izpetes stavokla, subjektivi noteiktu viedoklu dazadibas, ka ari no

pétijuma izvirzita merka.
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Promocijas darba izstradé izmantotie preses izdevumi un literattira atspogulo
Latvijas Republikas ekonomikas vestures fonu un ta interpretacijas 20. gs. 20.-30.
gados, dzelzcela politiku un dzelzcela saimniecisko darbibu to laikabiedru vertgjuma,
Latvijas PSR vesturnieku pétijjumus par ekonomikas vésturi, trimdas latvieSu
pétijumus par dzelzcela vesturi un miisdienu nacionalas historiografijas nostadnes par
ekonomikas vestures jautajumiem Latvijas Republika 20. gs. starpkaru perioda.
Atbalsta funkcijas nepublic€tajiem un public€tajiem vEstures avotiem un literatiirai
pilda izzinu literatiira (enciklop&dijas un tehnisko terminu vardnicas), ka arT atsevisku
dzelzcela veéstures specialistu publikacijas periodika un citos izdevumos Latvijas PSR
laika un kop$ Latvijas neatkaribas atjaunosanas 1991. gada lidz miisdienam.

1.Nepublicetie avoti.

Vestures avoti par dzelzcela transporta sistémas vesturi Latvijas Republika 20.
gs. 20. - 30. gados ir atrodami Latvijas Valsts Veéstures arhiva 13 fondos,'® no kuriem
dala attiecinama uz Latvijas dzelzcela transporta veésturi 19. gs. otraja pusé — 20.
gadsimta sakuma. Dokumenti, kas atrodas LVV A un attiecas uz izp&tes problematiku,
nodroS§ina pé€tamas problemas objektivu izp€ti, vienlaicigi sniedzot iesp&ju
zinatniskaja aprité ieviest [idz Sim nepublicetus avotus. Avotu un literatiiras apskata
analizéti dzelzcela vestures avoti, kas attiecas uz promocijas darba t€mas
hronologiskajiem ietvariem.

Latvijas Valsts Veéstures arhiva ka nozimigakais Latvijas dzelzcela vestures
pétnieciba ir minams ,,Dzelzcelu virsvaldes fonds™ Nr.4592, kura pieejami dokumenti
par laikposmu no 1919. Iidz 1945. gadam. Plasaka materiala par dzelzcela darbibu
Latvijas teritorija no 1859. gada lidz Latvijas Republikas nodibinasanai 1918. gada
Latvijas arhivu sistéma nav vai tas ir loti fragmentars. Lielaka dala no dzelzcela
vestures avotiem par So laika periodu atrodas Baltkrievijas Republikas un Krievijas
Federacijas valsts arhivos. Detalizeéta informacija Latvijas Valsts Vestures arhiva ir
pieejama arf par divu privato dzelzcela sabiedribu — Valmieras Saursliezu pievedcelu

sabiedribas un Liepajas — Aizputes Saursliezu dzelzcela darbibu.

18 Latvijas Valsts véstures arhivs — 1308.f. (Valsts statistiska parvalde.1919 — 1940)// LVVA — 1313.f.
*Arlietu ministrija. 1917 — 1940.)/ LVVA — 1691.f. (Latvijas Tirdzniecibas un riipniecibas kamera.
1932 — 1940).// LVVA, 2575.f. (Latvijas diplomatiskas un konsularas parstavniecibas arzemes. 1918 -
1941)//LVVA - 2751.1f. (Ziemellatvijas dzelzcelu sabiedriba 1923. — 1937.)//LVVA — 3143.f. (Rigas
Birzas komiteja. 1816 — 1917)//LVVA — 3298.f. (Andrieva Niedres Pagaidu valdibal918 -
1919)/LVVA — 3593.f. (Armijas kara satiksmes parvalde (Riga) 1919 — 1921)// LVVA - 4589.f.
(Ympasnerne Puro — OproBckoit xene3Hoit moporoit, 1898 — 1917).//LVVA — 4592.f. (Dzelzcelu
Virsvalde 1919 — 1944)//LVVA — 4595.f. (Tirdzniecibas un riipniecibas ministrijas Tirdzniecibas un
ripniecibas departaments. 1919 — 1943)LVVA — 4596.f. (Akciju sabiedriba , Liepajas — Aizputes
Saursliezu dzelzcel§” (Liepaja) 1896 — 1939)//LVVA — 6824.f. (FinanSu ministrija 1918 — 1940).
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Latvijas Republika no 1919. lidz 1940. gadam dzelzcela administrativo un
saimniecisko parvaldi Tstenoja Satiksmes ministrijas paklautiba esos$a ,,Latvijas
Dzelzcela Virsvalde”, kas tika izveidota 1919. gada 5. augusta. Dzelzcela virsvaldes
dokumenti ir apkopoti 4592. fonda," kura ietilpst dzelzcela darbinieku personala
lietas, dazadi rikojumi dzelzcela funkcion€Sanas nodroSinaSanai, sarakste ar citam
valsts institlicijam un tieSas parvaldes organizacijam, tehnisko komisiju atzinumi,
instrukcijas, dazadi priekslikumi, kurus ir ierosinajusi Latvijas Republikas iedzivotaji
un dzelzcela darbinieki, Iigumi ar juridiskam un fiziskdm personam par materialu
iegadi, algu saraksti, komand&jumu dokumenti, vilcienu kustibas tehniskie saraksti,
dzelzcelu izbuvei atsavinato zemju plani. Latvijas Dzelzcela virsvaldes fonds
vésturisku iemeslu dél ir nepilnigs,” jo lielaka dala no ,Latvijas dzelzcela” darbibu
atspogulojoSiem dokumentiem neatgriezeniski tika iznicinati, vai citaddi nozaudeti 2.
pasaules kara laika, vacu okupacijas gados. Latvijas Ve&stures arhiva epizodiska
rakstura dokumenti par ,,Latvijas dzelzcela” darbibu ir saglabajusies citos fondos ka
konkrétas valsts vai privato institiciju (t.sk. privatpersonu) sarakste ar ,Latvijas
dzelzcela” virsvaldi vai dzelzcela resora strukttirvienibam.

4592. fonda pieejamie dokumenti ir svarigs ve@stures avots par Latvijas
dzelzcela virsvaldes administrativo darbibu, bet tie neparada dzelzcela saimniecisko
darbibu. Dokumenti kopuma atspogulo institiicijas iek$&jo darbibu, bet $aja fonda ir
ietverti arml vairaki dokumenti, kas parada dzelzcela politikas aspektus Latvijas
Republika 20. gs. starpkaru perioda. Atseviskas fonda lietas parada problémas
Dzelzcela Virsvaldes darbiba un paklautajas institlicijas komunikacija ar dzelzcela
darbiniekiem un sabiedribu, kuras dazkart nevargja atrisinat dzelzcela parvaldes
institlicija un tapéc darbinieku vai iedzivotaju iesniegumi un véstules nereti tika
adresétas Satiksmes ministrijai vai citam valsts parvaldes institlicijam.?' Vienlaicigi

tas parada, ka Dzelzcela virsvaldei sava darbiba nozimigakie 1émumi komunikacija ar

Y LVVA —4592.f. (Dzelzcelu Virsvalde.1919 — 1944).

» HcTopuyecKkne CIpaBKH W IpemucioBus K ¢omam 3a 1945 — 1991 ron.//Nepublicéta izzina par
dzelzcela lietvedibas mantojuma izmantoSanas veésturi. 1937.gada tika izveidots Latvijas dzelzcelu
centralais arhivs, kura bija apkopoti visi dzelzcelu direkciju un nodalu arhivi un tas atradas Dzelzcelu
virsvaldes telpas Riga, Gogola iela 3.Vacu okupacijas laika karaspeka dalam atstajot Rigu 1944. gada
rudenT dazi dokumenti tika izmesti uz ielas, dala no materialiem aizgaja boja ugunsgréka laika Gogola
iela 3.1946. — 1947. gada tika parakstitas 33 202 arhiva lietas, no kuram 27 033 lietas tika nodotas
parstradei papirfabrikai. Centralajam iekSlietu ministrijas arhivam tika nodotas 6 138 arhiva lietas.
Mingtas arhivu lietas satur informaciju par Dzelzcela virsvaldes séZu protokoliem (nepilnigs skaits),
finansu atskaites, tehniskie materiali, dazi Satiksmes ministrijas lietvedibas materiali, lielaka dala no
kopgjo vienibu skaita — 3 791 lieta ir Latvijas dzelzcelu darbinieku pensijas lietas. Izzina nav publicéta.
No promocijas darba autora personigd arhiva.

' LVVA, 4592.1, 11.apr., 39.1
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sabiedribu bija japienem augstakstavosam valsts institicijam. 4592. fonda ietilpst
zemes gramatu akti, izraksti un plani zemes gabaliem, kurus atdalija Jelgavas,
Tukuma un Kuldigas aprinki Liepajas — Gludas dzelzcela vajadzibam (20. gs. 30.- 40.
gadi),”” Liepajas — Gludas dzelzcela Iinijas vajadzibam atsavinatds zemes
korroboracijas Iigumu un attiecigo planu saraksts un lietas,” Zemesgramatu aktu
izraksti un plani zemes gabaliem, kurus atdalija Jelgavas, Bauskas un Jekabpils
aprinki Ventspils — Zilupes dzelzcela vajadzibam 1904. — 1928. g.,** zemes gramatu
aktu izraksti un plani zemes gabaliem, kurus atdalija Rigas, Liepajas un Jelgavas
aprinki Rigas — Renges — Liepajas dzelzcela vajadzibam. 1929.-1935. gads.”

Dzelzcela virsvaldes fonda materiali nav visaptvero$s dokumentu klasts par
DZV darbibu no 1919. lidz 1940. gadam, bet, salidzinot un konfrontgjot to ar
publicétajiem avotiem, var izdarit secinajumus par Latvijas dzelzcela darbibas
bitiskakajiem aspektiem no 1918. lidz 1940. gadam. Publicétie avoti, kas attiecas uz
DZV izdotajiem rikojumiem par valsts dzelzcelu ekspluatacijas jautdjumiem un
problémam, ir precizaki neka arhiva materialos konstatéta informacija, kur biezi vien
ir rikojuma vai dokumenta darba versija, kas savu juridisko ricibas pilnvaru iegst,
publicgjot konkréto dokumentu no 1919. lidz 1940. gadam dzelzcela turpinajuma
izdevumos. *°

Dzelzcela transportd nozimigs bija militarais faktors, jo atseviSkus dzelzcela
ricibas dokumentus attieciba uz dzelzcela transporta funkcioné€Sanu un jaunu dzelzcela
Iiniju izbiivi vajadz€ja saskanot ar Latvijas Republikas Kara ministriju. Nereti Latvijas
Dzelzcela virsvalde ienéma iedzivotaju priekSlikumiem par dzelzcela satiksmes
uzlabojumiem labvéligu poziciju, bet sarakste ar Kara ministriju ieviesa savas
korekcijas So priekslikumu realizacijas veidam. Pieméram, 20. gs. 30. gadu beigas
pastaveja alternativa, ka Gulbenes — Abrenes dzelzcela linijas pievedcelu Pakalniesi —
Kidupe pagarina Iidz Kaceniem, bet So Kacenu pagasta valdes iniciativu stratégisku
iemeslu dél noraidija Kara ministrija, jo Dzelzcela Virsvalde konceptuali bija
piekritusi Sada dzelzcela atzara biivniecibai kokmaterialu izveSanai no to sagataves

vietam $aja regiona, bet militarais faktors bija nopietnaks arguments neka ekonomiski

2 LVVA, 4592.1, 4.apr., 8.1.
B LVVA, 4592, 4.apr., 7.1.
X LVVA, 4592.f, 4.apr., 4.1.

P LVVA, 45921, 4.apr., 9.1.

?6 Satiksmes un Darbu Ministrijas Véstnesis. — 1919. — 1920.; Satiksmes ministrijas véstnesis. — 1920.;
Dzelzcelu Virsvaldes Rikojumu Krajums. — 1920. — 1925.; Dzelzcelu Veéstnesis. — 1926. — 1940.
(oficiala un neoficiala dala).
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pragmatiskie mérki.”” Kopéja ministrijas un pasvaldibu sarakstes dokumentu tendence
ir LR Kara ministrijas nevéleéSanas risinat konkrétas pasvaldibas ekonomiskas
problémas, samérojot tas ar valsts droSibas prasibam.

Latvijas Apsardzibas® ministrijas Kara satiksmes parvaldes (Riga) fonds®
hronologiski aptver laika posmu no 1919. lidz 1921. gadam. Fonda ieklautie
dokumenti ir sadaliti péc piederibas Kara satiksmes parvaldes nodalam — Kanceleja,
Tieslietu nodala, Satiksmes nodala, Aprékinu, Saimniecibas, Biivniecibas un Tehniska
nodala. Nozimigakie dokumenti ir apkopoti Satiksmes nodalas lietvedibas
sagatavotajos dokumentos — brunoto vilcienu Statu saraksts, zinas par parvadatajiem
karaviriem, telefonogrammas par vilcienu kustibu, sarakste ar Dzelzcela virsvaldi,
pieprasijumi par vagonu izsniegSanu lokomotivém.

Analiz€jot fonda ietvertos dokumentus par saraksti ar Dzelzcela virsvaldes
paklautiba esoSajam struktiirvienibam, var secinat, ka lietvedibas dokumenti ir
nepilnigi un neregulari. Dokumentiem nav pievienotas sarakstes adresata atbildes uz
Kara satiksmes parvaldes pieprasijumiem, bet atkartota pieprasijumu nosiitiSana
adresatam liecina par nenoveérstam problémam dzelzcela infrastruktiiras darbiba.

Latvijas armijas Satiksmes nodala neadekvati saasinati uztvéra citu valsts
iestazu un to paklautiba esoSo tieSas parvaldes iestazu vérSanos pie Dzelzcela
virsvaldes par dazadu dzelzcela pakalpojumu izmanto$anu. ** Saja avota dokumentos
paradas savstarp&ja LR Satiksmes un Apsardzibas ministrijas savstarp&ja konkurence
par tiestbam regulét dzelzcela ekspluatacijas jautdjumus. Péc 1921. gada Sada asa
diskusija par valsts iestazu savstarp&jo paklautibu un tiesisko palavibu vairak netika
konstat€ta vestures avotos, iznemot militarus jautajumus no valsts drosibas viedokla
jaunbiiv§jamo dzelzcela liniju izbiives gaita.

Fondus, kuros apkopoti Latvijas armijas Kara parvaldes un komandantiiras
lietvedibas dokumenti, papildina 3593. fonds,’' kura ietverti dokumenti, kas tika

parraiditi caur Kara telegrafu 1920. gada. Saja fonda glabajas Apsardzibas ministrijas

7T LVVA, 4592 1., 11.apr., 39. lieta, 12.1Ip.

 Latvijas Apsardzibas ministrija no 19.11.1918. lidz 26.01.1924., no 27.01.1924. Iidz 20.06.1940. —
Latvijas Republikas Kara ministrija.

¥ LVVA, 3593.f,1.apr.

3 LVVA - 3593.f, l.apr., 164.1., 107.1p. ,Latvijas armijas Satiksmes dalas zinojums Galvena Staba
priekSniekam (1921. gada 7. novembris) - Satiksmes dala vér$ uzmanibu uz to, ka Sai dalai ir piekritigi
visi valsts iestazu un kara resora iesniegtie pieprasijumi par satiksmes, tai skaita dzelzcela izmantosanu,
bet nereti konkrétas iestades verSas pa tieSo pie satiksmes ministrijas un dzelzcelu virsvaldes risinot

konkretus jautajumus. ”
'LVVA, 3593.1, l.apr.
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telegrammas, rikojumi, telefonogrammas un pieprasijumi par vilcienu sastavu
organiz€sanu.

Latvijas Republikas Tirdzniecibas un riipniecibas ministrijas paklautiba esosa
Tirdzniecibas un ripniecibas departamenta darbibas dokumenti** apkopoti
4595.fonda, kur atrodas avoti par valsts ikgad€jo budzetu projektiem un budzZeta
grozijumiem, kas skar tirdzniecibas un riipniecibas segmentu valsts ekonomika. Sie
dokumenti ir attiecinami arT uz dzelzcela transporta izpéti, tapec ka butiska Latvijas
Republikas valsts dzelzcela transporta ien€mumu dala veidojas no riipniecibas
attistibas un iek$€jas/argjas tirdzniecibas pieauguma. Latvijas dzelzcelam paredzg&tais
gada budzetu parasti veidoja, nemot veéra dzelzcela pasa iep€mumu prognozi
nakosajam gadam, iznemot situacijas, kad tika buivétas jaunas dzelzcela linijas, kuram
tika piesaistits valsts garantets aizneémums. Dokumenti, kas ir attiecinami uz Latvijas
dzelzcela saimniecibas budzeta prognozi, ir sastaditi valsts uznémuma ,,Latvijas
dzelzcel$” un nereti tie atSkiras no Saeima apstiprinata valsts budzeta, jo politiskie
procesi un ekonomiska situacija ienesa savas korekcijas planotajos Latvijas dzelzcela
ien€mumos un nodoklu ieskaitijumos Latvijas Republikas Valsts kas€. Dokumentos
atspogulota ,Latvijas dzelzcel§” velme investét finanSu Iidzeklus no pasu
iep@émumiem dzelzcela saimniecibas attistiba perspektivajos planos, bet dazkart to
nelava darit valsts parvaldes institiicijas, kas bija atbildigas par valsts budzeta
veidoSanu.

Dokumenti 4595. fonda hronologiski aptver laika posmu no 1919. lidz 1943.
gadam, un parsvara Seit ir dokumenti ar bagatu statistikas materialu, kas ir vertigs
vestures avots, jo parada dzelzcela transporta lomu iekSzemes un tranzita kravu
parvadajumos. LR gada budzeta projekti atsedz tas problémas, ar kuram saskaras
dzelzcela transporta finanSu planoSana nakama gada budzetam, jo nereti daZas no
dzelzcela administracijas planotajam inovacijam dzelzcela transporta modernizacijai
Saeima tika noraiditas, apspriezot nakama kalendara gada budzetu, aizbildinoties ar
apstakli, ka dzelzcela transports pats sevi var atpelnit un vél dalu no pelnas ieskaitit
valsts pamatbudZeta, tadgjadi atvieglojot valsts finanSu sist€mas iesp€jas palidzet
citam socialajam institiicijam ar budzeta lidzeklu pieskirSanu. Fonda materialos nav
pietickami atspogulota valsts institliciju savstarpgja sarakste par budzeta sagatavosanu
un citiem ricibas dokumentiem, kas labak paskaidrotu statistikas materialu. Statistikas

materials dal&ji ir dubléts ,,Latvijas statistiskaja gada gramata”, jo Tirdzniecibas un

2 LVVA, 4595.1.,1; 3;4;5.apr.
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ripniecibas departaments vienlaicigi sagatavoja statistikas atskaiti par sev
paklautajam institticijam, kas apkopoja datus.

Statistikas gada parskati par Latvijas Republikas tautsaimniecibas
rezultativajiem raditajiem, t.sk. dzelzcela transporta uzraditajiem saimnieciskas
aktivitates raditajiem, ir apkopoti 1308.fonda,* kura liela dala no ieklauta materiala
dublgjas ar Latvijas Republika publicétajiem statistikas ikgad&jiem parskatiem laika
no 1920. lidz 1940. gadam. Statistikas materials par dzelzcela darbibu 1308. fonda ir
epizodisks un fonda materials promocijas darba pilda tikai papildus informacijas
funkcijas neskaidribu novérSana statistikas materiala atSkirigu datu zinatniskaja
apstradeé. Dokumentu raksturs parsvara ir vienveidigs — iesniegtie statistikas dati
melnraksta ar labojumiem un papildinajumiem.

Vidutaja loma starp valsts iestadem un sabiedribas parstavjiem
uznémeéjdarbibas joma no vienas puses un Dzelzcela virsvaldes no otras puses bija
piederiga Latvijas Tirdzniecibas un Ripniecibas kamerai (LTRK), kuras darbiba ir
atspogulota 1691. fonda.** Fonda materialos ir zinas par dazadu dzelzcela
saimniecisko uzpémumu problémam komunikacija ar sabiedribu, zinojumi par jaunu
dzelzcela liniju un jaunu staciju biivi Rigas dzelzcela mezgla robezas. Tapat LTRK
risindja autotransporta konkurences jautajumus starp autotransporta uznémeéjiem un to
parstavjiem no vienas puses un DZV no otras puses. ST fonda materiali ir vienigais
avots, kas sniedz dokumentaras liecibas par dzelzcela un autotransporta konkurences
jautajumu risinaSanu likumdoSanas Ilimeni, kad wvalsti vairs nebija parlamenta.
Autotransporta statistika un konkurences problematika dzelzcela kravu un pasazieru
parvadajumu joma ir loti labi atspogulota, jo pargjos vestures avotos un statistikas
materiala ir tikai rezultativie raditaji par autotransporta saimniecisko darbibu, bet maz
vertéti jauna dzelzcela transporta konkurenta juridiskas darbibas aspekti un
samerojamiba ar dzelzcela tiesibam un pienakumiem pret sabiedribas vE€lmém
izmantot gan dzelzcela, gan autotransporta pakalpojumus.

Andrieva Niedras valdibas darbibu un attiecksmi pret dzelzcela saimniecibas
ekspluatéSanas nodrosinaSanu 1919. gada pavasari atspogulo 3298. fonds,* kura
atrodas materiali no A. Niedras valdibas sézu protokoliem. Attieciba uz dzelzcelu

risinati tikai saimnieciskie jautdjumi un dazi nenozimigi jautajumi vispargja

3 LVVA,1308.f. — (Valsts statistiska parvalde 1919 — 1940).
¥ LVVA - 1691.f. (Latvijas Tirdzniecibas un riipniecibas kamera 1932 — 1940).
S LVVA - 3298.f. (Andrieva Niedras Pagaidu valdiba 1918 — 1919).
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saimnieciska sabrukuma apstaklos par metriskas sist€mas mainu vai tas lietoSanu
valsts dzelzcela. Attieciba uz dzelzcela transporta nozari ilgtermina 1€mums bija A.
Niedras valdibas apstiprinatie tarifi Latvijas dzelzcela 1stenotajos kravu un pasazieru
parvadajumos, kas 1919. gada tika lietoti ar1 Latvijas valsts dzelzcela, Iidz tos
nomainija Latvijas Pagaidu valdibas pienemtie precu kravu un pasazieru parvadajumu
tarifi.

Privata dzelzcela saimniecisko un administrativo darbibu atspogulo 2751.
fonds* (Ainazu — Valmieras — Smiltenes privata Saursliezu dzelzcela Iinija) un 4596.
fonds® (Liepajas — Aizputes privata Saursliezu dzelzcela Inija), kuros ietverti arT $o
sabiedribu stattti, statlitu grozijumi, gada parskati, valdes sézu protokoli, sarakste ar
valsts institlicijam un sabiedribas parstavjiem. Salidzinot ar valsts dzelzcela
saimnieciskas un administrativas parvaldes darbibas atspogulojumu nepublicétajos
vestures avotos, privata dzelzcela lietvedibas dokumentu saglabatibas pakape un
hronologiska sakartojuma principa ievérosana ir labaka.

1. pasaules kara ietekmi uz cariskas Krievijas dzelzcela saimniecisko darbibu
parada 3143. fonds,® it seviski Riga, kura atspogulota dzelzcela normalas
funkcionéSanas problematika vispargja saimnieciska un ekonomiska sabrukuma un
haosa laika kop$ 1915. gada istenotas riipniecibas evakuacijas no Latvijas teritorijas
un Krievijas ieks€jiem rajoniem.

Nepublicetajos avotos Latvijas valsts dzelzcela 20. gs. 20.-30. gados
veiktajiem dzelzcela izbuives darbiem savas atminas bija pieversies Gliidas — Liepajas

* Vips savas atminas apraksta

dzelzcela biivdarbu vaditajs — inZenieris J. Leimanis.
katras jaunbiivéjamas dzelzcela linijjas ekonomisko pamatojumu, bivdarbu gaitu,
veiktos inzeniertehniskos darbus, ka ar1 atsedz atseviSkas problémas darbu
organizacija. J. Leimana atminas ir vienigds apzinatas Latvijas valsts dzelzcelu

vadoSo inzenieru atminas péc sava apjoma un ietverta materiala vispusigas analizes.

B LVVA - 2751.f (Ziemellatvijas dzelzcelu sabiedriba 1923 — 1937).

7 LVVA — 4596.f. (Akciju sabiedriba ,Liepajas — Aizputes Saursliezu dzelzcel$ (Liepaja)” 1896 —
1939).

¥ LVVA — 3143 1. (Rigas Birzas komiteja 1816 — 1917).

39 Leimanis J. — 11 burtnicas. LDzM 3282. Rokraksts. /LDzM 3355. Rokraksti. J. Leimanis. Jauno dz.-
c. izmeklesana Latvija 1922. — 1924. g.//LDzM 3356. Rokraksti. J. Leimanis. Liepajas-Gludas
dzelzcela biives norise.//LDzM 3357, 3357/1. Rokraksti. J. Leimanis. Liepajas-Gliidas dzelzcela buve.
LDzM 3358. Rokraksti. J. Leimanis. Liepajas-Gliidas dzelzcela buve.//LDzM 3359. Rokraksti. J.
Leimanis. Norgkinasanas par Liepajas-Gliidas dzelzcela biivi.//LDzM 3360. Rokraksti. J. Leimanis.
Riga-Ergli, Sita-Rézekne, Ergli-Madona, Madona-Lubana dzelzcelu biives piezimes.//LDzM 3361.
Rokraksti. J. Leimanis. Piezimes par Latvijas republikas desmit pastavésanas gadiem 1918. — 1928.
g.//LDzM 3362. Rokraksti. J. Leimanis. Piezimes par Latvijas dzelzceliem 1918. — 1938. g.

17



Janem véra, ka J. Leimanis savas atminas izmantoja primaros véstures avotus, jo vins
pats bija autors vairakam inZeniertehniskajam Iinijas biives skicém, ka ar1 parstavéja
Latvijas dzelzcela viedokli diskusijas Latvijas Saeima un publikacijas Latvijas
Republikas pres€. Latvijas dzelzcela darbinieku izsiitiSana 1940./1941. gada, vacu
okupacija un vadoSo dzelzcela darbinieku doSanas trimda 1944. gada loti ierobezoja
iesp&jas sagatavot memuarus par Latvijas valsts dzelzcela ekspluataciju no 1918. lidz
1940. gadam.

Dzelzcela vestures izpetei pieejama un apzinata vestures avotu baze ir
daudzveidiga un dokumentaras bazes atseviskas problémas atrisina public@tie veéstures
avoti, jo Latvijas dzelzcela administrativo darbibu atspoguloja publicétie Dzelzcelu
virsvaldes rikojumi, bet dzelzcela saimniecisko darbibu wvalsts dzelzcela izdotie
parskati un valsts statistikas gada gramatas ietvertie rezultativie raditaji.

2.Publicetie avoti

Sai avotu grupa ietilpst statistikas avoti par dzelzcela saimniecisko darbibu un
ta kopgjo ietekmi valsts ekonomika, ka arT transporta satiksmes nozares periodiskie
izdevumi, kuros bija oficialo dokumentu publikacijas un raksti par Latvijas
Republikas tautsaimniecibas aktualiem jautajumiem, problémam, risinajumiem un
ekonomisko procesu izvérsta analize. Satversmes sapulces” un Saeimas
stenogrammas atspogulo Saeimas sesijas notikusas deputatu diskusijas, pienemtos
lémumus un likumus attieciba uz Latvijas dzelzcela saimniecisko darbibu un
dzelzcela satiksmes infrastruktiiras funkciongsanu. Sis v@stures avots parada Latvijas
dzelzcela lomu valsts politiskaja dzive, jo attieciba uz Latvijas dzelzcelu pienemtie
lémumi tieSi ietekmé&ja arT pargjos tautsaimniecibas procesus, kas bija atkarigi no
dzelzcela satiksmes infrastruktiras ekonomiskas kapacitates un socialo funkciju
izpildes iesp&jam valstt kopuma. Stenogrammas lauj spriest par dzelzcela transporta
nozimi Latvijas politiskaja dzive, ka ar1 parada dazadu politisko speku attieksmi pret
dzelzcela transporta nozari valsts ekonomikas attistibas konteksta.

Publisko debasu rezultata Satversmes sapulce un Saeima nereti mainija
jaunbiivéto dzelzcela sliezu platumu, dalgji virzienu un finans€jumu. Saeima sakotngji
visus dzelzcelus, iznemot Liepajas — Gludas dzelzcela liniju, bija iecergjusi ka
Saursliezu dzelzcelus 750mm sliezu platuma, attiecigi ludzot sagatavot konkréto
tehnisko projektu DZV, bet politiskas retorikas, DZV istenotas dzelzcela politikas un

citu valsts iestaZzu iebilzu rezultata vienmeér atbalstija platsliezu dzelzcela buves

* Satversmes sapulces un Saeimas stenogrammas pieejamas publicétas.
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projektus. Politiska diskusija parada ari sarezgito un neviendabigo parlamenta
attieksmi saistiba ar dzelzcela politikas 1stenosanu no likumdev€ja puses un Latvijas
dzelzcelu skatu punkta.

Latvijas Republika normativie akti (likumi un Ministru kabineta rikojumi)
nevar staties speka, iekams tie nav oficiali izsludinati, tapec oficialas informacijas
publicéanas funkciju valsti veica oficialais laikraksts ,,Valdibas Véstnesis”.*
Laikraksta tika public@ti dzelzcela un transporta nozarei kopuma svarigi tiesiskie akti
(likumi, rikojumi un cita veida tiesiskas atbildibas akti), kas bija saistoSi visiem
dzelzcela transporta nozaré stradajosajiem un juridiski regul&ja valsts, sabiedribas un
valsts dzelzcela tiesiskas attiecibas. Dzelzcela nozares vispargja likumdosana bija
sasito$a ar1 privata dzelzcela parvalditajiem — Saursliezu dzelzcela sabiedribam.

Likumi un Ministru kabineta rikojumi publicéti art ,,.Likumu un Ministru
kabineta noteikumu krajuma” (Pagaidu valdibas noteikumu un likumu krajums 1919.-
1920.), kura ietverts svarigakais transporta nozari regul&joSo normativo aktu kopums.

Paraléli Siem izdevumiem Latvijas dzelzcela nozaré stradajosajiem bija
pieejami Valsts dzelzcelu tipografijas izdotie starptautiski noslégto konvenciju,
dzelzcela liniju attalumu, tarifa joslu u.c. nozarei specifiski izdevumi, kas biezZi bija
parpublicg€jumi no valsts institticiju izdoto normativo aktu oficialajam publikacijam.

Statistikas gada gramatas sniedz dzelzcela ekspluatacijas daudzpusigu
raksturojumu no 1919. Ilidz 1938./1939. atskaites gadam. Izmantojot komplic€tus
aprékinus Latvijas Republikas 20. gs. 20. - 30. gados izdotajas statistikas gada
gramatas un gada parskatos par dzelzcela saimniecisko darbibu, atspoguloti atsevisku
un nozimigu dzelzcela saimniecibas struktiiru ekspluatacijas statistikas raditaji
statistikas atskaites gada ietvaros (atskaites periods - ieprieks€jais gads — 1. aprilis,
kartejais gads - 31. marts). Statistikas avotiem ka apkopojoSiem rezultativiem
raditajiem ir bitiska pieradijumu loma promocijas darba izteiktajiem apgalvojumiem
un secinajumiem par dzelzcela darbibas ietekmi uz valsts ekonomiku un valsts socialo
funkciju pastarpinatu pildiSanu attieciba uz valsts iedzivotajiem.

Latvijas dzelzcela sagatavotajos ikgad€jos un apkopojoSos parskatos par valsts

dzelzcela darbibu atspoguloti gandriz visi dzelzcela ekspluatacijas rezultativie aspekti,

4 valdibas Vastnesis. - 1918 - 1940 Riga, Latvijas valdibas oficials izdevums, iznaca ikdienas,
iznemot svétdienas. Red: 1918 J.Stumbergs, 1919-1920 O.Nonacs, 1920 - 1937 Aronu Matiss, 1937 -
1940 J.Ozols. (avots: 2552Ipp., Latvju Enciklop&dija. Red. Arveds Svabe, Tredais s&jums, apgads "Tris
zvaigznes", Stokholma 1953 - 1955, faksimilizdevums 2005.g., izdevnieciba 1922 - 2879Ipp.
"Antera").
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kuru skaits gan samazinas 20. gs. 30. gadu otraja pusé, publicgjot tikai svarigakos
datus par valsts dzelzcela darbibu ( ritoSais inventars, vagonu nobraukums, pasazieru
un kravu parvadajumi, ekspluatacijas iep€mumi un izdevumi, personals u.c.).

Latvijas dzelzcela sagatavotajos ikgados un apkopojoSos parskatos** par
valsts dzelzcela darbibu atspoguloti gandriz visi dzelzcela ekspluatacijas rezultativie
aspekti, kuru skaits gan samazinas 20. gs. 30. gadu otraja pus€, publicgjot tikai
svarigakos datus par valsts dzelzcela darbibu ( ritoSais inventars, vagonu nobraukums,
pasazieru un kravu parvadajumi, ekspluatacijas ien€mumi un izdevumi, personals
u.c.).

Publicéto valsts dzelzcela vestures avotu grupa ietver ari Latvijas dzelzcela
resora izdevumus®(tos iespieda Latvijas dzelzcela tipografija),* Latvijas Republikas

likumdevéja izdotos likumus un tiesibu aktus* (tarifi)*® par dzelzcela nozares tiesibam

2 Latvijas valsts dzelzceli. Darbibas parskats. 1919/20-1938/39. R., Valsts dzelzcelu izdevnieciba.,
1923-1939.(19 izdevumi)// Latvijas valsts dzelzceli. Dzelzcelu virsvaldes darbiba. 1919.5/VIII - 1924.
5/VIIL R., 1924.S.M. Valsts dzelzceli.// Latvijas valsts dzelzceli. Valsts dzelzceli pirmos 10 darbibas
gados. 1918. - 1928. R., 1928.// Latvijas valsts dzelzceli. Staciju komerciala darbiba (1923 - 1928) . R.,
DZV tipografija, 1925 - 1929.// Latvijas valsts dzelzceli. Staciju komerciala un tehniska darbiba.
1933/34. - 1939. R., Valsts dzelzcelu izdevnieciba, 1934 - 1940. (piezime: 1939.gada aprekinaja no
1.janvara lidz 31. decembrim.

# Satiksmes un Darbu Ministrijas V&éstnesis. — 1919. — 1920.; Satiksmes ministrijas véstnesis. — 1920.;
Dzelzcelu Virsvaldes Rikojumu Krajums. — 1920. — 1925.; Dzelzcelu Veéstnesis. — 1926. — 1940.
(oficiala un neoficiala dala).// ,,Satiksmes un Darbu Ministrijas V&stnesis” — (1919 — 1920), iznaca
Riga, 1919.gada vienu reizi nedéla, 1920.gada 2 reizes nedéla, no 1920.gada Satiksmes Ministrijas
Véstnesis. Redaktors — A.Steins, vélak M. Cepuritis, M. Kalcenavs, J. Stengels, R. Kroders. Izdevéjs —
Satiksmes un Darbu ministrija, 1920.gada Satiksmes ministrija. Kopgjais visu izdevumu apjoms
972lpp., metiens — nav zinams. 1920.gada ta vieta saka iznakt Dzelzcelu Virsvaldes Rikojumu
Krajums. ,,Dzelzcelu Virsvaldes Rikojumu Krajums” — (1920 — 1925), iznaca Riga reizi nedgla.
redaktors — nav. Izdevgjs — Satiksmes ministrija. Metiens — nav zinams. 1925.gada Zurnalu partrauca
izdot, no 1926.gada Dzelzcelu Vestnesis — oficiala un neoficiala dala. ,,Dzelzcelu Veéstnesis” oficiala
dala (1926 — 1940), iznaca Riga reizi nedéla. Redaktors — sakotngji bez redaktora paraksta, no
1936.gada — P.Kocins, velak P.Upesleja, M.Ozols. Izdevejs — Dzelzcelu virsvalde. Metiens — nav
zinams. ,,Dzelzcelu Véstnesis” neoficiala dala (1926 — 1940), iznaca Riga reizi 2 nedg€las. Redaktors —
K.Springis, vélak A.Rode, J.Stenders, P.Kocins, K.Upesleja, M.Ozols. 1zdevéjs — Dzelzcela virsvalde.
Metiens — nav zinams.

*1920. - 1924.gada oktobris - SM izdevnieciba. 1924. gada oktobris - 1935. gada oktobris DZV
spiestuveé. 1935.gada oktobris - 1936.gada augusts Valsts dzelzcelu spiestuve.No 1936.gada augusta -
Valsts dzelzcelu izdevnieciba (apkopots 134 - 135Ipp.) Avots: LatvieSu periodika. 3.s€jums. 1920 -
1940. 1.dala./ A .Brempele, E.Fligere, D.Ivbule, L.Lace, M.Lazdina; Atb.red.J.Kokts, R: Zinatne,1988.
- 7341pp.

# Valdibas Véstnesis. — 1918. — 1940.; Pagaidu valdibas Likumu un rikojumu krajums. — 1919. —
1920.; Likumu un Ministru kabineta noteikumu krajums. — 1920. -1940.

* Latvijas valsts dzelzceli. Pagaidu noteikumi un tarifs pre¢u parvadasanai pat Latvijas dzelzceliem. Ar
visiem pargrozijumiem, izlabojumiem un papildinajumiem Iidz 1926. g. 15. junijam.// Latvijas valsts
dzelzceli. Pagaidu noteikumi un tarifs precu parvadaSanai pat Latvijas dzelzceliem. Ar visiem
pargrozijumiem, izlabojumiem un papildingjumiem lidz 1924. g. 20. februarim. - Riga, 1924.// Latvijas
valsts dzelzceli. Pagaidu noteikumi un tarifs precu parvadasanai pat Latvijas dzelzceliem. Ar visiem
pargrozijumiem, izlabojumiem un papildinajumiem lidz 1922. g. 15. februarim. - Riga, 1922.// Latvijas
valsts dzelzceli. Pagaidu tarifs un noteikumi Nr.27 pasazieru un bagazas parvadaSanai pa Latvijas
dzelzceliem un $o tarifu un noteikumus paskaidrojosie Dzelzcelu virsvaldes rikojumi un aizradijumi.
Ar visiem pargrozijumiem, izlabojumiem un papildinajumiem lidz 1924.g. 1.aprilim. - Riga, 1924.//
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un pienakumiem attieciba uz valsts pilsoniem un starptautiskajiem sadarbibas
partneriem (konvencijas, ligumi)*’ dzelzcela transporta pakalpojumu nodrosinasana.
LR Satiksmes ministrijas paklautiba esoSais Latvijas valsts dzelzcel$ bija vieniga
ministrijas institlcija, kuras butiskakie lietvedibas dokumenti par dzelzcela
ekspluataciju un personalu bija atspoguloti oficialos izdevumos, kuriem bija juridiski
saistoSs statuss visiem valsts dzelzcela transporta stradajoSajiem. Pirmais izdevums

iznaca 1919. gada rudeni - "Satiksmes un Darbu Ministrijas Véstnesis",* no 1920.

Latvijas valsts dzelzceli. Tabula pa dzelzceliem parvadajamo precu sitijumu veduma maksas
aprékinasanai. Deriga no 1928.gada 1.septembra. - Riga, DZV, 1928.// Latvijas valsts dzelzceli. Tarifs
eskpressiitijumu un precu sttijumu piegadei no dzelzcelu stacijam sapémgjiem majas vai lidz valsts
dzelzcelu transporta kantoriem, un arT no nosiititaju majam vai transporta kantora lidz tuvakai dzelzcela
stacijai. -Riga, 1937.// Latvijas valsts dzelzceli. Valsts dzelzcelu pasazieru, bagazas un ekspressttijumu
tarifs. Speka ar 1937.g.1.juniju. 4.izdevums. - Riga, 1937.// Latvijas valsts dzelzceli. Valsts dzelzcelu
pasazieru, bagazas un ekspressiitijumu tarifs. Speka ar 1932.g.1.janvari. (Ar visiem pargrozijumiem,
izlabojumiem un papildindjumiem I1dz 1934.gada 1.augustam). - Riga, 1934.// Latvijas valsts dzelzceli.
Valsts dzelzcelu precu tarifs. Speka ar 1938.g. 1.juliju. 1.-2.d. - Riga, 1938.// Tarifs precu parvadasanai
starp Polijas dzelzcelu stacijam, no vienas puses, un Latvijas dzelzcelu stacijam, no otras puses, transita
caur Latviju. Speka ar 1937.gada 15.februari. 4.d.// Tarifs preu parvadasanai tieSa satiksmé starp
Polijas un brivpilsétas Dancigas teritorija eso$am dzelzcelu stacijam no vienas puses un 1)Latvijas
dzelzcelu stacijam, ka arT 2)Igaunijas dzelzcelu stacijam tranzita caur Latviju no otras puses. Speka ar
1934.g. laprili, 3.dala. - Riga, 1934.// Tarifs pre¢u parvadasanai starp Polijas dzelzcelu stacijam, no
vienas puses, un 1)Latvijas dzelzcelu stacijam, 2)Igaunijas dzelzcelu stacijam, tranzita caur Latviju un,
3)Helsinki ostu, tranzita caur Latviju un Igauniju, no otras puses. Speka ar 1938.gada 15.decembri. 5.d.
R., Valsts dzelzcelu izdevnieciba, 1938.// Latvijas - Lietavas - Latvijas - Igaunijas tiesa satiksme.
Noligums. Tarifs pasazieru un bagazas parvadasanai. Ekspressiitijumu tarifs. - Precu tarifs. Spéka no
1928. gada 1. novembra. - Riga, DZV, 1928.

47 Dzelzcelu konvencija starp Latviju un Esti /Igauniju/. - Riga, 1921./ Latvija. Ligumi. Konvencija
starp Socialistisko Padomju Republiku Savienibu, Latviju un Igauniju par dzelzcelu tieSu pasazieru un
precu satiksmi Iidz ar tas pielikumiem. Speka no 1925.g.1.dec. - Riga, 1925./ Latvija. Ligumi.
Starptautiska konvencija pasazieru un bagazas parvadasanai pa dzelzceliem. - Riga, Valsts. tip., 1926.//
Ligumi. Starptautiska konvencija preCu parvadasanai pa dzelzceliem. - Riga, Valsts. tip., 1926.//
Latvija. Ligumi. Starptautiska (Bernes) konvencija precu parvadasanai pa dzelzceliem no 1890.gada
14.0ktobra; ar 1895.g. 16.julija, 1898.g. 16.junija un 1906. g. 19. septembra papildus ligumos
paredzg€tajiem pargrozijumiem un papildinajumiem, 1908. g. 22. decembra izdevuma un starptautiskas
transporta komitejas papildu noteikumi. Tulk. A.Bilkins. R., SM gramatspiestuve, 1922.// Mezglu
ligums starp Latvijas dzelzcelu virsvaldi un Lietavas dzelzcelu parvaldi par pasazieru, bagazas, precu
un vagonu parpemsanas kartitbu Lietavas dzelzcelu stacijas Mazeikiai un LuSe. Spéka ar
1934.g.20.dec.// Mezglu ligums starp Latvijas Dzelzcelu virsvaldi un Lietavas Dzelzcelu parvaldi par
pasazieru, bagazas, pre¢u un vagonu parnemsanas kartibu Latvijas dzelzcelu stacija Priekule// Latvijas
valsts dzelzceli. Ligums par savstarp&ju precu vagonu lietoSanu bezparkrausanas satiksmé starp Polijas,
Latvijas, Igaunijas un Cehoslovakijas dzelzceliem (K.B.B.). Speka ar 1931.g. 3.janv. (ar visiem papild.
un groz. lidz 1933.g.1janv.). - Riga, 1932.// PreCu vagonu savstarpgjas lietoSanas reglaments
starptautiskaja satiksmé (R.I.V.). Speka ar 1935.g.1.janv. Stokholmas izdevnieciba. - Riga, 1934.//
Latvijas valsts dzelzceli. Ligums par krievu tipa pre€u vagonu savstarpigu lietoSanu satiksmé starp
SPRS, Latvijas, Igaunijas un Lietavas dzelzceliem. Speka no 1.augusta 1926. g. R., 1926.// Latvijas -
Lietavas - Latvijas - Igaunijas tiesa satiksme. Noligums. Tarifs pasazieru un bagazas parvadasanai.
Ekspressutijumu tarifs.// Vacijas un Lietuvas - Latvijas un Igaunijas dzelzcela savieniba. - Riga, 1933.
2. dala.

48 "Satiksmes un Darbu Ministrijas Veéstnesis" - iznaca 1920.gada, pirmais numurs 1919. gada 8.
oktobri, iznaca neregulari, ar 1920. gada 19. juniju nosaukums "Satiksmes Ministrijas V&stnesis",
redaktori A.Steins, ar Nr.11, 1920. gada 2. martu M.Cepuritis, ar Nr.34 1920. gada 2. janiju
J Kalcenavs, ar Nr.61 1920. gada 8. septembri J.Stengels. Izdev&js - Satiksmes un darbu ministrija, ar
Nr.39, 1920.gada 19.jiniju SM. Zurnala izdofanu partrauca lidzeklu trikuma d&] 1920. gada 15.
oktobrT un ta vieta saka iznakt ar 1920. gada 21. oktobri "Dzelzcelu Virsvaldes Rikojumu Krajums"
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gada "Satiksmes Ministrijas Veéstnesis". Minéto divu izdevumu kontinuitati saglabaja
"Dzelzcelu Virsvaldes Rikojumu Krajums" (1920 — 1925),* kura turpinaja publicét
Dzelzcelu virsvaldes un satiksmes ministra rikojumus un cita veida juridiski saistoSos
nozares iek§€jos normativos aktus.

Kops 1926. gada janvara vélreiz mainijas dzelzcela turpindjuma izdevuma
nosaukums. Tagad to dévéja par ,,Dzelzcela Véstnesi”,” tas saglabaja iepriek§ minéto
tradiciju Iidz pat 1940. gadam, bet kop$ pirma numura ,,Dzelzcela VE&stnesim” bija
divas dalas — oficiala un neoficiala,” kuram bija atseviski redaktori un dazads
informacijas raksturs.

Zurnala oficialaja dala publicgja Saeimas un Ministru kabineta izdotos
normativos tiesibu aktus, Dzelzcelu virsvaldes rikojumus un Satiksmes ministrijas
izdotos rikojumus, kas attiecinami uz dzelzcela transporta funkcion&Sanu, bet
neoficialaja dala bija publikacijas par dzelzcela transporta vesturi, politiku, dzelzcela
parvadajumu statistiku, dzelzcela tehnologijam un citiem dzelzcela ekspluatacijas
jautajumiem. Oficiala dala bija valsts un DZV oficiala dokumentacija un pastarpinati
valsts dzelzcelu politikas atspogulojums, bet neoficiala dala sniedza informaciju par
dzelzcela nozares aktualitatém un kalpoja arm ka metodiskais materials dzelzcela
nozarg stradajosiem.

Lidz 1934. gadam zurnala publikacijas atspoguloti dazadi viedokli par
dzelzcela politikas jautajumiem un publikacijas dzelzcela v€stures jautajumos, bet
kops K. Ulmana autoritara reZima izveidoSanas krasi samazinajas analitiskie raksti
par dzelzcela saimniecibu un statistikas informacija; ta vieta auga oficialas dalas
dzelzcelam saistoSo dokumentu apjoms un neoficialaja dala vispargjo dzelzcela
saimnieciskas darbibas raksturojuma lielaks uzsvars tika likts uz dzelzcela
ekspluatacijas tehnologisko parametru atspogulosanu. Dzelzcela politikas
jautajumos, tajos atseviSkajos rakstos, kas tika publicéti ,,Dzelzcelu véstnes1”,

nereti svarigs péc 1934. gada kluva patoss un atsauces uz K. Ulmana viedokli par

4 Kops 1920. gada 21. oktobri "Dzelzcelu Virsvaldes Rikojumu Krajums".

% "Dzelzcelu Vestnesis" - 1926 - 1940. Ar 1940. gada 5. oktobra Nr.38 nosaukums "Dzelzcela
vestnesis" - oficiala dala, Iidz 1940.gada 24.augusta izdotajam NR.32 DZV oficials izdevums, ar
1940.gada 5.oktobra Nr.38 PSRS Latvijas dzelzcela parvaldes oficials izdevums (Zurnals), iznaca reiz
nedela. Redaktors: (Iidz 1936.gada Nr.27 bez redaktora paraksta), no 1936.gada 18jilija Nr.27 -
P.Kocins, ar 1936. gada 8. augustu Nr.30 - K.Upesleja, ar 1938. gada 3. decembr izdoto Nr.49 - M.
Ozols.

1 "Dzelzcela vestnesis” - neoficiala dala, iznaca reiz divas nedgélas, 1926 - 1940. Izdevéjs DZV.
Redaktori: 1926.gada janvaris - 1926.gada maijs - K.Springis, ar 1926.gada 8.maija izdoto Nr.17 - A.
Rode, ar 1931. gada 24. oktobri izdoto Nr.20 - K.Springis, ar 1933. gada 4. novembri izdoto Nr.21 -
J.Stenders, ar 1935. gadu P.Kocins, ar 1936. gada 15. augusta izdoto Nr. 16 - K. Upesleja, ar 1938.
gada 17. decembrt izdoto Nr.25/26 - M. Ozols.
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Latvijas tautsaimniecibas kompleksa attistibas problematiku un dzelzcela
transporta nozimi taja.

Dzelzcela transporta jautajumiem pieversas arl dzelzcela darbinieku
sabiedrisko organizaciju (dzelzcelnieku savieniba, dzelzcelnieku arodbiedriba)
izdevumi — ,,Dzelzcelnicku Domas”,” ,Latvijas Dzelzcelnieku Véstnesis™ un
,,Dzelzcelnieks”, > kuros bija raksti par nozarei aktualiem jautajumiem.

Dzelzcela transporta public€to avotu baze bija art laikraksti un zurnali, kuros
bija publicéti dzelzcela nozarei nozimigi rikojumi un atspogulota sabiedriska diskusija

par dzelzcela transporta attisttbas jautdjumiem un $adi laikraksti bija

52 Dzelzcelnieku Domas” — (1932 — 1934), Latvijas Dzelzcelnieku arodbiedribas izdevums (Zurnals),
iznaca Riga reizi ménesi. Redaktors — A.Palens. Izdevéjs — Latvijas Dzelzcelnieku arodbiedriba.
Apjoms: 12 — 221pp., metiens — nezinams.

33 Latvijas Dzelzcelnieku Véstnesis” — (1924 — 1934), Latvijas Dzelzcelnieku savienibas Zurnals,
iznaca reizi ménesi, no 1932.gada reizi nedéla. Redaktors — P.Zeibolts, vélak A.Vartuss. Izdevéjs —
Latvijas Dzelzcelnieku savieniba, apjoms: 12 — 321pp., metiens: 3500 — 9400 eksemplaru.

3 Dzelzcelnieks” — (1924 — 1940), Latvijas Dzelzcelnieku biedribas izdevums (zurnals), iznaca Riga 2
reizes ménesl. Redaktors — K.Upitis. Izdevejs — Latvijas Dzelzcelnieku biedriba, apjoms: 12 — 48lpp.,
metiens: 2800 — 10200 eksemplaru.
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Lidums”,”Latvijas Sargs”,”® ,Jaunakas zipas”,”’

,Latvijas Véstnesis”,*® | Rits”,*
,Rigas Zinas”,® ,Pedgja Bridi”, *' ,,Laukstradnieks”, ®* , Latvijas Tirgotajs”.’
Dzelzcela satiksmes jautajumi tika apspriesti ari regionalaja presé - ,,Auces
Zinas”,* , Kurzemes Vards”, ® , Kurzemnieks”, ° , Kurzemnieks”. ¢
Latvijas presé 1919. gada pirmas publikacijas par dzelzcelu bija A. Niedru
atbalstoSaja aviz€ ,,.Lidums”, kur tika publicéti vina vaditas valdibas pienemtie

pagaidu tarifi dzelzcela parvadajumiem.

3 Lidums” — (1913 — 1919), iznaca Riga (1915.gada Valka) 2 reizes nedgla, 1914.gada katru dienu,
1915.gada 6 reizes nedéla, ar 1918.gadu katru dienu, 1919.gada katru dienu, iznpemot svinamas dienas;
redaktori — K. Ducmanis, vélak O. Ozoligs, O. Nonacs un J.Stumbergs, J. Ansbergs. Izdevegjs: V.
Skubins, no 1914. gada E. Bauers, velak ,,E. Bauers un biedri”, ar 1917 .gadu LatvieSu zemnieku
savieniba, ar 1919. gadu — J. Ansbergs; apjoms 2-10lpp., metiens — nav zinams.// 1919. gada 26.
junija iznaca pedgjais avizes ,,Lidums” numurs ko noteica arT A. Niedras valdibas darbibas izbeig$ana.
Ta ka avize ,,Lidums” bija A. Niedras valdibas atbalstitdja, ta publicgja arT valdibas izdotos rikojumus
un likumus. Bitiba ta pildija tadas pasas funkcijas ka Latvijas pagaidu Valdibas Likumu un Rikojumu
Krajums. Avots: Treijs R. Latvijas Republikas prese 1918 — 1940. — Riga: Zvaigzne ABC, 1996. 47.1p.
%6 Latvijas Sargs” — (1919 — 1934), iznaca Liepdja, no 1919.gada jiilija Riga. Redaktors - A .Kroders,
J. Bankavs, R. Kroders, ar 1920. gada martu sabiedriba ,Latvijas Sargs”, vélak K. Augenbergs —
Ezerietis, E. Blanks, H. Asars, E. Strautnieks, K. Polis, K. Vanags, D. Miesin§, O. Hofmanis. Izdevgjs:
sabiedriba ,,Latvijas Sargs” (locekli — A. Kroders, T. Hermanovskis, M. Valters, E. Strautnieks.
Apjoms — 2 - 6lpp., metiens: 5000 — 52 000 eksemplaru, 1920.gada 9000 — 40 000 eksemplaru, 1922. —
1928.gads 3000 — 15 000 eksemplaru.

7 Jaunakas zinas” — (1920 — 1940), sabiedriski politisks laikraksts, iznaca 6 reizes nedéla Riga.
Redaktors — A.Benjaming, vélak J.Karkling, E.Elka, J.Karkling, N.Silins, J.Karklins, E.Runcis — Arnis,
J.Karklins, E.Benjamina, P.Aigars, H.Likins. Izdevgjs — E.Elka, apjoms: 6 — 64.1pp., metiens 20000 —
200 000 eksemplaru.

% Latvijas Véstnesis” — (1920 — 1925), politisks un literars laikraksts, iznaca Riga 6 reizes nedgla.
Redaktors — K. Skalbe un J. Akmens, vélak A. Karklins, A. Grasis, A. Austrins, E. Blanks, R. Lazdins,
A. Zalts, A.Grasis, J. Vesmanis. Izdevejs — ,,B. Dirikis un biedri”, apjoms:4 — 12lpp., metiens — nav
zinams.

9 Rits” — (1934 — 1940), sabiedriski politisks laikraksts, iznaca katru dienu, iznemot pirmdienas Riga.
Redaktors — A.Grins, vélak E. Raisters, A. Klavsons, V. Lukss, K. Grinvalds. Izdevéjs — sabiedriba
,,Rits”, apjoms:6 — 52Ipp., metiens — aptuveni 100 000 eksemplaru.

0 Rigas Zinas” — (1924 — 1925), sabiedriski politisks un literars laikraksts, iznaca 6 reizes nedéla
Riga. Redaktors — A. Tupins, velak J. Banlavs un E. Blanks, N. DZonsons, A. Gulbis, A. Zalts. Izdevgjs
— izdevnieciba ,,Rigas Zinas”, apjoms: 4 — 16lpp., metiens — 15 000 eksemplari.

6t Pedeja Bridr- (1927 — 1936), ilustréts dienas laikraksts, iznaca Riga darba dienas, no 1927.gada
novembra katru dienu, iznemot pirmdienas un pecsvétku dienas, ar 1934. gadu katru dienu 2 reizes
diena, iznemot pirmdienas un pecsvétku dienas, ar 1934. gada oktobri katru dienu, iznemot pirmdienas
un pécsvétku dienas. Izdevéjs — a/s ,,Bridis”, apjoms: 6 — 32lpp., metiens: no 5000 lidz 72 000
eksemplaru.

62 Laukstradnieks” — (1920 — 1929), socialdemokratiskas ievirzes bezzemnieku intereSu parstavoss
laikraksts, iznaca Riga reizi nedela. Redaktors — R. Lindins, vélak T. Rudzitis, R. Lindigs,
V.Holcmanis. Izdevéjs — Latvijas Laukstradnieku savieniba, no 1923. gada sabiedriba ,,Lauki”, ar
1929. gadu — M. Skujenieks. Apjoms: 2 — 6lpp., metiens: 6000 — 8000 eksemplaru.

6 Latvijas Tirgotajs”- (1920 — 1932), Latvijas Tirgotaju savienibas laikraksts, iznaca Riga reizi
menesT, ar 1930.gadu — neregulari. Redaktors — J. Kukurs, J. Kukurs un J. Steinbergs, J. Kukurs un G.
Dziengels. Izdevéjs — J. Kukurs, vélak a/s ,,J. A. Kukurs”, apjoms: 8 — 641pp., metiens — nav zinams.

6 Auces Zinas” — (1927 — 1928), nedglas laikraksts, izdots Aucg. Redaktors — F. Emulis, vélak A.
Antons, F. Emulis, A. Antons. Izdevgjs — J. Grievalds, ar 1928. gada augustu — A. Antons. Metiens —
nav zinams.

6 Kurzemes Vards”- (1918 — 1940), sabiedriski politisks un literars laikraksts, iznaca katru dienu,
iznemot pirmdienas Liepaja. Redaktors — E. Eksteins, citi K.Gramatnieks, J. Mikelsons, M. Légers, E.
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Sabiedribas un atsevisku valsts un pasvaldibas iestazu viedokli atspogulo
Latvijas Republikas daudzveidiga prese, kas pieskaras tadiem jautajumiem, ka jaunu
dzelzcela liniju biivnieciba, tarifu politika, dzelzcela ekonomiskais un socialais faktors
valsts tautsaimnieciba un valsts transporta satiksmes infrastruktira, dzelzcela
transporta konkurence ar autotransportu un aviotransportu. Latvijas Republikas preses
izdevumos atrodams veértigs un dazkart unikals materials par Latvijas dzelzcela
darbibas jomam.

Publikacijas par dzelzcela attistibas jautajumiem un problémam visvairak ir
attiecinamas uz 20. gs. 20.-30. gadiem, kad dzelzcela resora ekspluatacija
dokumentgta vai apspriesta ,,Latvijas dzelzcelu” izdevuma ,,Dzelzcelu Veéstnesis”
oficialaja un neoficialaja dala, dzelzcela nozares darbinieku zurnala ,,Dzelzcelnieks”
(Dzelzcelu savieniba) un kreisi orientétaja avizé ,,Dzelzcelnieku Domas”
(Dzelzcelnieku arodbiedribas izdevums). Dzelzcelnieku vidii sabiedriskajas aktivitatés
bija viedoklu dazadiba, kuru publiskaja un nozares telpa parstaveja divi atSkirigi
preses izdevumi — ,,.Dzelzcelnieks” ka Dzelzcelnieku biedribas domu un viedoklu
atspogulotajs un ,,Dzelzcelnieku Domas” — arodbiedribas viedokla paudgjs publiskaja
telpa. Abu izdevumu savstarpg€jais konflikts tikai uzskatami parada, ka dzelzcelnieku
vidé norisinajas savstarp&ja cina par materialajiem resursiem, ko varja piedavat
dzelzcela nozares visai labie finanSu ienakumi pretstata citam valsts iestadeém.
,Dzelzcelnieks” aizstavEja savas nozares aktualitates un vienmér centas bt lojals
nozares vadibas pienemtajiem l€émumiem un kopé&jai valsts dzelzcela politikai, bet
,Dzelzcelnieku Domas” bija izteikti politiski kreisi orientéta dzelzcela proletariata
viedokla paudgjs, kur$ vienmér savas publikacijas kritiz€ja nozares normativos aktus
un ricibas politiku attieciba uz satiksmes infrastruktiiras pakalpojumu pieejamibu un
nodros§inasanu, meklgjot kltidas un pavirSibas DZV struktiirvienibu darba un apsSaubot
nozares vadibas lémumus un atalgojumu par vinu darbu un ieguldijumu dzelzcela
vispargja saimnieciskaja darbiba. Ne velti pec 1934. gada 15. maija valsts apversuma

laikrakstu ,,Dzelzcelnieku Domas” vairs neizdeva, jo tas bija ar izteiktu socialisma

Blanks, A. Ozolins, V. Zonbergs. Izdevéjs — sabiedriba ,,Kurzemes Vards”, apjoms: 2 — 8lpp., metiens:
7000 — 8000 eksemplari.

66 Kurzemnieks” — (1922 — 1923), saimniecisks un sabiedrisks laikraksts, iznaca reizi nedéla Kuldiga.
Redaktors — J. Graudins, R. Sotaks. Izdevgjs — sabiedriba ,,Kurzemnieks”, apjoms — 4lpp., metiens —
nav zinams.

7 Kurzemnieks” — (1929 — 1934), nedglas laikraksts, iznaca Kuldiga. Redaktors — J. Plavins, citi M.
Ozols, 1. Plavina. Izdev@js — J. Plavips, no 1932. gada I. Plavina. Apjoms — 4lpp., metiena skaits
nezinams.
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ideju parnemts sabiedriskais izdevums, kas jaunaja politiskaja situacija tika uzskatits
par kaitniecisku un valsts socialajai politikai neatbilstoSs izdevums.

Kopuma dzelzcela nozares domas pauda 3 izdevumi — ,Dzelzcelnieks”
(Dzelzcelnieku biedriba), ,,Dzelzcelnieku Domas™ (dzelzcelnieku arodbiedriba) un
,Dzelzcelu Vestnesis” (DZV oficiozs), ta ka nozares darbinieku viedokli un pretrunas
bija atspoguloti publiskaja vide€, iesp&jams, labak neka tas bija citos resoros.

Publikacijas par dzelzcela nozares jautajumiem bija arl satiksmes nozares
zurnala ,,Cel§ un Satiksme”.®® Dzelzcela transportam saistos§a likumdo$ana bija
publicéta Latvijas Republikas oficialaja laikraksta ,,Valdibas Veéstnesis”.”’ Savukart

9970

zurnalos ,,Ekonomists un dazas publikacijas ,,Mérniecibas un Kulturtehnikas

VestnesT””!  bija publicéti analitiski raksti par dzelzcela transporta lomu valsts
ekonomika. Zurnala ,Ekonomists” salidzindgjuma ar citiem periodiskajiem
izdevumiem, kurus neizdeva Latvijas dzelzcel$ vai Satiksmes ministrijas paklautibas
iestades, bija daudz dzelzcela nozares darbinieku rakstu par dzelzcelam aktualam
problémam, ka ar1 zurnala redakcijas personala raksti, kas zinama méra ietekmgja visu
dzelzcela politiku tieSi vai pastarpinati, pauzot no dzelzcela attistibas skatupunkta
vienadus vai maksimali pietuvinatus viedoklus par kop&jam Latvijas valsts transporta
politikas aktualitatém 20. gs. 20. — 30. gados.

Latvijas Republikas centralie preses izdevumi un regionalie preses izdevumi

atspogulo Latvijas valsts dzelzcelu, sabiedribas, valsts un pasvaldibu savstarp&jo

diskusiju par dzelzcelu darbibas politiskajiem un ekonomiskajiem aspektiem.

68 Cel3 un Satiksme” oficiala un neoficiala daja - (1938 — 1940), LR Satiksmes ministrijas Soseju un
zemescelu departamenta izdevums, iznaca Riga 2 reizes ménesi — oficiala dala un reizi ménest
neoficiala dala. Redaktors oficialajai dalai — A. Lepers, vélak P.Jansons, neoficialajai dalai A.
Silenieks. Izdevejs — LR Satiksmes ministrija. Metiens — nav zinams.

89 Valdibas Vestnesis” — (1919 — 1940), 1919. gada Latvijas Pagaidu valdibas oficials laikraksts, no
1920. gada junija Latvijas valdibas oficialais laikraksts.1919. gada iznaca katru dienu, iznemot
pirmdienas un p&csvetku dienas, no 1920. gada aprila katru dienu, iznemot svétdienas un svétku dienas.
Redaktors — O. Nonacs, vélak M. Arons, J. Janovskis — Jan3evskis, J. Ozols, K. Eliass. Apjoms: 4 —
60lpp., metiens — nav zinams.

0 Ekonomists” — (1920 — 1940), Finansu, tirdzniecibas, riipniecibas, lauksaimniecibas, apgadibas un
kooperacijas jautajumiem veltits Zurnals, iznaca Riga 2 reizes ménesi. Redaktors — V.Vitols, vélak J.
Rapa, A. Karklins, J. Bokladers, A. Zalts, E. Ziemelis, J.Zalitis. Izdevéjs — LR Finan$u ministrija,
apjoms: 560 — 1728lpp., metiens: 800 — 1000 eksemplaru.

"I Merniecibas un Kultiirtehnikas Vestnesis” — (1923 — 1936), Latvijas mérniekiem veltits izdevums,
iznaca Riga neregulari. Redaktors — E. Daugulis, vélak E.Daugulis un V. Ducmanis, A. Millers un J.
Zarins, E. Daugulis un V. Ducmanis. [zdevgjs — Latvijas Mernieku un zemes tehniku savieniba, no
1925. gada — Latvijas Mérnieku un kultirtehniku biedribas zurnals. Apjoms (gada): 128 — 198lpp.,
metiens — nav zinams.
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Trimda iznakusajos latviesu Zurnalos ,,Dzelzcelnieks Trimda”’* un ,,Technikas

7 rakstija kadreizgjie Latvijas dzelzcela darbinieki,™ kuri public&ja aprakstus

apskats
par Latvijas dzelzcela v@stures jautajumiem un atspoguloja savas darba gaitas
dzelzcela nozarg.

Pieejama un apzinata veéstures avotu baze dzelzcela vestures izp@tei ir
daudzveidiga un dokumentaras bazes atseviskas problémas atrisina public€tie vestures
avoti, jo Latvijas dzelzcelu administrativo darbibu atspoguloja publicétie Dzelzcelu
virsvaldes rikojumi, bet dzelzcela saimniecisko darbibu valsts dzelzcela izdotie
parskati un valsts statistikas gada gramatas ietvertie rezultativie raditaji.

Literatiira

Literatira par valsts ekonomikas un dzelzcela nozares vesturisko attistibu
Latvija sakas ar vairaku cariskas Krievijas inzenieru pétijjumiem un vésturiskas
perspektivas ieskiceSanu satiksmes infrastruktiiras modernizacijai Baltijas guberna
kops 19. gs. 2. puses, kad Latvija sakas dzelzcela blive un Latvijas teritorija esosSo
ostu strauja modernizacija. Latvijas transporta vestures izp&t€ nozimigi 19. gs. 2.
puses Latvijas transporta attistiba lidzdarbojoSos inzenieru V. Timonova, A.
Verhovskoja publicétie darbi,” kas lauj labak izprast Krievijas impérijas dzelzcela
politikas pamatnostadnes saistiba ar ostu modernizaciju, kas vésturiskaja perspektiva

ietekméja dzelzcela transporta attistibu art Latvijas Republika 20. gs. 20.-30. gados.

2 Iznaca neregulari 1954. — 1986. g. Latvijas dzelzcelnieku centra pagaidu vadiba bazgjas Nujorka, kur
izdeva biletenu ,,Dzelzcelnieks trimda”, kuras mérkauditorija bija aptuveni 250 Iidz 300 apzinatie
dzelzcelnieki dazados gados trimdas mitnes zemes.

73 Iznaca no 1954. lidz 1998. gadam, kops 1998.g. (Riga). Zurnala tematika domingja: Kimija, fizika,
kodolfizika, atomenergija un citas inZeniertehniskas zinatnes, kas nodarbojas ar dabas izp&ti un jaunu
tehnologisko produktu razo$anu — galvenais vadmotivs zurnalam. Atminas par Latvijas dzelzceliem,
elektrifikaciju un citam inzeniertehniskajam baivém.

™ Galvenais publikaciju autors par dzelzcela vesturi bija inZenieris J.Leimanis, kas starpkaru perioda
piedalijas dzelzcela linijas Liepaja — Gliida izbiives darbos. Sajos rakstos autors izklasta savu viedokli
par dzelzcela infrastruktiiras attistibu Latvijas Republika 20. gs. 20./30. gados un Isuma parstasta
dzelzcela satiksmes infrastruktiiras vesturi Latvija. Interesantaki ir tie autora raksti, kas velfiti Liepajas-
Gludas dzelzcela izbiives darbiem, kuros ir inZeniertehniska informacija par konkrétas dzelzcela Iinijas

klatnes izbtvi un $o darbu sarezgito raksturu.

> Bepxosckoii A.B. Kparkas HCTOpHUECKAs CIPaBKa pPasBHTHS M IIEPEYCTPOICTBA. PIKCKOro

KENe3HOMOPOXKHOTO y3ia. Pura, 1905. //Bepxockoit A.B. Otuer 3aBempiBaromero pabotamu o
pe3yJsibTarax ero HaOJIOJICHUI NP N3YyYEHUH JKeJIe3HBIX J0pOor 3anajHoi EBponsl ¢ mpeanonoxeHneM
BO3MOKHOT'O IepeycTpoicTBa Prkckoro xkenesHo - gopoxkHoro y3na. Pura, I.I'emnens u Ko., 190310
107.ctp. //Bungasckuit mopt.- MockBa: 1908.// Kparkuii ucTOpuYecKuii o4epk OObeIMHEHUS W
sKkcIutyataruu Pura — OpioBckoil skene3Hod poporn ko mgHio 50 — jeruss moctpoiiku Pura —
JIBUHCKOTO y4acTKa KaKk CaMOCTOSTETIHHON B cBoe Bpems Pura — JlmHaOyprckoit skeiIe3Hoi TOopord. -
Pura: 1911./TumonoB B.E. Paboter B JIubGaBckom mopty.Joxiag 1-my Konrpeccy mo mMopckum
nopram. - CII6.,1891.// Tumonos B.E. PaboTsl o coopyxeHuro n pacmmpenuto Jlnbasckoro mopra.
CII6., 1899.
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Krievijas inZenieru darbos raksturiga tehniska informacija par ostu modernizaciju un
parbiives inZeniertehniskajiem aspektiem.

Latvijas Republikas ekonomikas jautajumiem un dzelzcela satiksmes nozares
attistibas un véstures analizei veltitais literatiras apjoms 20. gs. 20. — 30. gados ir
lielakais no promocijas darba minétas literatiiras, ko nosaka valsts dzelzcela
ieinteresétiba komunikacija ar sabiedribu un Latvijas Republikas vadoSo
tautsaimniecibas specialistu viedokli par valsts ekonomikas attistibu.

Latvijas Republikas dzelzcela satiksmes infrastruktiiras attistibai no 1918. lidz
1938. gadam ir veltits Latvijas Republikas 20 gadu jubilejai (1938) pieskanots
izdevums’ ,,Latvijas dzelzceli. 1918 — 1938 . Parskats par Latvijas dzelzcela darbu
20 gadu garuma bija vienigais apkopojosais izdevums Latvijas Republika 20. gs.
20./30. gados par Latvijas valsts dzelzcela daudzpusigo darbibu. Darba (autoru
kolektivs nezinams) galvenokart ir analizéti Latvijas dzelzcela tehniskie parametri,
lokomotivju, vagonu tips, 1ss ieskats Latvijas dzelzcela transporta vésturé Iidz 1918.
gadam, dzelzcela ien€mumi un izdevumi, jaunu dzelzcela Iiniju biive Latvijas
Republika no 1918. Iidz 1940. gadam, kuru izbuive daudzpusigi aprakstita, akcent€jot
Latvijas valsts jaunbtivéjamo dzelzcelu liniju pozitivo ietekmi uz valsts ekonomiku.
Gramata noraditi galvenie valsts dzelzcela sasniegumi 20 gadu laika, neiedzilinoties
problémas, kas toreiz pastavgja dzelzcela transporta konkurenc€ ar autotransportu, ka
arT nav analiz€ta valsts politikas ietekme uz dzelzcela transporta saimnieciskas
darbibas rezultatiem.

Dzelzcela politikas  jautajumiem, infrastruktiras paplasinaSanas un
ekonomiskas attistibas izvert§jumam 20. gs. 20.-30. gados Latvijas Republika ir
veltitas vairakas apkopojoSas publikacijas,” kas atspogulo valsts dzelzcela
saimniecibas kompleksu darbibu, noradot dzelzcela sasniegtos rezultativos raditajus.
Apkopojosie parskati par Latvijas dzelzcela darbibu tradicionali bija pieskanoti
dzelzcela resora jubilejai (Dzelzcelu virsvaldes darbiba. 1919.5.08. — 1924.5.08.) vai
Latvijas valsts jubilejas ,,10” un ,,20” gadiem, kas arT noteica o publikaciju galveno
tendenci — akcent&t Latvijas dzelzcela sasniegumus uz par€jo valsts ekonomikas
nozaru fona, uzsverot specifisko un sarezgito dzelzcela transporta sisttma un ta

unikalitati valsts transporta sisttma kopuma.

® Latvijas dzelzceli. 1918.-1938. - Riga, 1938.

" Dzelzcelu virsvaldes darbiba. 1919.5.08. — 1924.5.08., Riga, 1924.// Grunsteins R. Rokas gramata.
Latvijas dzelzceli., Riga, 1928.// Latvijas dzelzceli 1918. — 1938., Riga, 1938.// Skujenieks M. Latvija
1918. — 1928.gados. Riga, 1928.
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Latvijas dzelzcela sistemu tas vesturiskaja attistiba Eiropas kop€ja dzelzcela
tikla konteksta sava disertacija” izvertéja ari DZV direktors G. Klaustins,
nepieskaroties Latvijas dzelzcela transporta aktualiem jautajumiem 20.gs. 20.-30.
gados. Minéta disertacija izstradata, izmantojot tikai transporta nozares pétnieku
izstradatas disertacijas arzemées, parsvara vacu valoda. Latvijas valsts dzelzcela tarifu
politika analizéta M. Jakobsona disertacija, ”” kur autors atsedz valsts dzelzcela tarifu
politikas izteikto socialo raksturu. Savukart tik aktualajam jautajumam 20. gs. 30.
gadu otraja pus€ — dzelzcela un autotransporta savstarp€jas konkurences analizei sava
disertacija® bija pievérsies P. Sukse. Taja P. Sukse uzsver, ka autotransporta
ekspluatacija ir 1étaka un perspektivaka parvadajumu nozare, bet dzelzcela sist€mas
ekspluatacijas unikalitati aizstav paSa dzelzcela resora darbinieki, kuriem to palidz
darit neslépts valsts protekcionisms valsts dzelzcela transporta sist€émai.

Par Latvijas Republikas ekonomikas politiku, problémam un to risinajumiem
aktivi rakstija 20. gs. 20.-30. gadu tautsaimniecibas specialisti J. Bokalders, A.
Ceihners, A. Aizslinieks trimda, K. Balodis.

J. Bokalders 20. gs. 30. gados rakstija, *' ka Latvijai nevajadzetu iedzilinaties
Krievijas politiskajos apstaklos, jo PSRS tranzits uz Latvijas ostam pie labam
kaiminattiecibam var€tu sasniegt cariskas Krievijas laika eksporta precu apgrozijumu
Latvijas teritorija esosSajas eksporta ostas. Vins atzist, ka ripniecibas nozaré biis gruti
konkurét Krievijas tirgl, jo industrializacijas process tur notiek sekmigi un Latvijai
riipniecibas precu noieta tirgu vajag meklet Rietumeiropa. * 20.gs. 20. gados A. Klive
uzskatija, ¥ ka tiesi Krievija varétu sniegt Latvijas rupniecibas precém lielako noieta
tirgu un Rietumeiropas piesatinataja tirgt Latvijai nav vérts konkurét.

A. Bérzins ar1 pauda viedokli, ka Riga neparprotami ir valsts saimnieciskais
centrs® un 1934. gada 15. maija notikumi ir labvéligi ietekm&jusi Latvijas riipniecibas

un tirdzniecibas attistibu, jo tikai radikala riciba valsts ekonomikas politiskaja

" Klaustind Gustavs disertacija (nepublicéta) ,,Dzelzcela sisttmu pamatprincipi un izveido$anas”. -
Riga,1936.gads.

" Stud. oec. Martin$ Jakabsons, matr. 18654. Riga, 1938. ,Latvijas valsts dzelzcelu tarifu politika”.
Diplomdarbs. — Riga, 1938.

% Stud. oec. Péteris Sukse, matr. 4789, 1938. ,Dzelzcelu un autosatiksmes politika Latvija”.
Diplomdarbs. - Riga, 1938.

81 Bokalders Janis. Latviesu tirdzniecibas un ripniecibas problémas. - Riga. 1932.

82 Bokalders Janis. Latvie$u tirdzniecibas un ripniecibas problémas. - Riga, 1932.

83 Klive Adolfs. Piezimes pie muizu saimnieciskas politikas. Sacimas runu stenografisks novilkums. -
Riga, 1926, 86.1pp.

%Berzins Andrejs. Latvie$u saimniecibai. Latvijas Tirdzniecibas un riipniecibas kameras prick$sédétaja
Andreja Bérzina runas 1934. — 1939. - Riga, 1939, 53.Ipp.
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planosana vargja sakartot tautsaimniecibas segmentus — riipniecibu un tirdzniecibu. %
A. Ceihners atbalsta K. Ulmanim péc 1934. gada 15. maija ir tieSs un lakonisks,
,Karla Ulmana autoritara valdiba ped&jos piecos gados izpilda valdibas galvas
saimnieciskas politikas idejas un planus; pilnigi parvar aso saimniecisko krizi; dzili
reformé Latvijas saimniecisko iekartu; izved noteiktu planveidigu saimniecisku
politiku; rada Latvija veél nebijuSu saimnieciskas rosibas pakapi un saimniecisko
uzplaukumu”, *

Dazadi viedokli bija Latvijas Republikas 20. gs. starpkaru perioda
saimnieciskas un politiskas dzives laikabiedriem par agraro reformu un
lauksaimniecibas ekonomiskas attisttbas modeliem. Lauksaimnieciba sarazota
produkcija Iidzas rtupniecibas prec€m bija nozimigs dzelzcela kravu parvadajumu
veids un ien€mumu avots, tapéc jaunu dzelzcela Iiniju biivé atseviskos Latvijas
regionos lielaks uzsvars bija uz lauksaimniecibas precu apriti un izejvielu izstradi,
neka uz ripniecibas precu parvadajumiem. Janis Bokalders rakstija, ka péc kara kopa
ar pasnoteikSanas tiestbam uzplauka arT saimnieciskais egoisms®” un Antantes valstis,
savtigu un egoistisku mérku vaditas, nebija ieinteres€tas Latvijas saimniecibas
uzplaukuma. J. Bokalders pozitivi vért§ja agraro reformu, kas péc vina domam bija
latvieSu zemniecibas ne tikai ekonomiska, bet ar gariga atdzimsana.

Par sociali ekonomiskajiem jautajumiem Latvijas vesturé Iidz 1. pasaules kara
noslégumam 1918. gada publicétas vairakas zinatniskas monografijas un véstures
rakstu apkopojosi krajumi®*® pec 1945. gada, kas aptver bagatigu faktologisko
materialu, bet ne vienmér sniedz objektivu socidlekonomisko norisu
vertejumu, ko nosaka izmantoto avotu veids un to pieejamiba konkrétas publikacijas
autoram. Dzelzcela transporta vestures jautadjumiem $ajas publikacijas ir pastarpinata
loma un primarais ir saimniecibas vestures kop&jas attistibas galvenas tendences.

Padomju okupacijas gados no 1940. lidz 1991. gadam dzelzcela vestures
pétniecibai laika posmam no 1918. [idz 1940. gadam zinatniskajos p&tijumos nebija

pieversta izversta uzmaniba.

% Berzins Andrejs. Latvie$u saimniecibai. Latvijas Tirdzniecibas un riipniecibas kameras prick$sédétaja
Andreja Berzina runas 1934. — 1939. - Riga, 1939, 143.1pp.

8 Ceihners Alfrads. Kar]a Ulmana saimnieciska politika. - Riga, 1939, 485 1pp.

%7 Bokalders Janis (Profesors M.M.). Latvijas ekonomiski — geografiskie pamati. Stokholma, 1947.,
157.1pp.

8 Aizsilnieks A. Latvijas saimniecibas vésture. 1914. — 1945. Zviedrija, 1968.// 20.gadsimta Latvijas
vesture: 1900. — 1918. - Riga, 2000. — 1.s&].// Kpacteap S. Ouepku 3x0HOMUYECKO# uctopuil JlaTBum
1900 — 1917. - Pwura, 1968.// Crtpomc X.II. Pa3BuTHe CeIbCKOXO3SIHCTBEHHOTO MPOHU3BOJCTBA H
toprosiis B JlatBuu. - Pura, 1985.
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Dzelzcela transporta biives jautajumi ir apskatiti A.Vermenska gramata® un N.
Kozinska pétijuma®™, kas novérté dzelzcela transporta vésturi Krievijas impérija un
dzelzcela Iiniju biivi Baltijas provinces, kuru dzelzcela transporta infrastruktiiras tikls
skatits kop€ja Krievijas dzelzcela tikla attistibas konteksta.

Krievijas impgrijas Baltijas provincu tautsaimniecibas kompleksa ekonomiska
attistiba un sakari ar atsevisSkiem Krievijas industrialajiem un lauksaimniecibas precu
razoSanas rajoniem ir aplukota vairaku sociali ekonomiskas véstures petnieku
darbos,’" kas pierada Latvijas teritorija esoSo ostu un dzelzcela Iiniju izcilo nozimi
precu parvadajumos Krievijas argja tirdznieciba ar Eiropas tirgu.

1974. gada Latvijas PSR tika izdota propagandas stila sarakstita gramata
,Maructpans apyx0br”,” kuras autori bija Baltijas dzelzcela darbinieki un vienigais
gramatas uzdevums bija godinat vienota Baltijas dzelzcela simtgadi (1973). Sads
vienots dzelzcela vestures atskaites punkts Baltijas valstu vestur€ ir kritiz€jams, jo
katras valsts dzelzcelu tikls arT vienotas Krievijas imperijas sastava veidojas atSkirigi.
Konceptuali noraditajam darbam nav zinatniskas vértibas, bet tikai popularzinatnisks
Baltijas padomju republiku dzelzcelu vestures parstasts. Atseviskas darba nodalas ir
veltitas padomju dzelzcela sasniegumiem un dzelzcela infrastruktiiras attistibai,
akcentgjot atjaunoSanas darbus pe&c 2. pasaules kara postijumiem un piepils€tu
dzelzcela Imiju elektrifikaciju pasazieru parvadajumiem virziena no Rigas.

Lidziga rakstura izdevumi bija arl Igaunija” un Lietuva, tomér tie bija
veiksmigaki, jo pétijuma lielako dalu aiznéma dzelzcela transporta vestures izklasts
konkrétaja valstt 1idz 1940. gada padomju okupacijai. Abas monografijas paradita
dzelzcela vestures loma valsts teritorijas satiksmes infrastruktiiras attistiba, bet triikst
sasaistes ar Baltijas teritorija esoSo Krievijas dzelzcela tikla funkcion&Sanu, ko gan
nosaka padomju laika historiografijas objektiva realitate — atspogulot socialajas un

ekonomiskajas attiecibas valsts Iimeni saikni ar Krieviju.

¥ Bepmenckuii B.C. Bo3HHKHOBEHHE *KeIe3HbIX nopor B Poccuu. - Mocksa, 1949.

% I'eorpadms myteit coobmenus. [Tox.pen. H.H.Kosunckoro. - Mocksa, 1975.

o Ouepku sxoHOMHUYecKoM uctopuu Jlareum 1860. - 1900./mox.pen. M.M.Ko3una. - Pura, 1972.//
Kpactbiap S1. Ouepku skoHOMuYeckoi ucropuii Jlaruu 1900 — 1917. - Pura, 1968.// DxonoMuueckue
csizu Ilpubantuxku ¢ Poccuerd. - Kummnes, 1968.// ExerogHuk o arpapHod ucropuu BoctcuHo#
EBpomnst. - Jleaunrpan, 1972.

92 Marucrpanb apyx0sr. Riga. 1974.

% 100 ner »xenesubix gopor Ocrtonun. ['ycaposa B., Kapma O., Jlykwn. - Tamumn, 1970. un
Kocakosckuii T.W. XKenesnsie noporu Jluteu. - BeuisHtoc, 1975.
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Rigas — Orlas dzelzcela linijas posma Riga — Daugavpils 130 gadu jubileja ka
pirma Latvijas dzelzcela vésture ir aplikota “Dzelzcelu tehniskas biedribas” brosira,”
kur ietverti svarigi fakti par dzelzcela posma biives vesturi, dzelzcela Imijas tehniskie
parametri un dazada veida informacija par dzelzcela ekspluatacijas vesturi. BroSira
paustas atzinas par visparigo dzelzcela satiksmes ietekmi uz Baltijas provincu
tautsaimniecibu, nesniedzot Rigas — Daugavpils dzelzcela linijas ekonomiskas
darbibas padzilinatu noveért€§jumu un dzelzcelam pieguloSo rajonu sociali
ekonomiskas izmainas péc dzelzcela satiksmes atklaSanas.

LatvieSu dzelzcelnieku trimda sagatavotais izdevums ,,Latvijas dzelzceli 1919
— 1940 (IT dala) un 1941 — 1945% ir vienigais dzelzcela specialistu veidotais pétijums
par dzelzcela transporta vesturi Latvija no 1919. lidz 1945. gadam, kura objektivi
atspogulota dzelzcela ekspluatacija Latvija, jo izdevuma autori bija Latvijas dzelzcelu
darbinieki emigracija. Dzelzcela transporta attistibas veért€§jums balstas uz DZV
vadoSo inzenieru E. Dravnieka, J. Leimana, J. Stakles veért§jumam par savu darba
laiku Latvijas dzelzcela, bet rakstu autoriem nebija pieejami dzelzcela vEstures avoti
un tadejadi publikacijas verojams subjektivisms un kompleksais dzelzcela nozares
redz€jums, it seviSki, par vacu okupacijas laiku (1941 — 1944). Latvijas valsts
dzelzcela vésturei no 1918. lidz 1940. gadam atseviskas nodalas veltitas A.
Aizsilnieka trimda izdotaja monografija ,Latvijas saimniecibas vésture. 1914 —
19456, Monografija autors norada galvenas valsts dzelzcelu attistibas pamata
tendences, bet, nemot véra, ka vinam nebija pieejami vestures avoti par dzelzcela
ekspluatacijas jautajumiem, dzelzcela darbibas atspogulojums bija kompilacija no
pieejamiem public€tiem materialiem par dzelzcela darbibas rezultativajiem raditajiem
apskatamaja laika perioda. Tomér A. Aizsilnieka darba ir plasakais dzelzcela darbibas
vert€jums pec 2. pasaules kara, kas atspogulo dzelzcela infrastruktiiras parmainas divu
pasaules karu rezultata, kad Latvijas teritorija mainijas sliezu celi.

Pec Latvijas Republikas neatkaribas atjaunoSanas 1991. Gada
pirmais izdevums, kura bija méginajums veértét dzelzcela transporta v&sturi,
pieskaroties arT Latvijas Republikas dzelzcela transporta vésturei kopuma 20.gs.20.-
30.gados, bija T. Altberga un L. Lubimova gramata ,Valsts valsti”.”’ Gramata

atbilsto§i savam izmantoSanas mérkim ir macibu materials dzelzcela transporta

% Dzelzcela zinatniski tehniska biedriba. Rigas — Dinaburgas dzelzce]lam — 130 gadu. - Riga, 1991.
% Latvijas dzelzceli 1919-1940 (II dala) un 1941-1945. — Florida, 1979.

% Aizsilnieks Arnolds. Latvijas saimniecibas vésture 1914. — 1945. - Zviedrija, 1968.

97 Altbergs T. Lubimovs L.Valsts valsti. - Riga, 1992.
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nozares studentiem, un nodala par dzelzcela véstures problematiku ir konspektivs un
apkopojoSs parstasts par dzelzcela vesturi Latvija ar zinatniskas analizes elementiem.
Lidziga rakstura izdevums® bija dzelzcelu darbinieku uzrakstitais macibu Iidzeklis
par dzelzcela transporta sisttmu un ta ekspluataciju, kura dzelzcela vesture apskatita
visparinati.

Latvijas dzelzcela 80 gadu jubilejai VAS ,,Latvijas dzelzcel§” autoru kolektivs
sagatavoja jubilejas izdevumu ,,Latvijas dzelzcelam — 80”,” kura parstasta forma
atspogulota dzelzcela transporta vésture Latvija, un gramatas lielako dalu aiznem
Latvijas dzelzcela strukttrvienibu darbibas apraksts, dzelzcela ekspluatacijas mérki un
uzdevumi. Cariskas Krievijas laika buivétie dzelzceli un to ekonomiskais pamatojums
apskatits uz izstradatas disertacijas'® bazes tapusSaja L. Malahovskas monografija,'"’
kur uz bagata vestures avotu materiala pamata atspogulots Latvijas dzelzcela
transporta veidoSanas sakums 19. gs. 2. pusé Iidz 1. pasaules karam. P&tijuma
pamatdoma — satiksmes celu paplaSinasana Krievija un dzelzcela liiju buve Baltijas
provinc€s mijiedarbiba ar ostu modernizaciju (importa un eksporta dinamikas
pieaugums) veicindja lauksaimniecibas un riipniecibas attistibu Latvijas teritorija un
kopuma sekmé&ja Krievijas tirdznieciskos sakarus ar Eiropas tirgu. Monografija
analizeta platsliezu dzelzcela biives gaita un ostu modernizacijas procesi, kurus
izraisija strauja platsliezu dzelzcela magistralu biivnieciba uz Latvijas lielakajam
ostam — Riga, Ventspils, Liepaja. P&tijuma aprakstits Iiniju biives saimnieciskais
pamatojums, izbiives problémas, biivdarbu norise, dzelzcela sabiedribu izveide,
dzelzcela kravu parvadajumu apjoms un veids, ka ari dzelzcela tikla atkariba no
kopgja Krievijas dzelzcela tikla un kravu piegades rajoniem, kuri bija Krievijas
»labibas kléts” wvai ripnieciskas produkcijas piegadataji no Maskavas un
Sanktpéterburgas riipnieciskas razoSanas rajoniem.

Pétijuma autore sava darba analizg tikai lielo platsliezu tranzita magistralu
buvi (Riga — Daugavpils — Caricina, Liepaja — Romni un (Ribisnka) — Maskava —
Ventspils) un to saimnieciskos raditajus, ka ar1 lielo Latvijas ostu — Riga, Liepaja un

Ventspils modernizaciju, bet neapskata Saursliezu dzelzcela biivi Latvijas teritorija.

% Altbergs T., Balckars T., Bukovskis V., Eiduks J., Greckis V., Keruss J., Ribulis E., Sergejevs D.,
Smirnovs J., Voitkuns A., Zviedris A. Dzelzceli. Visparigais kurss. — Riga, 1996.

% Latvijas dzelzcelam — 80. - Riga, 1999.

1% Malahovska L. Dzelzcelu izbiive un ostu attistiba Latvija 19.gs. otra puse. Disertacija. — P.Stuckas
Latvijas valsts universitate. - Riga, 1971.

1% Malahovska L. Latvijas transporta vésture 19. gs. otra puse — 20. gs. sakums. - Riga, 1998.
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Vienigais pétijums par Latvijas dzelzcela ritosa sastava vilc€jspeka -
lokomotivju tehnologiski vésturisko attistibu ir Latvijas dzelzcela muzeja specialista
sagatavota monografija ,Latvijas dzelzcela lokomotives”.'”> Autors ir izpétijis
lokomotivju parka attistibu no 1858. gada, kad iegadatas pirmas lokomotives Rigas -
Dinaburgas dzelzcela kompanijai [idz pat So tehnikas ve@stures liecibu liktenim 2.
pasaules kara laika un padomju okupacijas gados. Pétijums balstits uz arhivu fondu un
preses materialu studijam, dzelzcela darbibas parskatos sniegtajam zinam, ka ari
publicétas literatiiras analizes.

Atseviskas Latvijas transporta veésturei veltitas nodalas ir autoru kolektiva
izveidota pétijuma'® par Latvijas vésturi no 1900.gada Iidz 1940.gadam. Dzelzcela
transporta vestures atspogulojumam atvelets loti mazs informativais lauks un $ajos
aprakstos ieskic€tas dzelzcela transporta attistibas galvenas tendences konkrétaja laika
perioda.

Vienigajai Latvijas Republika 21. gadsimta funkcion&joSajai Saursliezu

dzelzcela Imijai (750mm) Gulbene - Aliiksne veltitas divas gramatas — ,,Vidzemes

99104 99 105

banitis”™ un ,,The Vidzeme Railway”, ™ kuras apliikota Saursliezu dzelzcela Iinija ka
Latvijas industriala mantojuma un kultiirvéstures elements un ieskic€tas tirisma
iespgjas Eiropas industriala mantojuma apzinasanas un popularizacijas konteksta.

Jaunakais pétijums par dzelzcela vesturi Latvija ir Dzelzcela muzeja
specialistu un VAS ,Latvijas dzelzcel§” izdotais pétijums ,Dzelzceli Latvija”'*
analizé dzelzcela liniju biivi un attistibu Latvijas teritorija no 1860. Iidz 1991. gadam.
Izdevuma struktiru veido 1ss popularzinatnisks stasts par katru Latvijas dzelzcela
Iiniju hronologiska to uzblivésanas seciba. Lidzas katras dzelzcela linijas aprakstam
seko 1ss apraksts par visu dzelzcela Iiniju stacijam un pieturas punktiem. Izdevumu
bagatigi ilustré attéli, kartes un citi vésturiskie dokumenti.

Lietuvas Republika 21. gadsimta iznakusi divi L. Ziemantas pétijumi'®’ par
dzelzcela Imijam, kuras savulaik SkérsojuSas Latvijas teritoriju — Sanktp&terburgas —

VarSavas un Liepajas — Romnu dzelzcela Iinijja. Pirmais pétjums par

192 Altbergs T. Latvijas dzelzcelu lokomotives. - Riga, 2005.

1% 20.gadsimta Latvijas V&sture. Latvija no gadsimta sakuma lidz neatkaribas pasludinasanai. 1900. —
1918. 1.sgj. — Riga, 2000.// 20.gadsimta Latvijas V&sture. Neatkariga valsts. 1918. — 1940., 2.sgj. -
Riga, 2003.

194 Altbergs T., Biedring A. Vidzemes banitis. - Riga, 2000. (atkartoti 2008.gada).

195 Altbergs T., Biedrin$ A. The Vidzeme railway. — Riga, 2008.

1% Altbergs T., Augustane K., Petersone 1. Dzelzceli Latvija. - Riga, 2009.

107 Ziemantas. L. Sankt Peterburgo — Var§uvos (nuo 1907m. Siaures — Vakaru) Gelezinkelis 1858 -
1915. — Vilnius, 2003.//Liepojos — Romny Gelezinkelis 1869 - 1915. - Vilnius, 2005.
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Sanktpéterburgas — VarSavas dzelzcelu balstits uz véstures avotu materialu, bet otraja
pétijuma parsvara izmantota iepriek§ publicéto pétijumu kompilacija par dzelzcela
transporta vesturi Lietuva, kas arT nosaka So pé@tfjjumu zinatnisko kvalitati un
izmantoSanas iespgjas.

Krievijas Federacija apkopojosu pétfjumu'® par Krievijas dzelzcela sistemu
cariskas Krievijas laika ar bagatigu ilustrativo materialu publicgjis S. Bogatko,
galvenokart pievérSoties Krievijas dzelzcela lmijam, kas geopolitisko parmainu
rezultata atrodas tikai Krievijas sastava un vairs nav kadreizgjas cariskas Krievijas
dzelzcela tikla vienotaja veseluma. E. Sotnikovs apraksta'® dzelzcela vesturi pasaulg,
noskirot dzelzcela tikla pieaugumu, vilciena tehnologiska parka modernizaciju no
dzelzcela vestures pirmsakumiem un ta lomu jebkuras valsts transporta sist€mas
struktiira. P&tljuma pamatdoma — dzelzcel§ kopS ta biives pirmsakumiem 19. gs.
sakuma 21. gadsimta ir kluvis par atrako sauszemes transporta veidu lielu kravu un
pasazieru parvadajumos, kuriem nav alternativas, it seviski, starpvalstu satiksme.

Gramata ,,Die Eisenbahn in Deutschland: von den Anfingen bis zur

Gegenwart. Miinchen”'"’

apliikota Vacijas dzelzcela attistiba no 1919. gada Iidz
misdienam. Tom@r autoru izvéletas hronologiskas robezas nav absolitas. Viena §is
gramatas nodala veltita ar1 priekSvesturei (Vorgeschichte), kas ir gandriz 100 gadus
ilgs periods pirms 1919. gada. Tas darits ar noluku, lai vispusigdk un dzilak
atspogulotu Vacijas dzelzcela galvenas problémas. 1919. gads Vacijas dzelzcela
vesturg ir biitisks tadel, ka Saja laika pec 1. pasaules kara Vacija tika izveidots valsts
uzpe€mums ,,Deutschen Reichseisenbahnen” un Veimaras Republikas satversmé tika
noteikts, ka viss valsts dzelzcels ir japarvalda centraliz&ti. Pirms tam dazados Vacijas
regionos dzelzcelu parvaldija atSkirigas institicijas. Ta, pieméram, Bavarija par

dzelzcelu atbild€ja ,,Die Koniglich Bayerischen Staats-Eisenbahnen”, savukart Prusija

»die Preufischen Staatseisenbahnen”. Sis gramatas autori ir pieversusi uzmanibu loti
plasam problému lokam. Pirmkart, autori ir izvirzijusi 3 darba uzdevumus: kads bija
dzelzcela juridiskais stavoklis konkréta vieta un laika? Ka dzelzcel$ tika finanséts un
subsidéts? Salidzinat dazado dzelzcela parvaldisanas strat€giju stipras un vajas puses.

Otrkart, autori ir petijusi dzelzcela ka darba devéja lomu vacu sabiedriba, dzelzcela

1% Borarko C.A.XKenesnwie noporu Pocun. cToprst B COBPEMEHHOCTH B (POTOMOKyMEHTAX. - CaHKT —
[etepOypr, 1996.

19 Cornnkos E.A. XKenesnsre nmoporu Mupa 3 XIX B XXI Bek. - Mocksa, 1993.

10 othar Gahl, Manfrehd Pohl. Die Eisenbahn in Deutschland: von den Anféingen bis zur Gegenwart.
- Miinchen. 1999.
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darbiniekiem piedavatas socialas garantijas un dzelzcela darbinieku t€lu savas un citu
acts. TreSkart, dzelzcela tautsaimniecisko nozimi. Ceturtkart, dzelzcela iekSpolitisko
nozimi, uzstadot jautajumu: cik ilgi valsts spgj parvaldit $adu uzn@mumu ka Vacijas
dzelzcels? Piektkart, ir pétita Vacijas dzelzcela militara un arpolitiska nozime. Sakot
no Versalas miera liguma, Deivisa un Junga planu atstato ietekmi uz Vacijas dzelzcela
politiku un, visvairak pieveérSoties Vacijas dzelzcelam Tresa Reiha laika, kad tas
pildija ne tikai militaras funkcijas, bet bija svarigs faktors arT civiliedzivotaju
deportacijas un iznicinasana. Pedgjais jeb sestais darba uzdevums ir paradit dzelzcela
straujo tehnisko progresu un ieviestas inovacijas apliikotaja laika.''' P&tijums'' par
lokomotivju attistibas vésturi Vacijas dzelzcela un dazam alternativajam idejam, kas
nekad netika realiz&tas, piem&ram, Vacijas iecere 1930. gada uzprojektet lokomotivi
»Schienenzeppelin” ar propelleriem, kas darbojas ar Gidenradi ka degvielu un attista
atrumu no 182km/h Iidz 230km/h. Baltijas regiona dzelzcelam veltits apkopojoss
darbs'" vacu valoda, bet ar vaju faktologisko materialu.

H. Neimana gramata ,,Die Eisenbahn auf fiinf Kontineten”''* uzsver, ka 20.
gs. starpkaru perioda dzelzcela parvadajumos bija iestajusies stagnacija ekonomiskas
krizes apstaklos, izveidojoties jaunam valstim, augot konkurencei ar autotransportu.
Savukart J. Vestvuda izveidotaja dzelzcela transporta atlasa'”® ieklauti shematiski visu
pasaules valstu dzelzcela tikli. Attieciba uz Latvijas Republikas dzelzcela tiklu karti
izv€le ir neveiksmiga no autora puses, jo neatspogulo realo situaciju Latvijas
dzelzcela transporta tikla. Piem&ram, noradita Puikules — Daugules dzelzcela linija un
Madonas — Lubanas dzelzcela linija, kas daba neeksisté jau kops 20. gadsimta. Tapat
arT Rigas — Rijienas dzelzceld kravu un pasazieru parvadajumi notiek tikai Iidz
stacijai ,,Skulte”, bet posms caur Limbaziem uz Rijienu pasazieru un kravu satiksmei
ir slegts. Karté noradita ar1 stacija ,,Dricéni” ka nozimigs transporta mezgls, bet daba

Sadas stacijas nav.''®

! Lothar Gahl, Manfrehd Pohl. Die Eisenbahn in Deutschland: von den Anfiingen bis zur Gegenwart. -

Miinchen.1999. S.11. - 12. Pieejams: http://books.google.lv/books?
1d=jZgwxtnz8gsC&pg=PA9&hl=lv&source=gbs_toc_ r&cad=4#v=onepage&q&f=false (skatits:
26.01.2012.)

"2 Elfriede Rehbein. Klassiker des Schienen — stranges. - Leipzig, 1986.

'3 Hesselink G.H., Tempel N. Eisenbahnen im Baltikum. - Munnster, 1996.

!4 Neumann. H. Die Eisenbahn auf fiinf Kontineten. - Liepzig, 1988.

Westwood J. The historical atlas of world railroads. - London, 2009.
18 Turpat, p.120.
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ASV izdotaja B. Morgana monografija'’ ,,The Great Trains” apraksta
kontinentu  dzelzcela  transporta  geografiju  Australija, Ziemelamerika,
Dienvidamerika, ka arT lokalo transporta sisttmu Eiropa, atseviski noskirot
Lielbritanijas un Krievijas dzelzcela tiklu.

Aviacijas transporta veésture pétita E.Briivela monografija,'”* kas apskata
Latvijas aviacijas transporta vesturi saskana ar izmantoSanas veidu — 20. gs. 20./30.
gados Latvija aviaciju noskira p&c lietoSanas veida: kara, jiras, aizsargu, satiksmes un
sporta aviacijas'”.

Jiras un dalgji tdenscelu transporta vésture atspogulota autoru kolektiva
izveidotaja enciklopédija'®, kura analizéta Latvijas ostu darbiba, to ekonomiskie
raditaji, kugu apkalpes, ievietotas izcilu Latvijas jurnieku biografijas, veidota
vesturiska sasaiste ostam ar dzelzcela transporta attistibu Latvija 19. gs. otraja puse.

Autotransporta véstures izpétei veltitas E. Liepina gramatas,'?' kas parada
autotransporta izmantos$anas sakotni un ta vietu Latvijas transporta sisteémas struktiira,
galvenokart pieversot uzmanibu autotransportam ka jaunam un ekskluzivam
transporta veidam, neapskatot ta konkurenci ar pargjiem satiksmes parvadajumu
dalibniekiem.

Vestures nepublicétie un publicétie avoti, periodiskie izdevumi un literatiira
par dzelzcela biives vesturi un ekspluatacijas jautajumiem Latvijas socialekonomiskas
un politiskas vestures izpetes konteksta veido pamatu dzelzcela transporta attistibas
problematikai starpkaru perioda 20. gs un lauj izdarit objektivus secinajumus par
dzelzcela transporta ietekmi Latvijas Republikas socialaja, ekonomiskaja un

politiskaja dziveé no 1918. Iidz 1940. gadam.

"7 The Great Trains. Morgan B. - New York, 1973.

'8 Bravelis E. Latvijas aviacijas vésture. 1919.-1940. - Riga, 2003.

"% Briivelis E. Latvijas aviacijas vésture. 1919.-1940. - Riga, 2003, 458. — 460.lpp.

120 Latvijas jurniecibas vésture. 1850-1950. - Riga, 1998.

12l Liepins E. Automobilu véstures lappuses. — Riga, Zinatne, 1983.//Liepind E. Rigas auto. - Riga,
1997.//Liepins E. Rigas auto. - Riga, 2002.//Liepins E., Seregins J. No Leitnera lidz Erenpreisam.
Velosipedu ripnieciba Latvija 100 gados. - Riga, LIMF, 2008.
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1.LATVIJAS DZELZCELLA TRANSPORTA IZVEIDOSANAS NO
1859.GADA LIDZ 1919.GADA 5. AUGUSTAM
1.1. Dzelzcela transporta sistemas attisttba Latvijas teritorija no

1859. gada Iidz Latvijas Republikas proklameSanai

Latvijas sauszemes celu tikla infrastruktira bija izveidojusies vesturisku
apstaklu noteikta laika posma no 13. Iidz 15.gadsimtam.'* Sauszemes celu izbiivi
noteica Livonijas konfederacijas militari strat€giskas intereses, regionalie

’ ostas un starptautisko sakaru

saimnieciskie un administrativas varas centri,'
nepiecieSamiba. Latvijas satiksmes celi veicindja Rigas'** ka Latvijas teritorijas

vienota ekonomiska centra izveidosanos.'?

12 Andrejsons V. Celi Latvija. - Riga, 2009. — 31lpp. //”13. — 15. gadsimta bija izveidojies celu tikls
lidzigs tam, kads pastav Latvija tagad. Atsevisku celu nozime gan vairojas, gan mazinajas atkariba no
robezu mainas un postijumiem karos, bet apdzivotas vietas, gan ari tapat postitas un atjaunotas, palika
savas vietas”.

2 Pavulans V. Satiksmes celi Latvija. XIII — XVII gs. - Riga, 1971, 2191pp.//”Ta ka celi Latvijas
teritorija tika izmantoti tranzitam caur Rigu, tad jauzsver satiksmes celu virziena orientaciju. Riga bija
viena no galvenajam Austrumeiropas precu savaktuvém un dabisku apstaklu d€] izveidojas pie
Daugavas ka pie galvena Latvijas tranzitcela agrakajos un attistitajos viduslaikos. Tacu Riga ietekméja
arT sauszemes celu attistibas virzienus — visi lielakie Latvijas satiksmes celi orientgjas uz Rigu, nakot
cauri latvie$u apdzivotajam teritorijam no lietuvie$u, igaunu, baltkrievu, krievu apdzivotajam zemem”.

124 Pavulans V. Satiksmes celi Latvija. XIII — XVII gs. — Riga — 1971. — 137lpp.// ,,Atsevisku Latvijas
dalu — Kurzemes, Zemgales un Latgales savstarp&jie sakari nebija visai nozimigi, jo tiem trika
ekonomiska pamata. Riga bija vieniga Latvijas pilséta, kur sapliida preces no visam Latvijas malam
(Kurzemes ostas apkalpoja galvenokart Kurzemi un dal&ji Zemgali). Tapéc visi galvenie satiksmes celi
virzijas uz $o tirdzniecibas centru. Turpretim Skérscelu tikls bija daudz retaks. [zn€mums bija vienigi
Kurzeme, kur satiksmes celi saistija iek§zemi ar turienes lielakajiem tirdzniecibas centriem — Ventspili,
Kuldigu un Liepaju”.

12 Pavulans V. Satiksmes celi Latvija. XIII — XVII gs. - Riga, 1971, 2201pp.
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19. gs. pirmaja pusé Latvija vienigais pils€tu, starppils€tu un starpvalstu
satiksmes lidzeklis bija zirgu pajiigs — personiskie pajiigi, pasta zirgi, dilizansi, vieglie
un smagie ormani pils€tas pasazieru un kravu parvadajumiem un zemnieku pajugi,
kurus galvenokart izmantoja muizu precu transportéSanai uz pilsétam un tirgiem. Otrs
transporta infrastruktiiras elements bija tidenstransports, bet tam bija sezonals raksturs
iek$€jo precu kravu un pasazieru parvadajumos.

19. gs. beigas - 20. gs. sakuma tehniskaja zina celu buivnieciba Eiropa, t.sk. ar1
Krievija bija sasniegusi savu maksimuma punktu (nerundjot Seit par kvalitati vai
apkopes problémam) un pieaugosas lielriipniecibas apstaklos un tai sekojoSos kravu
parvadajumos ne Eiropas, ne Krievijas celu tikls vairs nevar&ja nodroSinat razotaju
prasibas par preéu piegadi patérétajam.'”® NakoSais soli industrialas raZoSanas
latkmeta tobrid var€ja biit tikai dzelzcela satiksmes infrastruktiras biive konkréto
valstu teritorijas.

Dzelzcelam ka transporta uzn€mumam ar kravu un pasazieru parvadajumu
funkcijam piemit divas raksturigas Tpasibas:

1. Dzelzcelam jaapmierina valsts un sabiedribas prasibas par saimniecisko
darbibu, pasazieru parvadajumiem, valsts drosibas apsv€rumiem u.c.

2. Dzelzcelam ka uznémumam ir savas saimnieciskas intereses, kam jabt
lidzsvara ar valsts un sabiedribas prasibam, bet saglabajot iesp&ju stradat ar
pelnu (saimnieciskais aprékins).

Pirmas dzelzcela sliedes Eiropa saka izmantot pie dazada profila derigo
izraktenu raktuvém 16. gs. vidi un tas kluva izplatitas Lielbritanija 18. gs.'*” pie oglu
ieguves raktuvém. Pasaulé uz 18. gs. beigam bija tris tehnologiskie atklajumi, veikti
dazados laika posmos — ritenis, sliedes un tvaika maSina (Dzeimss Vats patent€ja
1769. gada tvaika ma$inu), tos vajadz&ja tikai apvienot viena tehnologiskaja
risinajuma, kas ari tika izdarits 19. gadsimta sakuma un to nosauca par dzelzcefu.'”®
Tehniska progresa rezultata, izmantojot sliedes, vagonus un 19. gs. 20. gados
Lielbritanija izgudroto lokomotivi ka vilcgjspeku, bija atrisinati visi dzelzcela biivei

nepiecieSamie priekSnoteikumi.

126 Klaustins Gustavs disertacija ,,Dzelzcela sisttmu pamatprincipi un izveidoSanas”. - Riga, 1936. 15.-
16.1pp.

127 The World Book Encyclopedia. Volume 16. - Chicago, 1997. p.105.

12 Boratko C.A. Xenesnbie moporu Poccun. Uctopust © COBPEMEHHOCTH B (POTOMOKYMEHTaX. - CaHKT
— IlerepOypr. 1996, 43 c.
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Dzelzcela plasa profila saimnieciskas darbibas izmantoSana Eiropa sakas ar
veiksmigu tehnologiska risinajuma ievieSanu, kad 1814. gada savu konstruéto
lokomotivi izméginaja Dzordzs Stefensons un dzelzcela €ras tehniskais risinajums
bija nodroSinats, turpmakajos gados moderniz€jot lokomotives tehniskos parametrus
radas priekSnoteikumi dzelzcela biivei Anglija un kustibas nodro$inasanai uz sliezu
celiem.'” Eiropa dzelzcela ka sabiedriska transporta un kravu parvadajumu éra sakas
1822. gada Anglija ar sliezu cela Stoktona — Darlingtona buvniecibu, kuru atklaja
1825. gada.” Dzelzcela satiksmei atvértajai pirmajai linijai pasaulé Darlingtona —
Stoktona bija komercials izmantoSanas raksturs. Darlingtona bija oglu ieguves vietas,
bet Stoktona bija osta,”' kur pa dzelzcelu atvestas ogles tika parkrautas kugos to
talakai tirdzniecibai.

19. gs. 30.gados dzelzcela buvnieciba norisingjas ari kontinentalas Eiropas
valstis — 1832. gada Francija, 1835. gada Belgija un Vacija, 1837. gada Austrija un
citas valstis.'*

Krievija 19. gs. 1. pus€ visi preCu un pasazieru parvadajumi notika pa
tidensceliem un sauszemé ar pajiigu transportu. Galvena tidenscelu satiksmes artérija
bija Volgas upe, kas $kérsoja Krievijas apdzivotakos rajonus tas Eiropas dala.'*

Atskiriba no Rietumeiropas industriali attistitajam valstim, Krievija dzelzcela
buvniecibas ,,bums” norit€ja apméram 20-30 gadus vélak neka Rietumeiropa.

Pirma publiska koplietoSanas dzelzcela linija Péterburga — Carskoje Selo
26km garuma tika uzbivéta 1837. gada.”** Carskoje Selo 1837. gada uzbuvéta
dzelzcela linija bija bez ekonomiska pamatojuma," bet vienlaicigi tas bija piemérs,
ka Krievija var buvét dzelzcelus un dzelzcela transports bija Krievijas transporta
sist€mas problému risinajums, ka ar1 viens no priek$noteikumiem valsts ekonomikas
straujai attistibai. Laika posma no 1837. lidz 1841.gadam Carskoje Selo dzelzcela tika

parvadati 2.5miljoni pasazieru, kas liecindja par minétas linijas un jauna transporta

12 Weightman G. The industrial revolutionaries. The making of the modern world, 1776 — 1914. - New

York, 2007. 126. — 128.p.

139100 net sxenesubix gopor Jctonuu. I'ycapora B., Kapma O., Jlykun. - Tamns, 1970, 10.c.

51 Neil Schlager, Josh Lauer. Science and Its Times. Volume 5. 1800 — 1899. - USA, 2000, 512.p.
132100 set sxene3nbix gopor Dcronuw. ['ycaposa B., Kapma O., JIykun. - Tamman, 1970, 12¢.

133 Teorpadms myreit coobmenus. Ilon.pen. H.H.Kosunckoro. - Mocksa, 1975, 24c.

1% Turpat, 24c.

135 150 ner sxemesHbM noporaMm CCCP :tesuchl jexumidi [B 5 BhIMyckax| /MHHHCTEPCTBO IyTeH
coobmenns CCCP. [Ipubanrtuiickas opeHa OKTSIOPbCKON PEBOJIOIMH XKeJle3Has 1opora, JloposKHbIH
neHtp HaydHo-TexHmueckod wHpopMamumu W mpomaraHnabl, JlOpOXKHBI COBET BETEPaHOB

KEJE3HOJOPOKHOTO TpaHcmopTa, [leppuuHast opranm3anus obmecTBa "3HaHue" ; coctaBuTenb 5. A.
Bamnar. Pura : [6.1.], 1987 (Poranp. JLIHTN).1 Bemm. ; 21 cm. 12.1pp.
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veida popularitati tikai 26km garaja posma,”® kas gan bija objektivi noteikts ar
P&terburgas socialas elites interesi par So transporta veidu.

Krievijas valsts ekonomikas interes€s izmantojama dzelzcela vésture sakas
tikai 1842. gada,”’” kad tika akceptéts projekts par pirmas komerciali izmantojamas
linijjas Maskava — Sanktpéterburga btivi. No 1843. gada biivétais un 1851. gada
atklatais Sanktp@terburgas — Maskavas dzelzcel§ bija domats kravu nogadaSanai no
Krievijas centralajiem un attalajiem rajoniem uz Baltijas jiru (P&terburgas osta).
Savukart dzelzcela tikls Krievijas impérija saka veidoties pec 1851. gada,"® kad tika
sakta dzelzcela magistrales Péterburga — Pleskava — VarSava — Vine (1435mm)
biivnieciba ar Eiropas platsliezu dzelzcelam raksturigo sliezu platumu, un tas bija
pirmais dzelzcels, kas savienoja starpvalstu dzelzcela tiklu Eiropa. Mingtas dzelzcela
Iinijas savienoja Krievijas riipniecibas un tirdzniecibas galveno rajonu — Maskavas ar
Péterburgas jiras ostu.'

Bitiba Krievija ieviesa dzelzcelu vienlaicigi ar citam valstim, tikai tas atbalsta
infrastruktiira dzelzcela transporta funkcion&$anai v&l nebija radita uz nacionalas
ripniecibas pamata atSkiriba no industrializ€tajam Eiropas valstim, kas ar1 noteica
Krievijas dzelzcela problému c€lonus un turpmako attistibu.

Pirmo dzelzcelu Krievija saka biivét 19. gs. 40. -50. gados, kad lielripnieciba
tikko bija sakusi attistities, tadgjadi arzem&s vajadz€ja nopirkt visu nepiecieSamo
dzelzcela transporta funkcion€Sanai — ritoSo sastavu, dazadas iekartas, akmenogles, ka
ar1 izmantot arzemju inZenieru, mehaniku un citu tehnisko darbinieku zinasanas. Lai
gan vargja izmantot Krievijas dabas bagatibas, dzelzcela infrastruktira sakotngji
pilniba atbalstija arvalstu ekonomiku, neieguldot nacionalaja riipnieciba sarazoto
materiali tehnisko dzelzcela infrastruktiiras bazi. Dzelzcela buves sakotne Krievija ir
tikai viens no daudzajiem piemériem, kas pierada Krievijas nacionalas riipniecibas
zemo kapacitati un inovativu tehnologiju trikumu riipniecibas produktu razo$anas
joma.

Savukart Latvijas teritorija riipniecibas apversums atskiriba no pargjas

Krievijas impérijas teritorijas sakas jau 19. gs. 30. gados, jo dzimtbtiSanas atcelSana

13¢ Borarko C.A. Xenesnsie noporn Pocun. VicTopust u COBPEMEHHOCTE B GOTOMOKYMeHTax. - CaHKT —
[etepOypr. 1996, 9 c.

137 Weightman G. The industrial revolutionaries. The making of the modern world, 1776 — 1914. - New
York, 2007. p.171.

18 Davidova L.A. Sanktpéterburgas nozime argja tirdznieciba 19. — 20.gadsimtu mija. — Starptautiska
zinatniski p&tnieciska konference. Latvijas dzelzceli: Pagatne, Tagadne, Nakotne. Rakstu krajums. Sast.
Ieva P&tersone. - Riga, 2009, 13.Ipp.

19 T'eorpadms myteit coobmenus. Ilon. pex. H.H.Kosunckoro. - Mocksa, 1975, 25¢.
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Kurzemé 1817. gada un Vidzeme 1819. gada'* deva daudz briva darbaspéka, un Riga
saka veidoties par lielako riipniecibas centru visa Baltijas regiona.'*' Riga 1864. gada
pilsétas 92 uznémumos bija koncentréti 87.2% visu Latvijas riipniecibas stradnieku'*
(5626 stradnieki no 6446 stradniekiem visa Latvijas teritorija).

Veidojot tirdznieciskas attiecibas ar Eiropas tirgu 19. gs. vidi un augot
lauksaimniecibas precu razoSanas apjomam Krievijas impgrijas Eiropas dalas augligo
zemju regionos, aktuals kluva jautajums par sarazoto preCu transportéSanu lidz
patérina tirgiem. Nemot véra Krievijas imperijas Eiropas dalas, t.sk. Baltijas provincu
tuvumu Eiropas tirgiem, par ekonomiski izdevigakajiem dzelzcela linijju biives
virzieniem perspektiva bija virziens uz kadu no Baltijas juras ostam'* ar merki
eksportét lauksaimniecibas produkciju. Baltijas jura esosajam Krievijas imperijas
ostam bija atSkirigs navigacijas periods — Sanktp&terburgas osta — 209 dienas, Réveles
(Tallinas) osta — 310 dienas, Riga — 313 dienas, Ventspili — 334 dienas un Liepaja
navigacija turpindjas visu gadu.'** Krievijas impérijas Baltijas provinfu eso$ajas
Baltijas juiras ostas — Riga, Ventspill un Liepaja bija ilgaks navigacijas periods un
geografiski tuvaka atraSanas vieta Eiropas preCu noieta tirgum, kas noteica labaku
konkurétsp€ju ar citam Krievijas teritorija esoSajam Baltijas jiiras ostam.

Saskana ar A. Golijevska 1838. gada projektu caram Nikolajam I tika
piedavats izbuivét Krievija 3 900km dzelzcela Iiniju, no kuram viena planota Maskava
— Vitebska — Vilnus — Beliastoka — VarSava Skérsotu Baltijas gubernu teritorijas.
1839. gada A.Safonova projekts paredz€ja dzelzcela linijas Kurska — Riga caur
Smolensku un Rézekni bivi,'” bet valdibas IimenT abi projekti netika atbalstiti. Tai
pasa laika 1838.gada N. N. Muravjovs piedavaja projektu, kas paredz€ja uzbiivet
Krievija 21 000km dzelzcela liniju, tai skaita, Baltijas gubernas uzbivet dzelzcela

linijas Pleskava — Riga — Palanga un liniju P&terburga — Pleskava — Vilpa — Grodna —

140 Bleiere D., Butulis I., Feldmanis I., Stranga A., Zunda A. Latvijas vésture 20.gadsimts. - Riga,

2005, 25.1pp.

4! Latvijas vesture. 20.gadsimts. - Riga, 2005. 271pp.

42 Riga. 1860 — 1917. - Riga, 1978, 33.Ipp.

'3 Riga, Ventspils, Liepaja.

14 Davidova L.A. Sanktp&terburgas nozime argja tirdznieciba 19. — 20. gadsimta mija. — Starptautiska
zinatniski p&tnieciska konference. Latvijas dzelzceli: Pagatne, Tagadne, Nakotne. Rakstu krajums. Sast.
Ieva P&tersone. — Riga, 2009, 15.1pp.

15150 ner skemesHbIM noporaMm CCCP :tesuchl jexumidi [B 5 BhIMyckax| /MHHHCTEPCTBO IyTeH
coobmenns CCCP. [Ipubanrtuiickas opeHa OKTSIOPbCKON PEBOJIOIMH XKeJle3Has 1opora, JloposKHbIH
neHtp HaydHo-TexHmueckod wHpopMamumu W mpomaraHnabl, JlOpOXKHBI COBET BETEPaHOB

KEJE3HOJOPOKHOTO TpaHcmopTa, [leppuuHast opranm3anus obmecTBa "3HaHue" ; coctaBuTenb 5. A.
Banar. Pura: [6.1.], 1987 (Potamp. AUHTH). 2 BBmI. 2.C.

42



VarSava. Minétaja virziena no piedavata projekta 19. gs. 2. pusé uzbuveja dzelzcela
linijas P&terburga — VarSava (1862. g.) un Pleskava — Riga (1889. g.).

Par ekonomiski izdevigakajam dzelzcela Imijam Krievija tika atzitas tris
potencialas dzelzcela magistrales - no Odesas caur Voliniju uz Liepaju, no Azovas
juras caur Harkovu uz Rigu, no Volgas un Aizvolgas rajoniem caur Maskavu uz
Péterburgu, bet talak ar1 uz Ventspili, tadgjadi paredz&tajam dzelzcela magistralem
vajadz€ja sekmé&t Pievolgas un Piedpepras apgabalos razoto lauksaimniecibas
produktu noietu Eiropas tirga.'*

Dzelzcela transporta vésture Latvija sakas 1859. gada, kad tagadg€jo Latvijas
teritoriju Skersoja uzbiivéta Iinija Sanktp&terburga - Pleskava — Vilna — VarSava -
Vine, posma Ritupe — Daugavpils,'”’ tas kop&jais garums Latvijas teritorija bija
179km. Kops 1860. gada, kad So liniju nodeva pilnveértiga ekspluatacija, Latvijas
teritorija pirmo reizi vésturé bija ieklauta globalaja Eiropas satiksmes infrastruktiiras
tikla un vésturiska perspektiva noteiktu iesp&ju attistit dzelzcela buvniecibu un
ekonomiskos sakarus ar vél nebijusu precu piegades atrumu Eiropas un vietgja tirgus
paterétajiem.

Ideja par pirmas viet§jas satiksmes dzelzcela Iinijas Riga — Daugavpils
(Dinaburga) buvi Latvijas teritorija pieder&ja Rigas Birzas komitejai, kurai jau 1853.
gada bija uzdots izveidot akciju sabiedribu dzelzcela biivniecibai starp Rigu un
Daugavpili, bet neizdevas piesaistit nepiecieSamo finansu kapitalu minéta projekta
realiz€8anai, un tikai 1857. gada Rigas tirdznieciskajam aprindam izdevas parliecinat
Krievijas valdibu, ka Rigas — Daugavpils dzelzcel§ perspektiva atbilst Krievijas
vispargjam tirdzniecibas interesm - lauksaimniecibas produktu eksportam caur
Baltijas juras ostam.'*®

Saskana ar sakotngjam iecerém Rigas — Daugavpils dzelzcelu paredzgja buvet
Daugavas kreisaja krasta caur Jelgavu un Bausku, kas vairak atbilstu Kurzemes un
Zemgales labibas tirgotaju interesém, bet stratégisku iemeslu dél (Daugava ka dabigs
tidens Skeérslis militaram agresoram virziena no Polijas caur Lietuvu kara gadijuma ar
kadu no Eiropas lielvaram),'”’ dzelzcela Iinijas virziens tika atzits par nepareizu un

Rigas — Daugavpils dzelzcela biives projekts tika realizéts Daugavas labaja krasta.

146 Malahovska L. Latvijas transporta veésture 19. gs. otra puse — 20. gs. sakums. - Riga, 1998.17.1pp.

47 Latvija 19. gadsimta. Véstures apceres. - Riga, 2000, 254.1pp.

18 Malahovska L. Latvijas transporta vesture 19.gs. otra puse — 20.gs. sakums. - Riga, 1998, 18.1pp.

149 Latvijas dzelzceli. 1918.-1938. — Riga, 1938. — 499.1pp.//”Atzim&jams, ka pirmaja $3 dzelzcela
projekta bija paredzets lmiju no Rigas vilkt uz Daugavpili caur Jelgavu un Bausku, bet pec Krievijas
militaro iestazu pieprasijuma dzelzcels bija jauzbtivé gar Daugavas labo krastu”.
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Apstiprinatais projekts paredz€ja Rigas — Daugavpils dzelzcela buivi Daugavas labaja
krasta 3 — 5 km attaluma no Jaunjelgavas un Jekabpils un 1 km pirms Daugavpils
pilsétas. Ar laiku, nemot véra Daugavpils cietoks$pa stratégiskas intereses, dzelzcela
Iinija tika pagarinata lidz cietoksnim, un pils€tas teritorija uzcelta pasazieru stacija.
Dzelzcela izbiivei nepiecieSama zeme tika atsavinata uz brivpratigu ligumu pamata'>
un Rigas pilséta Rigas — Daugavpils dzelzcela biives vajadzibam uzdavinaja zemes
gabalu Daugavpils dzelzcela stacijas uzcelSanai Riga, ka arT zemi dzelzcela uzbéruma
buvniecibai no Rigas lidz Ogrei. Dzelzcela biivdarbi rit€ja no 1858. gada pavasara
lidz 1860. gada pavasarim, bet dzelzcela satiksmi Iinija Riga — Daugavpils oficiali
atklaja 1861. gada 12. janvari."”' Dzelzcela linija Riga - Daugavpils bija orientéta gan
uz preu, gan uz pasazieru parvaddajumiem, par ko liecina 48 pasazieru vagonu'’’
parks.

L1dz ar ekspluatacija 1868. gada nodoto dzelzcela posmu Vitebska — Orla, '
dzelzcela magistrale Riga — Orla piesaistija svarigus Krievijas melnzemes joslas
labibas audzéSanas rajonus, kas atradas starp Volgas un Dnepras upi.

Krievijas dzelzcela tikla paplasinaSanas gaita Rigas - Orlas dzelzcelu
1871. gada pagarinaja Iidz Caricinai (Volgograda),'* ka rezultata izveidojas tieSa un
abpusgja precu piegade starp Rigas ostu un Krievijas Pievolgas un Lejaspievolgas
rajonu. Precu tranzita magistrales uzbuvétie posmi arpus Latvijas teritorijas aptveéra
Krievijas melnzemes centralos rajonus, radot labveligus apstaklus labibas
eksportam caur Rigas ostu.

Rigas - Daugavpils dzelzcela posms ka noslédzosais Rigas — Caricinas
(Volgogradas) magistralé, sekmgja preCu apgrozijumu starp Pievolgas un
Krievijas melnzemes centralajiem rajoniem un Rigas ostu, tadgjadi veicinot vél
lielaku Krievijas tirdzniecisko sakaru nostiprinasanos ar Eiropas tirgu caur Baltijas

provincém.

150 . . . .
Kparkuil ncropmdecknii odepk OObEIWHEHMS M OIKCIUTyaTanun Pura — OpIOBCKOH Jkee3HOH

nmoporu ko aHto 50 — meTus mocTpoiiku Pura — JIBUHCKOro ydacTKa KaK CaMOCTOSATENIEHOW B CBOE
Bpems Pura — [luHabyprckoi sxene3Hoi noporu., Pura, 1911., 2.cm.
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152 o N . .
Kparkuil ncropmdecknii odepk OObEAMHEHMS M OSKCIUTyaTaun Pura — OpIOBCKOH jkese3HOH
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Rigas — Daugavpils dzelzcelS beidzas Riga aptuveni 12km no Bolderajas
apdzivotas vietas un 11km no apdzivotas vietas Milgravis, kur daudz lielo kugu
izkrava savas kravas. Dzelzcela linija Riga — Milgravis tika atklata satiksmei 1872.
gada un Iidzas precu parvadajumiem uz Rigas ostas teritoriju ta pildija ari socialas
funkcijas — apkalpoja Krievijas kara hospitali pie miisdienu stacijas ,,Brasa”.

1870. gada pamatojoties uz Rigas — Bolderajas Iinijas aktualitati, tika realiz&ts
buves projekts, izstradati statiti, tehniskie noteikumi, zemju atsavinasanas plani.
“Bolderajas dzelzcela sabiedriba” satiksmi pa So dzelzcelu atklaja 1873. gada.'”
Dzelzcela garums no Rigas dzelzcela mezgla lidz Bolderajas miestam bija 15.658
verstis'*°(16.7km). 1868. gada Rigas - Daugavpils dzelzcel§ tika pagarinats lidz
Vitebskai,"’ kas nodroSinaja Rigas ostai precu piegadi eksportam un pilsétas paSas
paterinam no Krievijas apgabaliem.

Abas dzelzcela Iinijas: Riga — Milgravis un Riga — Bolder3ja bija integrétas un
saimnieciski orientétas uz dzelzcela liniju Riga — Daugavpils. Sis dzelzcela linijas
veidoja dzelzcela tiklu ar nosaukumu ,Rigas mezgls” (sk.4. karti), kas pilsétai
nodroSindja tas no centra attalajiem pils€tas rajoniem sabiedriska transporta
pakalpojumu pieejamibu iedzivotajiem un uznémejiem.

Rigas — Daugavpils dzelzcela tika ierikotas 14 stacijas, no kuram 10 bija ar
tipveida arhitektiru, iznemot Rigas, Skriveru, Krustpils un Daugavpils staciju.'”®
Tipveida arhitektiira paredz€ja plasu uzgaidamo zali, dezuranta telpas un 2. stava
parasti 4 telpas stacijas darbiniekiem.

Iesp€jams, ka driz péc Rigas — Daugavpils dzelzcela izbiives Latvija pirmais
derigo izraktenu parvadasanai biivétais dzelzcelS 19. gadsimta otraja pus€ bija starp
Salaspils dzelzcela staciju un gipSakmens raktuvém netalu no Daugavas, kuram bija
1000mm platums,'” bet nav vésturisko datu par ta ekspluatacijas sakumu (pastavéja

lidz 1965. gadam).

155 Latvijas dzelzceli. 1918.-1938. - Riga, 1938, 500.Ipp
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Projekti par Rigas — Jelgavas dzelzcela biivi tika izskatiti jau 19. gs. 50.
gados, kad nodibinajas “Jelgavas Dzelzcelu sabiedriba”, kura savas darbibas
sakuma velg§jas piesaistit finansu kapitalu ar valsts aizn€muma obligaciju palidzibu
nevis akciju veida, bet valsts iestades tam nepiekrita, jo obligacijas bija tikai
paradzimes, savukart akciju kapitals bija ar ipaSuma vai valsts garantijas
segumu.'” Lidz 1867. gadam dazadu iemeslu dé] neizdevas sakt Rigas - Jelgavas
dzelzcela buvniecibu, jo “Jelgavas Dzelzcela sabiedribas” finanSu plani un
atsevisku potencialo investoru nesaskanas kavéja projekta realizaciju. 1867. gada
nodibinaja ,,Rigas tirgotaju un Kurzemes muiznieku biedribu”,'®' kuras mérkis bija
ar1 uzbuivét Rigas — Jelgavas dzelzcela liniju un pagarinat to Iidz krustojumam ar
Kaunas — Liepajas dzelzcelu, kad pedgjais tiks uzbiivéts, bet blivnieciba netika
uzsakta.

Tikai 1867. gada nodibinata “Rigas — Jelgavas dzelzcela sabiedriba” saka
projekta realizaciju. Vilcienu un pasaZieru satiksme dzelzcela linija Riga — Jelgava
tika atklata 1868. gada novembri'® un aktuals bija jautdjums par linijas sasaisti ar
Liepajas dzelzcelu.'® 1869. gada Liepajas - Romnu dzelzcel§ virziena no Liepajas
bija savienots ar KaiSadori (Lietuva) un par realako krustpunktu ar Jelgavas
dzelzcelu tika uzskatits ta pagarinajums Iidz Mazeiku dzelzcela stacijai, tadejadi
dzelzcel§ no Rigas lidz MaZeikiem vésturiskaja perspektiva biitu 124 verstis (132.2
km) gars.'*

1872. gada marta uzsaka Jelgavas dzelzcela pagarinajuma izbivi lidz
Mazeikiem un to nodeva ekspluatacija 1873. gada novembri'® un dzelzcela linijas
Riga — Jelgava — Mazeiki garums bija 86.3 verstis (92km).

Kops§ Jelgavas dzelzcela izbiives, Baltijas provincu un Krievijas
tirdznieciski ripnieciskas aprindas bija ieinteres€tas nogadat preces virziena uz
Eiropas tirgu Rigas ostas navigacijas partraukuma laikd (novembris — marts),

izmantojot Sai noliika Keénigsbergas (Kaliningradas) ostu.

160 Kparkuit ncropmyeckuii oyepk OObEIMHEHMs M OSKCIUTyaTanun Pura — OpIIOBCKOHM jkese3HOH
Joporu ko aHKO 50 — yeTst mocTpoiiku Pura — JIBUHCKOro y4acTKa KaK CaMOCTOATENBHOW B CBOE
Bpems Pura — JlunaOyprckoii xesne3noi goporu. - Pura, 1911, 54.cm.

1! Malahovska L. Latvijas transporta vésture. XIX gadsimta otra puse — XX gadsimta sakums. - Riga,
1998, 38.Ipp.

2 LVVA, 3716.f,, 1.apr., 2.1., 57.-66.1p.

'8 LVVA, 3716.1, l.apr., 2.1., 57.-66.1p.

' LVVA, 3716.f, l.apr., 2.1, 57.- 66.Ip.

1% Malahovska L. Latvijas transporta vésture. XIX gadsimta otra puse — XX gadsimta sakums. - Riga,
1998, 38.Ipp.
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Jelgavas dzelzcela tirdznieciskais rajons vairak bija saistits ar tam
pieguloso dzelzcela tranzita magistralu kravu parvadajumiem, kas tika novirziti uz
Rigas ostu un p&c Ventspils dzelzcela izbuves (1904) dalgji arT uz Ventspils ostu,
kopuma kapinot Baltijas tranzittirdzniecibas apjomu.

Rigas — Tukuma dzelzcela biives darbi tika sakti 1875. gada un pabeigti
1877. gada.'® Dzelzcela biives darba izmaksas sadardzindja kompensacija par
zemes atsavinaSanu.'®’

Tukuma dzelzcela tirdznieciskais rajons nebija plass, jo dzelzcela
ekspluatacijas sakuma ienakumus nodroSindja tikai pasazieru parvadajumi uz
popularajam Jurmalas atpitas vietam. Precu parvadasana pa Tukuma dzelzcelu
notika parsvara vasara no Rigas lidz Smardei, jo dzelzcel$ bija uzbuvets smilSaina un
purvaina apvidi, ka rezultata slikto pievadcelu d€] rudenos un pavasaros bija
apgriitinata precu pieveSana Iidz dzelzcelam. Sliktas dzelzcela satiksmes
infrastrukttras un dzelzcela linijas dazu tehnisko problému dé| (vilcienu tuksgaita,
jo nebija vagonu un lokomotivju griezula), kravu parvadajumi pa dzelzcelu bija
nelieli.

Tukuma dzelzcel§ veicindja saimniecisko sakaru attistibu Kurzemes
guberna, jo vietéjas tirdznieciskas aprindas vargja savas ekonomiskas
aktivitates saistit ar dzelzcela Iinijas iesp§am kravu parvadajumos, savukart
Jurmalas kiirvietu popularitate nebitu iedomadajama bez pasaZieru
parvadajumiem, ko nodro§inaja Rigas - Tukuma dzelzcels.

Liepajas — Romnu dzelzcela buvé lidzas Krievijas melnzemes gubernu
tirdznieciskajam aprindam ieintereséti bija ari Liepajas pilsétas tirgotaji, ka art
Rigas Birzas komiteja, kurai arT ekonomiski pamatota likas ideja par Rigas ostas
eksporta operaciju alternativu navigacijas partraukuma laika Rigas juras Iicl.
Krievijas ekonomiski aktivas uzn€méju dalas interese par labibas piegadi un
realizaciju Eiropas tirgli saskang&ja ar Krievijas valdibas politiku kopuma, kas
centas mazinat Priisijas ostas Kénigsbergas nozimi Krievijas eksporta tirdznieciba.

Liepajas — Romnu dzelzcela buvei svarigi bija $adi faktori:

1. Vedot preces uz Liepaju, tas nevajadz€ja parkraut uz robezam, precu

eksportieri var€ja ietaupit izdevumus un laiku.

1% Latvijas dzelzceli. 1918.-1938. - Riga, 1938, 501.1pp
T LVVA, 4589.f, 1.apr., 58.1., 2. — 3.Ip.
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2. Eksportgjot preces caur Liepajas ostu, maksajumi par precu
parvadajumiem biitu atbilstoSi Krievijas naudas kursam, neatkarigi no
naudas svarstibam arzemes.

3. Parvadajot precu kravas no Kurskas apgabala uz Liepaju, tas tikai divas
reizes butu janodod citai dzelzcela parvaldei, savukart cel§ uz
Kenigsbergu prasitu septinu dzelzcela Iniju un sesu dzelzcela parvalzu
pakalpojumus.'®®

1869. gada saka Liepajas — Romnu dzelzcela tranzita magistrales baivi, un
posma Liepaja — KaiSedore satiksmi atklaja 1871. gada septembri. 1873. gada
septembr1 uzbiivéja dzelzcela atzaru no RadziviliSkiem Iidz Kalkiiniem uz
Sanktpéterburgas - VarSavas dzelzcela. AtlikuSo posmu lidz Romniem saka buvet
1872. gada un satiksmi no Liepajas uz Romniem atklaja 1874. gada.

Kopuma Liepajas - Romnu dzelzcela tirdznieciskais rajons bija saistits ar
Krievijas melnzemes gubernam - Kurskas, Harkovas un Poltavas, no kuram labibas
eksports seviski pieauga ziemas meneSos, savukart kritds vasara, bet kopuma
dzelzcela magistrale bija ekonomiski izdeviga ari vasaras laika.

Strauji attistoties dzelzcela satiksmei 19.gs. beigas, ar katru gadu pieauga
palielinajas noslodze. Precu pievedumam pa dzelzcelu bija sava specifika, proti, ta
bija pakartota ostu navigacijas sezonas raksturam. Piemé&ram, laika posma no
decembra lidz martam precu pievedums Riga bija minimals, tas aktivizgjas pavasari
un apgrozijuma maksimumu sasniedza oktobri. Liepajas neaizsalstoSaja osta
nevargja pienemt tik daudz kravas, cik piegadaja Liepajas — Romnu dzelzcels,
savukart preCu novirziSana uz citam jau uzbiivétajam dzelzcela linijam nebija
ekonomiski pamatota.

Ideja par dzelzcela buvniecibu Ventspils virziena bija viet€jo tirgotaju
izteikta jau 19. gs. 70. gados, bet dazadu iemeslu dél (nelabvéligas sekas Krievijas
valsts ekonomika péc krievu — turku kara 1877. — 1878. gada, agrara krize pasaulé
un zemas labibas cenas, ka ar1 riipniecibas krize Krievija 1881. — 1882. gada), tika
novilcinata Iidz pat 1897. gadam, kad “Ribinskas - Bologojes Dzelzcela sabiedriba”
san€ma koncesiju Tukums — Ventspils dzelzcela posma ka Ventspils — Maskavas
dzelzcela tranzita magistrales noslédzosa posma biivei. 1901. gada atklaja satiksmi

posma Tukums — Ventspils un Krustpils — Zilupe — Maskava, savukart Daugavas

198 Malahovska L. Latvijas transporta veésture 19. gs. otra puse — 20. gs. sakums. - Riga, 1998, 66.Ipp.
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kreisaja krasta, lai izvairitos no precu vagonu sastrégumiem, 1904. gada atklaja
dzelzcela linijju Tukums — Jelgava — Krustpils. Minétie dzelzcela posmi Latvijas
teritorija veidoja magistrales Ventspils — Maskava viet€jas nozimes tranzita
parvadajumu magistrali posma Ventspils — Zilupe caur Tukumu, Jelgavu un
Krustpili.

Uzbuvetais Rigas -Ventspils dzelzcel§ ekonomiski nozimigs kluva 1901.
gada, kad bija uzbuvets Krustpils - Zilupes dzelzcela posms un 1904. gada atklati
divi dzelzcela posmi Jelgava — Tukums (caur Livbérzi) un Jelgava — Krustpils'®”
(caur Iecavu un Vecumniekiem). Ventspils — Maskavas dzelzcel§ péc saviem
inZeniertehniskajiem risinajumiem bija vispiem&rotakais dzelzcel§ kravu un pasazieru
parvadajumiem un pa to vargja attistit lielaku atrumu neka citas dzelzcela Iinijas.'”

Rigas -Ventspils dzelzcela tirdznieciskais rajons bija svarigs Krievijas linu,
labibas un kanepaju un ripniecibas precu, to izejvielu parvadasana,'” bet kops 20.
gs. sakuma ar1 lopkopibas produktu (olas, sviesta) razoSana eksportam.

Lidzas precu kravu apjomam, ko Ventspils osta eksportéja no sava
tirdznieciska rajona, kas piegila dzelzcelam, ta papildus eksport€ja precu
parpalikumu no Baltijas juras aizsalstoSajam ostam, tad€jadi netieSi piesaistot sev
So ostu tirdznieciskos rajonus.

Lai gan liniju virzienu izvéle Latvijas teritorija, piesaistot Krievijas dzelzcela
magistrales Latvijas lielajam pilsétam un ostam, bija veiksmiga, tomér dzelzcelu
bive valstij izmaksaja loti dargi un nelabvéligi ietekmé&ja valsts budZetu.'”
Dzelzcelu biivei sakuma pieskirtas koncesijas'” (atlauju bavét dzelzcelu) tiesibas
ilgtermina attieciba uz valsts dzelzcela politiku sevi tomér nebija attaisnojuSas.
Dzelzcela sabiedribu progres€josSie paradi Valsts kasei un neregularie maksajumi
dzelzcela akciju'™ sabiedribu akcionariem'” noteica Krievijas valsts dzelzcela

politikas mainu, kas noteica lielo dzelzcela magistralu izpirkSanu'™ no privatajam

19 Latvijas dzelzceli. 1918.-1938. - Riga, 1938, 504.Ipp

170 Bynbsdos A. [ToBcenHeBHas ku3Hb PoccuiicKux jxene3HbIx gopor. - Mocksa, 2007, 299.c.

! Teorpaus myreii coobmenns. [lox. pen. H. H. Kosunckoro. - Mocksa, 1975, 25c¢.

172 Malahovska L. Latvijas transporta vésture 19.gs. otra puse — 20.gs. sakums. — Riga, 1998, 96.1pp.

' LatvieSsu konversacijas vardnica. — 9.s&j. Riga, 1933. — 17265.sleja./Akts, ar ko kada publiska
uzdevuma izpildisanu nodod privatai personai, koncesionaram. Vienpusigs akta un Iiguma
apvienojums, kas nosaka koncesionara mantiskas attiecibas ar valsti, pieméram, pec kada laika
dzelzcela linija nododama valstij un ko par to sanem koncesionars (izvilkums).

7% LatvieSu konversdcijas vardnica. — 1.s§j. - Riga, 1927.-1928, 181.lpp.//”Korporacija, kuras
pamatkapitals sadalits vienlidzigas dalas un biedru atbildiba aprobezojas ar dalas iemaksu”.

17 Latvie$u konversacijas vardnica. — 1.sgj. - Riga, 1927.-1928,182.1pp. //”Akciju sabiedribas biedrs”.
176 19. gs. 80. gados tikai 4% visu Krievijas dzelzcelu piedergja valstij, tad (19. gs.) 90. gados — pari par
1/3, bet 20. gs. sakuma — jau nedaudz mazak par 2/3. Avots: Malahovska L. Dzelzcelu izbiive un ostu
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dzelzcela sabiedribam valstij par labu. Tikai diviem dzelzceliem Krievijas milzigaja
teritorija — Carskoje Selo (Sanktpéterburga) un Riga — Daugavpils izbuves laika
nebija noteikti ligumos valdibas tiesibas izpirkt tos vid&ja termina 20 gados,'”” kas
parasti tika attiecinats uz visam jaunbuivéjamajam dzelzcela Iinijam Krievija. Tomér
valsts un dzelzcela sabiedribu savstarp€jo parrunu rezultata Rigas — Daugavpils
dzelzcel§ 1894. gada'™ pargaja valsts TpaSuma.

Tomeér vel 20. gs. 30. gadu beigas Vacijas un Anglijas diplomatiskie parstavji
pieprasija Latvijas Republikai, lai ta izperk visas vacu un anglu uzpeméjiem
piederosas dzelzcela biives obligacijas no cariskas Krievijas laika, pamatojot to ar
apstakli, ka tobrid (20. gs. 30. gadu beigas) dzelzcela linijas atrodas Latvijas
teritorija.'”

Valstij izperkot dzelzcelus Krievija 19. gs. 80. gados sakas masu pasaZieru
parvadajumi, Iidz tam nereti bija situacija, kad no viena privata dzelzcela uz otru
pasazieriem vajadzgja parsésties,'™ jo citadi nebija iesp&jams aizbraukt no viena
galapunkta uz otru. Piem&ram, 1896. gada Krievija no 50.5mlj. pasazieru 1. klas€ bija
parvadati 700 000, 2. klasé 5 100 000, 3. klasé 42 400 000 pasazieru.'*! PasaZieru
vilcieni 20. gs. sakuma Krievija vidgji linija kurs€ja 2-3 reizes diena, to atrums bija 20
— 25km/h un kopgjais sastava svars aptuveni 200 — 300 tonnas.'®* Vilciena atrums
zinama mera bija tik mazs tape€c, ka nereti pasazieriem brauciens ar vilcienu bija ari
dala no izklaides, nemot véra jauna transporta piedavatas iesp&jas. Savukart kravas
vilcienu atrums bija vidgji 70 — 90km/h stunda'®’ un tiem bija prieksrociba attieciba
pret pasazieru vilcienu sastaviem.

Iznemot Ventspils — Maskavas dzelzcelu, kas piedergja ,,Ribinskas dzelzcela
sabiedribai” (koncesija sanemta 1897. gada),'™ pargjas divas Latvijas teritorija
esosas platsliezu dzelzcela linijjas Riga — Caricina (Riga — Daugavpils Latvijas

teritorija) un Liepaja — Romni (Liepaja — Vainode Latvijas teritorija) laika posma no

attistiba Latvija 19. gs. otra puse. - Riga, 1971, 89.1pp.
' Malahovska L. Latvijas transporta vesture 19. gs. otra puse — 20. gs. sakums. - Riga, 1998, 98.Ipp.
'8 Latvijas dzelzceli. 1918.-1938. - Riga, 1938, 502.1pp.

17 Leits A. Burzuaziskas Latvijas ekonomika un saimnieciskie sakari (1929 — 1939). Apcerg&jumi.-
Riga, 1958, 121. — 122.1pp.
180 Bynbshos A. [ToBcenHeBHas 13Hb PoccHiCKUX Kene3HbIX opor. — Mocksa, 2007, 257.c.

'8! Turpat,250.c.

"2 Hukomsekuii A. ITaposo3ssl. Cepust C. — Mocksa, 1997, 8.c.

183 Turpat, 10.c.
'8 Altbergs T., Augustane K., Pétersone 1. Latvijas dzelzceli. — Riga, 2009. (Latvijas dzelzcela staciju
vesturiskie nosaukumi un izbiive), 90.1pp.
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1891. lidz 1896. gadam'®® pargaja Krievijas valsts TpaSuma. Japiebilst, ka pirmais
Latvijas teritorija par Krievijas valsts naudu uzbuvétais dzelzcels 1889. gada'*® bija
Rigas — Pleskavas dzelzcela Iinija (Latvijas teritorija Riga — Valka dzelzcela posms).
Rigas — Pleskavas dzelzcel§ caur Igaunijas teritoriju bija pirma dzelzcela linija, kas
savienoja tagad€jo Latvijas un Igaunijas teritoriju ar dzelzcela satiksmi.

Krievijas platsliezu dzelzcela magistrales tika uzbtvétas, lai nodroSinatu tiesi
Krievijas labibas eksportu caur Baltijas juras ostam (Riga, Liepaja, Ventspils). Tas
bija Rigas — Orlas linija (Riga — Daugavpils — Vitebska — Smolenska — Orla — Grjazi —
Caricina (Stalingrada—Volgograda), Liepajas — Romnu linija (Liepaja — Vilpa —
Minska — Bahmaca — Romni) un riipniecibas produkcijas un izejvielu magistrale
(Ribinska) ' Ventspils — Jelgava — Krustpils — Rézekne — Velikije Luki — RZeva —
Maskava.'®®

Lidzas platsliezu dzelzcela Inijam ar valsts nozimi Krievijas dzelzcela
transporta sisttma laika no 1859. lidz 1912. gadam (sk.5. karte un 6.tabula) tika
uzbiivetas ar1 Saursliezu dzelzcela linijas, kas kalpoja lokalajam iedzivotaju
socialajam un ekonomiskajam interesém.

Atskiriba no platsliezu dzelzcela, Saursliezu dzelzcel$ Eiropa saka izplatities
19. gs. 60.-70 .gados, kad to ka ,,ekonomisko dzelzcelu” uzbiivéja Skotija,'™ pec tam
Elzasa (Francija), Vacija, Sveicé un Norvégija. Krievija lidz 19. gs. 90. gadiem nebija
izstradata tehniska specifikacija Saursliezu dzelzcela biivniecibai, ka ari nebija
pieejams valsts finans€jums Saursliezu dzelzcela biivniecibai. Tikai 1892. gada bija
izveidoti noteikumi $ada tipa dzelzcela buvniecibai.'

1892. gada nodibinaja ,,Pirmo Krievijas pieveddzelzcelu biedribu”, kura

Latvijas teritorija uzbiiv§ja dzelzcela Iiniju Valka — P&rnava un 1914. gada bija

'8 Malahovska L. Latvijas transporta vésture 19.gs. otra puse — 20.gs. sakums. - Riga, 1998, 103.1pp.//
Latvijas dzelzceli. 1918.-1938. - Riga, 1938, 502.1pp.

1% Altbergs T., Augustane K., P&tersone 1. Latvijas dzelzceli. - Riga,2009,10.1pp.

'87 Literattira nereti licto Ribinskas — Maskavas — Ventspils, Maskavas — Vindavas — Ribinskas un citus
nosaukumus, kuriem nav geografiska pamatojuma tas ta saukt. 1868. gada izveidoja Ribinskas —
Bologojes dzelzcela sabiedriba, kura pé&c koncesijas sanemsanas Maskavas — Ventspils dzelzcela
biivniecibai 1897.gada tika nodévéta par Maskavas — Vindavas — Ribinskas Dzelzcela sabiedribu.
Dzelzcela linijas geografiski noteiktais nosaukums ir Ventspils — Maskava, tadejadi saglabajot
konsekvenci dzelzcela liniju nosaukumos miné&t sakuma punktus Latvijas teritorija — Liepaja — Romni,

Riga — Orla, Ventspils — Maskava u.c.

'8 Teorpadus myreii coobuenns. Iox.pex. H.H.Kosurckoro. - Mocksa, 1975, 25.-26.c.

'8 150 mer xemesubim moporam CCCP :Tesucwl nekimit [B 5 BhiTyckax] /MHHHCTEPCTBO MyTel
coobmenns CCCP. IIpubanrtuiickast opJicHa OKTSIOPbCKON PEBOJIIOIMH XKeJie3Has 1opora, JJopoKHbIH
meHTp HaydHo-TexHmMYeckod wHMoOpMammu W mpomaraHnel, JIOpOKHBI COBET BETEPaHOB
JKEJIe3HOJOPOKHOTO TpaHcmopTa, IlepBuuHas opranm3anus obmiectBa "3Hanme" ; cocraButenb 5. A.
Banar. Pura: [6.1.], 1987 (Potamp. AUHTUY). 3 BB 1.C

1% Turpat,4.c.
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sanémusi atlauju buvet Saursliezu dzelzcela Iiniju Moisakiile - Riga,'! kas nekad
netika uzbuvéta.

Privatas dzelzcela Iinijas dzelzcela satiksme 1897. gada tika atklata linija
Valka — Rijjiena — Ipiki (Pérnava), Iinija Liepaja — Aizpute 1900. gada, Iinija Valka
— Plavinas 1903. gada, Iinija Ainazi — Valmiera — Smiltene 1912. gada. Valsts
Ipasuma vieniga Saursliezu dzelzcela linija bija Abrene — Sita, kuras kopgarums bija
67 kilometri.

Valsts dzelzcela kopgarums uz 1912. gadu bija 1486 kilometri, bet privata
dzelzcela kopgarums bija 229 kilometri (sk.6.tabulu). Latvijas sauszemes transporta
infrastrukttira attieciba pret zemesceliem un satiksmei piemérotajiem iidensceliem,
kuriem péc pielietojuma bija sezonas raksturs, vairak ka 50 gadu laika tika uzbuveti
1715 kilometri dzelzcela sliezu cela, kas bija neatkarigs no laika apstaklu izraisitiem
satiksmes ierobezojumiem. Valsts un privato dzelzcelu linijas, gan platsliezu, gan
Saursliezu, kopuma bija uzbiivétas aptuveni 125 stacijas un pieturas punkti precu
izkrau$anai un iekrausanai, ka arT pasazieru izkapsSanai un iekapsanai.

Attieciba uz dzelzcela biives politiku, Iidzigi ka citur Eiropa valsts dzelzcela
sisttma Krievija bija ar abu klasisko dzelzcela sistému, valsts un privata dzelzcela
elementiem — platsliezu valsts dzelzcelus jeb tranzita magistrales parvaldija valsts, bet
saimnieciskas darbibas dzelzcelu sistema pildija arl privatais dzelzcel$, kam bija
atv€leta pievedcelu un vietgjas nozimes celu saimnieciskas darbibas funkcijas.

No vienas puses valsts sist€émai privato dzelzcelu sistéma nebija 1pasi izdeviga,
bet ta tom@r lava attistities razotajiem vietas, kur valstij varbiit bija Saubas par valsts
dzelzcela biivniecibu un ta ekonomisko pamatotibu. Latvijas piemera valsts intereses
bija definétas platsliezu dzelzcela buvnieciba, kas atbilda Krievijas privata sektora
ckonomiskajam un valsts kop&jam stratégiskajam interesém virziena uz Eiropas
preéu noieta tirgu. Saursliezu pievedcelu bive virziena uz platsliezu dzelzcela
Htranzita magistraléem”, kas bija privato sabiedribu iniciéts pasakums, bija vairs tikai
pakartota interese un nepiecieSamiba, jo tie apmierindja viet§jo razotaju un lokalos
pasazieru parvadajumus, tomér veicinot Latvijas ekonomiski dazadi attistito rajonu
ekonomisko integritati viena ekonomiskaja telpa.

Iznemot Krieviju un Italiju, valsts dzelzcel§ péc sava kopgaruma domingja par
privata dzelzcela Iinijam (sk.7.tabulu). Krievija privata dzelzcela ipatsvaru noteica

valsts ilgtermina dzelzcela politikas trilkums, un valsts nesp&ja 1sa laika uzbuvet valsts

! Turpat,3.c.
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dzelzcelu, ko noteica valsts teritorijas apjoms un vaja riipnieciskas razoSanas baze, kas
nevargja nodrosinat dzelzcela infrastruktiiras biives tehnologiskas prasibas.

Valstis ar privato dzelzcela sistému (sk.8.tabulu) netieSi parada ari konkrétas

valsts ekonomiskas politikas liberalismu attieciba uz kapitalisma attistibu ar1
transporta nozar€. Lielbritanija, Spanija, Holande valsts dzelzcela ka tada vispar
nebija, ko noteica vietgjo apstaklu specifika, kas katrai valstij bija pilnigi atSkiriga.
7. un 8. tabula ietvertie dati parada kop&jo valsts un privata dzelzcela kopgaruma
attiecibas katra konkrétaja valsti, bet ta neatspogulo kopuma dzelzcela politiku
Eiropa, jo dzelzcela transporta satiksmes infrastruktiira bija jauna transporta nozare ar
vél neapjaustu ekonomisko potencialu un geopolitisko faktoru katras valsts
ekonomika un aizsardziba. Dzelzcel§ globali nodroSinaja uz sauszemes daudzu
Eiropas valstu regionu ekonomisko integraciju, kas bija vérsta uz kadu noteiktu
regionalo vai valsts ekonomisko aktivitaSu centru, bet neatrisinaja vienu bitisku
dzelzcela satiksmes infrastruktiiras probléemu — dazado dzelzcela sliezu platumu, kas
kaveja satiksmi, jo vajadzgja veikt tehniskas manipulacijas, mainot vilcienam
konkréta sliezu cela platumam atbilstoSus vagonu ritenu parus. Problému noteica
katras valsts izpratne par potencialo agresoru, kas varétu apdraudét valstisko
suverenitati, ka rezultata 1idz pat miisdienam Eiropa ir saglabajies dazads dzelzcela
sliezu platums.

Eiropa lielaka dala dzelzcela Imiju ir 1435mm platuma, iznemot bijusSo
Krievijas impeérijas un PSRS teritoriju, kur izplatitakais dzelzcelu sliezu platums ir
1524mm. Savukart Spanija un Portugalé dzelzcela sliezu platums vésturiski ir
1676mm."”

Lielakais dzelzcela industrialas véstures mantojums Krievija bija Transsibirijas
dzelzcela buivnieciba, kas norisinajas no 1891. lidz 1904. gadam un kurai lidzigu
analogu nav pasaules vésturg, jo linijas kopgarums sasniedza 7500km.'”* Pirms tam,
lai sasniegtu Vladivostoku no Maskavas, vajadzgja veikt aptuveni 20 000km garu
celojumu pa juru, jo Sibirijas klimatiskie apstakli nebija pieméroti sauszemes sakaru
uzturéSanai starp diviem imperijas militari stratégiskajiem centriem. Dzelzcel§ bija

industrializacijas radits transporta sistémas elements, kas pirmo reizi Krievijas

12 The World Book Encyclopedia. Volume 16. — Chicago, 1997, 102.p.

193 Davidson F.P., Brooke L.K. Building the world. An Encyclopedia of the Great Engineering Projects

in History. Volume I. - London, 2006, 306. — 307.p.
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vesturé, uzbuvejot Transsibirijas dzelzcelu 19. gs. beigas, lava Skérsot divas/trijas
nedglas visu Krieviju no Eiropas dalas lidz Vladivostokai.'**

Bija vairaki dzelzcela transporta infrastruktiiras biives pozitivie aspekti.
Dzelzcela magistralu, kas Sk&rsoja Latvijas teritoriju, tirdznieciskie rajoni bija
Krievijas melnzemes rajoni, jeb "maizes kléts" un tie galvenokart specializgjas
lauksaimniecibas precu - labibas, linu, kanepaju un lopkopibas produktu razosana,
tadejadi parvadajumi pa dzelzcelu uz Baltijas provincu eksporta ostam
nodroSinaja Krievijas labibas eksporta biitiskako dalu uz Eiropas tirgu.

Pa dzelzceliem pievesto precu daudzums Latvijas ostam 20. gs. sakuma
nodroSin3ja to butisku vietu Krievijas argja tirdznieciba - ,,58 miljoni marcinu
sterlinu, jeb gandriz % no visas agrakas Eiropas Krievijas argjas tirdzniecibas
apgrozijuma veértibas 1913. gada — ir divi skaitli, kuri skaidrak ka jebkuri vardi
raksturo 3 Latvijas ostu (Riga, Ventspils, Liepaja) lielo nozimi starptautiskaja
tirdznieciba pirms pasaules kara sakuma”.'*®

Lidzas dzelzcela tikla biivei notika strauja tautsaimniecibas attistiba Latvija,
ko bija noteikusi satiksmes infrastruktiiras modernizacija, kas veicinaja darbaspéka
pieplidumu pilsétas uz zemkopiba nenodarbinato iedzivotaju rékina un ripniecibas
attistibu lielajas ostas pilsétas — Riga, Liepaja un Ventspili. Riipniecibas uzgp€mumu
koncentréSanas tranzittirdzniecibas centros bija ekonomiski pamatota ar precu noieta
tirgu Eiropa un &rto dzelzcela satiksmi ar Krievijas rajoniem, kas nodroSinaja
riipniecibas izejvielu un gatavas produkcijas apriti.

Dzelzcel§ ne vien uzlaboja satiksmi, bet labvéligi ietekméja arT to mazpilsétu
un miestu attistibu, kurus Skérsoja dzelzcela Iinijas, pieméram, Cesis, Valmiera,
Rézekne, Valka un Daugavpils, kas kluva par nozimigiem dzelzcela mezgliem.
Dzelzcel$ seviski sekm€ja to miestu attistibu, kas atradas dzelzcela Iinija Riga —
Daugavpils. Tapat veidojas ari jaunas apdzivotas vietas pie dzelzcelu stacijam,
pieméram, Gulbene, Strenci, Vecauce u.c. Tas pilsétas, kas palika nomalus no
dzelzcela linjjam — Aizpute, Grobina, Bauska, LimbazZi, Jaunjelgava, Piltene, sava
attistiba atpalika."® Savukart Riga uzbuvétas dzelzcela linijas Riga — Bolderaja un
Riga — Milgravis uzlaboja transporta satiksmi pilséta. Latvijas arhitektoniskas kultiiras

ainava paradiyjas jaunas funkcionalas @&kas — stacijas, dzelzcela noliktavas,

194 Morgan B. The Great Trains. - New York, 1973, 149.p.
15 Labjutins A. Latvijas ostas//Ekonomists — 1920. — Nr.12. — 345.1pp.
1% 20.gadsimta Latvijas vésture. 1900.-1918. - 1.s&j. — Riga, 2000, 252.Ipp.
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remontdarbnicas. Stacija lauku ainava bija dzelzcela vizitkarte — slieZzu cela klatne ar
inZeniertehniskajam biivém (tilti, Gidenstorni), bet pilsétas un ciemos stacijas tika
buvetas ka vienots €ku komplekss, kura centrala vieta bija atveleta stacijas €kai, tai
lidzas bija izvietots bagazu Skiinis, precu rampa, tualete un dzivojama ¢€ka stacijas
darbiniekiem un cela stradniekiem. Lielakajas stacijas tika ierikotas ari bufetes, kur
pasniedza atspirdzinoSus dz€rienus un uzkodas.

Jauni amati bija dzelzcela ierédni, lokomotivju vaditdji, kasieri, konduktori,
dzelzcela stradnieki (dzelzcela infrastruktiiras biive un tas ekspluatacijas izdevumi
bija darbietilpigi, kas prasija daudz fiziska roku darba)."’

Dzelzcela satiksmes infrastruktiiras ekspluatacija bija viens no faktoriem, kas
veicindja paatrinatu Latvijas industrializaciju, sekmgja stradnieku socialo grupu
veidoSanos, latvieSu ipatsvara pieaugumu pils€tas un iedzivotaju koncentréSanos
lielajos riipniecibas centros.”® Savukart Rigas, Liepajas un Ventspils uzplaukumu
noteica eksporta ostu tirdzniecisko apgrozijumu ar Eiropas tirgu un vietgjas
ripniecibas attistibu. Satiksmes infrastruktiras elementu — dzelzcelu un ostu
pieaugosais precu apgrozijums radija nepiecieSamibu péc vél lielaka darbaspeka
piepliduma riipnieciba un transporta, kas savukart veicinaja kvalificétu darbinieku
skaita pieaugumu un sekmé€ja urbanizacijas procesu Latvijas teritorija. Dzelzcel$
ienesa pilnigi jaunu apversumu l1dz§ingjas satiksmes celu apkalpes joma, ka arT kluva
par nopietnu socialo faktoru nodarbinatibas joma.

Dzelzcela buves un ekspluatacijas vajadzibam bija nepiecieSami
inzeniertehniskie darbinieki, un $adu specialistu macibu vieta bija Rigas
Politehniskais institiits. InZenieru nodala Rigas Politehnikuma tika izveidota 1863.
gada." Ta sagatavoja inZeniertehniskos specialistus vietgja darba tirgus vajadzibam.
19. gadsimta beigas — 20. gadsimta sakuma Rigas Politehniskais institiits izveidojas
par vienu no nozimigakajam kvalificétu inZenieru, kimiku un lauksaimniecibas

specialistu sagatavosanas iestadém Krievija, kuras ietekme talu parsniedza triju

7 Latvija 19.gadsimta: Vestures apceres. — Riga, 2000, 255. — 256.1pp.

9% Berzins J. Latvijas riipniecibas stradnieku socialais portrets. 1900-1914. - Riga, 2009. — 7.1pp.
//”19. gs. beigas Latvija mita 1,5% Krievijas impgrijas iedzivotaju. Taja pasa laika Latvijas riipniecibas
apgrozijums 1900. gadas bija 5,7% no visas impérijas ripniecibas apgrozijuma. Stradnieku skaita zina
Latvija ieverojami apsteidza Igauniju un Lietuvu, pat tas kopa rekinot. 1900. gada Latvijas
lielriipnieciba stradaja ap 62 300, Igaunija — ap 24 000, Lietuva — ap 18 500 stradnieku. 1913. gada Sis
raditajs Latvijas lielriipnieciba — ap 134 000, Igaunija — ap 41 600, Lietuva — tikai ap 19 700 stradnieku.
Latvijas riipniecibai raksturigs nevienmeérigs teritorialais izvietojums: 1900. gada 77,8% stradnieku tika
nodarbinati Vidzemég, 17,7% - Kurzemé un tikai 4,5% - Latgalg”.

19 Briedis J. (red.) Augstakas tehniskas izglitibas vésture Latvija. 1.dala. Rigas Politehnikums Rigas
Politehniskais institiits 1862 — 1919. — Riga, 2002, 126.1pp.
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Baltijas gubernu robezas.2”

Strauji izverSoties masiniz€tajai riipniecibai un
tirdzniecibai, dzelzcelu un ostu biivei, pilsétu celtniecibai, radas nepiecieSamiba péc
daudziem tehniskajiem specialistiem. Dzelzcela celtnieciba veicindja inZenieru
izglitibas pat€rina vajadzibu un veicindja Rigas Politehniska institiita profesionalo
macibu programmu izveidoSanu.

Lidz Rigas Politehnikuma®"' atvérSanai 1862. gada inZenierzinatnei Riga un
Latvija kopuma bija nelielas attistibas iesp€as un inzeniertehnisko specialistu
trukums noteica situaciju, ka Rigas — Daugavpils — Vitebskas dzelzcela biivi vadija
anglu inzenieri.?”? Savukart visu pargjo Latvijas dzelzcelu biivdarbos 1idz 1. pasaules
karam piedalijas daudz Rigas Politehnikuma absolventu, kuru apmaciba bija parnemta
labaka arzemju dzelzcelu buvniecibas pieredze. Lidz 1919. gadam no 647 inZenieru
diplomus ieguvuSajiem beidzg€jiem vairak neka 2/3 stradaja dzelzcela biivniecibas
darbos.*”® Tehniska skola dzelzcela darbinieku sagatavoSanai Tallina tika atvérta tikai
1880. gada.*™

Dzelzcela infrastruktiras tehniskas atbalsta funkcijas veica ar1 vietgja
riipnieciba, no kuras nozimigaka bija ,, Krievu — Baltijas vagonu fabrika”.?*> No 1861.
gada, kad atklaja Rigas — Daugavpils dzelzcelu, Iidz 1869. gadam®® precu vagonu

dalas Krievijas dzelzceliem ieveda pa jiru no Lielbritanijas un Riga tos tikai

20 Stradins J. Etides par Latvijas zinatpu pagatni. — Riga, 1982, 199.1pp.

2! Kops 1896.gada Iidz 1918.gadam Rigas Politehniskais institiits.

292 Briedis J. (red.) Augstakas tehniskas izglitibas vésture Latvija. 1.dala. Rigas Politehnikums Rigas
Politehniskais institiits 1862 — 1919. — Riga, 2002, 144.1pp.

23 Turpat,144.1pp.

204 Loog J. History of railway rolling stock in Estonia. Part one 1870 — 1918 Period of Russian empire.

— Vali Press , 2009,33.p.

205 Kanepe J. N., Valdusa M., Strods V.. Rigas Vagonu riipnica. - Riga, 1995. - 2.-7.1pp.//”RVR vésture
sakas 1895. gada 31. marta, taja bridi, kad Krievijas lieclaka vagonbiives uznémuma ,,Krievu-Baltijas
vagonu fabrika” (dib. 1869.g.) ipasnieks un Austrijas pavalstnieks Oskars Freivirts sanéma Krievijas
imperatora atlauju dibinat Krievija vagonu un mehanisko riipnicu akciju sabiedribu ,,Fénikss”. Galvena
produkcija — precu vagoni, platformas, cisternvagoni (alus parvadasanai), 1., 2. un 3. klases
pasaziervagoni, 17 t ledus vagoni u.c. Laika posma no 1899. Iidz 1902. gadam ripnica bija izgatavojusi
ap 7000 vagonu. 1910. gada notika riipnicas tehniska rekonstrukcija, kas veicinaja drizu razo$anas
apjoma palielinasanos. Un jau $aja gada riipnica razoja 25% visas Krievijas vagonu produkcijas. 1915.
gada ,Feénikss” tika evakuéts uz Ribinsku pie Volgas” ./ B.a. Iz Rigas riipniecibas
vestures.//Ekonomists. — 1920. — Nr.13. — 394.1pp. //”Otra vagonu riipnica Riga bija akciju sabiedriba
,.Fenikss”, kas tika nodibinata 1894.gada Krievijas riipniecibas uzplaukuma laika. Rezultata §is abas
fabrikas tehnologiski vargja sarazot dazada tipa vagonus 60 000 vienibu gada, bet Krievijas dzelzceli
pat salidzinoSa dzelzcela buma apstaklos nevargja nopirkt vairak ka 20 000 dzelzcelam domatos
vagonus, tadgjadi vagonu riipnicu baze stradaja vid&ji 1/3 no savas riipnieciskas kapacitates”.

2B a. Iz Rigas riipniecibas veéstures.//Ekonomists. — 1920. — Nr.13. — 394.1pp. //’1869.g. Rigas —
Daugavpils dzelzcela sabiedriba pasitija Kelné 500 pre¢u vagonus pie van der Zypena un Charliera
vagonu fabrikas. Savukart min&ta firma noléma atveért Riga nodalu, kuras uzbiivi un vadibu uzticgja
inzenierim E.Bingam. 19. gs.70. gados $1 razoSanas nodala kluva par Krievijas — Baltijas vagonu
fabrikas akciju sabiedribu un pilniba vargja nosegt Krievijas dzelzcela pieprasijumu p&c pasazieru un
precu vagoniem”.
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samont&ja, bet pasaZzieru vagonus jau gatava veida ieveda pa arzemju dzelzceliem
tranzita ar citu dzelzcelu platumu, bet nomainot asis, no Vacijas, Francijas un
Belgijas.* Dzelzcela infrastruktira par Krievijas ekonomikas radito produktu ar
augstu pievienoto tehnologiju risindjumu un inovacijam kluva tikai 19. gs. 70. — 80.
gados, kad strauji attist7jas nacionala dzelzcela atbalstosa ripnieciba, kuras produkcija
bija radita uz Krievijas izejvielu bazes. Atskiriga bija vagonu fabrikas tehnologiska
vagonu razo$anas procesa uzbiive pretstata arzemju vagonu riipnicam. Arzemés lielas
vagonu fabrikas paSas neizgatavoja dzelzcela vagonu atseviSkas sikas detalas, bet asis,
ritenus, atsperes, buferus, durvju un logu apkalumus sanp€ma no sadarbibas
partneriem. ,,Krievu — Baltijas vagonu fabrikai” objektivu apstaklu dél, jo nebija sadu
specialo fabriku Riga un tuvakaja ripnieciskas razoSanas regiona, vajadz€ja radit
pilnu dzelzcela vagonu razoSanas ciklu, kura ietilpa visu dzelzcela vagoniem
nepiecieSamo detalu razoSana un montésana.

Satiksmes infrastruktiiras modernizacijas rezultata Latvijas teritorijas
tautsaimnieciba ieklavas Krievijas imperijas kop€ja tirdznieciski riipniecisko sakaru
aprité, saglabajot augsti attistita industrializ€ta regiona statusu. Dzelzcela bive
sekmgja Baltijas provincu iek$gja tirgus pre€u saimniecibas uzplaukumu,
tirdzniecisko sakaru nostiprinasanos Baltijas provincu starpa.

Krievijas imperijas dzelzcel§ Baltijas provincgs bija integréts vienota
ekonomiskaja telpa un bija galvenais Krievijas bagato melnzemes gubernu saraZotas
lauksaimniecibas produkcijas piegadatajs Eiropas tirgl. Tacu dzelzcelS tagadgjas
Lietuvas, Latvijas un Igaunijas teritorija nebija vienots infrastruktiiras elements
nosaciti kop&ja Baltijas regiona ekonomiskaja telpa. Tiesas dzelzcela satiksmes nebija
starp Rigu un Tallinu, ka ar starp Rigu un lielakajam Lietuvas pilsétam. No Tallinas
uz Rigu pasazieri var€ja braukt tikai ar parséSanos Gat¢ina (Krievija) un Daugavpili.

20. gadsimta sakuma Latvijas teritorija ar Krievijas tranzita magistrales
Ventspils — Maskava noslédzoSo posmu izbivi apstdjas platsliezu dzelzcela
buivnieciba, jo galvenais Skérslis jaunu tranzita dzelzcela magistralu buvei bija lielas
dzelzcela infrastruktiiras biives izmaksas. Krievijas un Baltijas provinc€u tirdznieciski
riipnieciskajam aprindam vairs nebija motivacijas atbalstit jaunu dzelzcela Iiniju biivi
Latvijas teritorija, tapec ka vienotas Krievijas ekonomiskas telpas dzelzcela satiksmes
tikls vargja apmierinat uznéméeju ekonomiskas intereses - sarazotas produkcijas

piegadi precu patrina tirgiem.

27B.a. 1z Rigas riipniecibas vestures.//Ekonomists. — 1920. — Nr.13. — 393.1pp.
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Dzelzcela infrastruktiras negativie aspekti atspogulojas dazu apdzivoto vietu
attisttba, jo dzelzcela satiksmes trikums bremzg€ja veco tirdzniecibas centru
ieklauSanu kapitalistisko attiecibu modelt. Pieméram, LimbaZzos, Ainazos un Kuldiga
razojoSo uzp€mumu nebija daudz, jo caur minétajam pils€tam nebija uzbiivets
dzelzcelS. Vienlaicigi vecie tirdzniecibas centri un satiksmes krustpunkti nereti
samazinaja savu saimniecisko operaciju biezumu un daudzumu. Dzelzcela izraisitajos
precu un pasazieru parvadajumos saruka iek$€jo tdenscelu un pajiigu transporta
nozime un kadreiz nozimigais satiksmes trakts P&terburga — Jelgava — Rietumeiropa
savas funkcijas pildija samazinata apjoma.**®

Uzbuvétajas platsliezu dzelzcela linijas bija raksturigi lieli (20-30km) attalumi
starp stacijam un pieturas punktiem (iznemot Rigas mezglu un dzelzcela Iiiju Riga —
Tukums), kas neveicinaja lauku iedzivotaju ekonomisko un socialo integraciju vienota
Latvijas ekonomiskaja un kulturas telpa.

Dzelzcelu biives laika strauji samazindjas Soseju un viet§jas nozimes
zemescelu buve. Péc Pleskavas — Rigas - Tauragas un Pleskavas — Daugavpils —
Vilnas Sosejas pabeigSanas 19. gs. vidi gandriz 50 gadu laika Latvijas teritorija nebija
uzbiivéta neviena 3oseja.’” Lidz ar dzelzcela uzbiivi, dilizansu satiksme daudzas
vietas tika partraukta, pieméram, P&terburga — Narva — Tartu — Riga — Jelgava —
Tauraga un linija Riga — Cé&sis. Kurzemes regiona 19. gs. otraja pusé dzelzcela liniju
(tikai Liepaja — Romni) bija maz un dilizansi kadu laiku turpindja satiksmi linijas
Tukums — Ventspils, Tukums — Kuldiga, Kuldiga — Aizpute, Aizpute — Liepaja u.c.*'’

Ripniecibas un tirdzniecibas uzplaukumu Baltijas provincés (Kurzemes un
Vidzemes gubernas) 20. gs. sakuma negaiditi un ar smagam sekam Latvijas lokalajai
ekonomikai, kas bija dabigi integréta Krievijas imperijas ekonomiskaja telpa,
partrauca 1. pasaules kar§ (1914 — 1918), kas pilnigi mainija saimniecibas struktiiru
un partrauca dzelzcela transporta attistibu Latvijas teritorija. Lidz ar kara darbibas
sakumu Vacijas kara flotes kugi blok&ja Latvijas teritorija eso$as jiiras ostas, un kugu
satiksme ar pargjam Eiropas valstim vairs nenotika. 1914. gada augusta un septembr1

1

no Rigas ostas izbrauca tikai 4 kugi®'' un ta pasa gada oktobri Rigas jiras Iici, lai

aizsprostotu Vacijas karakugiem celu uz Rigu, tika izlikti minu aizsprosti, kas pilniba

28 20. gadsimta Latvijas vésture. 1900.-1918.,1.s&j. — Riga, 2000, 252.1pp.

29 Silenieks A. Latvijas zemes celu biivnieciba. 1918.-1938.//Satiksme un Celi. — 1938. — Nr.13. —
95.1pp.

219 Tyrpat, 257.1pp.

21T Ajzsilnieks A. Latvijas saimniecibas vésture. 1914. — 1945. - Zviedrija, 1968, 32.1pp.
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paralizgja tirdzniecibas kugu kustibu. Rigas Birzas komiteja 1914. gada 28. augusta
zinoja (Krievijas) Valsts bankas Rigas kantorim (nodalai), ka ,,Rigas tirdznieciba ir
iestajusies nopietna krize, jo vairs nav dzelzcela precu kravu pieveduma, nav pieejami
krediti tirgotajiem un netiek veikta akciju kotésana birza”.*"

Apstajoties ostu eksporta un importa operacijam, strauji kritds precu
parvadajumi pa dzelzcelu, dodot vietu dazadu kara materialu parvadajumiem, kuriem
gan nereti kara apstaklos trika dzelzcela vagonu.?"® Pedgjo reizi savas iespgjas kara
apstaklos pirms vispargja saimniecibas sabrukuma Latvijas dzelzcela transporta
infrastruktiira apliecindja ripniecibas uzpémumu evakuacijas laika, kas faktiski
izvertds par tautsaimniecibas kompleksam tik nozimigas nozares izlaupiSanu un
tragediju riipniecibas iepriek§€jiem sasniegumiem Baltijas provincgs.

Vacijas militarajam vienibam strauji tuvojoties Rigas pievartei, 1915. gada
sakas Rigas riipniecibas uznémumu iekartu un cilvékresursu evakuacija uz Krievijas
ieksgjiem kara neskartajiem apgabaliem. Saskana ar ierédnu aplésém riipniecibas
uznémumu evakuacijai bija nepiecieSami aptuveni 30 000 precu vagoni.?"* Sakta
evakuacija, frontes linijai tuvojoties Rigai, 1915. gada notika neorganizeti, uznémeju
intereseém saduroties ar valsts interesém evakuét riipniecibas raZoSanas bazi*"® uz
Krievijas iek$gjiem, kara neskartajiem rajoniem. Ne visos ripniecibas centros
norisingjas evakuacija, pieméram, nemot véra vacu kapitala ietekmi Liepajas
uznémumos, to evakuacija dazadu intrigu, kukuldoSanas epizozu un aizkuliSu
vienoSanas dél nenotika un, vacu okupacijas varai 1915. gada Liepajas riipnieciba
kluva pieejama neskarta un vargja stradat vacu armijas vajadzibam.*'®

Kopa ar ripniecibas materiali tehnisko bazi no Latvijas teritorijas tika
evakuéts ar1 dzelzcela transporta ritoSais sastavs. 1915. gada no jilya lidz

7

septembrim?"’ uz Latvijas teritorija esoSa dzelzcela evakugta riipniecibas materiali

2LVVA, 3143.1, 1.apr., 1587.1,, 13.1p.

213LVVA, 3143.f., l.apr., 1587.1., 49.1p.// Krievijas Satiksmes celu ministram adreséta ,,Vagonu
biivetaju biedribas parvaldes” véstules kopija 1915. gada 7. (19.) janvari ,,Nepictickams precu vagonu
skaits krievu dzelzcela ritoSaja sastava jau pirms kara, tagad (1915.gads) ir loti labi redzams (kadas
problémas tas rada pasreiz&ja situacija, kad dzelzcela transportam ir izskirosa loma armijas apgade ar
tai nepiecieSamajiem kara materialiem un partiku). Neskatoties uz jau noteiktajiem 45 000 precu
vagoniem, kas jasarazo gada laika, vagonu biivétaji ir gatavi sarazot aptuveni 60 000 Iidz 63 000
vagonu (laikam jau sajuta pelnas iesp&ju). No Latvijas vagonu biivétajiem minéto dokumentu parakstija
,RussoBalt” un ,,Feéniks” rlipnica, attiecigi pazinojot, ka sarazos 7200 un 5400 vagonu”.

214 20.gadsimta Latvijas vesture: 1900. — 1918. - Riga, 2000. — 1.sg&j., 561.1pp.

215 Herecnn 10.H. [Tpombrmnennsii kanutan Jlarsuu (1860 — 1917rr.). - Pura, 1980, 198. — 199.c.
218 Tyrpat,192.1pp.
217 Tabula parveidota, izmantojot miisdienu metrisko sistému. Kpactsiap $I. OuepKy S5KOHOMHUECKOIT

ucropuit JlarBuu 1900 — 1917. - Pura, 1968, 290.cm.
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tehniska baze bija: maSinas un to detalas — 14 000 vagonos, darbagaldi un citi
materiali — 16 000 vagonos.

Pats evakuacijas process Krievijai izmaksaja aptuveni 15 — 16 miljonus rublu
pec ta laika attiecinatajam pakalpojumu izmaksam. Vienlaicigi no Rigas tika evakuéti
aptuveni 75 000 stradnieku ar gimenes locekliem.?® Pilsétu pameta ne tikai 75 000
darbinieku, bet kopa ar gimenes locekliem Iidz 1915. gada novembrim no Rigas
evakugjas 220 000 iedzivotaju, kas bija bezprecedenta akcija 1. pasaules kara laika
iesaistitajas valstis,”” kad tik Tsa laika tika evakuéts konkréts riipnieciskas razoSanas
koncentracijas apgabals un razoSana iesaistitie stradnieki un vinu gimenes locekli. No
1915. gada 6. junija Iidz 1915. gada 1. augustam no Rigas izveda 12 500 vagonus
riipniecibas iekartu un produkcijas®® un iesp&jams, ka riipniecibas evakuacija zinama
méra apturéja Vacijas armijas uzbrukumu Rigai, jo pils€ta vairs nebija ripnieciskas
razoSanas bazes, kada ta bija palikusi Liepaja atskiriba no Rigas tikai cita apjoma un
kapacitate.

Dzelzcela transporta paklautiba armijas vajadzibam, riipniecibas uzp€mumu
evakuacija, sliktie klimatiskie apstakli 1914. gada vasara, kas izraisjja krizi
lauksaimnieciba, bégli no Kurzemes un vispargjs saimniecibas pagrimums noteica ari
dzelzcela ka moderna satiksmes Iidzekla norietu kara apstaklos Latvijas teritorija.
1916. gada vasara no Latvijas uz Krievijas ieks€jiem apgabaliem b&glu gaitas bija
devusies 800 000 iedzivotaju.??' Lidz 1919./1920.gadam platsliezu dzelzcela
transports bija visai nosacits satiksmes infrastruktiiras elements, uz platsliezu
dzelzcela tikpat ka nenotika nekada precu — kravu parvadajumu transporta kustiba,
tikai kara materiali Krievijas armijai (1914-1917) un tikai Vidzemes atseviskos
regionos.

1915. gada maija frontes linijja gaja pa nosacitu robezu no Liepajas lidz
Mazeikiem (Lietuva) un septembr1 vacu armijas dalas bija jau netalu no Rigas
Daugavas kreisaja krasta. 1917. gada rudent p&c vacu armijas ofensivas tika okup&ta
visa tagad€ja Latvijas teritorija un atlikuSas dzelzcela Ilinijas, kas nebija nopostitas
kara laika (it seviski cieta Rigas — Daugavpils dzelzcels, kas vairakus gadus atradas
tieSa frontes tuvuma pie Daugavas aizsardzibas linijas) nonaca pilniga vacu militaro

dzelzcela direkciju paklautiba. Kops 1915. gada 5. novembra viss vacu okupacijas

218 Kpacteiss S. Ouepku sxonomuueckoi ucropuit Jlarsuu 1900 — 1917. - Pura, 1968, 290.cm.
219 Herecun 10.H. ITpombimnennslii kanuran Jlarsuu (1860 — 1917rr.). - Pura, 1980, 209.c.

20 Turpat,204.c.

2! Latvijas vesture. 20. gadsimts. - Riga, 2005, 47.1pp.
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zona esoSais dzelzcels bija paklauts Militar — Eisenbahndirektionen, abreviatira MED
8 (MED 4 — VarSava, 5 — Kauna, 6 — Brestlitovska).””” Vacu karaspéks okupé&tajas
teritorijas parbuivgja dzelzcela ftiklu savam saimnieciskajam un militarajam
vajadzibam. Dalu sliezu celu parnagloja no 1524 mm uz 1435 mm platumu, lai varétu
izmantot vacu ritoSo dzelzcelu sastavu. Zemgalé un Kurzemé (kas bija vacu karaspeka
okupétas kops 1915. gada) kara materialu parvadasanai,  kokmaterialu un
lauksaimniecibas precu izveSanai plaSi tika izversta Saursliezu - 600mm plata
dzelzcela izbiive: Pavilosta — Alsunga, Dubeni — Rucava, Aizpute — Saldus u.c.
Saursliezu dzelzceli bija celti liela steiga, dazkart sliezu klajumu nodroginot tikai ar
minimalu balastu, bieZi vien ner€kinoties ar attiecigas vietas reljefu un citam
geografiskajam dabas ipatnibam. Piem&ram, no Ventspils 1idz Dundagai Saursliezu
dzelzcelu 1916. gada uzceéla vacu armijas celtniecibas bataljoni, sliezu platums
600mm, pielauyjamais atrums 25km/h. Galvenais vilcgjspeks vagoniem bija
lokomotives O&K, kas 1. pasaules kara laika bija izlaistas aptuveni 200 000

eksemplaros.??

Vacijas armija kopuma uzbuvéja 148 stacijas, pieturas punktus un
vienkarsi platformas meza materialu izstradei un izveSanai no Kurzemes un Zemgales
regiona meziem. Kopgjais So staciju skaits parsniedza Krievijas uzbiivéto staciju un
pieturas punktu skaitu Latvijas teritorija dzelzcela attistibas vairak neka 50 gadu laika.
Visai lielais attalums starp Latvijas dzelzcela liniju stacijam — vairak ka 15km,
apgriitinaja arT Krievijas armijas apgadi ar nepiecieSamajiem kara materialiem.?**
Krievijas armija militarajam un saimnieciskajam vajadzibam uzbiivéja dazas
750 mm platuma Saursliezu dzelzcela linijas Vidzemé un dzelzcela liiju Plavinas —
Gulbene parbiivéja no 750 mm sliezu platuma uz 1524 mm. Kopuma visa Latvijas
teritorija abas karojosas puses uzbiivéja dazada platuma dzelzcelus 822km garuma,*
kas bija gandriz puse no pirmskara laika uzbuveta dzelzcela (sk.9.tabulu), ka rezultata
uz 1918. gadu Latvijas teritorija kopuma bija 5 sliezu platumi dazadam dzelzcela
Iinijam: K platums - 1524 (Krievijas dzelzcela standarts), N platums - 1435 (vacu

ritoSais dzelzcela transports), M platums - 1000 mm (Liepajas — Aizputes dzelzcelS -

222 Hesselink G.H., Tempel N. Eisenbahnen im Baltikum. - Miinster, 1996. 21.p.

22 Menkonos IO. Iymku Kypnsuackoro 6epera. - Pura, 2005, 263.c.

2% 150 ger xenesHbIM noporam CCCP :te3uchl nexumii [B 5 Bblmyckax] /MuHHCTEPCTBO ITyTel
coobmenuss CCCP. [Ipubanruiickas oplieHa OKTSOPbCKOH PEBOJIONNY JKeJle3Hast 1opora, JJopokHbIi
ueHtp HayuHo-TexHWueckoil wWHGpOpManmuu © OporaraHasl, JOpOKHBIH COBET BETEPaHOB
JKEJIE3HOJJOPOKHOTO TpaHcmopTa, IlepBuunas opranmzanus obmiectBa "3Hanue" ; cocraButens S. A.
Banar. Pura : [0.1.], 1987 (Potanp. IIHTU). 5 Beim. 2.c.

225 Latvijas dzelzceli 1918. — 1938. - Riga, 1938, 19.1pp.
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49km); P platums - 750 mm (buvéja tikai Krievijas armija) un N platums, biiveja tikai
vacu armija savas okupétajas teritorijas parsvara lidz 1916. gadam. Lielakajos
dzelzcela transporta mezglos — Riga, Jelgava, Liepaja, Gulbeng, Ré&zekné un
Daugavpili vienlaicigi bija vairakas dzelzcela sliezu platuma linjjas. Kopuma 1.
pasaules kara laika Krievijas armija uzbiivéja 135km dzelzcela liniju, bet Vacijas
armija 582.5km dzelzcela sliezu garumu. Kopgjais uzbiivetais dzelzcela sliezu garums
bija 717.5km, kas gan nesakrit ar citiem v&stures avotos min&tajiem datiem, bet
atSkiriga ir attalumu aprékinasana un dzelzcela Iiniju juridiskas piederibas
konstatacija. Par atseviSkiem meza dzelzcelu atzariem nav datu, bet dazas linijas
ierekinata arT kaiminvalstu — Igaunijas, Lietuvas un Polijas teritorija esosas dzelzcela
Iinijas, kas rada $adas neprecizitates.

Pirma pasaules kara rezultata dzelzcela saimniecibas ekonomiskais pamats —
lauksaimniecibas precu tranzits uz Latvijas eksporta ostam no Krievijas melnzemes
apgabaliem un ripniecibas pre¢u un izejvielu parvadajumi bija sagrauti. Dzelzcela
transporta tehniskie resursi un infrastruktira kara laika liela mera bija izpostita un
vairs nebija vienots un integréts infrastruktiiras elements atSkiriga sliezu platuma del,
kas apgriitindja precu parvadasanu liela attaluma, kur bija jaizmanto dazads sliezu
platums. Saimnieciskie parvadajumi kara laika norit€ja pa Saursliezu dzelzcelu, bet to
izmantosanas pamatmérkis palika karojoso pusu frontes aizmugures nodrosinasana ar
nepiecieSamajiem materialiem un rezervém.

Lidz 1918. gada rudenim Latvijas teritorija satiksmes sist€mai, it seviski
dzelzcela infrastruktiirai, bija nodariti lieli postijumi militaras darbibas un riipniecibas
evakuacijas laika. Dzelzcela infrastruktira, nemot v&ra tas tehnisko resursu
(lokomotivju skaits un nolietojums, sliezu celu atsSkirigais platums un izpostitas
Iinijas, kara laika sapostitas staciju €kas un dzelzcela mezgli) problémas un Latvijas
teritorijas neskaidro politisko nakotni, bija tuvu sabrukumam.

P&c postijumu apméru noteikSanas Latvijas dzelzcela infrastruktiirai pirmais
Latvijas dzelzcela direktors G. Klaustin$ rakstija, ka no Latvijas 1. pasaules kara un
Brivibas cinu laika “800 ripniecibas uzpémumu bija izvesti no Latvijas 30 000
vagonos; dala no izvestajam masinam un iekartam tika izkliedétas pa dzelzcelu
linijam, sariiséja un gaja boja; 88 tilti bija saspridzindti, 66 bojati; 1914. gada
Latvija lietosanas kartiba bija 550 lokomotives un 18 000 vagonu, bet 1919. gada
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beigas - tikai 18 lokomotives un 948 vagoni”. **® Krievijas dzelzcela infrastruktiiras
tas pirmskara izpratné Latvijas teritorija Latvijas Republikas proklaméSanas bridi
tikpat ka nebija un jaunas valsts Pagaidu valdibai bija javeido jauna, Latvijas
nacionalajam interes€m atbilstoSa dzelzcela sistéma, bet militari politisko apstaklu
noteiktaja situacija 1918. gada rudens izskana valdibai izdevas veikt tikai atseviSkus
organizatoriskus pasakumus, kas gan ilgtermina veicindja dzelzcela saimniecibas
parvaldes izveidosanu 1919. gada vasara.

Krievijas impérijas laika buvétas lielas dzelzcela preCu tranzita magistrales
bija paklautas Krievijas vispargjam tirdznieciskajam interesém un stratégiskajam
vajadzibam, kas nereti ignorja viet€jo tirdzniecisko un riipniecisko aprindu
ekonomiskas vélmes - dzelzcela Iinijas biivniecibu piesaistit Latvijas ekonomiski
aktiviem regioniem, vienlaicigi sakartojot ari vietéjo sauszemes celu infrastrukttru.
Tomér dzelzcela transporta infrastruktira kluva par Latvijas industrialas ainavas
neatpemamu sastavdalu ar attistibas potencialu vésturiskaja perspektiva.

1. pasaules kara laika abas karojosas puses, atSkirigu militari strat€gisku

mérku vaditas, uzbiivéja vairakas Saursliezu dzelzcela Iinijas, kas atseviSkus

226 Pieejami arT citi dati//Stranga A. Latvijas — Padomju Krievijas miera ligums 1920.gada 11.augusta.

Riga, 2000, 48.Ipp.; sastopami arT citi rezultativie raditaji: Beérzins J. Latvijas Republikas transports un
sakari//Latvijas Véstures Institita Zurnals. — 1992. — Nr.2. — 117.-138.1pp. — 119.lpp. ,,No visiem 1646
dzelzs un koka tiltiem 88 saspridzinati un 101 bojats, p&c citam zinam smagi bojati bija 166 dzelzs un
masivie tilti 3071 km garuma. Pirms 1. pasaules kara Latvijas dzelzcelu tikla bija ap 550 lokomotivju
un 15 000 vagonu, bet Latvijas pagaidu valdibas riciba bija tikai 27 lokomotives, no kuram kustibai
derigas bija tikai 50% no kopskaita un no 2023 vagoniem ari ekspluatacija bija aptuveni 50%”.//
Aizsilnieks A. Latvijas saimniecibas vesture. 1914. — 1945. - Zviedrija, 1968. - 134.lpp. //"Péc
lielinieku izvaksanas no Vidzemes dzelzceli vél ieguva 23 krievu platuma lokomotives, 64 pasazieru
vagonus un 2023 precu vagonus, no kuriem kustibai bija derigas tikai 11 lokomotives, 40 pasazieru
vagoni un 948 precu vagoni”.//LVVA — 4592.f, 3.apr., 102.1, 6.Ip. //1920.gada 10.marta Arlietu
ministrija no Satiksmes ministra san€ma zinojumu ar sekojosu informaciju —“prieks kara Latvija bija
580 lokomotives, 1039 pasazieru vagoni un 15 258 preCu vagoni, bet tagad (10.03.1920.) 97
lokomotives, 157 pasazieru vagoni un 2800 precu vagoni un Latvijas ekonomikas iesp&jam 1920.gada
bitu nepiecieSamas 150 lokomotives, 250 pasazieru vagonu un 6 000 precu vagonu”.// Dzelzcelu
virsvaldes darbiba. 1919.5/VIII — V - 1924. 5/VIIL - R, 1924. — 3.-4.1pp. //”No visiem 1646 dzelzs un
koka tiltiem, dzelzscelam uzsakot darbibu, 90 bija saspridzinati un 120 bojati. No stacijas ékam kara un
revoliicijas laika uz krievu (1524mm — aut. red.) un normala platuma (1435mm — aut. red.) linijam 12%
bija galigi izpostitas, 18% prasija kapitalremontu un 30% bija mazaka meéra cietuSas, tikai 40% bija
palikusas veselas, bet atradas galigi nolaista stavokli. No stacijas dzivojamo &ku un noliktavu skaita
40% bija galigi iznicinatu, 50% bojatu un tikai 10% lietoSanai derigu. No 76 idens apgadasanas
ietaisem 50% bija bojatas. Viena no svarigakam dzelzscelu ietaiseém — telegrafs un telefons — bija galigi
izpostits vai sabojats. No 3180km telegrafa vadu garuma ap 35% bija bojati vai pat veseliem posmiem
nonemti. No miera laika 300 telegrafa aparatu skaita uz visa dzelzscelu tikla atrodas tikai 10 un no 800
telefona aparatiem — 117. No 1913.g. ritosa inventara skaita, 550 lokomotivém un 15000 vagoniem; uz
platsliezu dzelzcela tikla bija atlicies 25 stipri nolietotas un bojatas lokomotives, no kuram kustibai bija
derigu tikai ap 50%, uz pievedu (Saursliezu dzelzcelu pievedcelu platums — 750mm — aut.) — 14
lokomotives un lauku celiem (jédziens ,,lauku celi” apskatamaja laika perioda nozimé&ja Saursliezu
dzelzcela 600mm platumu — aut.) 53 lokomotives, 59 pasazieru un 2023 precu platsliezu vagoni, no
kuriem 47% bija bojati”.
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apgabalus nodroSinaja ar dzelzcela satiksmi un Latvijas Republikas laika (it seviski
peckara perioda) §is kara laika uzbuvetas dzelzcela Iinijas biezi vien bija vienigais
satiksmes Iidzeklis un saimnieciskas integracijas elements kopgja Latvijas Republikas
tautsaimniecibas kompleksa. Jauna Latvijas Republika san@éma mantojuma Krievijas
ekonomiskajam un politiskajam interesem atbilstoSi uzbiivétu satiksmes

infrastrukttru, kuras nozimigs elements bija dzelzcels.

1.2. Latvijas Republikas Pagaidu valdibas organizatoriskie pasakumi
dzelzcela transporta ekspluatacijas nodroSinasanai (1918. gada 18.

novembris - 1919. gada 5. augusts)

Latvijas teritorija esoSo patriotiski orient€to politisko speku konsolidacijas
rezultata 1918.gada 18.novembri izteikti sarezgita politiskaja un ekonomiskaja
situacija tika proklamé&ta Latvijas Republika. Izveidota Pagaidu valdiba pasa darbibas
sakuma saka risinat transporta jautajumus. 1918. gada 20. novembri tika izveidota
Latvijas Republikas Darba ministrija un uz tas bazes organizgja Satiksmes ministriju,
ko turpmak sauca par Satiksmes un Darbu ministriju. Par pirmo Satiksmes un Darbu
ministru Latvijas Republikas Pagaidu valdiba iecgla bijuso Krievijas 12.armijas celu
parvaldes priekSnieku Teodoru Hermanovski. Ministrijas metodiska vadiba tika
realiz€ta trs galvenajos virzienos:

1. Valsts dzelzcelu apsaimniekoSana un jaunu valsts dzelzcelu buivnieciba.

2. Soseju un zemes celu labosana, jaunu celu izbive.

3. Pasta, telegrafa, telefona un radio sakaru nodrosSinasana.

Satiksmes un Darbu ministrija darba gaita izveidojas tris galvenas struktiiras:
1) Dzelzcela virsvalde, 2) Soseju un zemes celu departaments un 3) Pasta un telegrafa
departaments.””” Pg&c nodarbinato ierédnu un stradnieku skaita Satiksmes un Darbu
ministrija bija lielaka®® no visam Latvijas Republikas ministrijam.

No 1918. gada novembra lidz 1919. gada 5. augustam, kad tika nodibinata
Dzelzcela virsvalde, Latvijas dzelzcela gan politisku, gan militaru iemeslu dél valdija

administrativas parvaldes haoss, bet vestures avotu un literatiiras dati lauj ieskicét

kopgjas tendences un atseviskus dzelzcela attistibas aspektus $aja perioda.

227 Berzins J. Latvijas Republikas transports un sakari//Latvijas Véstures Institiita Zurnals. — 1992. —
Nr.2. — 118.1pp.
2% Latvijas Republika desmit pastavesanas gados. - Riga, 1928, 71.1pp.
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Latvijas valsts proklam&Sanas laika dzelzcel§ un pargjie satiksmes lidzekli
atradas vacu okupacijas varas paklautiba, tapeéc Latvijas Republikas Pagaidu valdibas
uzdevuma Satiksmes un darbu ministrs T. Hermanovskis jau 1918. gada 29. novembr1
organiz&ja pirmo apspriedi*?® ar okupacijas iestazu parstavjiem par dzelzcela
saimniecibas nodoSanu Latvijas Republikas Satiksmes un Darbu lietu ministrijai
(teksta SM).

Tomér vacu okupacijas karspeks vilcinajas nodot dzelzcela un citus satiksmes
lidzeklus Latvijas Republikas 1paSuma aizbildinoties ar nepiecieSamibu sakuma
evakuét no Latvijas karaspeku un kara materialus. Apspriedé Latvijas Republikas
parstavji rezuméja, ka vacu puse nav ieintereséta sadarboties™ ar Latvijas
institlicijam, kas ir atbildigas par dzelzcela transporta funkciongsanu.

Lidzas Latvijas Republikas 1pasuma esosa valsts dzelzcela atgiisanai Pagaidu
valdibai perspektiva bija jarisina ar1 dzelzcela darbinieku piesaiste nacionala dzelzcela
funkcioné$anas nodrosinasanai, jo lielaka dala dzelzcelnieku 1915.gada evakuacijas
laika bija devusies uz Krieviju kopa ar dzelzcela transportu un riipniecibas iekartam.*!

Saskana ar iepriekS€jo vienoSanos starp Latvijas Republikas Pagaidu valdibu
un Vacijas pilnvaroto Baltija A. Vinningu, vacu dzelzcela militarajam direkcijam
vajadz€ja pakapeniski, sakot no Latvijas austrumu robeZas, visus satiksmes celus ar
piedero$o inventaru nodot Latvijas Republikas Satiksmes ministrijai.?*

Vacu okupacijas zona esoSos dzelzcelus Kurzemé apkalpoja vacu stradnieki,

tapéc nacionala dzelzcela celtniecibai bija nepiecieSams izmantot Vidzemes dzelzcela

29Pparskats par satiksmes un darbu ministrijas darbibu no 18. nov. 1918. Iidz 18. nov. 1919. g./
Satiksmes un darbu ministrijas V&stnesis. — 1919. — Nr.9. — 138.1pp.// ,,1918. gada 29. novembrT notika
pirma apspriede starp 10 vacu un 2 latvieSu satiksmes resora prieksstavjiem”.
29 Turpat,139.1pp. It seviski atzimejami sekosi fakti:

1. Nepartraukta, atklata un slepena, dzelzcelu piederumu izvesana;

2. Vértigu materialu iznicinaSana un pardo$ana visai pazistamai veikalnieku Skirai;

3. Nepartraukta partikas izveSana, it seviski masketa veida;

4. Vietgjo satiksmes prasibu pilniga neieveéroSana (kustibas partraukSana uz lmijam: Rigas

jirmala un Krustpils-Ventspils).

21 Dinbergs A. Atminas par latvju dzelzcelnieku kara un revoliicijas gaitam.//Dzelzcelnieks. — 1927. —

Nr.5 — 5.1pp.// ,,Kad 1915.gada visiem misu dzimtenes dzelzcelniekiem vajadzgja atstat dzimteni un
doties uz plaso Krieviju, sirds visiem bija smaga, nospiesta. Jau driz vien p&c revolicijas (1917.gada
februaris) Vitebska nodibinajas ,,Latviesu dzelzcelnieku savieniba”, jo §in1 Krievijas punkta (dzelzcela
mezgla) bija koncentréts vislielakais latvju dzelzcelnieku skaits”.

22 Klaustin§ G. Ka noorganizgjas miis dzelzceli?//Dzelzcelnieks. — 1928. — Nr.3 — 3.lpp.//”Uz
savstarpgjas draudzigas” vienoSanas pamata dzelzcelu militara direkcija nodod novembra méneSa
pedgjas dienas satiksmes ministrijas riciba divas istabas, Nr.215 un 216., ar viselementarako iekartu,
500 istabu lielaja dzelzcelu virsvaldes €ka (Riga) Gogola iela Nr.3, kuras tad iesakas miisu satiksmes
lietu érkskaina gaita”.
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Iinijas stradajosos latvieSus, kuri savu darbu organizgja saskana ar Krievijas platsliezu
dzelzcela ekspluatacijas noteikumiem un praksi.

Skaidras un nojausamas atbildes nav, cik no bijusajiem Krievijas dzelzcela
darbiniekiem atgriezas Latvija 1918. gada un 1919. gada 1. Pusg, kuri 1915. gada bija
evakugjuSies uz Krievijas iekSzemes rajoniem. Dala dzelzcelnieku stradaja
nelegitimajas P.Stuckas valdibas kontrol&tajas dzelzcela linijas (parsvara Vidzeme),
dala uz vacu okupacijas karaspeka parvaldita dzelzcela, dala 1919.gada pavasari uz
A.Niedras nelegitimas valdibas parvaldita dzelzcela Kurzemes regiona, dala, nogaidot
politiskas situacijas stabilitati, vispar neieklavas dzelzcelnieku darba aprite. 1927.
gada dzelzcela ietekmigas Latvijas Dzelzcelnieku biedribas priekSsédetajs A.
Dinbergs rakstija, ka ,,/918.gada rudeni Riga un vispar Latvija jau atradas diezgan
liels skaits dzelzcelnieku. Kaut gan ienaidnieka ienemtda Latvija nebija nekada
leiputrija, tomér dzelzcelnieku stavoklis bija daudz labaks neka pie lieliniekiem. Katrs
varéja but dross, ka to par kontrrevolucionaru neuzskatis, ka vina manta, kaut art
nabadziga, pieder vinam pasam”.?* Spriezot péc raksta autora (A.Dinbergs) zinam,
masveida dzelzcelnieku reevakuacija no Krievijas uz Latvijas teritoriju notika 1918.
gada vasara, kad vinaprat saasinajas politiska krize Krievija (eseru dumpis 1918. gada
un cittautieSiem dzelzcelniekiem, pie kuriem vargja pieskaitit latvieSus. Atpakalcel$
uz Latviju bija sarezgits - gan politisko apstaklu c€lonu nosacits, gan nesakartoto
jautajumu par 1. pasaules kara laika béglu no Latvijas reevakuaciju uz Latviju.

1918. gada 26./27. decembrT savstarpgju sarunu rezultata Latvijas Republikas
Satiksmes un Darbu ministrijai neilgi pirms Sarkanas armijas iebrukuma Latvija, vacu
militara dzelzcela direkcija formali nodeva Latvijas dzelzcelam Iinijas Riga — Valka
un Riga — Krustpils,?* bet praksé tas nebija izpildams, jo strauji uzbriiko3a Sarkana
armija jau 1919. gada 2. janvari bija okup&jusi Rigu un reala juridiska dzelzcela
pienemsSana nenotika. Sarkana armija strauji okup€a Latviju un tikai atseviskos
Kurzemes piejiiras apgabalos veél bija vacu okupacijas karaspéka parraudzitais
dzelzcels.

1919. gada 7. janvari avize ,,Kurzemes Vards” lakoniski informé&ja, ka ,,Vakar

ap pulksten 8 ieradas ar vilcienu no Jelgavas Latvijas Pagaidu valdiba”. >’

3 Dinbergs A. Atminas par latvju dzelzcelnieku kara un revoliicijas gaitam.//Dzelzcelnieks. — 1927. —
Nr.5 - 5.1pp.

24 Turpat,4.1pp.

5 Kurzemes Vards. — 1919 — 7.janvaris
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Kopa ar Latvijas Pagaidu valdibu Latvijas dzelzcela v€l administrativas
parvaldes neizveidotais un nosacitais centrs parcélas uz Liepaju,™® kur turpindja
izstradat iesp&jamos ricibas modelus dzelzcela satiksmes nodrosinasanai neatkarigaja
Latvijas Republika. Liepajas galvenajas darbnicas 1918. gada nogalé stradaja aptuveni
1500 vacu stradnieku un karaviru,®’ tikai diplomatisku parrunu un apspriezu rezultata
aptuveni 1 ménesa laika Latvijas Republikas Liepajas pilsétas izveidotajai Dzelzcela
kuratorijai (padome) kluva piederigas Liepajas dzelzcela galvenas darbnicas.

Latvijas nacionala dzelzcela saimniecibas un administrativais centrs lidz
politiskas situacijas noregul§jumam izveidojas Liepaja, kur 1919. gada 13. janvari
pilsétas valde no vacu okupacijas karaspeka parneéma dzelzcela darbnicas.”®
Darbnicas atradas aptuveni 600 dazada veida tehnologiskas iekartas dzelzcela
transporta tehniskas apkopes nodroSinasanai, 12 lokomotives un 27 precu vagoni, no
kuriem dalai bija nepiecieS8ams remonts®”. 1919. gada 14. janvara rita vacu karaviri
pameta Liepajas dzelzcela darbnicas un prom braucot no vagona raidija uz darbnicu
Savienu zalvi — ,,Savada atvadiSanas”, rakstija avize ,,Kurzemes Vards”.**

Liepajas dzelzcela darbnicas LR Satiksmes un Darbu ministrija sava ipasuma
parnéma 1919. gada 5. marta.**' Tam bija praktiska nozime, jo LR Satiksmes un
Darbu ministrijas riciba bija nodots Saursliezu dzelzcela liijas Aizpute - Saldus
posms starp Aizputes un Skolas stacijam 48 km garuma, bet dazus ménesus vélak ta
parnéma dzelzcela liniju 25 km garuma no Liepajas lidz Langiem. Abas Saursliezu
dzelzcela Iinijas ar esoSajiem tehniskajiem resursiem tika nodroSinata vilcienu
kustiba. Satiksmes ministrijas darbiba uz laiku kop§ 1919. gada 16. aprila tika
partraukta, kad Liepaja notika vacu okupacijas karasp€ka inscenéts pucs, kura
rezultata Pagaidu valdibai bija jadodas trimda uz kuga “Saratov” un politiska vara
nosaciti piedergja O. Borkovska (1919. g. 25. aprilis),** no 10. maija A.Niedras**

vaditajai provaciskajai valdibai.

36 Turpat,5.1pp.

»7 Latvijas dzelzceli. 1918.-1938. - Riga, 1938, 345.1pp.

% Latvijas dzelzceli. 1918.-1938. - Riga, 1938, 345.1pp.

29 Aizsilnieks A. Latvijas saimniecibas vésture. 1914. — 1945. - Zviedrija, 1968, 134.Ipp.; sastopami
arl citi raditaji: Latvijas dzelzceli 1918. — 1938. - Riga, 1938., 345.1pp. ,,Liepajas galveno dzelzcela
darbnicu parnemsanas bridi 1919.gada 13.janvart bija uzskaité — 12 lokomotives, 27 vagoni, 174 darba
masinas, 150 tonnas dzelzs un citu materialu, 144 ritenu pari, 46 riepas, 50 asis, 21 ritenu centrs, 22
200 dazada materiala detalas no kokmaterialiem vagonu remontam”.

0 Kurzemes Vards. — 1919 — 16.janvaris

! Latvijas dzelzceli. 1918.-1938. - Riga, 1938, 346.1pp.

22 Silde A. Latvijas vésture. 1914 — 1940. — Stokholma, 1976, 305.1pp.

3 20.gadsimta Latvijas vésture.2.s€j. Neatkariga valsts. 1918.-1940. — Riga, 2003, 86.1pp.
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1919. gada aprili Latvijas Pagaidu valdibas parstavosa Latvijas delegacija
J.Cakstes vadiba (janvaris — aprilis) Miera konferencé (Parize) iesniedza memorandu
,2Memorandums par Latviju, stadits priek§a no LatvieSu Delegacijas Miera
konferencei***” (fran¢u valoda), kur Iidzas jautdjumiem par jaunas valsts
etnografiskajam robezam tika piemin&ts ari dzelzcela transporta faktors, paredzot
valsts dzelzcela transporta sistéma ieklaut nozimigos Pitalovas un Mazeiku dzelzcela
mezglus, ka ar1 pretendgjot uz Stukmani (Plavinas) — Altksne — Valka dzelzcela
Iiijas ieklausanu Latvijas teritorija, kaut gan ta biitiska dala (68km) bija izbuveta
Igaunijas etnografiskaja teritorija. No LR Pagaidu valdibas iecerém dzelzcela liniju un
to mezglu piederibas joma tikai Pitalovas dzelzcela mezgls pec Latvijas un Padomju
Krievijas miera liguma noslégsanas 1920. gada 11. augusta kluva piederiga Latvijas
jurisdikcijai.

A. Niedras valdibai péc Sarkanas armijas padziSanas no Rigas 1919. gada 22.
maija formali kluva piederigas Rigas mezgla un pilsétas tuvuma Daugavas labaja
krasta esosas dzelzcela Iinijas kuru ekspluatacijai tika nodibinata Dzelzcela parvalde.
A. Niedras valdiba savu uzmanibu pievérsa ari Latvijas dzelzcela jautagjumiem,** bet
§1 iek$gja diskusija neatstaja bitiskas sekas Latvijas dzelzceliem péc DZV
nodibinasanas. ST Latvijas Republikas Pagaidu valdibas Dzelzcela parvaldes funkciju
nelegitima imitacija uz Latvijas sliezu celiem attiecingja ari 1919. gada 21. junija

246

izdotos dzelzcela parvadajumu tarifus™*® - | No Satiksmes ministra kunga®"’

apstiprinatais pagaidu tarifs priek$ pre¢u parvadajumiem pa Latvijas dzelzceliem”?*®
un ,,No Satiksmes ministra kunga apstiprinatais pagaidu tarifs par pasazieru un vinu
bagazas veSanu pa Latvijas dzelzceliem”,** kas ar daziem grozijumiem bija speka ar

demokratiskas Latvijas Republikas laika Iidz 1920. gada 15. jalijam.*® Precu

4 Valdibas Vestnesis. — 1919. — Nr.1. - 9. (tulkojums no fran¢u valodas).
5 LVVA, 3298.f, l.apr., 6.1, 12.Ip. Ministru padomes séde 1919.gada 10.junija// ,, Ministru
prezidents zino, ka satiksmes ministrs iesniedzis ministru padomé sadus 3 jaut@jumus:

1. Kadi garuma metri biitu lietojami uz Latvijas dzelzceliem, kilometri vai verstis? Sim
brizam(paslaik) Kurzemé lieto kilometrus, Vidzemeé (paraléli lieto dazadu metrisko sistemu)
kilometrus un verstis.

2. Vai uz prieksu biis ieturams nodoklis no pasazieru biletem Sarkana Krusta sabiedribai par
labu? Sim brizam nodoklis tiek nemts $ada apméra: uz III klases biletem 10kap., II ki. 20kap.,
1kl 30kap.

3. Divas bijusajas tautas banku nodalds atstatas lieldkas summas, kas bija nodomdtas prieks
dzelzcela ierédnu algam, viend nodalda 829 095.rubli 24 kapeikas, otra 612 325.56".

%6 Dzelzcela tarifi.//Lidums. — 1919. — Nr.13 - 2Ipp.

7 J Liepin$

2% Lidums,2.1pp.

* Lidums,2.1pp.

20 Dzelzscelu darbibas parskats 1919/20 — 1921/22. — Riga: Satiksmes ministrijas gramatu spiestuve,
1923. — XVLI. ,.DZV izstraddja jaunu tarifu, kas bija bazéts uz Somija lietoto dzelzcela tarifus sistemu
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parvadajumu tarifs paredz€ja, ka vilcienos tiek piemé&rota S$ada samaksa par
sniegtajiem pakalpojumiem:**'

LSISteidzigajos vilcienos (paaugstindts atrums)

a) Par visam precem, iznemot apaksa minétas - 3kapeikas no puda un kilometra.
b) Par piena un galas produktiem, zivim, véziem, raugu, svaigam ogam —
2kapeikas no kilometra.

§2Parastiem (mazais atrums)

a) Par visam precem, iznemot apaksa minétas - 2kapeikas no puda un kilometra.

b) Par labibu (graudos, miltos un putraimos), sali, linséklam, iesalu, liniem,
kartupeliem, abolinu, sienu, cementu, dzelzcela sliedem, zemkopibas masinam,
Jjumta papi, ietinamo papiru, kartonu, celulozi — lkap. no puda un kilometra.

¢) Par akmenoglem, malku, kiidru, salmiem, mésliem, maksligiem mésliem, gipsi,
kiegeliem, neapstradatiem akmeniem, ridu un lupatam 1/2kap. no puda un
kilometra.

d) Par zirgiem un liellopiem - 30kap. no galvas un kilometra.

e) Par citiem lopiem - 10kap. no galvas un kilometra”.

Nemot véra Latvijas sarezgito politisko un ekonomisko situaciju minétais precu
parvadajumu tarifs atspogulo realas Latvijas ekonomikas un sabiedribas vajadzibas un
iespgjas. Tarifa verojams izteikts socialais atbalsts lauksaimniecibai ka Latvijas
ekonomikas galvenajai struktiirai, jo ripniecibas razojumi praktiski netiek pieminéti,
vai tikai pastarpinati ka kompensg€josie materiali lauksaimniecibas darbu veikSana.
Pazeminats tarifs visam sarazotam lauksaimniecibas precém, vai to razoSanas
lidzekliem. Tapéc Latvijas Republikas Pagaidu valdibai un 1919. gada 5. augusta
izveidotajai Dzelzcela virsvaldei nebija Ipasu manevru iesp&ju tarifa aprékinos, jo
valsts ekonomika nepilnu 2 ménesu laika nebija vérojama biitiska pozitiva izaugsme
un A. Niedras izteikti socialais tarifs bez pelpas iespgjam turpindja darboties ar1
Latvijas Republika p&c A. Niedras valdibas darbibas beigam.

Pasazieru parvadajumu tarifs bija pieskanots ta briza sabiedribas realajai
maksatsp&jai un paredzgja, ka:**

wBrauksanas maksa pasaZieriem.

L klases vagona 15kap. no pasaziera un kilometra

11. klases vagona 9 kapeikas no pasaziera un kilometra

! Lidums,2.1pp.
2 Lidums,2.1pp.
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111 klases vagona 6 kapeikas no pasaziera un kilometra
Ar piebildi, ka ne mazak ka 1.30 I klase, 0.80 kapeikas I klasé un 0.50 kapeikas 111
klase.

Virs brauksanas maksas nem nodokli Latvijas Sarkanam Krustam par labu no I un I1

klases biletem, sakot no 2rubliem — 20kap., bet no Il klases biletem, sakot no
Srubliem — 10kap.

Maksa par bagazas sitijumiem.

Par katram 10 marcinam bagazas nem lkapeiku no kilometra, aprékinot pirmo
nepilno pudu par pilnu, pie tam no katra atseviska sitijuma nem ne mazak ka vienu
rubli”.

Pasazieru parvadajumu tarifos ari verojams izteikti uz socialo solidarizéSanos

versts tarifa aprékinaanas virziens.*”

Arl pasazieru parvadajumu tarifs bija
pienemams LR Pagaidu valdibai ka Tstermina risinajums, jo A.Niedras valdibas laika
un Pagaidu valdibas jurisdikcija esoSaja teritorija stabili dzelzcelu parvadajumi 1919.
gada gandriz nenotika un IpaSi parskatit tarifu nebija nepiecieSamibas. A. Niedras
valdibas izstradatajos tarifos sakas ari Latvijas dzelzcelam raksturigais piespiedu
socialais mecenatisms, maksajot nodokli no pardotajam bileteém Latvijas Sarkanajam
Krustam. No &tikas viedokla tas nav nekas slikts, bet no valsts parraudziba esosas
uznémgéjdarbibas viedokla tas nav pardomats solis, jo var paaugstinat konkr&tu
nodokla likmi vai iestradat tarifa un caur Valsts kasi parskaitit naudu, bet valsts
uznémumam nav jamaksa sabiedriskam organizacijam dala savas pelnas, kas
1919./1920. gada bija vairak virtuala neka reala paradiba dzelzcela finanSu atskaitgs.
Run3jot par bagazas parvadasanu, janem veéra Latvijas specifika, ka bagaza netika
parvadatas konkré€tai personai nepiecieSamas lietas, vai tadu parvadajumu bija maz,
bet parsvara tika parvadati produkti, it seviski piena produkti, kas nodroSinaja
neskaitamam majsaimniecibam kaut pieticigu iztikSanu vispargja partikas produktu
sagades un patérina haosa 1919. - 1920. gada.

1919. gada pavasara izskana jinija sakuma Latvijas dzelzcela ve€sturé notika

253 ,Latvijas valsts dzelzcelu tarifu politika. Diplomdarbs. 1938.”, stud. oec. Martin$ Jakabsons, matr.

18654., 1938. g. — 118. — 119.lpp. //’Izsekojot tarifa attistibas gaitai pie mums, konstatgjams, ka
dzelzceli visa sava darbibas laika turgjusies pie principa, ka to uzdevums nav git iesp&ami labus
finansialus rezultatus, bet gan icklauties valsts saimnieciska dzivé un sekmé&t to mérku sasniegSanu,
kadus sev spraudusi valsts saimniecibas vadiba. Jau sakot ar 1919.g., ka jau konstatgjam, dzelzceli
vispirms stradaja par valsts dro§ibu, ka arT nepiecieSamako produktu, masinu un riku iespami 1&tu
parvadasanu. Tada paSa pielagoSanas sabiedriskam vajadzibam izpauzas arl pasazieru tarifu
veidoSana”.
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nodibinaja Dzelzcela parvaldi,* biitiba Dzelzcela virsvaldes prieksteci, kas politiski
korektu iemeslu dél nekad 1paSi netika akcentéts Latvijas dzelzcela véstures
institucionalaja attistiba Latvijas Republikas laika no 1918. Iidz 1940. gadam, bet ar1
netika noliegts. V&l vairak, Dzelzcela parvaldes vaditajs A.Dinbergs ilgstosi, kop$
1923. gada bija Latvijas dzelzcela vadibai izteikti lojalas Dzelzcelnieku biedribas
vaditajs lidz pat 1940.gada Latvijas okupacijai. Janem véra, ka dazadu iemeslu dél
bijusie Krievijas dzelzcelnieki Latvijas teritorija laika posma no 1914.gada Iidz
1919.gadam kalpoja dazadam politiskajam varam pildot savus profesionalos
pienakumus un jebkadas represijas pret dzelzcela tehniskajiem darbiniekiem nevargja
but talredzigs solis 1919.gada augusta, kad izveidojas Dzelzcela virsvalde, kuras
primarais uzdevums bija nodroSinat dzelzcelu saimniecibas funkcion€Sanu kara
apstaklos un to var€ja aizdarit tikai ar sagatavotu specialistu atbalstu. A.Dinbergs sava
raksta ar1 piemin notikumus jinija sakuma Latvijas dzelzcelu joma, ,,Vacu karaviri ar1
pagaidam bija miisu dzelzcelu istie saimnieki, kaut vai tade] vien, ka tie bija
apbrunoti. Ar tiem tad vajadzgja staties sakaros, ko noléma iesakt kopiga apspriedg 6.
parstavji, toreizgjais satiksmes ministrs H. Brimmers (A.Niedras valdibas satiksmes
ministrs), vairaki vacu militaro dzelzcelu parstavji un ari pats ,,ministru prezidents”
Andrievs Niedra”.>® Griiti noslépt raksta autora (A.Dinbergs) ironiju par A.Niedras
valdibas iesp&jam realizét neatkarigu satiksmes politiku no vacu militaras varas, ar
kuru bija jasaskano viss, kas bija saistits ar dzelzcela satiksmes infrastrukturas
funkcionéSanu. Sarunu rezultatd nekads progress netika panakts, tikai pielavuma
forma dazu Rigas dzelzcela mezgla liniju sadalijums starp vacu militaras varas un
A Niedras valdibas parraudzibu.**

Lielaka dala Latvija esoSo dzelzcelnieku kopS 1919.gada augusta turpinaja
darbu Latvijas Republikas izveidotaja Dzelzcela virsvaldé un katram dzelzcelniekam
iespg&jams, dazadu objektivu apstaklu del bija jastrada 1918./1919.gada atSkirigam

politiskajam varas struktiiram Latvija.

24 Dinbergs A. Atminas par latvju dzelzcelnieku kara un revolicijas gaitam.//Dzelzcelnieks. — 1927. —
Nr.8 — 4.-5.1pp.//,,1919.gada 5.junijs bija priek§ mums, dzelzcelniekiem, vesturiska diena — pirmas
Latvijas dzelzcela parvaldes organiz&Sanas diena”.

3 Dinbergs A. Atminas par latvju dzelzcelnieku kara un revolicijas gaitam.//Dzelzcelnieks. — 1927. —
Nr.9 — 6.-10.1pp.

26 Dinbergs A. Atminas par latvju dzelzcelnieku kara un revoliicijas gaitam.//Dzelzcelnieks. — 1927. —
Nr.9 —-10.1pp.
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Kopuma 1919. gada Latvija bija vairaki dzelzcela liniju parvaldnieki Latvija —
A Niedras organizéta Dzelzcelu parvalde, Ziemellatvijas armijas Dzelzcelu parvalde,
Liepajas dzelzcelu darbnicas (Latvijas Republikas Pagaidu valdibas 1pasuma),
Liepajas — Aizputes dzelzcel$ (privatais Ipasums), P.Stuckas valdibas parvalditais
dzelzcel$, Bermonta armijas paklautiba esoSais un vacieSu parvalditais dzelzcels, tads
institucionalais un juridiskas piederibas haoss nekad nebija valdijis uz Latvijas
teritorija esoSajiem dzelzceliem.

A. Niedras valdibas Satiksmes ministrs J.Liepin§ (no 1919. gada 6. junija)*’
ierosindja parnemt Dzelzcela parvaldes riciba ari riipnicu ,,Fénikss”,*® lai veicinatu
vagonu remontu un varétu ripnicas stradniekiem nodroSinat darbu un atalgojumu.
Dzelzcela Iinijas Daugavas kreisaja krasta A.Niedras valdibas laika turpinaja izmantot
vacu okupacijas karaspeks savu kravu parvadajumiem.

9 sava Tsaja darbibas

A.Niedras valdibas parraudziba esosa Dzelzcela parvalde
posma (1919. gada 5. junijs — nosaciti 1919. gada junija beigas) neatstaja paliekoSas
sekas Latvijas dzelzcela vesturé, bet ta konsolidéja topoSo Latvijas dzelzcela
virsvaldes paklautiba eso$o darbinieku kodolu,*® kas bija lojals Latvijas valstij péc
DZV nodibinasanas 1919. gada augusta, ka ar veica organizatoriskus pasakumus
dzelzcela sisteémas funkcioné$anas nodrosinasanai cik talu to atlava politiskie apstakli
un reala situacija uz dzelzceliem 1919. gada junija. Lidz 1919. gada jinija sakumam
Latvijas dzelzcela tikls, cik talu tas nebija paklauts Sarkanas armijas ricibai, atradas

=261

vacu dzelzcelu direkciju riciba™ un dzelzcelu parvaldes organi darbojas pilnigi

pastavigi.

BTLVVA, 3298.1,, 1.apr., 6.1., 24.1p.//Ministru padomes protokolos kops 1919.gada 19 jiinija satiksmes
ministrs paradas J.Liepins.

P¥LVVA, 3298.f, 1.apr., 6.1., 12.Ip. Ministru padomes séde 1919. gada 10. jiinija , 34.1pp.

2 Dinbergs A. Desmit gados. — Dzelzcelnieks. — 1928. — Nr.22 — Llpp.//” Vel agrak, jau 1919.gada
Riga Latvijas dzelzcelu pagaidu parvaldi, kura lidz Pagaidu valdibas atbrauksanai veica lielu un
sekmigu organizésanas darbu un atklaja pagaidu kustibu kur vien tas bija iespejams”.

gadu (kops 1919.gada) no tas dienas, kad latvju dzelzcelnieki Riga saka sanemt savas rokas tas misu
dzelzcelu nabadzigas atliekas, kas vel nebija aizvestas uz Krieviju un Vdciju. Neviens gan negribéja
saistities ar Niedras valdibu, bet tai pasa laika katras dzelzcelnieks ar sapem sirdi noskatijas, ka
ikdienu aizripo uz Vaciju vairaki vilcieni ar dazadiem materialiem un dzelzcelam nepieciesamiem
piederumiem. No lielinieku izdziSanas dienas, no 22.maija lidz 5.jiunijam, dzelzcelu parvaldibas zind
Riga bija tuksa vieta”.

! Dzelzscelu darbibas parskats 1919/20 — 1921/22. — Riga: Satiksmes ministrijas gramatu spiestuve,
1923. - VII
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Liepaja*® un 1919. gada 1. julija ar vilciena Liepaja — Langi*® (Liepajas — Vainodes
dzelzcela linija, bijusa Liepajas — Romnu dzelzcela posms Latvijas teritorija) pirmo
braucienu aizsakas neatkarigas Latvijas Republikas dzelzcelu ekspluatacijas
vésture.?®*

Ziemellatvijas armijas atbrivotaja Vidzemes dala no 1919. gada 14. junija*®
lidz 8. jilijam dzelzcela darbibu vadija ,,Ziemellatvijas Dzelzcela valde”. Ta
pakapeniski parnéma atbrivotas Vidzemes dzelzcela Iinijas Juglas — Strencu, leriku —
Vecgulbenes, Vecgulbenes — Plavinu platsliezu dzelzcelu un vilcienu kustiba un ritosa

sastava izmantoSana notika saskana ar Ziemellatvijas armijas virspavélniecibas

rikojumiem. P&c Latvijas Republikas Pagaidu valdibas atgrieSanas Riga 1919. gada 8.

Latvijas teritorijas aizveda uz Valgas depo divas platsliezu lokomotives un visas
Gulbenes depo esosas 750mm dzelzcelam domatas lokomotives.?® ,,Ziemellatvijas
dzelzcelu valde™ ka dzelzcelu apsaimniekoSanas pagaidu institiicija tika likvidéta.?®®
Tas lietvediba un funkcijas pakapeniski lidz 1919. gada 20. julijam tika nodotas
toposas DZV riciba. **

Latvijas teritorija, kur Brivibas cinu laika bija sp&ciga Latvijas Republikas
Pagaidu valdibas vara, valsts dzelzcela liniju apsaimniekoSanas funkcijas kops 1919.

gada 5. augusta kluva piekritigas jaunizveidotajai Satiksmes un Darbu ministrijas

62 2().gadsimta Latvijas vesture.2.sgj. Neatkariga valsts 1918.-1940. - Riga, 2003, 98.Ipp.

263 Altbergs T.; Augustane K., Pétersone.l. Dzelzceli Latvija. - Riga, 2009. //1919.gada stacijas
nosaukums bija Langi, no 1927.gada Susta. 50.1pp.

264 Dzelzscelu darbibas parskats 1919/20 — 1921/22. — Riga: Satiksmes ministrijas gramatu spiestuve,
1923. — XI//1919.gada 27.junija K.Ulmana Pagaidu valdiba atjaunoja savu darbibu Liepaja un
1919.gada 1.julija ar vilciena Liepaja — Langi (Liepajas — Aizputes dzelzcela linija) pirmo braucienu
aizsakas neatkarigas Latvijas Republikas dzelzcelu ekspluatacijas vésture //Latvijas VEéstnesis. — 1920.
— Nr.16 — 2.1pp.,,Liepaja nodibingjas toposas DZV struktiirvieniba — ekspluatacijas direkcija inZiniera
Latvijas dzelzcela lmiju”.

65 Latvijas dzelzceli 1918. — 1938. - Riga, 1938, 15.1pp.

266 Altbergs T. Latvijas dzelzcelu lokomotives. — Riga, 2005, 17.1pp.

267Dinbergs A. Atminas par latvju dzelzcelnieku kara un revoliicijas gaitam.//Dzelzcelnieks. — 1927. —

Nr.9 — 8.lpp.//’Ar1 Ziemelvidzem& bija noorganizgjusies maza dzelzcela pagaidu parvalde, kura
pastavéja, kamér Cesu kaujas izdevas satriekt ienaidnieku un atbrivot Vidzeme no neliigtiem viesiem.
Si pagaidu parvalde ekspluatgja to Vidzemes dzelzcelu dalu, kur galvena karta norisinajas atbrivo$anas
cinas. Istais centrs tomér bija un palika Riga, kur bez Imiju darbiniekiem koncentrgjas visi vecie
virsvaldes (Rigas — Orlas) dzelzcela darbinieki. Darba var€ja izmantot tikai mazu darbinieku dalu, kura
bija acumirklT nepiecieSama, bet citiem vajadz&ja gaidit kamer apvienosies visas Latvijas dalas, kas
var€ja notikt pec Pagaidu valdibas atgrieSanas uz Rigu”.

68 Latvijas dzelzceli 1918. — 1938. - Riga, 1938, 24.1pp.

% Dinbergs A. Desmit gados. — Dzelzcelnieks. — 1928. — Nr.22 — 3.1pp.
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institicijai - Dzelzcela virsvaldei, kas lidz 1940. gada vasarai Latvija istenoja valsts
dzelzcela administrativo parvaldi, saimnieciskas darbibas ricibas politiku, ka arT bija
atbildiga par valsts dzelzcela politikas TstenoSanu un tas pielagoSanu dzelzcela
tehniskajam, finansialajam iesp&jam un sabiedribas interesem.

Latvijas Republikas Pagaidu valdibas istenotie organizatoriskie pasakumi
dzelzcela infrastruktiiras funkcionéSanai Ilidz 1919. gada 5. augustam bija
sarezgitakais laika posms nacionala dzelzcela vésturé no 1918. Iidz 1940. gadam.
Nepilna gada laika Pagaidu valdibai péc tas attistibas virziena izteikti griita un
neprognozg&jama militaraja un politiskaja situacija, izdevas izveidot priekSnoteikumus
Latvijas valsts dzelzcela parvaldes institlicijas nodibinaSanai, kas 21 gada laika
nodros§inaja Latvijas dzelzcela infrastruktiras administrativo parvaldi un tas
saimnieciskas darbibas logistiku.

Nevar atstat bez ieveéribas ar1 A. Niedras valdibas vélmi sakartot nacionala
dzelzcela jautajumus un, sakotngji pat vienojot Latvijas teritorija esoSos augsti
kvalificetos dzelzcelniekus izveidotaja Dzelzcela parvaldg, pateicoties kurai bija
iesp&jama Dzelzcela virsvaldes dibinasana un dzelzcela nodroSinasana ar profesionali
sagatavotiem darbiniekiem, lai gan pastaveja dazadi skérsli —liela dala dzelzcelnieku
veél bija trimda, ka arm Latvijas teritorija esoSie dzelzcelnieki bija spiesti kalpot
dazadam politiskajam sistemam, kas teor&tiski un praktiski vargja apgritinat darbu
nacionala dzelzcela sist€ma.

Krievijas Eiropas dalas dzelzcela tikla blivumu noteica lielriipniecibas
uzpémumu izveidoSanas un Eiropas globalajam tirgum tuvo ostu novietojums, kas
geografiskas sakritibas dél vesturiski bija izveidojies tieSi Latvijas teritorija.
Uzbtivetais dzelzcela tikls no 1859. lidz 1912. gadam bija nozimigs papildinajums
Latvijas sauszemes transporta sistéma ar vél nebijusu kravu un pasazieru parvadajumu
apjomu, kas veicinaja dazadas ekonomiskas un socialas aktivitates, pieejamas plasam
iedzivotaju socialajam grupam. Dzelzcel$ atrisinaja Latvijas lielako regionalo
ekonomiski aktivo centru transporta pieejamibu, kas sezonalas zemescelu un
fidenscelu transporta izmantoSanas d€| bija apgriitinata. Jauna transporta ievieSana
Latvija 19. gs. 2. pusé veicindja vairakas socialas un ekonomiskas aktivitates — jaunas
darba vietas, inzeniertehnisko darbinieku sagatavosanu, jaunu riipniecibas razotnu
atvérSanu, kas specializ§jas dzelzcelam nepiecieSamo materialu razoSana, jaunus
ekonomiskos orientierus uz apdzivotajam vietam, caur kuram bija uzbiivéta kada

dzelzcela liija.
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20. gadsimta sakuma Latvijas teritorija bija izveidojuSies visi priekSnoteikumi
ekonomikas forsétai attistibai, jo neviens Krievijas impérijas ripnieciskas raZzoSanas
un eksporta/importa regions nespéja sacensties péc visam pazimém ar Latvijas
teritorija izvietoto riipniecisko kompleksu un ta mijiedarbiba ar dzelzcela kravu
parvadajumiem un ostu kapacitates ekonomika radito produktu skaitu un pelnpu. To
noteica Latvijas teritorijas tuvums Eiropas precu noieta tirgiem, ostu tikls,
ripnieciskas razosanas komplekss, lauksaimnieciba, tranzita parvadajumi no Krievijas
labibas razoSanas rajoniem un veiksmiga dzelzcela liniju izbives stratégija, kas
palidzgja sasniegt Krievijas ekonomikai neraksturigus panakumus ilgtermina.

Jauna transporta iesp&jas un piedavajumu novértéja ekonomiski un sabiedriski
aktiva elite, p&c tam arT citi sabiedribas socialie slani, kas lidz dzelzcela transporta
ievieSanai Latvijas teritorija nevar&ja atlauties biit mobili sava dzivesveida un
ekonomiskajos sakaros, kas prasija transporta infrastruktiiras izmantoSanu liela
attaluma un ignorgjot sezonala rakstura ierobeZojumus Latvijas teritorija un lidz ar to
dazada, ne tikai ekonomisko aktivitasu, partraukumu uz nenoteiktu laiku.

No pelnas guSanas viedokla dzelzcelam izdevigaki bija kravu parvadajumi,
kas parasti, npemot véra Latvijas dzelzcela tiklu ka Krievijas tranzita magistraju®”
noslédzoSo posmu virziena uz Eiropas ekonomiski aktivajiem precu noieta tirgiem,
bija ekonomiski pamatota un prognozgjama, tad pasazieru plisma konkrétos virzienos
veidojas pakapeniski, attistoties ne tikai ekonomikas, bet art socialajai infrastruktiirai,
tas piedavajumam konkrétam iedzivotaju grupam. Pirmais un vienigais stabilais
izneémums bija Rigas — Tukuma dzelzcels, kas sava cela skérsoja Jirmalu un Kemeru
kiirvietas. Tas arT noteica §1s ITnijas popularitati pasazieru parvadajumu joma ne tikai
cariskas Krievijas laika, bet ar1 neatkarigas Latvijas Republikas laika nebija
lidzvertiga dzelzcela linijjas posma, kura varétu gut tik lielu pelpu uz vienas
izmantotas Itnijas kilometru attieciba pret parvadato pasazieru daudzumu.

Krievijas dzelzceli laika, kad tie piedergja privatajam dzelzcela sabiedribam,
nebija ieintereséti pasazieru parvadajumos Iidz bridim, kad 19. gs. 90. gados — 20. gs.
sakuma So socialo funkciju par paSsaprotamu padarija no privatajam dzelzcela
sabiedribam valsts izpirktais platsliezu dzelzcels, jo Krievijas valdiba apzinajas, ka
lidzas militari stratégiskajam dzelzcela faktoram, kas gan bija vienigais, ko ievéroja,

buvejot jaunas dzelzcela linijas, jau pirma dzelzcela Krievijas impérijas teritorija, t.sk.

% Riga — Orla - Caricina (Daugavpils — Riga), Liepaja — Romni (Vainode — Liepaja) un Maskava —
Ventspils — Ribinska (Ventspils — Riga) — iekavas doti noslédzo$o posmu nosaukumi Latvijas
teritorija.
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Latvijas teritorija, celtniecibas laika, nepiecieSams izmantot ar1 valsts ekonomika un
dazadu socialo pakalpojumu pieejamiba valsts iedzivotajiem.

1. pasaules kar§ Krievijas dzelzcela transporta sisttmu Latvija gandriz
iznicinaja. Tas ieviesa bitiskas parmainas dzelzcela transporta geografija, it seviski,
Kurzemes un Zemgales regiona, kur vacu okupacijas karaspéka uzbiuivétas dzelzcela
Iinijas veidoja ekonomiski un sociali nepamatotu dzelzcela transporta satiksmes tiklu.
Tas bija paredz€ts vienigi Latvijas mezu materialu un citu ekonomikas segmentu
izlaupiSanai. 1. pasaules kara seku rezultata Latvijas dzelzcela transporta tikls bija
palielinajies par 50% attieciba pret 1912. gada fikséto dzelzcela kopgarumu.

P&c Latvijas Republikas proklamesanas 1918. gada 18. novembrd, jauna valsts
atradas izteikti sarezgita militari politiskaja situacija, kas atspogulojas ari Latvijas
dzelzcela parvaldiSana, kas bija piekritiga LR Pagaidu valdibas Satiksmes un Darbu
lietu ministrijai. Lidz pat Dzelzcela virsvaldes nodibinaSanai 1919. gada 5. augusta
Latvijas dzelzcela sisttma valdija dalgjs institucionalais haoss, kas neveicinaja
vienotas dzelzcela sisteémas funkcion&Sanu valsti, ko gan noteica vispargja politiska
un militara situacija.

Lielako dalu no dzelzcela linijas Latvija no 1918. gada novembra lidz 1919.
gada julijam reali parvaldija un izmantoja vacu okupacijas karaspeks, P. Stuckas
valdiba un Sarkana armija, ka ar1 A. Niedras valdiba un tikai 1919. gada vasara,
stabiliz€joties politiskajai situacijai valsti, LR Pagaidu valdibai radas priekSnoteikumi,
lai parpemtu Latvijas valstij piederosas dzelzcela linijas valsts bilanc€, izveidotu
nacionala dzelzcela administrativo parvaldi un uzsaktu darbu pie nacionala dzelzcela
sisteémas izveides un funkciongsanas.

Latvijas Republikai mantojuma no cariskas Krievijas palika dzelzcela
transporta satiksmes tikls, kas bija uzbuvéts, nemot véra Krievijas geopolitiskas un
ekonomiskas intereses, bet kuru vajadz€ja pielagot jaunas valsts ekonomikas

vajadzibam un tas iedzivotaju socialajam aktivitatem.
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2. DZELZCELA TRANSPORTS LATVIJAS REPUBLIKA NO 1919. GADA 5.
AUGUSTA LIDZ 1940. GADA 14. AUGUSTAM

2.1.Latvijas dzelzcela administrativas parvaldes sistema

Pagaidu valdibas atgrieSanas Riga bija nepiecieSams izveidot nacionalo dzelzcelu
parraugosu institiiciju, ko LR Satiksmes un Darbu ministrija nevargja nodroSinat ar
viena departamenta izveidoSanu ministrijas  struktiira. Dzelzcela sist€mas
funkcioné$anas nodroSinasanu var&ja veikt tikai dzelzcela nozares profesionalu
komanda, kurai bija pieredze dzelzcela tehnologisko risindgjumu aprobacija un
satiksmes organizé$ana. Janem véra, ka dzelzcel§ ar1 1919. gada bija lielakais darba
devEjs sabiedriskaja sektora’”! un vairdku tikstoSu darbinieku darba planoSanai
vajadzgja spécigu un pardomatu administrativas parvaldes institiiciju.

Pamatojoties uz LR Satiksmes un Darbu ministrijas izdoto ,,Satiksmes un
Darbu ministrijas Veéstnest” (oficialo ministrijas rikojumu krajums®”?, kas bija saistoss
nozares institlicijam) publiceto dzelzcela kalpotaju sarakstu, pirmo nacionala
dzelzcela darba tika pienemto nakamo Dzelzcela virsvaldes direktoru Gustavu
Klaustinu,?” bet laika posma no 3. Iidz 13. augustam tika pienemti darba visi vadosie
dzelzcela struktiirvienibu darbinieki.?”* Dzelzcela virsvaldes struktiirvienibu shéma un

1919. gada 20. julija laikraksta ,,Latvijas Sargs” publicets Pagaidu valdibas Ministru

7'Stakle J. Latvijas dzelzceli. 1919.-1940.//Dzelzcelnieks trimda — 1978. — Nr.26. — 3.1pp. //,,Pirmie
parbauditie dati par dzelzcelu personalu attiecas uz 1919./20. gadu. Sini gada dzelzcelu ekspluatacija
stradaja diena caurméra 8766 cilveki, no tiem 3904 skaitijas ka Stata darbinieki un 4862 ka dienas
stradnieki un amatnieki”.

72 Satiksmes un Darba ministrijas vestnesis. — 1919. — Nr.1 — l.lpp.// ,,Visi Satiksmes un Darbu
Ministrijas attiecigo iestazu un amata personu rikojumi par ieksgjo parvaldi izsludinami ,,Satiksmes un
Darbu Ministrijas VE&stnest”.

213 Satiksmes un Darba ministrijas véstnesis. — 1919. — Nr.1 — 4.-5.1pp.

24Qatiksmes un Darba ministrijas  v@stnesis. — 1919. — Nr.1 - 4.-5lpp.// ,Gustavs
Klaustin31.augusts,Adolfs KurSinskis 1.septembris (administrativas direkcijas vaditdjs),Artlirs
Tramdahs13.augusts (tehniskas direkcijas vaditajs), Karlis Blodnieks  3.augusts (ekspluatacijas
direkcijas vaditajs), Arnolds Dukurs3.augusts (finansu direkcijas vaditajs)”.
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kabineta rikojums Nr.121 ,Latvijas dzelzcelu parvaldiSanas un ekspluatacijas
kartiba”,>”® kas nosaka katras dzelzcela institiicijas paklautibu, darbibas nozari,
pienakumus un tiesibas. Jauno dzelzcela parvaldes iekartu ieviesa 1919. gada 5.
augusta *® kad saka funkcionét saskana ar rikojumu Nr.121 bazes izveidota Dzelzcela
virsvalde, kuras administrativas parvaldes pamatstruktiira?”’ pastavéja Iidz 1921. gada
31. oktobrim (sk. 10. shému). Galvena atbildiba par Latvijas nacionala dzelzcela
darbibas nodrosinasanu bija piekritiga Latvijas dzelzcela galvenajam direktoram.
Izvilkums no Ministru kabineta pienemtajiem noteikumiem Nr.121 ,Latvijas
dzelzcelu parvaldisanas un ekspluatacijas kartiba™:

1) Latvijas valsts dzelzcelus parzin un parvalda Dzelzcela virsvalde ar
galveno direktoru prieksgala”.

2) Dzelzcelu virsvalde iedalas péc savas darbibas prieksmetiem 4 galvends
dalas: Centrala ekspluatacijas valde, Tehniska valde,Administrativa valde, Finansu
valde’.

8) Galvenais dzelzcela direktors ir atbildigs, pastavigas dzelzcela tikla
parvalditdjs un ekspluatacijas vaditajs tajas robezas, kddas nosprauz Satiksmes un
Darbu ministra principialie rikojumi, ta ari Valdibas (Pagaidu valdibas) visparéja un
speciala dzelzcela politika®.

Galveno dzelzcela direktoru iece] caur atsevisku paveli Satiksmes un Darba
ministrs un apstiprina Ministru kabinets”. **

Lai gan pastavéja hierarhisks atbildibas sadalijums starp direkciju direktoriem,
dzelzcela direktors bija pilniba atbildigs par iestades darbu.

Lidz ar Dzelzcela virsvaldes nodibinasanu tika radikali reorganizgta veca

282

Krievijas dzelzcela parvaldes kartiba®™ un tas vieta attiecinati Eiropas dzelzcela

7 Latvijas Sargs. — 1919. — Nr.91. — 2.Ipp.

776 Latvijas dzelzceli. 1918. — 1938. — Riga, 1938, 24.1pp.

"1 Dzelzcelu virsvaldes darbiba. 1919.5/VIII — V - 1924, 5/VIIL - Riga, 1924. — 6.1pp. ,,1919.gada
5.augusta ievesta dzelzcelu iekarta pastavéja Iidz 1921.gada 31.oktobrim”.

8 Latvijas Pagaidu valdibas Likumu un Rikojumu krajums. — 1919. — Nr.8 — 107.1pp.

" Turpat,107.1pp.

%0 Turpat,107.1pp.

281 Latvijas Pagaidu valdibas Likumu un Rikojumu krajums. — 1919. — Nr.8 — 107.-108.Ipp. (izvilkums
no rikojuma).

22 Klaustin$ G. Dzelzcela politika.//Latvijas Sargs. — 1921. — Nr.219 — 1.Ipp. //,,Galvenie Krievijas
dzelzcelu iekartas trikumi: 1) neapvienota, nesaplanota darbiba starp bezgaligi daudzajam dzelzcelu
linijas administrativajam parvaldiSanas vienibam (iecirkniem), ar atseviskam kancelejam, darbvedibam,
rékinvedibam, noliktavam, darbnicam, darbnicinam u.t.t. 2) Krasi nodalitas 8 — 10 nozares centra ar
atseviskam kancelejam, administrativam un tehniskam nodalam, gramatvedibam, statistikam u.t.t.
3)Sakara ar to, parspiléta centralizacija — monarhistiskas valsts iekartas spilgtaka iezime”.
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? Visu Latvijas

sisttma piepemtie principi dzelzcela satiksmes organizé$ana.?®
dzelzcela tiklu sadalfja 5 ekspluatacijas iecirknos — Rigas, Jelgavas, Liepajas,
Daugavpils (sakotngji Krustpils)** un Gulbenes. Ekspluatacijas nodalu centru izvéle
nav nejausa, jo veésturiski minétajas Latvijas pils€tas bija izveidojusies lielie dzelzcela
mezgli ar tiem atbilstoSam dzelzcela satiksmes infrastruktiiras tehniska atbalsta
funkcijam — dzelzcelu darbnicas, griezuli dazadu vilcienu asu paru nomainai (atskirigi
sliezu platumi), kurinama noliktavas, lokomotivju brigazu atpiitas iespgjas. Jauna
dzelzcela parvaldes struktira bija piemérota kara apstakliem, jo Latvijas teritorija vel
turpindjas Brivibas cinas, un dzelzcela ekspluatacijas nodalu priek$niekiem bija
pieSkirtas arkartas pilnvaras vilcienu kustibas organizéSanas jautajumos gan
karasp€ka, gan viet€jo iedzivotaju vajadzibu nodrosinasanai, tomer biitiska ietekme uz
Latvijas dzelzcela satiksmes organizéSanu bija Latvijas armijas Satiksmes dalai, kura
nereti, pat péc Brivibas cigpu nosléguma, iejaucas Dzelzcela virsvaldes darba

> Savstarpgjas sarakstes rezultata radas pat kuriozas situacijas, kad

kompetence.?®
vienas ministrijas nosaukums tiek samazinats uz tas paklautiba esoSu
struktirvienibu,?® bet to var izskaidrot ar jauno valsts administrativas parvaldes
sisttmu kopuma, kura nomainija Krievijas valsts administrativas parvaldes sistemu un
bija parak jauna, lai varétu izprast visas tas darbibas nianses visai 1sa laika posma un

nebija arT iestazu adreSu kalendara, tapéc pat ministrijam sasvstarpgja sarakste

vajadz€ja noradit ministrijas un to sastava esoSas struktiirvienibas un to

3 Turpat,219.1pp.”Latvijas dzelzcela iekartas veidoSanas pamatprincipi ir §adi: 1) Dzelzcela Iinijas
parvaldiSanas pamatvieniba ir ekspluatacijas nodala, kura apvieno visas dzelzcela saimniecibas
funkcijas zinama rajona. 2) ParvaldiSanas centrs — virsvalde ar racionela darba sadaliSanu starp 4
nozarém (direkcijam) atmetot Krievijas dzelzcelu iekartu paralelismu un radot vienu kop&ju kanceleju,
gramatvedibu, statistiku, bet visiem administrativi personaliem jautajumiem — administrativo direkciju.
3) Dzelzcela parvaldiba saskanota ar demokratiskas valsts principiem”.

2% Latvijas Dzelzceli. 1918. — 1938. - Riga ,1938, 25.Ipp. (Krustpils bija izveléta objektivu apstak]u
del — kara darbiba Latgales frontg, kas liedza ekspluatacijas iecirkni ierikot Daugavpili).

B LVVA, 3593.1, l.apr., 164.1., 107.1p.// ,Latvijas armijas Satiksmes dalas zinojums Galvena §taba
prieksniekam (1921.gada 7.novembris) Satiksmes dala ver§ uzmanibu uz to, ka Sai dalai ir piekritigi
visi valsts iestazu un kara resora iesniegtie pieprasijumi par satiksmes, tai skaita dzelzcela izmantosanu,
bet nereti konkrétas iestades vérSas pa tieSo pie satiksmes ministrijas un dzelzcelu virsvaldes risinot
konkrétus jautajumus”.

#6 LVVA, 3593.f, lapr, 1641, 110.lp. Apsardzibas ministra (G.Zemgals) pavéle Nr.53.Riga,
1921.gada 16.novembri.//”1.punkts. Visas principiala rakstura prasibas par pastavoso satiksmes celu un
dzelzcela transporta lidzeklu lietoSanu, ka ari par celu paplasinasanu, parbiivéSanu, jaunu celu
ierikoSanu un t.t., iesniedzamas Galvena S§taba Satiksmes dalai, nestajoties tieSos sakaros ar Satiksmes
ministriju jeb Dzelzcela Virsvaldi” (pasvitrojums mans). Tatad Satiksmes dala faktiski kontrolé visus
nozimigakos transporta parvadajumus, kurus Isteno valsts iestades un SM ir tikai pakartota loma Sajos
parvadajumu organizacijas pasakumos. V&l vairak, SM nav vienlaicigi Dzelzcela virsvalde, atskiras
institucionala paklautiba! Iesp&jams, ka ta gan ir drukas kluda, bet pavéles projekts (108.lpp.), gan pati
pavele ir identiska.
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kompetences.”*” Ekspluatacijas nodalas arT bija praktiska darba veicgjas attieciba uz
dzelzcela liniju parnemSanu un satiksmes organizé€Sanu, jo daléja administrativa haosa
apstaklos biezi vien nebija laika saskanot Itniju parnemsanu ar Dzelzcela virsvaldes
augstako vadibu, kas dalgji noteica ar1 1921. gada 1. novembr1 ieviesto Dzelzcela
virsvaldes kompetencu parskatiSanu, jo kontroles iespg&jas DZV 1919. - 1920. gada
nereti bija ierobeZotas.

Dzelzcela virsvalde savu darbibu visas struktiirvienibas faktiski uzsaka 1919.
gada 16. augusta, jo konkrétais datums tika uzlikots par dienesta izdienas laika
sakumu®®, ka ari konkrétais datums ir dzelzcela saimnieciskas darbibas atskaites
sakuma punkts.® Netie§i uz to norada ari LR satiksmes un darbu ministra T.

Hermanovska pavéle®”

par dzelzcela kalpotaju (vadoSo darbinieku) pienemsanu
darba, kas norisingjas vid€ji lidz 1919. gada augusta vidum. Lai gan pastavéja
juridiskas nianses un nevargja noliegt Dzelzcela virsvaldes nelegitimas prieksteces —
Dzelzcela parvaldes pie A.Niedras valdibas pozitivo darbibu dzelzcela jomas
sakartoSanas prieksdarbu veikSana, tomér Latvijas nacionala dzelzcela vésturé 1919.
gada 5. augusts ir Dzelzcela virsvaldes darbibas sakuma diena un tas darbibas
atskaites punkts, par ko liecina arT apsveikumi un cita veida raksti periodika®'1924.
gada, kas veltiti DZV 5 gadu jubileja.

Dala jaunas institiicijas - Dzelzcela virsvaldes (DZV direktors) atradas stacijas
»Aleksandra varti” (misdienas stacija ,,Zemitani”’) apkaimé - vagona, dala DZV bija
apmetusies stacijas ,,Krizesmuiza” (,,Ciekurkalns”) apkartng.”> Attieciba uz
Dzelzcela virsvaldes sakotn€jo darbibu dzelzcela funkciongSana tika mainita

institucionali, bet Krievijas likumdosSanas akti biitiba regulgja arT dzelzcela darbibu un

BT LVVA, 6824.f.3.apr., 84.1 , 13.Ip. Satiksmes un Darbu ministrija (Riga, 1919.gada 9.novembrT)
Nr.209.Adresats: Tirdzniecibas un ripniecibas ministrija (sapemts kanceleja 1919.gada
20.novembri). //”Lai noverstu parpratumus ar $o pazinoju, ka ar pieprasijumiem dél (p&c) vagoniem,
precu ieladeSanai un siitiSanai pa dzelzceliem, jagriezas tieSi pie Dzelzcelu virsvaldes, jeb attieciga
stacijas priekSnieka. Paraksts: T.Hermanovskis”.

288 Kads vards pie dzelzcelnieku jubilejas dienas. B.a.//Dzelzcelnieks — 1924. — Nr.4 — 6.1pp.// ,,Cik tas
tomér savadi! S.augustd dzelzcelu virsvalde nosvingja savu 5 gadu jubileju, tomér dzelzcela
darbiniekiem dienesta izdienas laiku virsvalde nolikusi tikai no 16.augusta 1919.g. Iznak ta, it ka
dzelzceli 11 dienas ir funkciongjusi bez darbiniekiem un darbojusies tikai virsvalde”.

% Dzelzscelu darbibas parskats 1919/20 — 1921/22. — Riga: Satiksmes ministrijas grimatu spiestuve,
1923. — VII// ,Parskata zinas ievietotas sakot no 16.augusta 1919.g., kad faktiski, ka Dzelzcelu
Virsvaldg ta uz linijas, saka darboties dzelzcelu administrativas vienibas”.

2% Satiksmes un Darba ministrijas véstnesis. — 1919. — Nr.1 — 4.-5.1pp.

1 Misu dzelzcelu 5 gadu darbibas jubileja. Autors R.U./Dzelzcelnicks. -1924. — Nr.2 —
5.lpp.//Bankavs 1. ,Jaunakas zinas. Latvijas dzelzcelu jubileja”//Latvija. — Nr.58 — 1.1pp. /Darba Balss
—1924. — Nr.59 — 1.lpp. //Dzelzcelnieks. — 1924 — Nr.3.

92 Satiksmes un Darba ministrijas V&stnesis. Rikojums Nr.117 (13.10.1919.) (G.) Klaustips.
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to noteica arT Latvijas specifiskie apstakli un situacija,”® ka Latvijas Republika nebija
izstradats un pienemts Dzelzcela likums. Dzelzcela likumdoSana cariskas Krievijas
laika bija veidota atbilstoSi Krievijas dzelzcelu politikas vajadzibam, bet tas
pielietojums Latvijas Republika Iidz normativo likumdoSanas aktu sakartoSanai
jaunajam Latvijas dzelzcela vajadzibam bija objektiva nepiecieSamiba un, izveidojot
jauno Dzelzcela virsvaldes parraudzito dzelzcela struktiiru, darbibu ekspluatacijas un
saimnieciskajos jautajumos ta bitiski neietekmé&ja. Tehnologiska procesa noteiktiba
un dzelzcela ekspluatacijas dro$iba, kas bija noteikta Krievijas likumdoSana attieciba
uz dzelzcela transporta izmantoSanu ari Latvijas Republika neradija juridisku kazusu,
tadel ka dzelzcela transporta funkcionéSanas mehanisms bija specifisks un ietvéra
universalas dzelzcela nozares ekspluatacijas noteikumus visa Eiropas regiona.

Dzelzcela virsvaldei tiilit pec tas izveidoSanas 1919. gada augusta bija javeic
sarezgiti darba uzdevumi, jo militari politiska situacija bija nelabvéliga un pastavéja
reals apdraud&jums valsts neatkaribai.

Pirmie Dzelzcela virsvaldes izstradatie un LR satiksmes un darbu ministra
apstiprinatie saistoSie rikojumi dzelzcela finanSu darbibas joma bija versti uz dazadu
kravu parvadajumu tarifu apstiprinaSanu dzelzcela pakalpojumu izmaksu segSanai:
,Pagaidu tarifs partikas precu, zemkopibas masinu un riku parvadasanai pa Latvijas

99 294

dzelzceliem”,®* | Pagaidu noteikumi piena parvadasanai pa Latvijas dzelzceliem”**

un ,,Pagaidu tarifs malkas siitijumu parvadasanai pa Latvijas dzelzceliem”.?*

Nekur nav pieminéts, ka pargja Latvijas dzelzcela kravu un pasazieru
parvadajumu tarifa sistéma tika izmantots A. Niedras valdibas sastaditais pasaZieru un
precu parvadajumu tarifs,”’ kas péc bitibas atspoguloja realo situdciju transporta
pakalpojumu sniegSanas joma, samérojot iedzivotaju maksatsp&ju peéc kara
postijumiem un uzpéméjdarbibas vides pagrimumu visparéja ekonomiska sabrukuma
apstaklos. Pirmo tarifu Latvijas Republikas Pagaidu valdiba ieviesa 1919. gada 6.

novembri. >

293 Latvijas Pagaidu valdibas Likumu un Rikojumu krajums. — 1919. — Nr.13 — 170.1pp.//,,Visi agrakie

Krievijas likumi, kuri pastavéja Latvijas robezas lidz 24. oktobrim 1917. g. pagaidam uzskatami par
speka esosiem peéc 18.novembra 1918.g., cik talu tie nav atcelti ar jauniem likumiem un neruna pretim
Latvijas valsts iekartai un Tautas padomes platformai”. Pienemts Latvijas Tautas padomes séde 1919.
gada 5. decembr1”.

%4 Satiksmes un Darbu ministrijas Véstnesis. — 1919. — Nr.1 — 7.-9.1pp.

2% Turpat, 10.-11.1pp.

2% Turpat, 11.-12.1pp.

7 Lidums. — 1919. — Nr.13 — 2.1pp.

% Satiksmes un Darbu ministrijas Véstnesis. — 1919. — Nr.6 — 84.lpp.// ,,§ 15”Maksa par pasaZieru
braucieniem aprékinama :II klases vagona — 9 kap. no pasaziera un kilometra, III klases vagona — 6
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1919. gada augusta Kurzemes un Zemgales dzelzcela linijas, iznpemot Liepajas
aprinki un Ventspils — Stendes Saursliezu dzelzcelu ar pievadceliem, atradas vacu
okupacijas iestazu riciba (laika, kad faktiski jau tika organizéta P. A. Bermonta
militara avantira pret Latvijas Republikas Pagaidu valdibu). Savukart dala no
Latgales virziena dzelzcela atbilstoS§i mainigajam frontes stavoklim bija Sarkanas
armijas riciba. Jelgavas virziena Dzelzcela virsvaldes parraudziba bija dzelzcela
posms no Rigas Iidz Olaines stacijai, aiz kuras sakas p&c Strazdumuizas pamiera
noslégsanas noteikta neitrala josla. Tukuma virziena dzelzcela transports vargja kursét
tikai I1dz stacijai ,,Priedaine”, jo dzelzcela tilts par Lielupi starp stacijam ,,Priedaine”
un ,,Lielupe” bija kara laika sagrauts — ,,Janem veéra, ka minétais tilts sagadaja lielas
ne€rtibas pasazieriem, jo vilciens kurs€ja tikai Iidz stacijai Priedaine un talak
pasazieriem bija jacelas pari plosta tiltam uz Lielupes staciju un tikai tad vina vargja
noklit kaut kur talak Tukuma virziena”.”” Ka rakstija A.Dinbergs ,, Bet pasa sakuma
jau nebija visai talu kur braukt” (1919. gada augusts, no Rigas virziena uz citiem
centriem regionos). Tilti par Juglu, Ogri, Lielupi un desmitiem citu tiltu attalak no
Rigas bija saspridzinati, nodedzinati un citadi bojati. Tikai viena pasa Rigas —
Krustpils 11nija visas staciju €kas bija iznicinatas un galigi sabojatas, iznemot Plavinas
un Krustpili”.*” Lauku rajonos probléma vietam nebija tik izteikta, ka pie Rigas, jo
saspridzinatie dzelzcela tilti par Rigas tuvuma esos$ajam upem apgriitinaja dzelzcela
mezgla funkcion&S$anu, kas Latvija un visa Baltijas regiona tobrid bija vislielakais péc
savam tehniskajam iesp&jam un piesaistits Rigas ostai un tranzitam visos Latvijas
teritorijas virzienos. No 2763 km kopgja Latvijas teritorijas dzelzcelu tikla garuma

Dzelzcela virsvaldes ekspluatacija bija 928 kilometri.*"

Dzelzcela virsvaldes
parvalditajas dzelzcela linjjas kravu un pasazieru parvadajumi bija neregulari un
vestures avotos nav pieejama informacija par precizu kravu un pasazieru parvadajumu
apjomu 1919. gada vasaras nogalg.

1919. gada 14. augusta DZV nositija savus parstavjus uz Jelgavas dzelzcela
mezglu, kas tolaik bija vacu karaspéka riciba, lai vienotos par Zemgales un Kurzemes

dzelzcela Iiniju parpemsanu, bet vacu parstavji sarunas novilcinaja un neielaida DZV

kap. no pasaziera un kilometra, ar to noteikumu, ka maksa par katru atsevisku pasazieru braucienu
nevar but mazaka, ka 80 kap. II klasé un 50 kap. III klas€. Bérni vecuma no 5 — 10 gadiem, maksa pusi
no aug$a noteiktads pieaugusu pasazieru braukSanas maksas. Ja biletes cena, p&c augstak uzradita
aprekina, beidzas ar nepilnam 10 kapeikam, tad vina noapalojama par pilnam 10 kapeikam”.

29 LVVA, 6824.f.3.apr., 84.1., 166.Ipp.

300 Dinbergs A.Atminas par latvju dzelzcelnieku kara un revoliicijas gaitam.//Dzelzcelnieks. — 1927. —
Nr.12 - 2.-6.1pp.
391 20.gadsimta Latvijas vesture: 1918. — 1940. - Riga, 2003. — 2.s&j., 451.Ipp.
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parstavjus Jelgavas stacija, ka rezultata sarunas beidzas bez panakumiem.? Istais
iemesls $adai vacu karasp€ka ricibai bija planotais P. Bermonta —Avalova armijas
uzbrukums Rigai. 1919. gada septembrT vaciesi atstaja Ventspils — Tukuma dzelzcela
Itniju, pirms tam aizvacot visu dzelzcela ritoSo sastavu. Ventspils — Tukuma, Tukuma
— Lielupes un Tukuma — Jelgavas dzelzcelu iecirknus DZV parpéma 1919. gada 21.
septembr1 un saka to sakartoSanu, lai varétu atklat vilcienu kustibu. No Liepajas uz
Ventspili ar tvaikoni “Saratov” nogadaja vienu lokomotivi, lai atjaunotu dzelzcela
kustibu Saja posma, parcelot ar upes kugu transportu sagrauta Lielupes tilta rajona
preéu vagonus.*® Sos nodomus izjauca P.Bermonta - Avalova vaditds armijas
uzbrukums Rigai 1919. gada 8. oktobri. Bermontiades laika dzelzcel§ Liepajas un
Ventspils rajona turpindja darboties pastavigi, nodroSinot nacionala karaspéka,
iedzivotaju un valsts iestazu vajadzibas dzelzcelu parvadajumu joma.

1919. gada 13. novembri tika piepemti ari ,Noteikumi par dzelzcela
darbinieku iek3&jo iekartu”,*** kuri noteica darba devéja un darba némeéja tiesibas un
pienakumus.

Latvijas armija 1919. gada novembra beigas - decembra sakuma kaujas
padzina P. A. Bermonta karaspeéku no Latvijas teritorijas un DZV var€ja parpemt
ekspluatacija visu Daugavas kreisa krasta dzelzcelu, iznemot Grivas — Zemgales un
Grivas — Eglaines linijas, kas uz neilgu laiku (satiksme atjaunota 1922. gada) lidz
politiska rakstura domstarpibu noreguléSanai par dzelzcelam pieguloSo administrativo
teritoriju valstisko piederibu bija Polijas armijas un valsts parvaldiba. Latvijas armijas
un tas sabiedroto Polijas armijas ofensiva 1920. gada janvara sakuma vainagojas ar
panakumiem, un jau janvara vidi DZV vargja parnemt sava parvaldiba Livanu —
Daugavpils — Indras, AtaSienes — R&zeknes, Daugavpils — Aglonas, Abrenes —
Karsavas un Balvu — Pitalovas dzelzcela Iiniju posmus.

Kaujas pret Bermonta armiju Zemgalé un Sarkano armiju Latgalé piedalijas

ar1 1919. gada 21. julija izveidota Latvijas armijas vieniba — I Brunoto vilcienu

392 Latvijas dzelzceli 1918. — 1938. - Riga, 1938, 16.1pp.
303 Treijs R. Latvijas valsts un tas viri. - Riga, 1998, 315.1p.

3% Satiksmes un Darbu ministrijas Véstnesis. — 1919. — Nr.5 — 76.-77.1pp.// ,,5. Atvalinajumi.

P&c katriem nokalpotiem 12 méneSiem ikvienam stradniekam un amatniekam ir tiesiba uz 14 dienu
atvalinajumu ar pilnas algas izmaksu par $o laiku. 6. Darba dienas. Par darba dienam skaitas visas
ned€las dienas, iznpemot svétdienas un seko$as svétku dienas: Jaungadu, Lidzam dienu, Lielo
piektdienu un sestdienu priek§ Lieldienam, Lieldienu pirmo un otro dienu, 1. maija dienu,
Debesbrauksanas dienu, pirmo un otro Vasaras svétku dienu, Janus, Latvijas patstavibas izsludinaSanas
dienu un pirmo un otro Ziemas svetku dienas. 8. Darba laika ilgums. Normalais darba laiks ir 8
stundas diena. Darbnicu parvaldei ir tiesiba parasto darba laiku, liikojoties pec darba apstakliem,
saisinat”.
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divizions® ar sava riciba esoSajiem brunu vilcieniem. Tadgjadi dzelzcela
infrastruktiira veica ari atbalsta funkcijas militaras karadarbibas laika, nodroSinot
brunu vilcienu kustibu uz mainigo frontes liniju.

1920. gada janvara beigas DZV parnéma Karsavas — R&zeknes — Aglonas
sliezu cela iecirkni, un februara sakuma tika noorganizéta vilcienu satiksme posma
Rézekne — Zilupe. Ziemelvidzemes dzelzcela posmus, kas islaicigi bija Igaunijas
armijas parvalde, pédeja Latvijas Satiksmes ministrijai nodeva Gulbenes — Apes
dzelzcela Iiniju 1920. gada marta, jilija Valkas — Saules posmu un augusta Valkas —
Kirbelu pievedcelu liniju. Igaunijas armija, aizejot no Latvijas teritorijas, no sava
parvaldiba esoSajiem Valkas — Vecgulbenes un Valkas — leriku dzelzcela liniju
posmiem aizvaca visu ritoSo dzelzcela sastavu.*® Liepajas — Aizputes linija palika
privatipaSuma.

Tadgjadi 1920. gada sakuma, pateicoties veiksmigai militarajai darbibai pret
Sarkano armiju un sadarbojoties ar Latvijas valsts militarajiem sabiedrotajiem —
Igaunijas un Polijas armiju, izveidojas priekSnoteikumi, lai Latvijas valsts dzelzcela
Iinijjas parietu Dzelzcelu virsvaldes administrativaja paklautiba un DZV 1istenotu
vienotu valsts dzelzcela politiku pasazieru un kravu parvadajumu joma. 1920. gada
péc 6 gadu partraukuma Latvijas teritorija esoSie dzelzceli atkal bija paklauti
centralizétai parvaldei, jo laika posma no 1914. Iidz 1920. gadam Latvijas dzelzcela
bija vairakas institucionalas organizacijas dzelzcela parvaldei, kas pieder§ja —
cariskajai Krievijai, vacu okupacijas iestadéem, P. Stuckas valdibai, A. Niedras
valdibai un Latvijas Republikas legitimajai Pagaidu valdibai. Uz neilgu laiku
atsevisku Latviju Skérsojosu dzelzcela Itniju posmus parvaldija arT Polija (Latgal€) un
Igaunija (Ziemelvidzeme).

1920. gada sakuma, Latvijas teritorija beidzoties aktivai karadarbibai un valsts
institiicijam administrativi parvaldot valsts teritoriju, LR Satiksmes ministrijas
paklautiba stradajosa DZV vargja apkopot informaciju par dzelzcela tiklam kara laika
nodaritajiem postijumiem un perspektiva projektét dzelzcela saimniecibas attistibu
neatkarigaja Latvijas Republika.

Dzelzcela virsvalde sava bilancé 1919. gada 25. novembri kopa ar dzelzcela

307

Iinijam parnéma 348 stacijas un pieturas punktus,™’ iznemot privatas dzelzcela

395 Andersons E. Latvijas brunoties speki un to prieksvésture. Toronto, 1983, 254.1pp.
3% Aizsilnicks A. Latvijas saimniecibas vésture. 1914. — 1945. - Zviedrija, 1968, 135.1pp.
397 Satiksmes un Darbu ministrijas Veéstnesis. — 1919. — Nr.11. - 170. — 174.1p.
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sabiedribas parvaldita dzelzcela Iinijas Liepaja — Aizpute stacijas un pieturas punktus.
Haotiska dzelzcela liniju buivnieciba militarajam un saimnieciskajam vajadzibam 1.
pasaules kara laika arT noteica $o staciju un pieturas punktu zemo izbiives un atbalsta
infrastrukturas kvalitati. Tikai 3 gadu laika no 1915. lidz 1917. gadam dzelzcela
btivnieciba Latvijas teritorija staciju un pieturas punktu skaits bija palielingjies
gandriz 3 reizes (sk. 11.tabulu), bet to izmantoSana Latvijas Republikas vajadzibam
bija ierobezota sakotngja izbiives mérka neatbilstibas ar jaunas valsts ekonomiskajam
un socialajam interes€ém pasazieru un kravu parvadajumu joma d€]. Parnemtas
dzelzcela linijas atspoguloja dzelzcela sliezu platumu un staciju, pieturas punktu
skaitu, kas bija jaintegré Latvijas transporta sisttma apstaklos, kad ieprieksgja
dzelzcela transporta sisttma bija pakartota citam ekonomiskajam, socialajam un
militarajam prasibam.

P&c Brivibas cipam 1920. gada Latvijas Republikas satiksmes infrastruktura
saka funkciont vienas valsts administrativajas robezas. Posto$as karadarbibas un
saimniecibas struktiiru evakuacijas rezultata no 1914. Iidz 1920. gadam Latvijas
Republika sap@ma mantojuma sagrautu dzelzcela satiksmes infrastruktiiru, kuras
atjaunoSana prasija loti lielus finanSu Iidzek]us. Latvijas valdibai, Satversmes
sapulcei un Latvijas Saeimai sadarbiba ar LR Satiksmes ministriju un DZV bija
jaformulé meérkis un uzdevumi dzelzcela satiksmes infrastruktiras pielagosanai un
attistibai Latvijas Republika.

Merkis bija izveidot Latvijas nacionalo dzelzcelu par pelnoSu un valsts
ekonomiku atbalstoSu uznémumu, kuram bija javeic art socialas funkcijas pasazieru
parvadajumu joma. Krievijas dzelzcela tikla galvenais uzdevums bija savienot Baltijas
provinces ar IekSkrievijas apgabaliem, bet Latvijas dzelzcela tikla galvenais
uzdevums bija nodrosinat satiksmi ar visiem Latvijas regioniem®® un tos saistit ar
galvenajiem valsts centriem.

Galvenie uzdevumi bija valsts dzelzcela politikas izstrade — ikgadgjais
dzelzcela ien€mumu un izdevumu budzets, Dzelzcela likums, starptautiskas
konvencijas par pasazieru un kravu parvadajumiem un jaunu dzelzcela liniju izbiive.

Sasteigti izveidota Dzelzcela virsvaldes struktiira 1919. gada bija m&ginajums
apvienot labako no Krievijas dzelzcela parvaldes sistémas un Eiropas dzelzcela
sisttmas®”. Tomeér Brivibas cinu laika pilniba nebija izveidots dzelzcela virsvaldes

aparats, ka ar1 truka informacijas par konkrétu dzelzcela liniju stavokli un perspektiva

308 Latvijas dzelzcelam — 80. - Riga, 1999, 44.1pp.
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istenojamo dzelzcela politiku. Tam par pamatu bija objektivi apstakli — tilit pec DZV
izveidosanas sakas Bermontiade, dala Latvijas dzelzcela Zemgalé un Latgales regiona
nebija piederigi DZV jurisdikcijai militara konflikta laika, tapec tikai aptuveni bija
zinas par So dzelzcela Iiniju stavokli un taja esoSo ritoSo sastavu. Tapat bija pielautas
kltdas, atseviski nenoskirot MaSinu direkciju ka pastavigu strukttrvienibu, kas péc
biitibas bija lokomotivju parks ar visu tehniska atbalsta funkciju kopumu, un
vienlaicigi administrativi tos parvaldit Ekspluatacijas direkcija nevargja gan
ierobeZoto darbinieku skaita de€l, gan Latvijas teritorijas dzelzcela Iiniju parklajuma
del. Dzelzcela resora iek$€jo darbu planosanas un izpildes labakai organizacijai tika
izstradati jauni principi valsts dzelzcela ekspluatacijas realiz€Sanai un Ministru
kabinets 1921. gada 11. oktobrT pienéma jaunus un uzlabotus dzelzcela darbibu
regulgjosos noteikumus Nr.225 ,Noteikumi par valsts dzelzcela parvaldi”*'® kas
reorganizgja Dzelzcela virsvaldes administrativas parvaldes struktiiru (sk. 12. shému).

Jaunie noteikumi stajas speka 1921. gada 1. novembri.’'' Reorganizacijas
rezultata visas Dzelzcela virsvaldes administrativas funkcijas bija sadalitas piecas
direkcijas (1919. gada 5. augusta 4 direkcijas) — tehniska, ekspluatacijas, masinu,
finanSu un materialu apgade, bet ka pastavigas vienibas dzelzcela galvena direktora
paklautiba palika centrala statistikas un veselibas nodala. Dzelzcela iek§gja struktura
saglabajas galvena direktora ka augstakas amatpersonas loma, kura var izskirt visus
jautajumus, bet kolegialitates varda un solidaritaté par dzelzcelam batisku lémumu
pienems$anu tika nodibinata Dzelzcela virsvaldes padome,*'? kas péc sava funkcionala
rakstura netieSi kontrol&ja dzelzcela direktoru stratégiskas attistibas un ricibpolitikas

jautajumos, sadalot atbildibu direkciju kompetencu jomas.

309 Rungis J. Musu dzelzceli.//Ekonomists. — 1922. — Nr.6 — 113.-116.1pp.//’Masu dzelzcela parvaldi
un dzelzcelu iekartu darbibas sakuma (1919.gads julijs/augusts) organizgja, pieturoties Somijas un
Ziemelamerikas savienoto valstu paraugam ar ¢etram direkcijam: ekspluatacijas, tehnisko, finansu un
administrativo. Mingétas direkcijas sastadija dzelzcela virsvaldi. Divu gadu dzelzcela darbibas praktika
pieradija, ka parvaldes un iekartas sist€ma ir deriga valstim ar lielu teritoriju un garam dzelzcela
Iinijam. Ar 1921.gada 1.novembri (atsauce no datnes) dzelzcela darbibas parvaldes iekartu reorganiz€ja
pamatojoties uz divi gadu praktiku, nemot par paraugu Krievijas dzelzcela iekartu un piemerojot to
miisu apstakliem (janem vera, ka Krievijas dzelzcelu sistéma bija pamatots §ads parraudzibas modelis,
jo impéerijas teritorija bija pietickosi plasa, lai blitu konkrétas institiicijas dzelzcela satiksmes
infrastruktiiras metodiskai vadibai). Dzelzcelus parvalda un jaunas dzelzcela buves vada dzelzcelu
virsvalde, kuras sastava ietilpst arf padome, kuru vada direktors un dzelzcelu virsvaldes struktirvienibu
direktori”.

319 Latvijas Pagaidu valdibas Likumu un Rikojumu krajums. — 1921. — Nr.21 — 345.-348.Ipp.

3! Latvijas Pagaidu valdibas Likumu un Rikojumu krajums. — 1921. — Nr.21 -348.1pp.

312 Latvijas Pagaidu valdibas Likumu un Rikojumu krajums. — 1921. — Nr.21 ,,Noteikumi par valsts
dzelzcela parvaldi”, 12.punkts — 347.1pp.

86



Izvilkums no Ministru kabineta noteikumiem Nr.225 , Noteikumi par valsts
dzelzcela parvaldi”:

I Dzelzcelu virsvalde

1.Valsts dzelzcelus parvalda un jaunu dzelzcelu biives vada dzelzcelu virsvalde.

2.Virsvalde sastav no: Galvena direktora, Galvenda direktora paliga, Tehniska

direktora, Masinu direktora, Ekspluatacijas direktora, Finansu direktora un
313

Materialu apgadibas prieksnieka’”.

3.Dzelzcela virsvaldes uzdevums ir’"?:

1) Organizét dzelzcelu ekspluatdciju un to vadit;

2) Apgadat dzelzcelus ar vajadzigajiem materialiem, inventaru u.t.t., un uzturét
veselu un kartiba dzelzcelu ipasumu,

3) Parzinat ienémumu kartigu ienakSanu un noteikt ienémumu un izdevumu
norekinasanas veidu visam dzelzcelu tiklam,

4) Izstradat jaunbiivju projektus, ka pastavoso liniju vajadzibam, ta ari jaunu
dzelzcelu biivém, un izvest Sos projektus dzivé péc to apstiprinasanas
noteiktaja kartiba,

5) Izstradat tarifu projektus sazind ar tarifu padomes lemumu:

6) Izstradat projektus konvencijam, koncesijam, visparéejiem tehniskajiem un
administrativajiem noteikumiem un péc attiecigas apstiprinasanas tadus izvest
dzive;;

1V Virsvaldes padome’”’

13.Virsvaldes padomes izskirsanai piekrit sekosas lietas un jautajumi.:
1)Organizacijas jautajumi, kas parsniedz galvena direktora un citu direktoru
kompetences;

3)dzelzcelu ienémumu un izdevumu budzeta caurskatiSana;,

5)personala jautajumi;

9)konkurences, pasutijumi, vai ligumi;

10)nevajadziga vai nederiga dzelzcela ipasuma pardosana”.

,Latvijas dzelzcelu parvaldiSanas un ekspluatacijas kartiba” jauni noteikumi Nr.225
,Noteikumi par valsts dzelzcela parvaldi” bija izverstaki un defingja konkr&tu

struktirvienibu atbildibas un tiesibu jomu, realiz€jot dzelzcela politiku ikdienas

313 Turpat, 345.1pp.
3% Turpat, 345.1pp.
35 Turpat, 347.1pp.
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dzelzcela saimnieciskaja darbiba un ilgtermina dzelzcela politikas uzdevumus, par ko
var spriest arT p&c apjoma (kad formats ir vienads), jo 1919. gada izdotie noteikumi ir
uzrakstiti uz 2lapaspusém., bet 1921. gada noteikumi aiznem 4lapaspuses, kas norada
uz butiskiem papildinajumiem dzelzcela likumdoSanas sakartoSanas jautajuma.
Saskana ar Dzelzcela virsvaldes izdotajiem un satiksmes ministra
apstiprinatajiem noteikumiem Nr. 48864 ,Noteikumi par dzelzcelu virsvaldes

direktoru un direkcijas darbibas robezam™?'®

galvena dzelzcela direktora paligs bija
atbildigs par administrativajam lietam, macibu kursiem dzelzcelniekiem, arstniecibas
jautajumiem, mobilizacijas lietam, bibliotekas darbibu, ka art pildija galvena direktora
pienakumus vina prombiitnes laika. Tehniskais direktors parzinaja celu, €ku, maksligo
buvju, signalizacijas un drosibas ietaiSu sisttmu darbibu, tidensapgadi, jaunu Iliniju

traséSanu, mérniectbu un zemes atsavinaSanu. Materialu apgades direktors®’ (Iidz

1934. gada 31. jalijam)’® — materialu un degvielas sagade. Kokmaterialu

sagatavoSana saimnieciskaja karta ar dzelzcela darbinieku resursiem. Mas$inu direktors

(Masinu un materialu direktors no 1934. gada 1. augusta) atbildgja par lokomotivju,
vagonu un citu pasazieru un preCu parvadajamo Iidzeklu uzturéSanu, galveno

dzelzcela darbnicu un masSinu ekspluatacijas iecirknu uzturéSanu. Ekspluatacijas

direktora atbildibas sfeéra bija vilcienu kustibas planoSana, vilcienu saraksti, staciju
darbiba, vilcienu kustibas kop&ja organizacija, ka ar1 telegrafa un telefona
izmantoSana dzelzcela sisttma. FinanSu direktors®” (Iidz 1936. gada 1. augustam)
atbild&ja par dzelzcela ienakumiem un izdevumiem, rékinu nomaksu, gramatvedibu
kopuma, budzeta izveidoSanu un ta izpildi, precu un pasazieru parvadajumu tarifu
izstradi, Dzelzcela virsvaldes tipografijas darbibu, ekonomiskas situacijas
perspektivas prognozeéSanu dzelzcela komercialaja darbiba un dzelzcela piedavato
pakalpojumu analizi. 1936. gada péc grozijumiem Dzelzcela virsvaldes instrukcija
Nr.95 ,Par dzelzcelu virsvaldes direktoru un direkcijas darbibas robezam”**

likvidetas Finansu direkcijas funkcijas tika sadalitas starp dzelzcela galvena direktora

paligu — finanSu jautajumi, ien@mumu un izdevumu kontrole, maSinu un materialu

316 Dzelzcelu virsvaldes rikojumu krajums. — 1921. — Nr.47.
37 Pargrozijumi noteikumos par valsts dzelzcelu parvaldi//Valdibas Véstnesis. — 1934, — Nr.153 —
1.1pp.//”stripot vardus ,materialas apgades direktors”.

318 Dzelzcela Vestnesis. Oficiala dala. — 1934. — Nr.40 — Rikojums Nr.321 — 340.1pp./ ,Materialu
apgade ka pastaviga Dzelzcelu virsvaldes direkcija ar .s.g. l.augustu likvidéta. Apvienota
masindirekcija un materialu apgade turpmak saucama par masinu un materialu direkciju”.

319 Pargrozijumi noteikumos par valsts dzelzcelu parvaldi”//Valdibas Véstnesis. — 1936. — Nr.156 —

1.1pp.//”stripot vardus ,,finansu direktors”.
320 Dzelzcela Vestnesis. — 1936. — Nr.40.
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direktoru — DZV tipografija, ekspluatacijas direktoram piekrita pasazieru un precu
parvadajumu tarifu izstrade.

Dzelzcela parvaldes iekarta bija vertikali versta hierarhiska sist€éma, kura bija
visi nepiecieSamie priekSnoteikumi sekmigai nozares funkcionéSanai valsts
ekonomika. Stratégiskie 1émumi par dzelzcela darbibas ilgtermina un Tstermina
jautajumiem tika kolegiali apspriesti DZV padomg, kura ar balsu vairakumu izskira
jautajumus, kurus nevarja delegét dzelzcela struktiiru vadibai tas nepietickamas
administrativas parvaldes funkciju ierobezojuma d€l un kuru pienemsana tika istenota
dzelzcela ka institlicijas parvalde un valsts dzelzcela politika.

Mingta dzelzcela parvaldes iekarta, kuru uztur€ja un valsts dzelzcela
transporta 1stenoja Dzelzcela virsvalde, bez butiskam parmainam saglabajas lidz 1934.
gada 12. oktobrim, kad satiksmes ministrs B. Einbergs ar savu pavéli likvid€ja

Dzelzcela virsvaldes padomi,*!

visus tas pienakumus uzticot dzelzcela galvenajam
direktoram. Demokratijas laikmets 11dzas valsts demokratisko tradiciju norietam péc
1934. gada 15. maija arT dzelzcela bija beidzies un varas struktiira, kas no 1921. lidz
1934. gadam bija ar horizontalu atbildibas limeni, tagad bija izteikti vertikala péc
administrativas varas 1stenos$anas veida un satura.

Dzelzcela virsvaldes biitisko lomu akcent€ art 1922. gada izstradatais ,,Valsts

dienesta amatu saraksts”,”” kura Dzelzcela virsvaldes direktors ir ieklauts I

priek$sédetajs, senata departamenta priekSseédetajs. Arlietu ministrija: rezidgjosie
ministri.; Izglitibas ministrija: Universitates un Makslas akadémijas rektori,
Konservatorijas direktors. Satiksmes ministrija: Dzelzcela virsvaldeé — galvenais
direktors.

Satiksmes infrastruktiiras un valsts komunikaciju parraugoSo institiiciju
vaditaji paradas tikai II kategorija, kura ieklauts Pasta un telegrafa parvaldes galvenais
direktors un ITI kategorija, kur attiecigi ieklauts Soseju un zemescelu valdes direktors.
Tas norada uz Dzelzcela virsvaldes direktora TpaSo statusu valsts pieskirto dienesta

amatu klasifikacija. Sads dzelzcela galvena direktora statuss saglabajas visu Dzelzcela

32! Latvijas dzelzceli. 1918. — 1938. — Riga, 1938, 28.1pp.

322 Likumu un Ministru kabineta noteikumu krajums. — 1922. — Nr.20 — 403.-404.1pp.

323Turpat, 403.-404.1pp.//Valsts civildienesta amatu saraksts.// Likumu un Ministru kabineta noteikumu
krajums. — 1931. — Nr.24 — 797 1pp. —,, I kategorija Visos resoros: Ministra tehniskais biedrs, Valsts
kontrole: Padomes loceklis — departamenta priek$sedetajs, Arlietu ministrija: 1 8k. Arkartgjais siitnis un
pilnvarotais ministris, generalsekretars. Satiksmes ministrija: Dzelzcela virsvalde: dzelzcelu galvenais
direktors”.
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virsvaldes pastavéSanas laiku Latvijas Republika lidz 1940. gada jiinijam. No 20
uzskaititajam kategorijam tikai Latvijas dzelzcela direktors ienem tik augstu rangu
valsts civildienesta un art Sis faktors parada Latvijas dzelzcela nozimigo lomu valsts
izpratn€ par dzelzcela satiksmes infrastruktiiras nozimibu visos valsts procesos.

Dzelzcela virsvaldes un visa dzelzcela darbinieku statusu valsts parvaldé
apliecina arT ,,Saraksts valsts civilresoru Statu amatiem, kuru izpilditaji mobilizacijas
gadTjuma atsvabinati no iesauk3anas aktiva kara dienesta”.*** 1924. gada 7. augusta
(195.-201.1pp.) no visa likuma dzelzcela darbinieku saraksts aptver vairak neka 3
lapaspuses.’”

Optimiz€jot Dzelzcela virsvaldes administrativas parvaldes resursus, 1934.
gada 1. augusta® Materialu direkcija tika apvienota ar MaSinu direkciju un turpmak
to sauca par Masinu un materialu direkciju, bet 1936. gada 1. augusta®’ likvid&ja
FinanSu direkciju, tadgjadi Dzelzcela virsvaldé no 4 direkcijam 1919. gada lidz 5
direkcijam 1921. gada uz 1936. gadu bija palikuSas 3 direkcijas (sk. 13. shému), kas
nodrosinaja dzelzcela transporta saimniecibas parraudzibu un darbibu.

Latvijas Dzelzcela virsvaldes darbs apstajas 1940. gada vasara péc Latvijas
Republikas okupacijas, kad tika piepemti vairaki dokumenti, kas bijuSo Latvijas
dzelzcelu inkorporgja vienotaja PSRS dzelzcela sistema.

1940. gada 14. augusta tika izdots ,,Padomju Socialistisko Republiku
Savienibas Tautas Komisaru padomes 1450. l€émums par Latvijas dzelzcela
reorganizaciju”,””® ko bija parakstijusi PSRS Tautas komisaru padomes priekssedetajs
V. Molotovs un PSRS Tautas komisaru padomes lietveza vieta M. Pomaznevs. Izdota
lemuma 1. punkts paredzgja, ka ,organizét Latvijas Padomju Socialistiskas
Republikas teritorija pastavigu Latvijas dzelzcelu, ka PSRS dzelzcelu tikla sastavdalu,
ar dzelzcela parvaldes atraSanas vietu Riga”.*” Lemums paredz&ja ,,uzlikt Satiksmes
celu tautas komisariatam par pienakumu pabeigt dzelzcela parvaldes organizaciju lidz
1940. gada 15. septembrim”.*® Dokumenta bija ietverta ari Latvijas nacionala

dzelzcela likvidacijas preambula — 4. punkta minéts, ka ,,nodibinat jaunorganizéjama

324 Likumu un Ministru kabineta noteikumu krajums. — 1924. — Nr.17 — 195. — 201.1pp.

32 Turpat, 198.-200.1pp.

326 Pargrozijumi noteikumos par valsts dzelzcelu parvaldi”//Valdibas Veéstnesis. — 1934, — Nr.153
,,Pargrozijumi noteikumos par valsts dzelzcelu parvaldi”//Valdibas Véstnesis. — 1936. — Nr.156

328 Valdibas Véstnesis. — 1940. — Nr.191.//Parpublicéts — Dzelzcelu Vestnesis. — 1940. — Nr.33 — 645.-
646.1pp.

329 Turpat, 645.1pp.

330 Turpat, 3.punkts. — 645.1pp.

327
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Latvijas dzelzcela parvalde PSRS dzelzcelu parvaldem analogisku iekartu™?',

Pamatojoties uz PSRS Tautas komisaru lémumu Nr.1450 seko Satiksmes celu tautas
komisara (PSRS) L. Kaganovi¢a pavéle Nr.194/I1,>* izdota 1940. gada 16. augusta,
kas 1. punkta nosaka, ka ,,organizét Latvijas PSR teritorija Latvijas dzelzcelu ka
PSRS dzelzcela tikla sastavdalu” un ,,noteikt dzelzcela parvaldes atrasanas vietu
Riga”’* Par Latvijas dzelzcela priekSnieku tika iecelts Andrejs Vorobjovs, kur§
pirms tam bija PSRS Kirova dzelzcela priekSnieks.”* PSRS dzelzcela tikla tika
ieklautas visas funkciong€josas Latvijas dzelzcela Iinijas uz 1940. gada augustu. PSRS
dzelzcela sisteéma inkorporgja visu Latvijas valsts un privato dzelzcela transporta tiklu
kopa ar ritoSo sastavu un dzelzcela infrastruktiiru (sk. 14.tabulu).

Dzelzcela parvaldes reorganizaciju planoja pabeigt 1940. gada 15. septembri**

un bijuso Dzelzcela virsvaldes nodalu organizaciju 1940. gada 1. oktobr1>**

. Dzelzcela
lietvediba no 1940. gada 1. oktobra paredzgja ieviest arT divas valodas — latvieSu un
krievu.*’

1940. gada atbilstoSi pavélei péc akta tika parpemti Dzelzcela virsvaldes

parraudziba esoSie dzelzcela TpaSumi un lietvediba®*®

un darbu Latvijas teritorija saka
PSRS SCTK ,Latvijas dzelzcel$” ar parvaldi Riga. Lidz 1940. gada novembrim
bijusa Latvijas dzelzcela reorganizacija bija pabeigta — izveidoti visi dienesti un
nodalas, ieviests planveida parvadajumu grafiks, noteikumi, tehniskas prasibas un
normas®’, kas atbildla PSRS dzelzcela parvaldes darbibu organiz&joSiem
normativajiem dokumentiem.

Lidz ar citas dzelzcelu parraugoSas institlicijas izveidi neatkariga Latvijas

dzelzcela un Dzelzcela virsvaldes darbibas laiks juridiski bija beidzies 1940. gada 1.

septembri, kaut gan jau kops 1940. gada 17. junija Dzelzcela virsvalde stradaja tikai

31 Turpat, 4.punkts — 646.Ipp.

32 Valdibas Véstnesis. — 1940. — Nr.191.//Parpublicéts — Dzelzcelu Véstnesis. — 1940. — Nr.33 —
646.1pp.

333 Turpat, 646.1pp.

34 Altbergs T., Augustane K., Pétersone 1. Latvijas dzelzceli. — Riga, 2009. (Latvijas dzelzcela staciju
vesturiskie nosaukumi un izbiive), 15.1pp.

335 Valdibas Véstnesis. — 1940. — Nr.191.//Parpublicéts — Dzelzcelu Véstnesis. — 1940. — Nr.33 —
3.punkts. 647.1pp.

36yaldibas Vestnesis. — 1940. — Nr.191.//Parpublicéts — Dzelzcelu Vestnesis. — 1940. — Nr.33 —
4.punkts , 647.Ipp.

337 Turpat, 647.1pp.

338 Turpat, 647.1pp.

339 Altbergs T., Augustane K., P&tersone 1. Latvijas dzelzceli. — Riga, (Latvijas dzelzcela staciju
vesturiskie nosaukumi un izbiive),15.Ipp.
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nosaciti un reali visas dzelzcela ka stratégiskas nozimes transporta lietas bija PSRS
okupacijas iestazu tie$a uzraudziba.

Latvijas nacionala dzelzcela administrativas parvaldes institiicija — Dzelzcela
virsvalde sava nepilnu 21 gadu ilgaja darbiba spgja nodroSinat Latvijas dzelzcela
administrativo parvaldi un sekmigi vadit Latvijas dzelzcelu ka valsts uznémumu.
Visas institucionalas parmainas Dzelzcela virsvaldes struktiira neietekmé&ja Latvijas
dzelzcela saimniecisko darbibu no 1919. Iidz 1940. gadam, iznemot situacijas, kad
sada ietekme bija no DZV neatkarigu apstaklu dél valsts socialas un ekonomiskas
politikas vai citu argjo apstaklu ietekmé (starptautiskas politiskas un ekonomiskas
krizes).

Latvijas Dzelzcela virsvaldes darbiba par pozitiviem var uzskatit sadus
aspektus: pirmo reizi Latvijas teritorija par valsts dzelzceliem atbild€ja un to darbibu
organizgja viena institlicija, pretstata Krievijas vairaku dzelzcela sabiedribu istenotajai
parraudzibai, DZV radija savu ricibas politiku attieciba uz valsts dzelzcela transporta
attistibu un ta pielagosanu valsts vajadzibam, atSkiriba no cariskas Krievijas privato
dzelzcela sabiedribu istenotajam interesém, Latvija picauga uz regioniem versts
dzelzcela tiklu un staciju (pieturas punktu) parklajums. Negativie aspekti: DZV
struktlira vairakkart tika pielagota Latvijas dzelzcela transporta vadibas un
ekspluatacijas specifikai, DZV 1stenota dzelzcela parraudziba un metodiska vadiba
nevar&ja noverst parak sociala rakstura valsts socialas politikas lidzatbildigu 1émumu
pienemsSanu attieciba uz pasazieru un kravu parvadajumiem.

Satiksmes ministrijas struktira no izveidotajam trim valdém — Pasta un
telegrafa virsvaldes, Soseju un zemes celu valdes un Dzelzcela virsvaldes, tikai pedgja
saglabaja savu statusu nemainita veida lidz 1940. gada jinijam. 1920. gada izveidota
Pasta un telegrafa virsvalde 1927. gada 1. oktobrT tika restrukturizeéta par SM Pasta un
telegrafa departamentu.**® Savukart 1922.gada izveidota Soseju un zemes celu valde®*!

ar 1927.gada 1.oktobri tika parveidota par SM Soseju un zemes celu departamentu.>*

349 Noteikumi par satiksmes ministrijas pasta un telegrafa departamentu//Likumu un Ministru kabineta

noteikumu krajums. — 1927. — Nr.20 — 584.1pp.// ,,1.Valsts pastu, telegrafu, telefonu, radio un gaisa
satiksmi parzin un parvalda satiksmes ministrijas pasta un telegrafa departaments”. 2.Departamenta
priekSgala stav pasta un telegrafa direktors”.

! Valdibas Véstnesis. — 1922. — Nr.120 — 1.1Ipp.

32 Noteikumi par satiksmes ministrijas Soseju un zemes celu departamentu”// Likumu un Ministru
kabineta noteikumu krajums. — 1927. — Nr.20 — 585.1pp.//”’1. Soseju un zemes celu departaments parzin
Sosejas un zemes celus, to ierikojumus un piederumus, vada un parrauga to biivniecibu, laboSanu un
ekspluatéSanu, saskapa ar attiecigajiem likumiem un noteikumiem.2. Soseju un zemes celu
departamenta direktors attiecigo likumu un noteikumu robezas atbild par departamenta darbibu un
parvalda to ka administrativais, tehniskais un saimnieciskais rikotajs”.
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No Latvijas Republikas valsts satiksmes un telefonijas komunikaciju
uzturo$am institiicijam uz 1927. gadu tikai Latvijas dzelzcela virsvalde saglabaja savu
administrativo nozares parraudzibas un attistibas funkciju pretstata pasta un telegrafa,
ka arT Soseju un zemes celu uzraugosam institiicijam, kas tika reformétas un turpmak
darbojas LR Satiksmes ministrijas struktiira departamenta statusa.

Dzelzcela virsvaldes darbu no 1919. Iidz 1940. gadam vadija tris dzelzcela
galvenie direktori — Gustavs Klaustins (1919 — 1921), Karlis Blodnieks (1921 — 1924
un 1931 — 1940) un Andrejs Rode (1924 — 1931). G. Klaustinam vienigajam no DZV
direktoriem amatu nacas pamest, jo K.Ulmana valdibas satiksmes ministrs A.
KurSinskis ierosinaja SM ministrijas specialo reviziju, kaut gan LDZ reviziju vargja
veikt tikai Valsts kontrole. G. Klaustin$ tika apvainots nemakuliga vadiba un tika
pieminéts neparbaudits apstaklis, ka ,,Rigas dzelzcela darbnicas bija izgatavotas
divas bernu gultinas galvenajam direktoram G. Klaustinam”.**

Latvijas valsts dzelzcela parraugoso institiiciju - Latvijas Republikas
Satiksmes ministriju no 1918. gada Iidz 1940. gadam vadija 12 LR Satiksmes
ministrijas ministri (sk. 15.tabulu).

Valsts un sabiedribas savstarp&jas attiecibas dzelzcela transporta izmantoSana
regul&ja tikai 1927. gada izdotais Dzelzcela likums,*** bet Dzelzcela virsvaldei ka §i
likuma Tstenotajai un atbildetajai gan valsts, gan sabiedribas prieksa bija galvena loma

dzelzcela transporta darbibas nodroSinaSana.

2.2.Jaunu dzelzcela Iiniju izbuve 20. gs. 20. - 30. gados: problémas un
risinajumi

Latvijas dzelzcela administrativas vadibas centrs — Dzelzcela virsvalde bija
tieSi atbildiga par sabiedribas un valsts intereSu same@rojamibu ar dzelzcela
tehniskajam iesp€jam un pastarpinati dzelzcela riciba esosa finanSu ricibas kapitala
pardomatu izlietoSanu dzelzcela ikdienas vajadzibam un ilgtermipa attistibas
projektiem, pie kuriem piedergja arT jaunu dzelzcela Iiniju buve Latvijas Republika.

Tranzita un eksporta precu parvadajumi pa jau agrak 19. gs. 2. pusé — 20. gs.
sakuma uzbiivéto platsliezu dzelzcelu dal&ji nodroSinaja valsts un tirdzniecisko

aprindu ekonomiskas intereses precu apgrozijuma pieauguma Latvijas Republikas

3 Bastjanis V. Dzives straumé. Atminas. - Stokholma, 1970, 290.1pp.
3 Likumu un Ministru kabineta noteikumu krajums. — 1927. — Nr.16 — 523.-548 Ipp.//Likums stajas
speka ar 1927.gada 1.septembri.
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tirdznieciba 20. gadu 1. pus€, bet dzelzcela satiksmes infrastruktiiras tikls kluva
nepiem&rots jaunas valsts saimnieciskajam prioritattm dzelzcela transporta
infrastruktiras pielagosanai valsts iek$€jam ekonomiskajam un socialajam
vajadzibam, ka ar1 lai nodroSinatu ar€jos tirdznieciskos sakarus ar Latvijas argjas
tirdzniecibas partneriem kaiminvalstis un Eiropas tirgii. Jaunas Baltijas valstis cergja
uz particibu, piesaistot Rietumvalstu investicijas (it seviSski no Lielbritanijas un
Vacijas), eksportu uz Padomju Krieviju un atjaunojot Rietumu — Austrumu precu

tranzittirdzniecibu.*¥

Dzelzcela transportd pastavéja ari citas, tehniska rakstura
problémas, jo, nemainot vagonu asis uz atskirigajiem sliezu celiem Latvija**®, vilcienu
sastavi nevargja Skérsot Latvijas teritoriju liela attaluma — 200km lidz 500km.

Atskirtba no Latvijas Republikas dzelzcela izbuives potencialiem virzieniem
un iespejam, dzelzcelu biive cariskas Krievijas laika bija vérsta divos virzienos: 1)
pilnveidot un pielagot izbiivéto dzelzcela tranzita magistralu Riga — Caricina, Liepaja
— Romni un Ventspils - Maskava noslédzoSos posmus Krievijas ekonomiskajam
interesém; 2)izbiivet platsliezu dzelzcelam ekonomiski aktivus Saursliezu pievedcelus
(Valka — Pernava, Liepaja — Aizpute, Abrene — Sita, Valka — Stukmani un Ainazi —
Valmiera — Smiltene) ar lokalu kravu parvadajumu funkcijam.

AtseviSkas cariskas Krievijas laika cauri Latvijas teritorijai buivétas dzelzcela
tranzita magistrales jaunaja geopolitiskaja situacija péc 1. pasaules kara bija
zaud€jusas savus ekonomiskos precu razoSanas rajonus, kas nodroSinaja kravu
parvadajumus attiecigas magistralés. Pieméram, viena no ekonomiski izdevigakajam
dzelzcela magistralém cariskaja Krievija: Liepaja — Romni dzelzcela linija jaunajos
politiskajos apstaklos bija sadalita starp ¢etram valstim — Krieviju, Poliju, Lietuvu un
Latviju. Dzelzcela magistrale vairs nebija vienotas ekonomiskas telpas sastavdala,
turklat Lietuvas teritorija esoSais posms 1. pasaules kara laika bija parnaglots uz
Rietumeiropas dzelzcela platuma standartu — 1435mm, kas kopuma tehniski
apgritinaja vilcienu kustibu Liepajas — Romnu dzelzcela posma Lietuvas teritorija, jo

44.2km garaja posma vilcienu ritenu parus vajadz&ja mainit divas reizes.*’ IekSzemes

- Emancipation and interdependence. The Baltic States as New Entities in the International Economy,
1918 — 1940. Stockholm University, 1994. Anthony J.Heywood The Baltic Economic ,,Bridge”: Some
early Soviet Perspectives. 63.p.

36 B.a. Piezimes par Latvijas apgadasanu ar dzelzceliem Satiksmes un Darbu Ministrijas Vestnesis. —
1920. — Nr.9 — 149.1pp.//’Liela pasaules kara raditos apstaklos Latvijas dzelzcelu tikls ir iedalits divas
dalas — Kurzemes dzelzcelu tikla un Vidzemes-Latgales. Pirmais ir Eiropas platuma, kamér otrais
krievu platuma. Tapéc katrai no minétam divam dalam ir savs atsevisks ritosais inventars, kur§ nevar
pariet uz otru dalu”.

347 Liepajas kalendars 1999.gadam. - Liepaja, b.i.g., 156.1pp.
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precu kravu un pasazieru parvadajumos nebija tieSas satiksmes ar Liepaju — vienigais
cel§ bija no Jelgavas uz Mazeikiem, kas atradas jau pieminétaja Liepajas — Romnu
dzelzcela Inija ar visam no ta izrietoSajam ne€rtibam. Bijust Krievijas pirmklasiga
eksporta osta faktiski bija palikusi bez precu piegades rajoniem. 1924. gada Rigas,
Liepajas un Ventspils ostas kravas apgrozijums bija tikai 32.3% no 1913. gada kravas
apgrozijuma.**

Latvijas dzelzcelam vajadz€ja izveidot savu viziju un strat€giju jaunu
dzelzcela Iiniju izbiivei atbilstoSi Latvijas sabiedribas ekonomiskajam realijam un
sabiedribas socialajam tiestbam uz sabiedriskd transporta pieejamibu iedzivotaju
pastiprinatas mobilitates laika. Lidzas jaunu dzelzcela Imniju izbiivei Latvijas
dzelzcelam bija jalabo arm Krievijas platsliezu dzelzcela atstatais negativais
mantojums, kas neparedz€ja aktivus pasazieru parvadajumus (iznemot kiirorta liniju

Riga — Kemeri) pa ,tranzita magistralem”, tadgjadi attalumi starp stacijam bija

Latvijas apstakliem neatbilstosi gari, 1idz pat 30km.**® Pateicoties pievedceliem, uz
lielajam platsliezu dzelzcela linijam un iekartotajam tehniskajam pieturam vilcienu
sastavu mainai Iidzas platsliezu dzelzcela Iinijjam veidojas lokalie centri (Ogre,
Gulbene u.c.), kuriem, klistot par valsts ekonomikas patérina centriem, bija
janodroS$ina atbilstoSa satiksmes infrastruktiira, kas palidz&tu mijiedarboties razotajam
un paterétajam. Latvija bija izteikti agrara valsts ar bagatu industrialo vesturi, bet
ierobezotam iespg&jam atjaunot savu jau nacionalo riipniecibu ieprieks€ja apméra
ierobezoto izejvielu piegades d€] un nacionalo valstu protekcionisma skartajiem
Eiropas tirgiem. Dzelzcelam, kuru perspektiva paredzgja buvet, bija japilda
teritorialas integritates loma lauksaimniecibas produktu aprite valsts ekonomika un
socialo visparinato standartu garant€Sana valsts lauku un pilsétu iedzivotajiem.
Latvijas Republikas transporta sist€mas nakotni dazadu redz€ja ari Satiksmes

ministrijas ierédni, kuri Krievijas dzelzcela ekspluatacijas kadreiz€jam kop&jam

348 Leits A. Burzuaziska Latvija arzemju kapitala jiga (1921 — 1929). - Riga, 1957,131.1pp.

*Bastjanis V. Saeimas seédé 1924.gada 9.decembri.//’Tas preu un pasazieru daudzums, ko Sie
dzelzceli pirms kara uzne€ma pa$a Latvija, bija samera mazs salidzinot ar to, kas naca no Krievijas
vidienes un pliida turp. Tapéc §is dzelzcela linijas bija maz piemé@rotas Latvijas p&ckara vajadzibam:
stacijas atradas talu (20 — 30 km) viena no otras un ar1 talu no piebraucamiem celiem”. Saeimas s€dé
Latvijas Saeimas stenogrammas. VI sesija, 19.s€de, 1924.gada 9.decembrt., 730. — 731.sl.
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neveiksmém méginaja piedavat alternativas dzelzcela transporta sistémas attistibai, >
bet tas nekluva noteicosas.

Jaunaja geopolitiskaja situacija, kas bija izveidojusies 20. gs. 20. gadu sakuma
pec robezu jautajumu sakartoSanas ar Latvijas kaiminvalstim, Latvijas Republikas
teritoriala sauszemes robeza bija 375km gara ar Igauniju, 351km ar Padomju Krieviju
(no 1922. g. PSRS), 105km ar Poliju un 570km ar Lietuvu un 479km ar Baltijas
jiiru.>!

Viens no Dzelzcela virsvaldes pirmajiem uzdevumiem jaunu dzelzcela liniju
buvnieciba bija nepiecieS$amiba atrisinat geopolitisko parmainu rezultata zaud&to
platsliezu dzelzcela nodrosinasanu uz Liepajas ostu ka nozimigako Latvijas eksporta
ostu Rietumeiropas virziena, kur bija apzinatie un potencialie lauksaimniecibas un
ripniecibas precu noieta tirgi.

Gludas — Liepajas dzelzcela Iinijas bave

Krievijas platsliezu dzelzcela linija Liepaja — Romni péc 1. pasaules kara
kluva par transporta nozares vésturi ar iedomatu nakotni, bet nerealiz€tam iesp&jam
atjaunot konkrétas dzelzcela linijas ,tranzita magistrales” statusu, jo politisko
domstarpibu un at$kirigo saimniekoSanas modelu d&] Sada iesp€ja dzelzcela linijas
geografija, kas ietvéra Latviju, Lietuvu, Poliju un PSRS, ta ari palika nerealizéta 20.
gs. 20.-30. gados un bijusas dzelzcela Ilinijas posmi pildija tikai katras valsts
saimnieciskos un socialos uzdevumus. Latvijas teritorija palikuSais posms Liepaja —
Vainode nepildija ne vienu, ne otru nosacijumu un bija jamekl€ citi risinajumi, lai
atdzivinatu valsts problému makto ekonomiku ne tikai Dienvidkurzemes regiona, bet
ar1 valstt kopuma, jo Liepaja bija uz eksporta operacijam veérsta osta ar piesardzigu
ceribu 20. gs. 20. gados piesaistit Padomju Krievijas tranzitu virziena uz Eiropas
tirgiem.

Latvijas Republika jaunaja politiskaja un ekonomiskaja situacija, kas bija

izveidojusies péc Versalas miera liguma, savas labklajibas avotu saskatfja tranzita

3% Inzenieris Razums U. Daugava, ka fidens ce]$ un speka avots. //Satiksmes un Darbu Ministrijas
Vestnesis. — 1920. — Nr.14 — 229.1pp.//”Jau prieks 15 gadiem Krievijas satiksmes ministrija naca pie
atzinas, ka Krievijas dzelzceli nesp€j pienacigi izpildit savus transporta pienakumus un piegrieza
nopietnu veribu tidens celiem, kaut gan ieprieks ministrija ar pal&tinatu precu tarifu uz dzelzceliem pa
navigacijas laiku centas atvilkt preces no tidens celiem. 50 gadu laika, lidz 1905.g., Krievija prieks
dzelzcelu blivém izdevuse 6 miljardi rublu un tani pasa laika priek$ tdens celu biivéSanas un
izlaboSanas kopa 80 miljonu rublu.Pa dzelzceliem precu transports 1904. g. bija 41,9 miljardi tonnu
kilom. un pa dens celiem 34 miljardi tonnu kilom. Krievijas dzelzceli vienmer ir stradajusi ar
ievérojamiem deficitiem, bet kugniecibu sabiedribam Krievija vienmér ir bijuse liela pelna”.

! Latvijas Statistikas gada gramata 1937./1938. — Riga, 1938. — 1.lpp.; arT Latvijas Statistikas gada
gramata. 1939. — Riga, 1939, L.lpp.
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precu parvadajumos starp Austrumiem un Rietumiem, pildot savdabigu precu aprites

“tilta” funkciju.*?

Ar1 ekonomisko aprindu oficiozs Zurnals ,,Ekonomists” pauda
uzskatu, ka ,, Latvijas dzelzceld jabit dazada platuma stigam (sliezu celam): no
Latvijas Rietumu robezas lidz centram — Rietumeiropas platums (1435mm), bet
dzelzceld no Latvijas ostam uz austrumiem — Austrumu platums (1524mm)” . **Sadas
idejas realizacijas gadijjuma Latvijas dzelzcela izveidotos unikala situacija par divu
dazadu sliezu celu platumu vienlaicigi uz Latvijas platsliezu dzelzcela linijam, bet tas
nekad netika stenots valsts méroga, jo tas ierobezotu iekSzemes kravu un pasazieru
parvadajumus.

Tomer Latvijai, 1stenojot ,,saimnieciska tilta” politiku starp Austrumiem un
Rietumiem, bija jar€kinas ar kaiminvalstu nacionala egoisma dikt€tajam prasibam
valsts ekonomika, kas izraisija sancensibu par dazadu atvieglojumu pieskirSanu precu
tranzita piegadatajiem, un savstarp€jas konkurences veicinaSanu starp tranzita kravu
parvadatajiem, lai panaktu zemakas nodoklu un tarifu likmes precu eksportam un
importam.

No regionalajam ekonomikas interesém tas galvenokart bija kokmaterialu un
lauksaimniecibas (piena produkti, gala, citi lauksaimniecibas razojumi) precu
eksports.

Dzelzcela virsvaldei jaunu dzelzcelu biives politika noteicosais sakotngji bija
Liepajas virziens. 1919. gada 7. oktobri Latvijas dzelzcela galvenais direktors G.
Klaustin§ Satiksmes ministrijai nosiititaja pavadvéstule Nr.2973 “Piezimes par
dzelzcelu virsvaldes tuvakajiem uzdevumiem dienvidvakara Kurzeme” izklastija savu
viziju par Liepajas dzelzcela mezgla attistibas perspektivam.* Pec G. Klaustina
domam Liepajas rajona dzelzcela ekspluatacija (1919) ir sarezgita, jo Liepajas —
Aizputes dzelzcela linjja ir privatipaSums un Aizputes - Saldus dzelzcela Iinija ir
pilniba izoléta administrativa ltmeni, bet tuvakaja nakotné (1919) nepiecieSams
sakartot So dzelzcela mezglu, jo Liepajas osta p&c politiskam un militaram kolizijam

varétu izveidoties par pirmklasigu koku eksporta ostu Latvija.*> Dzelzcela Iinijas, kas

332 Vesmanis J. Latvijas — Krievijas muitas politikas principi.//Ekonomists. — 1922. — Nr.4/5 — 80.-
81.lpp.//”Pilnigi drosi, ka pastavigas Baltijas valstis Krievijas saimnieciskas dzives atjaunoSanas un
Krievijas apgadasanas zina var€s darit daudz vairak, neka to biitu sp&jusas Krievijas Baltijas provinces.
Tada pati ievérojama loma paredzama Baltijas valstim Krievijas ar¢ja tirdznieciba jeb — no Baltijas
valstu viedokla — Krievijas tranzita. Latvijas ostu apgrozijuma pirms pasaules kara 75% preces bija
Krievija sarazotas lauksaimniecibas un riipniecibas preces”.

333 Ekonomists. — 1920. — Nr.2. — 38.Ipp.

3 LVVA, 4592.f. — 3.apr., 94.1,, 8.Ip.

3 LVVA,4592.f. — 3.apr., 94.1., 9.1p.
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tiecas uz Liepajas dzelzcela mezglu: Liepaja — Priekule — Mazeiki, Liepaja — Aizpute,
Aizpute — Saldus, Liepaja — Ziemupe, Pavilosta — Alsunga (ar parravumu starp
Ziemupi un Pavilostu), bija izblivétas caur meziem bagatiem novadiem un perspektiva
var€ja nodroSinat Liepajas ostu ar nepiecieSamo kokmaterialu daudzumu eksportam.
Janem veéra, ka otra liela Kurzemes neaizsalstosa osta Ventspils péc kara nebija
pieejama lielajiem juras kugiem: karadarbibas un vacu okupacijas laika ostas farvaters
netika tirits un Ventas upes ieteka Baltijas jura aizsergja.

Rigas — Liepajas dzelzcela liniju tikai nosaciti var saukt minétas linijas varda.
Faktiski no Jelgavas — Mazeiku dzelzcela posma esoSas stacijas “Gluda” bija
paredzets buvet dzelzcela atzaru uz Liepaju. Jau 1920. gada 20. maija Dzelzcela
parvaldei bija izsniegts Satiksmes ministra pilnvarojums par dzelzcela stigas
nosprausanu no Saldus Iidz Aizputei.**

DZV bija savs uzskats par dzelzcela linijju uz Liepaju - Latvijas dzelzcela
veiktas ekspertizes tézu (Dzelzcela Virsvaldes) kopsavilkuma (krievu valoda) bija
rakstits, ka ,Latvijai Rigas — Liepajas dzelzcela magistrale ir loti svariga
saimnieciskajas attiecibas un tapéc tas apsaimniekoSana butu piekritiga Latvijas
dzelzceliem”.*” Ta bija nopietna pretruna, jo daba nepastav linija Riga — Liepaja,**®
tikai tas posms Latvija starp Vaigodi un Liepaju ka atlikums no kadreiz varenas
Liepajas - Romnu Iinijas, bet ambicijas parsniedz Latvijas dzelzcela politiskas un
ekonomiskas iesp€jas realiz€t $adas dzelzcela linijas ekspluatacijas parvaldi citas
valsts teritorija.

Diskusija par dzelzcelu no/uz Liepaju norisinajas ari publiskaja telpa —
periodika, kur tika atspoguloti dazadi viedokli par veélamo Liepajas dzelzcela Iinijas
izbiives virzienu, bet nekad netika noliegta nepiecieSamiba péc S$ada dzelzcela.
Dzelzcela buves nepiecieSamibu virziena uz Liepaju noteica ari apstaklis, ka péc

Latvijas Republikas nodibinasanas publiski paustais viedoklis*”

par Baltijas valstu
vienotibu ekonomiskaja telpa ka sava veida regiona integritates veidu atri vien

izradijas tikai atsevisku politiku un vinu parstavéto politisko speku mirkla iliizijas,

B LVVA, 4592 1., 3.apr., 94.1., 19.Ip. (Pilnvarojums Nr. 1848).

BTLVVA, 6824 £, 3.apr., 140.1., 16.Ip.

3% 1919. — 1923.gada statistiskaja atskaité par dzelzcela darbibas parskatu arl tiek lietots Iinijas
nosaukums Riga — Liepaja, kas 1idz dzelzcela linijas Gliida — Liepaja izbiives daba neeksist&ja. Latvijas
satiksmes infrastruktiiras geografija Rigas — Liepajas dzelzcel$ paradijas tikai 1929.gada.

3% piemeram, — Fr. Dzelzcelu satiksmes politika.//Ekonomists — 1920 — Nr.2//”No stratégiska viedokla
Baltijas valstis: Latviju, Igauniju un Lietuvu var uzskatit ka sevi noslégtu teritorialu vienibu, pie kam
katrai no $m valstim, attieciba uz ieturamo valsts politiku, biitu jaievéro ne atseviskas, bet vienigi
kopégjas intereses”.
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kuram nebija lemts piepildities geopolitisko realiju un regiona ekonomisko attiecibu
realpolitika. Baltijas valstis globalas ekonomikas konteksta nevargja uzskatit par
noslégtu teritorialo vienibu, jo S$is valstis nebija ekonomiski paspietickamas savu
ierobezoto resursu un mazas teritorijas deél, kas liedza iesp&u nepiedalities
starptautiskaja tirdznieciba vai veidot vienotu ekonomisko politiku transporta joma,
kur nebija vienadi noteikumi visas trijas Baltijas valstis atSkirigas transporta
infrastruktiiras uzblives un v&sturiskas noteiktibas izpratng€. Latvijas dzelzcela
oficialais viedoklis bija ne tikai iepriek§ minéta G. Klaustina pardomas par Liepajas
nodro$inasanu ar dzelzcela satiksmi, bet ari DZV Tehniskas direkcijas vadita A.
Tramdaha viedoklis,’® ka pirmais uzbiivétais dzelzcel§ Latvijas teritorija japiesaista
Liepajai, vienlaicigi atzistot, ka saglabasies dzelzcela satiksmes izmantoSanas
neértibas pie konkréta virziena.*®' Savukart Aizputes — Saldus dzelzcela tehniskais

362

stavoklis apdraud€ja vilcienu kustibas drosibu™ un ta izmantoSana ilgtermina bija

apSaubama.’® Ostas pilsétas Liepajas Tpaso vietu Latvijas satiksmes infrastruktiiras

364

nodrosinasanas politika noteica ar1 apstaklis, ka pilsétas ostas infrastruktiira

3%, Visu

militaro konfliktu laika nebija biitiski cietusi, jo neatradas karadarbibas zona
tris Latvijas lielako eksporta ostu (Riga, Ventspils, Liepaja) stavoklis péc kara bija
apmierinoss, lai visai 1sa laika var€tu uzsakt uz ostam atvesto kravu parkrausanu
importam un eksportam, izmantojot dzelzcela satiksmes iesp&jas So parvadajumu
realiz€Sana. Liepajas apgadi ar kvalitativu dzelzcela transportu noteica ari vispargja

politiska un ekonomiska situacija Baltijas regiona, jo, nesakot dzelzcela linijas izbtvi

uz Liepaju, butu apdraudéts tas eksporta ostas statuss 20. gs. 20. gadu sakuma tapec,

360 Biivinzenieris: A. Tramdahs. Latvijas dzelzcelu blivnieciba. Pirmas kartibas uzdevumi. — Satiksmes

un Darba ministrijas v@stnesis. — 1920. — Nr.11//’Viens no pirmiem un visvairak nepiecieSamiem
uzdevumiem Latvijas dzelzcelu vispar€ja biivniecibas plana ir dzelzcela linijas uzbiive no Jelgavas-
Mazeiku linijas Bénes stacijas uz Saldus pilsétu”. 182. — 183.1pp.

38! Turpat,182.1pp. ,,Taisniba, ka pirma laika satiksme ar Liepaju pa dzelzcelu caur Béni-Liepaju un —
Aizputi var€tu notikt vienigi ar parséSanos, jo jau esoSai Saldus-Aizputes linijai ir 60 centimetru
platuma sliedes un Aizputes-Liepajas 100 centimetru”.

362 Satiksmes un Darbu Ministrijas Vestnesis. — 1920. — Nr.20 — 328.Ipp.// Apskatot Aizputes-Saldus
celu, jaatzist ka okupacijas vara pie S§1 dzelzcela biives nav ieveérojusi pat elementarakos biives
noteikumus, kas seviski attiecinams uz tiltiem un estakadeém, kuras Seit ierikotas uzb&rumu vieta.

363 V.Bastjanis. Latvijas Saeimas stenogrammas. VI sesija, 19.séde, 1924.gada 9.decembrl. Aizputes —
Saldus dzelzcelS. Komisija (apsekoSanas) naca pie slédziena, ka §T 600mm. plata Iinija nonakusi tada
stavoklt, kad péc 2 gadiem vinu vairak nevargs lietot. 730.-731.sl.

364 Laursons Ed. Saimniecisko resoru darbiba.//Ekonomists. — 1921. — Nr.23 — 829.1pp.//’Dzelzcelu
virsvaldes tuvakie uzdevumi: Attistit tranzitu ar misu kaiminvalstim, seviski Krieviju (Padomju)
.Latvijas ostas un dzelzceli Krievijai ir visvajadzigakie”.

365 A.Labutjins Latvijas ostas//Ekonomists. — 1920. — Nr.12 — 351.1pp.//’Liepaja atrodas vislabakaja
stavokl1 un praktiski kara laika nav cietusi. Ostas infrastruktiira nav cietusi no kara”.
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ka preces varétu novirzit uz Klaipédu, Dancigu un Karalau¢iem.**® Klaipédas osta Iidz

1923. gada februarim atradas Tautas savienibas parvaldg,’®’

un tas bija viens no
iemesliem, kadel Lietuva savas kravas eksportam novirzija uz Liepajas ostu pa
dzelzcelu. Saskana ar Tautu Savieniba izveidotas starptautiskas komisijas [€mumu
1924. gada 8. maija ar Lietuvas Republiku tika parakstita konvencija, kas Klaipédas
apgabalu nodeva Lietuvai ka autonomu teritoriju, bet paredzeta tranzita kravu kustiba
uz Klaipédu nenotika sakara ar Lietuvas — Polijas savstarp&jo konfliktu.’®

Tai pasa laika, veicot precu parvadajumus pa Lietuvas Republikas teritoriju,
jau 1921. gada Latvijas dzelzcela transports Liepajas ostu nevargja nodroSinat ar
kravu parvadajumiem, jo trika tam nepiecieSamo prefu parvadajumu vagonu.’”
1920./1921. gada nereti kravu parvadajumu joma bija situacija, kad dzelzcel§ vagonu
traikuma deél nevargja nodroSinat pietickamu vagonu skaitu precu kravu
parvadajumiem, kas traucgja tranzita precu apriti. To noteica ar1 atSkirigais dzelzcela
sliezu platums, kas nelava nodroSinat pietiekamu vagonu daudzumu attiecigajas
dzelzcela I1nijas, jo vilcienu ritenu paru mainiSanas mezgli bija tikai lielajas Latvijas
pilsétas, kas nevargja nodroSinat kustibu uz visiem atSkirigajiem dzelzcela sliezu
platuma celiem (t.sk. arT Lietuvas dzelzcela probléma virziena uz Liepaju — 1435mm).

Eksporta un importa preu piegadatajs un sanémgjs geografisku iemeslu dél]
bija Padomju Krievija un regionalaja presé tas pat netika Ipasi slépts,’” ka Liepajas
dzelzcela biive galvenokart ir starptautiskas tirdzniecibas noteikta, nevis Latvijas
iekSgjas satiksmes infrastruktiiras sakartoSanas galvenais jautajums. Vacu okupacijas
laika 1915. gada uzbiivéta dzelzcela linija Jelgava — Sauli — Tilzite ar sliezu platumu
1435mm ar1 radija papildus problémas attiecibas ar Lietuvu, jo dzelzcela linija

Liepaja — Romni Latvijas etnografiskaja teritorija bija nepilni 45km cariskas Krievijas

3% Hans Dz. Liepaja un Krievija.//Ekonomists — 1922. — Nr.11 — 279.-280.lpp.// ,,Liepajas ostas
neapSaubamas priekSrocibas ir: ta cauru ziemu neaizsalst; dzil§ Gidens. Nevienai ostai Baltijas juras
piekraste nav tada dziluma, ka Liepajai. Liepajas kara osta @idens dzilums ir 30 p&das. Pie tam jauzsver,
ka gadijuma, ja Liepaja nedabitu platsliezu dzelzcelu uz Krieviju, atseviskas Liepdjas tirdzniecibas
nozares (eksporta un importa operacijas osta) nenaktu par labu citam misu ostam, ka Ventspilij un
Rigai, bet Klaipedai, Dancigai (Gdanska) un Karalau¢iem (Kaliningradai), kuru konkurence jau ta
paslaik loti ievérojami sajiitama Liepajas tirdznieciba”.

37 Varslavans A. Latvijas Republika starpvalstu attiecibu sistéma. Pirma desmitgade 1919 — 1929. —
Riga, 2008. — 277.Ipp.

368 Jekabsons E. Klaipedas jautdqjums un Latvija. Feldmanis 1., Zunda A. Starptautisko attiecibu
problémas: Latvija, Baltija, Eiropa. — Riga, 2005. — 160.1pp.

3% B.a. Latvijas dzelzceli.//Ekonomists — 1921. — Nr.6 — 279.1pp.//”Sakara ar Rigas ostas aizsal$anu
Liepajas osta veidojas preCu sastrégums, jo no pieprasitajiem 1500 vagoniem Latvijas dzelzcel§ var
nodrosinat tikai 500 vagonus”.

70 Jautajuma par platsliezu dzelzcela ierikoSanu starpa Liepaju — Pad. Krieviju.//Kurzemes Vards. —
1922. — Nr.40//"Liepajas un Dienvidkurzemes komercialais un riipniecibas liktenis nakotné atkarajas
no labiem un kartigiem tirdzniecibas sakariem ar Pad. Krieviju”.
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laika, bet dzelzcela linija Jelgava — Sauli §kérsoja nozimigo Mazeiku dzelzcela
mezglu, caur kuru bija uzbiivéta dzelzcela linija Liepaja — Romni, un tad€jadi caur
Lietuvas teritoriju bija iesp&jams veikt kravu un pasazieru parvadajumus virziena uz
Liepaju. Lidz politiskas un robezu jautajumu situacijas noreguléjumam starp Latviju
un Lietuvu MaZeiku dzelzcela mezgla no 1920. gada janvara lidz 1920. gada 17.
septembrim’”' atradas MaZeiku stacijas komandantiira, kas bija paklauta Latvijas
armijai. Mazeiku stacijas komandantiiras izveidi noteica Latvijas armijas panakumi
Bermontiade, neskaidrais robezjautajums, kur Mazeiku dzelzcela mezglam bija
bitiska vieta un sakotngjais Sabiedroto misijas atbalsts, akcept€jot Lietuvas un
Latvijas komandantiru izveidi Mazeiku dzelzcela mezgla.’”” Attieciba uz Mazeiku
dzelzcela mezglu Latvijas delegacijas priekSlikums bija dzelzcelu atstat Lietuvas
jurisdikcija, bet ta parvaldi posma no Renges stacijas lidz Vainodes stacijai pa
Lietuvas teritoriju nodot Latvijas dzelzcela administracijas parvalde lidz laikam, kad
Lietuvas dzelzcela parvadajumi Saja posma bus lielaki par Latvijas dzelzcela

7 No Latvijas puses ta zinama méra bija savdabiga ekonomiska

parvadajumiem.
intervence pret kaiminvalsti ar mérki parvaldit citas valsts riciba esoSu nozimigu
dzelzcela transporta mezglu, jo Lietuvas ripnieciba, tranzita preCu aprite un
politiskais konflikts ar Poliju izslédza iesp&ju, ka dzelzcela linijas posma Renge —
Vainode, Lietuvas teritorija uz bijusas Liepajas — Romnu dzelzcela magistrales varétu
nodroSinat lielakus kravu parvadajumus par Latvijas dzelzcela tranzita
parvadajumiem, kuriem bija nodroSinata kravu aprite ar Padomju Savienibu.

Latvijas un Lietuvas robezu sarunas bija neveiksmigas un 1921. gada 20.
marta starptautiska Skirgjtiesa Dz. J. Simpsona vadiba pienéma lemumu®’* MaZeikus
atstat Lietuvas jurisdikcija.

Liepajas dzelzcela buvi noteica arm Latvijas dzelzcela resora vadibas
uzraudzitdja — Satiksmes ministrijas — arpolitikas neveiksmes sarunas ar Lietuvas
Republikas parstavjiem 1920. — 1921. gada, ka ar1 draudzigas kaiminvalsts
nevéléSanas risinat bijusas Krievijas tranzita dzelzcela magistrales mantojuma

Jautajumu.

LVVA, 3593.1., 1.apr., 122.1,, 55; 58.1p.

PLVVA, 2575.f. (Latvijas diplomatiskas un konsularas parstavniecibas arzemés), 1l.apr., 6.1. 20.
(1919.g.2.decembrT), 23.1p. (1919.g.5.decembri).

Mierina A. Latvijas valsts robezas (1918 — 1940). Gram.: Caune A.(sast.). Latvijas zemju robeZas
1000 gados. — Riga, 1999. — 200.1pp.

3 Kapenieks K. Latvijas militara klatbiitne MaZeikos 1919.un 1920.gada. Gram.: Ciganovs J. (sast).
Latvijas Kara muzeja gadagramata XI. — Riga, 2010. — 57 1pp.
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Satiksmes ministra zinojums MK par Latvijas un Lietuvas dzelzcelu
delegaciju darbu un ta rezultatiem konference 1921. gada 13.-23. septembri, dat€jums:
1921. gada 7. decembris NR.3635/49906.>"> Konferences darba rezultata ir izstradati
noteikumi par tieSas satiksmes ievieSanu starp Latvijas un Lietuvas dzelzcelu pie
pasazieru un precu parvadasanas un par Latvijas dzelzcela tranzita vilcienu kustibu
cauri Lietuvas teritorijai starp Rengi - Mazeikiem — Vainodi un Lietuvas dzelzcela
tranzita vilcienu kustibu starp Lu$iem — Priekuli — Skuodu (Skoda) virziend uz
Klaipedu, nosledzot attiecigu Iigumu.*’®

So ligumu veidoja péc principa, ka katra valsts savas robezas uztur celus un
staciju €kas un ieriko tas bez otras valsts atbalsta, un viena puse otrai par kopg&jo celu
un €ku izmantoSsanu neko nemaksa. Maksu par tarifiem par pasazieru un precu
parvadasanu tranzita vilcienos otras valsts teritorija nem sev par labu tas dzelzcels,
kuram pieder tranzita vilciens, bet tikai tad, kad pasaZzieri, bagaza un preces tiek
parvadatas tranzita pa sveSu teritoriju; visos citos gadijjumos maksa ir jaaprékina
katram dzelzcelam par savu cela dalu sev par labu.’”’

,,P&c savstarp€jas vienosanas, ka tas redzams i1z protokola, visi vecie rékini par
tranzita vilcienu kustibu caur svesu teritoriju, to starpa ar1 Lietuvas dzelzcelu vilcienu
caurlaiSanu uz Liepaju un lidz Kalktiniem ar 1922. gada janvari tika dzesti, kad stajas
speka minéta konvencija. Ta ka galiga un sika nor€kinasanas starp Latvijas un
Lietuvas dzelzceliem par abpusgjiem pakalpojumiem laika, kad vel nestrada
konvencijas tiesiskais noregul&jums, prasitu daudz laika un izdevumu un var Latvijas
dzelzceliem nest tikai zaud@umus, tadejadi minétas konvencijas noslégSana starp
abam valstim ir atzistama par izdevigu un pienemamu Latvijas dzelzceliem”. *™

Bez jau min€tajam vienoSanam tika apspriests arl jautajums par sliezu cela
parnaglosanu posma no Vainodes lidz Liepajai no normala platuma (1435mm) uz
Krievijas cela platumu, proti, 1524mm.’” Tada gadijuma posms Renge — Mazeiki ari
japarnaglo uz Krievijas impérija lietoto sliezu platumu, bet posma Mazeiki — Vainode
jaieriko otrs sliezu celS. Visus izdevumus par Siem darbiem Lietuvas teritorija sedz
Latvijas dzelzcelS. Savukart celu biives no Latvijas robezas lidz Liepajai izdevumus

sedz Lietuvas valdiba.

3BLVVA, 6824.f.,3.apr., 84.1., 230.1p.

30 LVVA, 6824.£.3.apr., 84.1,, 230.1p.
37 Turpat, 84.1....231.1p.

378 Turpat, 232.1p.

3 Turpat, 232.1p.
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Interesants viedoklis, jo Latvija grib&a nodroSinat savu neaizsalstoSo eksporta
ostu un ripniecibas centru Liepaju ar stabilu dzelzcela satiksmi, bet tada tobrid bija
iesp&jama tikai caur Lietuvas teritoriju un tiesi So konvencijas noteikumu neizpilde un
politiska un ekonomiska rakstura pretrunas starp Poliju un Lietuvu (kuru teritorija bija
Liepajas — Romnu dzelzcela posmi)®™ par dzelzcela liniju izbiivi un parnaglo$anu
veicingja ideju un tas realizaciju par Glidas — Liepajas dzelzcela izbuvi, kas tika
realizéta 1925. — 1929. gada.

Dzelzcela virsvalde arT dalgji atbalstija $adu viedokli par iesp&jamo dzelzcela
linijas apsaimniekoSanu no Latvijas puses, kas vairak balstijas uz romantisku juridisko
normu izpratni attieciba uz citu valsti, neka uz realas situacijas pamata.

Dzelzcela virsvalde uzskatija, ka Latvijai Rigas — Liepajas dzelzcela
magistrale ir Joti svariga saimnieciskajas attiecibas un tapéc tas apsaimnickosana biitu

piekritiga Latvijas dzelzcelam®®

(Lietuvas teritorija !!!). Izveidojas nopietna pretruna,
jo daba nepastav linijja Riga — Liepaja, tikai tas posms Latvija starp Vainodi un
Liepaju ka atlikums no kadreiz varenas Liepajas — Romnu linijas, bet ambicijas
parsniedza Latvijas dzelzcela politiskas un ekonomiskas iesp€jas realizét Sadas
dzelzcela linijas ekspluatacijas parvaldi citas valsts teritorija.

Sakotngjais linijas variants no Vainodes gar Lietuvas robezu uz Rengi vai
Auci tika noraidits ka ekonomiski neizdevigs, jo Zemgales rietumi un Kurzemes
vidiene (Dienvidkurzeme) paliktu bez €rtas dzelzcela satiksmes. Pavisam pastaveja 5
citi potencialo virzienu varianti:*:Stende — Kuldiga — Aizpute — Liepaja — 80km,
Tukums — Kuldiga — Aizpute — Liepaja — 111km, Tukums — Aizpute — Liepaja
(neskarot Kuldigu) — 103km, Livbérze — Saldus — Aizpute — Liepaja — 125km un
Livbérze — Saldus — Skrunda — Liepaja (neskarot Aizputi) — 166km.

Liepajas dzelzcela izbiive bija vienigais gadijums Latvijas Republikas
satiksmes infrastruktiiras vesturé 20. gs. 20.-30. gados, kas izraisija pastiprinatu
sabiedribas interesi un vienlaicigi piedavaja ar1 vairakus iesp&jamos dzelzcela Iniju
izbiives virzienus, un tie visi bija versti uz Latvijas neaizsalstosas eksporta ostas —

Liepajas nodrosinasanu ar dzelzcela satiksmi, méginot atrisinat arT Latvijas dzelzcela

3% Latvijas Tirgotajs.Tirdzniecibas un riipniecibas laikraksts. — 1925. — Nr.12 — 1.1pp.//”Seviski spilgti
tas ir redzams pie Liepajas-Rommas dzelzcela lietas. Neskatoties, ka Tautu Savienibas statuiti paredz
veco satiksmes celu atjaunoSanu, neskatoties, ka misu siitnis bija iesniedzis attiecigu prasibu,
neskatoties uz to, ka Tautas Savienibas dazi locekli, kuri ieintereséti, bija So prasibu atzinusi — tomeér
,draudzigo saiSu laba ar Lietuvu”, $o iesniegumu atnéma atpaka] un atpéma Liep3jai ar to vienigo
dzivibas nervu”.

BLLVVA, 6824.1, 3.apr., 140.1., 16.p.

2 Latvijas dzelzceli 1918. — 1938. - Riga, 1938, 380. — 381.Ipp.
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lokalas ekonomiska un sociala pieprasijuma vajadzibas. VadoSie dzelzcela darbinieki
atzina, ka vesturiski Latvijas teritorija bija izveidojusies situacija, ka Latvijas
»dzelzceli (platsliezu dzelzceli ka lielo bijusas Krievijas imperijas dzelzcelu
magistralu noslédzosie posmi virziena uz Latvijas eksporta ostam) ir gali no Krievijas
dzelzcelu linijam; tapec te ierikotas daudzas Latvijai pilnigi nevajadzigas (dzelzcela)
mezglu stacijas”.’®

Interesi par dzelzcelu Riga — Jelgava — Liepaja izradija art kada britu firma,
kura piedavaja kreditét dzelzcela jaunbuvi,*** bet sarunas nebija veiksmigas un
projekts, piesaistot arvalstu kapitalu, netika realizéts.

Potenciala dzelzcela linija Riga — Liepaja caur Auci, Rengi virziena uz
Vainodi gar Lietuvas robezu tobrid bija ekonomiski nepamatota, jo linijas virziena
nebija esoSo vai potencialo riipniecibas centru, ka ari stratégisku apsvérumu dg]
dzelzcela linijas biivniecibas tuvu valsts robezai (kaut ar draudzigu kaiminvalsti)
tomér nebiitu pardomats solis,”™ jo ar Krievijas impérija dzelzcelu nebivéja tuvu
valsts argjai robezai.*® Dzelzcela linija Latvijas teritorija $kérsotu ar mazapdzivotus
apgabalus un nodroSinatu tikai kravu parvadajumus, nevis veicinatu So apgabalu
saimniecisko integraciju vienotad LR ekonomiskaja telpa un pasazieru parvadajumus.
Saja regiona nebija ar Saursliezu pievedcelu, kas bija raksturigi Rietumkurzemes
regionam, tadejadi linijas aktivitate biitu saistita tikai ar tranzita parvadajumiem un
posma no Auces lidz Liepajai tai nebiitu nekadas ekonomiskas ietekmes uz konkréto
regionu, kas Latvijas apstakliem nebiitu pamatots ekonomiskas attistibas variants.

Mingtas potencialas dzelzcela linijas ,, Kurzemes virziena” alternativas bija
orientetas uz Rigas — Ventspils dzelzcelu un Iinijas sakums bija planots no §is
dzelzcela linijas mezglu stacijam — Tukuma vai Stendes. Sadu dzelzcela Inijas
virzienu energiski atbalstija Rietumkurzemes ekonomiski aktivie uznémgji. Idejas

realizacijas gadijuma dzelzcela Iinija $kérsotu Kurzemes vidieni,™ tai biitu vairaku

% Blodnieks K. Satiksmes jautajumi.//Ekonomists. — 1921. — Nr.6 — 262.1pp.

34 Varslavans A. Latvijas Republika starpvalstu attiecibu sistéma. Pirma desmitgade 1919 — 1929. —
Riga, 2008. — 275.Ipp.

35 Miesip$ D. Liepajas — Rigas dzelzcela jautdjumi, //Latvijas Sargs. — 1922. — Nr.192 //’Biivét
dzelzcela liniju no Liepajas uz Jelgavu, mes redzam, ka vins$ ietu paral€li un stipri tuvu vecai linijai, kas
strategiska un ekonomiska zina nav vélams”.

36 D.R. Pamacosi citati. /Briva Zeme. — 1924. — Nr.74//”Ja dzelzcelu biivétu gar Lietuvas robezu, tad...
dzelzcels iznaktu par 4 km 1saks, bet vin$ visu laiku ietu parak tuvu Lietuvas zemei, kas Latvijai loti
neizdevigi. ArT uz Auci dzelzcela linija iznaktu parak tuvu robezai. Bez tam Kurzemes vidiene paliktu
bez dzelzcela un Seit driza laika tapat butu jakeras pie jaunas dzelzcela buves”.

%7 B.a. Latvijas Sargs — 1922. — Nr.204 //”Satiksmes ministrija nodevusi specialam komisijam izpé&tit
Itnijas Tukums — Saldus — Aizpute un Stende — Kuldiga — Aizpute, lai parliecinatos kura no vinam biitu
izdevigaka jauna dzelzcela virzienam. Man vélreiz jaaizrada, ka abi Sie virzieni biitu jaatmet un jaiet

104



Saursliezu dzelzcela pievedceli no rajoniem, kuros sagatavoja kokmaterialus, kas bija
galvena eksporta produkcija Liepajas osta 20. gs. 20. gados. Dzelzcela linija Skérsotu
ekonomiski aktivo Kuldigu,*®® Aizputi un citus lokalos ekonomiskas attistibas centrus,
bet jautajums par dzelzcela satiksmes nodrosinasanu Dienvidkurzemes regiona ta ari
netiktu atrisinats. Ekonomiski dzelzcela Iinija no Tukuma vai Stendes®® bitu
pakartota Rigas — Ventspils dzelzcela magistralei, bet tranzita kravu parvadajumu
joma aktivaks bija Krustpils un perspektiva Jelgavas dzelzcela mezgls, kas varétu
uznemt lielu tranzita kravu apjomu. No Liepajas Iidz Aizputei bija uzbiivéta
Saursliezu dzelzcela linija ar Latvijai neraksturigu sliezu platumu 1000mm (musdienas
Liepajas tramvaja Iiniju slieZzu platums).

., Zemgales” alternativas virziens Rigas — Liepajas dzelzcelam bija izveleta
dzelzcela stacija ,,Livbérze” ka atskaites punkts Rigas — Liepajas dzelzcelam, kas
teor&tiski atrisinatu vairakas problémas. Ta ekonomiski biitu orient€ta uz Ventspils un
Jelgavas dzelzcelu, jo atradas puscela linija Jelgava — Tukums. Dalgji ta atrisinatu ari
Dienvidkurzemes problému nodrosinat regionu ar dzelzcela satiksmes infrastruktaru.
Tomeér Sai linijai bija vairaki trikumi — dala Zemgales un dala Dienvidkurzemes
regiona atkal biitu bez dzelzcela satiksmes. Ekonomiski aktivie centri — Dobele un
Brocéni biitu bez dzelzcela satiksmes un tad€jadi biitu apgriitinosi eksportét sarazoto
produkciju, it seviski Broc€niem, ka arT nodroSinat sarazotas produkcijas iekSzemes
patérinu.

Kurzemes vidienes problému — nodrosinat $o regionu ar dzelzcela satiksmi —
dalgji atrisinaja ar Saursliezu (750m) dzelzcela linijas Liepaja — Alsunga — Kuldiga
izb@ivi no 1929. Iidz 1935. gadam, kas perspektiva bija planota Iidz Tukumam, kur ta
biitu savienota ar platsliezu dzelzcelu Riga — Ventspils.

Alternativo dzelzcela Iiniju virzienu aptuvenas izmaksas uz 1924. gadu, kad
faktiski jau bija piepemts l€émums par Glidas — Liepajas dzelzcela izbuvi, bija

$adas:*°

pareizais vidus cels, t. i. jaizraugas linija Tukums — Kuldiga — Aizpute”.

¥ Leimanis J. ,Ka izveidot dzelzce]satiksmi Kuldigai”//Rigas Zinas — 1925. — Nr.164//Starpresoru
apspriedes 1923. gada beigas, kuras iztirzaja jautdjumu kadu virzienu dot dzelzellinijai pa Kurzemes
vidieni un kada platuma to buvet, atzina, ka biitu jablivé pirma karta Iiniju no Liepajas uz Saldu un
talak caur Livbérzi uz Jelgavu, un otra karta liniju no Aizputes uz Kuldigu un Tukumu, pie tam no
saimnieciska viedokla 750 mm sliezu platums bija pienemams”.

3% Lauku celu un dzelzcelu izbiive”//Auces Zinas. — 1928. — Nr.34 // ,P&c raksta autora domam
visnepiecieSamako dzelzcelu liniju izbiives butu Riga-Limbazi-Rujiena, Stende-Kuldiga-Aizpute un
Kuldiga-Ventspils”.

3% Uja ,,Kurzemes jauno dzelzcelu biive”//Briva Zeme — 1924. — Nr.97 — 3.1pp.
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1. Liepaja-Aizpute-Livbérze-Jelgava-Riga, 234.68 km gara un izmaksa
15.957.277 Ls.

2. Liepaja-Skrunda-Saldus-Livbérze-Jelgava-Riga, 228.35 km gara un izmaksa
17.218.966 Ls.

3. Liepaja-Aizpute-Tukums-Riga, 218.12 km gara un izmaksa 15.059.541 Ls.

4. Liepaja-Aizpute-Kuldiga-Tukums-Riga, 226.12 km gara un izmaksa
15.323.996 Ls.

5. Liepaja-Aizpute-Kuldiga-Stende-Riga, 238.20 km gara un izmaksa 12.344.564
Ls.

6. Esosa, Liepaja-Mazeiki-Jelgava-Riga, 229.92 km. (24. 992. 842Ls).*”"!

Pateicoties aktiviem sabiedriskas domas lobijiem®** par Liepajas dzelzcela izbiives
jautagjumiem un ta potencialajiem virzieniem, noteicoSais kluva Rigas — Liepajas
dzelzcela virziens no stacijas ,,Gliida” Rigas — Mazeiku dzelzcela linija.

Optimalais izv€letais dzelzcela linijas Glida — Liepaja izblives pamatojums bija
balstits apstakli, ka tada veida caur Jelgavu visatrak vartu nodro$inat izeju uz
Krustpils dzelzcela mezglu, kas vienlaicigi bija nozimigs tranzita magistralu
krustpunkts. Latvijas Satversmes sapulce 1922. gada 18./19. julija sedé uzdeva
Ministru kabinetam sakt priek$darbus jauna Rigas — Liepajas dzelzcela buvei.*’
Tehnisko priekSdarbu rezultata 1922./1923. gada jau bija izveidojies viedoklis par
Liepajas dzelzcela virziena izbiivi, sakotng€ji gan v€l pielaujot staciju ,,Livbérze”
(Tukuma — Jelgavas dzelzcel$) par atskaites punktu.**

1924. gada 15. decembri Saeima ar likumu ,,Likums par Liepajas — Jelgavas
dzelzcela buivi™*® noteica dzelzcela Iinijas biivi uz Liepaju no Gludas caur Dobeli,

Saldu un Skrundu.*® Likums tika pienemts Latvijas Republikas Saeimas VI sesijas

391 Latvijas dzelzceli 1918. — 1938. - Riga, 1938, 411.Ipp.

¥ Briva Zeme - 1921. — Nr.207 ,Pie iek$gas satiksmes jautajuma”//Nr.288 , Dzelzcelu
kuldidzniekiem”//Jaunakas Zinas — 1920 — Nr.235 ,,Vecauces — Saldus dzelzcel§”//Kurzemes Vards —
1922 — Nr.40 ,,Jautajuma par platsliezu dzelzcela ierikosanu starp Liepaju — Padomju Krieviju”//Nr159
— ,,Dzelzcel§ un iedzivotaju vajadzibas”//Nr.199 — , Projekt€jama dzelzcela linija Liepaja — Aizpute —
Kuldiga — Stende”//Kurzemes Vards — 1923. — Nr.254 — , Liepajas nakotne — platsliezu dzelzcela
bave”//Nr.255 — ,Liepajas nakotne — platsliezu dzelzcela buvé//Liepajas — Mozieku dzelzcellinijas
jautajuma”.

3% 1 eimanis J. Liepajas — Gludas dzelzcela biives norise// Tehnikas apskats. — 1962. — Nr.33. — 6.-
11.lpp., 7.1pp.

3% LDzM 3357, 3357/1. Rokraksti. J. Leimanis. Liepajas-Glidas dzelzcela bive. — 1.1pp.// ,,No 1922.¢.
rudent un 1923.g. pavasarl apskatitiem jauna dzelzcela variantiem Kurzemé ieveribu bija ieguvis
variants Livbeérze-Saldus-Skrunda-Liepaja, tikai par gala staciju bija nolemts pienemt Livbérzes vieta
Gludas staciju uz Jelgavas-Mazeiku Iinijas, apméram 15 km attaluma no Jelgavas”.

395 Ministru kabineta rikojumu un noteikumu krajums. — 1924. — Nr.22 — 263.1pp.
3% I eimanis J. Liepajas — Gludas dzelzcela bives norise// Tehnikas apskats. — 1962. — Nr.33. — 6.-

11.1pp., 9.1pp.
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19. séde, kura parskatu par Gludas — Liepajas dzelzcela biivi sniedza V. Bastjanis,
izklastidams visus apsvérumus®’ par labu izvélétajam dzelzcela buves virzienam.

Saeimas pienemtais likums noteica®®:1.Biivét jaunu krievu platuma dzelzcelu
virziena: Liepaja, Skrunda, Saldus, Dobele, Jelgava, veicot So darbu trijos nakamos
budzeta gados. 2.Bivei vajadzigos lidzeklus wuzpemt 1925/26., 1926/27.,
1927/28.gadu budzetos. 3.1924/25.gada arkartgja budzeta izdevumu XI. dala ievest)
9§, 8.p. — petisanas un projekta sastadiSanas darbiem Liepajas — Jelgavas dzelzcelam
Ls20.000.b) 15§, 7.p. — pasazieru un precu vagonu iegadasanai Liepajas — Jelgavas
dzelzcela vajadzibam ..... 1.540.630.KOPA: 1.560.630, sedzot So kreditu ar 1924/25.
gada arkartgja budzeta (XI.d., L.v., 9§, 7.p.) Jelgavas — Liepajas linijas parnagloSanai
atvéletiem Ls 1.560.630.%”

Likuma par valsts nozimes dzelzcela biivi Liepaja — Jelgava, ta izstrades autori
turpina lietot novecojusus dzelzcela infrastruktiras tehnologiskos nosaukumus (krievu
platums), jo krievu platums p&c biitibas bija dzelzcelnieku slenga lietojams sliezu
platuma situacijas péc fakta apzZimgjums, jo matematiskaja izpratn€ tas bija 1524mm
sliezu platums, kas bija Latvijas Republikas mantojuma no cariskas Krievijas izbuivéeta
dzelzcela tikla Latvijas teritorija. Dzelzcela linijas celtnieciba faktiski tika uzsakta no
stacijas ,,Gluda”, kas atrodas dzelzcela liniju Riga — Mazeiki un tagadga Riga —
Liepaja krustpunkta un atrodas virziena uz Lietuvas robezu aptuveni 20km no
Jelgavas, tapéc nosaukums ir mazliet neprecizs, jo Jelgava un Glida ka dzelzcela
stacijas ir lidzvertigas ka atskaites punkti atbilstosi klasifikacijai, bet nav lidzvertigas
ka ekonomiskas aktivitates un dzelzcelu vagonu caurlaiSanas punkti, tapéc par
aptuveno orientieri izv€lgjas staciju ,,Jelgava”. Veésturiski un no dzelzcela satiksmes
infrastrukttiras buvniecibas viedokla korekti butu lietot apzim&umu ,Gludas —
Liepajas” uzbiivetais dzelzcela posms linija Riga — Liepaja.

Lidzas likuma par Liepajas dzelzcela izbuvi tika atseviski piepemti arl

noteikumi par ,,Liepajas — Gludas dzelzcela buives parvaldes iekarta”.*” Liepajas —

37 Saeimas stenogrammas. — 1924. — VI sesija, 19.sede. — 730.-735.Ipp.

3% Likums par Liepajas — Jelgavas dzelzcela biivi”// Ministru kabineta rikojumu un noteikumu
krajums. — 1924. — Nr.22

3% Ministru kabineta rikojumu un noteikumu krajums. — 1924. — Nr.22 — 263.1Ipp.

49 Ministru kabineta rikojumu un noteikumu krajums. — 1925. — Nr.17 — 296.-297.1pp.
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Gludas dzelzcela parvaldes iekarta®®' bija sadalita divas lielas struktiras:** ,,a) Biives
padome, kas bija $i projekta administrativa parvalde, ricibas politikas izstradataja un
finansu parraudzitaja un b) Biives valde, kas nodarbojas ar Biives padomes
izstradato ricibas politikas dokumentu ieviesSanu projekta izpildé”.

Dzelzcela linija apzinati bija projektéta pari razoSanas zind mazvértigajam
zemém,*” lai atsavinato zemju kompensacija nesadardzinatu dzelzcela Iinijas biives
izmaksas. Lielakas griitibas dzelzcela buivé bija nevis tehniskie risinajumi tas biives
darbos, bet gan izteikts inZeniertehnisko darbinieku trikums Latvijas dzelzcela,**
kam bija objektivi iemesli, parmantoti no cariskas Krievijas, kur inZeniertehniskie
darbinieki parsvara bija cittautiesi.

Jaunas dzelzcela buives darbus uzsaka 1925. gada augusta, kravu un pasazieru
parvadajumus posma Gliida — Dobele atklaja 1927. gada augusta un ta pasa gada

oktobri satiksmi pagarindgja Iidz Brocéniem.*

Kaut gan pilnigai dzelzcela
ekspluatacijai nebija uzbiivéts pietickams skaits noliktavu, staciju €ku, precu
iekrausSanas un izkrausanas punktu, ekonomiskas prioritates izradijas svarigakas par
precu un pasazieru parvadajumu komfortu. 1928. gada augusta atklaja vilcienu
ekspluatacija ar dzelzcela transportam uzbiivétu nepiecieSamo infrastruktiiru ritosa
sastava apkopei un pasazieru parvadasanai, notika 1929. gada septembri, Gludas —
Liepajas dzelzcela kopgjas buives izmaksas bija 24 992 842Ls.*

Lidz ar platsliezu dzelzcela atklasanu tika slégti atseviski Saursliezu dzelzcela

posmi: 1928. gada decembr slédza Aizputes — Saldus pievedcelu posmu un 1931.

01 gatiksmes likumi.. Tieslietu ministrijas Kodifikacijas departamenta 1940. gada izdevums, Riga,
1940. g. Jaunbiivéjamo dzelzcelu biives parvaldes iekarta. 1. Bives darbu izveSanai organizgjama
blives parvalde, kura sastadas s$adi: Ministrs (A); Virsvaldes galvenais direktors (V) biives
parvaldnieks, kam paklauta: Biives padome un Dzelzcelu techniska direkcija. Buves padomes sastavs
ir: priek8$sedétajs; Satiksmes ministrijas parstavis (priek$seédétaja vietnieks); Valsts kontroles parstavis;
tehniskais direktors; sekretars (bez balsstiesibam).

42 Ministru kabineta rikojumu un noteikumu krajums. — 1925. — Nr.17 — 296.-297.1pp.

403 Latvijas Republika 10. pastavéSanas gados /atb. red. A.Bilmanis ., Riga, 1928., 298.Ipp.;
“kompensacijas par aramzemi 90-120Ls, par plavam 70-100Ls; pavisam paredzgets atsavinat 950ha”.

04 g ana Leimana atminas, LDzM 3356 (rokraksti) — 3.Ipp./ ,,Skiet, ka viena no lielakajam griitibam ir
atrast spgjigus biives darbiniekus. Tehnisku darbinieku ar piedzivojumiem un zinaSanam dzelzcelu
pétisanas un biives darbos Latvija nevargja but daudz. Lai pievilktu tehniskus darbiniekus uz dzelzcela
biivi, noteikumos par Liepajas Gludas dzelzcela parvaldi bija paredzeti algu paaugstinagjumi par 25
procentiem pret ta laika algam valsts ierédnu dazadam kategorijam. P&c 4 biives gadiem no Siem
pielikumiem biitu uzkrajusies viena gada alga un par vienu gadu biitu iesp&jams atrast vietu péc biives
nobeig$anas. Tomér no inzenieriem, kas jau ienéma vietas tehniskaja direkcija, viens otrs atteicas
pienemt vietu uz biives, bet kas pasi naca, tie bija tadi, par kuru aizieSanu tehniskais direktors ne mirkli
neskumtu”.

45 1 atvijas dzelzceli 1918. — 1938. - Riga, 1938, 410. - 411.1pp.

46 T atvijas dzelzceli 1918. — 1938. - Riga, 1938, 411.1pp.
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gada janvarT®” Aizputes — Skrundas Saursliezu dzelzcela posmu. Jamin, ka pedgjais
posms bija neefektivs kravu un precu parvadajumu joma, jo atrums no Skrundas lidz
Aizputei sliezu cela un ritosa sastava nolietojuma dg] bija loti mazs, nereti sasniedzot
tikai 10km/h.

Gludas — Liepajas dzelzcela linijas izbtives rezultata atseviski Zemgales un
Kurzemes apgabali ieguva jaunu ekonomisko orientieri precu parvadasanai lidz
paterétajiem. Lidz jaunas dzelzcela linijas izbiivei lauksaimnieki no Saldus aprinka

% biuvet sliezu celu no

sarazotas preces veda uz Auci, un 1920. gada pat bija ideja
Saldus lidz Aucei. Netiesi ST iecere tika piepildita — Liepajas dzelzcel§ caur Glidas
staciju vargja nogadat nepiecieSamas kravas arl1 Aucé. Tadgadi piepildjjas ari
pazistama valodnieka J. Endzelina 1920. gada teiktais, ka ,,neblis mums ari Mazeiki
vairs vajadzigi, kad bus dzelzcels starp Auci un Saldu”.*”

Lidz ar jaunas dzelzcela Iinijas atklasanu ar1 valsts tirdznieciskas politikas
intereses dal€ji tika realizétas: Liepajas eksporta osta bija savienota ar dzelzcelu,
vispirms no Krievijas tirdznieciskajiem rajoniem pa Latvijas dzelzcelu virziena no
Krievijas/Latvijas robezas, péc piegadato precu apjoma dzelzcel§ ieguva tranzita cela
raksturu. Uzlabojas vispargjais satiksmes infrastruktiiras stavoklis apgabalos, caur
kuriem bija izbuivéta dzelzcela linija, Liepajas rupniecibas uzpémumi ieguva plasu
paterina tirgu Riga, viet§jie uznéméji un lauksaimniecibas precu razotdji vargja
operativi nogadat savas preces lidz pat€rétadjam ar mazakam izmaksam un 1saka
termina. Tas viss kopuma paatrindja ekonomisko attiecibu attistibu Dienvidkurzemes
un dzelzcela linijai pieguloSajos Zemgales apgabalos.

Tomér dzelzcela biives darbi dzelzcela mezglu stacijas bija veikti nekvalitativi
un stacija Saldus, Skrunda, Ilmaja un Durbe nebija pietickami sagatavoti
piebraucamie celi, kas sabiedribai traucja pilnvertigi izmantot dzelzcela
pakalpojumus.*'’ Situacija pilniba nebija atrisinata ari 1933. gada, par ko liecina avizé
,Dzelzcelnieks” publicétais ,,Dzelzcelu budzeta komisijas” atzinums, ka ,.Jaunbitvéto
Glidas — Liepdjas liniju nevar uzskatit bivju zina par galigi nobeigtu (1933. gada
oktobris, bet oficiali linija atklata 1929. gada). ir vel vesela rinda staciju, kur vél nav

izbitvetas staciju ékas un dzivokli. Staciju vieta ir nolikti vagonu stavi. Staciju éekas

47 Biedrins A./Punculs D. “Banisa” laiki Saldd un ta apkartng//Saldus zeme, 2000, 29.01., 5.Ipp.

48 Biedrins A./Punculs D. “Banisa” laiki Salddi un ta apkartng//Saldus zeme, 2000, 29.01., 5.1pp.

499 Endzelins J. Par miisu robezam ar Lietavu. — Latvijas Véstnesis. — 1920. — 31.aug. — Nr.38.
OLVVA, 4592 1., 1.apr., 10.lieta, 539.1p. DZV Tehniska direktora zinojums ,,Uz Liepajas — Gladas
linijas ir paliku$i neizbruggti piebraucamie celi pie stacijam, kade] loti slikta stavokli atrodas mingtie
celi, it seviski, pie Dobeles, Saldus, [lmaju un Durbes stacijam” (1932.gads, datums nav identificéts).
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nebija Brocénos, Lutrinos, Airité, Sieksaté un Durbé. Nav izbiveti kvalitativi zemes
celi pie Saldus un Skrundas stacijam”.*""1934.gada laikraksta ,,Rits” publicéts raksts

»412 - lura noradits ,ka vél ir vairakas neizbiivétas

,Misu dzelzceli modernizgjas
stacijas” un tadas bija Tadaiki, Josta, Airites un Sieksati. Lai gan bija problémas, lai
nodotu stacijas kvalitativa ekspluatacija, Gludas — Liepajas dzelzcela linijas stacijas
bija pirmas Latvijas Republikd no jauna uzbuvétas stacijas ar tam atbilstoSu
infrastruktiru — uzgaidamas telpas pasazieriem, telegrafs, bufetes, lokomotivju
brigdzu un personala dienesta telpas, bagazas novietnes, precu iekrausanas un
izkrauSanas platformas. Stacijas kluva ar par socialu vienibu, kas vérsta uz pasazieru
apkalpoSanu un atbilstoSa komforta nodroSinaSanu, pretstata cariskas Krievijas
dzelzcela stacijam, no kuram tikai lielas dzelzcela mezglu stacijas bija aprikotas ar
atbilstoSu socialo infrastruktiiru, lai veiktu pasazieru apkalpoSanu. Vienlaicigi staciju
blivnieciba paradija ari Latvijas dzelzcela attiecksmi pret saviem darbiniekiem,
nodrosinot vinus ar labakiem darba apstakliem.

Gludas — Liepajas dzelzcel§ vesturiskaja perspektiva bija vienigais Latvijas
Republika uzbiivetais dzelzcels 20. gs. 20.-30. gados, kas sevi attaisnoja ilgtermina, jo
bitiba ta bija Liepajas — Romnu dzelzcela zudusa posma rekonstrukcija Latvijas
teritorija, kas netieSi parmantoja arm minétas dzelzcela Iinijas precu piegades rajonus,
no kuriem kravas uz Latviju tika nosititas pa citam tranzita platsliezu dzelzcela
Injjam Latvijas teritorija un Gludas — Liepajas dzelzcela Iinija parnéma Sos kravu
parvadajumus.

Liepajas dzelzcela linija bija ar1 dargakais uzbiivétais dzelzcel§ Latvijas
Republika. AtSkiriba no pargjam uzbivetajam platsliezu un Saursliezu dzelzcela
Iinijam tikai Liepajas dzelzcela jautajums tika risinats valsts arpolitika, sakotngji ka
neveiksmigs méginajums apelét pie tautu draudzibas, bet vélak izradijas, ka $1
arpolitikas neveiksme attieciba uz dzelzcela transportu Latvijas Republika ilgtermina
lidz 1940. gada vasarai atrisindja galveno jautajumu — Liepajas ostas nodrosinasanu ar
kvalitativu dzelzcela satiksmi.

Rigas — Riujienas dzelzcela linijas izbuive

Nakama Latvijas Republikas platsliezu dzelzcela biive péc Gludas — Liepajas

dzelzcela izbiives bija ieplanota no Rigas lidz Rdujienai, kas péc geografiska

izvietojuma atradas starp Rigas — Valkas dzelzcelu un Vidzemes jurmalu. Sis

1S, Dzelzcelu budZeta komisijas atzinumi miisu dzelzcela izblives jautajumos./Dzelzce]nieks. —
1933. — Nr.19 — 3.Ipp.
412 Rits. — 1934. — Nr.31.
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dzelzcela linijas nepiecieSamibas ekonomiskais pamatojums bija saistits ar slikto
satiksmes infrastruktiiru piejiras zemieneés, Rigas iedzivotaju atplitas iespgjam
Vidzemes jirmala - Vecaku pludmalg, zvejnieku ciemu saimniecisko integréSanu
valsts ekonomika un citu ekonomiski aktivo Vidzemes centru (Carnikava, Saulkrasti,
Limbazi, Aloja, Rijiena) piesaisti precu noieta tirgiem. DzelzcelS ta briza perspektiva
krustotos ar privato Valmieras — Smiltenes — Ainazu Saursliezu pievedcelu Puikules
stacija. Rigas — Riijienas dzelzcela vésture, iesp&jams, ir vissarezgitaka gan sakotnéja
virziena, sliezu platuma izvéles, gan tas juridisko problému dél, ko izraisija
sakotn€jais lémums uzticét minéta dzelzcela biivi privatai dzelzcela sabiedribai.

Latvijas dzelzcela parstavju viedoklis par Rigas — Riijienas dzelzcelu dalgji jau
tika pausts 1920. gada Satiksmes un Darbu ministrijas vestnest raksta ,,Jautajums par
jaunu pievedcelu biives vajadzibu Vidzeme un iss parskats par Vidzemeé esoSiem un
jau projektiem, bet neuzbiivétiem pievadceliem™*, kura atziméts, ka Vidzeme ir divi
svarigi virzieni:

1. No Smiltenes caur Jaunpiebalgu, Vecpiebalgu uz Rigu.
2. No Rigas caur Limbaziem Iidz Plateres (Ipiki) stacijai.*"*

Rigas — Rijienas dzelzcela buves darbiem ir interesanta priekSvésture.
Sakotngji tas bija ieceréts ka Saursliezu dzelzcel$, kura izbuvi grib&ja veikt privatas
,Ziemellatvijas dzelzcela sabiedribas” akcionari virziena no Rigas caur Juglu*®
paraléli Rigas — Valkas dzelzcelam.*'® Pret §adu dzelzcela Iinijas izbiives virzienu*"
iebilda Rigas un tai pieguloSo rajonu iedzivotaji virziena uz Vecakiem, kuri versas pie

Satiksmes ministrijas ar ligumu mainit linijas virzienu.*'®

413 Krauze A. ,,Jautdjums par jaunu pievedcelu biives vajadzibu Vidzemé un Iss parskats par Vidzeme
esoSiem un jau projektiem, bet neuzbiivétiem pievadceliem”//Satiksmes un Darbu ministrijas véstnesis.
—1920. — Nr.12 — 190.-200.Ipp.

414 Turpat,193.1pp.

45Rigas — Limbazu — Rijienas dzelzcel§?//Latvijas Vétsnesis — 1923. — Nr.262.// ,,Ja Rigas-Rijienas
cel§ iet caur Bukultiem, tad Rigas aprinkT tas ietu paral€li Valkas celam, tatad iedzivotajiem maz dotu.
ArT ienakumu sabiedribai nebuitu. Bet apdzivotas vietas — Mangali, Vecaki, Kalnciems, bitu atstati bez
dzelzcela satiksmes”.

41°E Birkhans inform&ja Saeimu, ka sabiedriskaja un valsts institiiciju apspriedé apskatiti $adi
virzieni.// ,Riga — Jugla — Bukulti — Rajiena — 144km. Riga — Mangali — Rijiena -
147km.Tirdzniecibas un riipniecibas komisija atzist virzienu Riga — Brasla — Jugla — Carnikava”.

844.sl.

417 E Birkhans. Latvijas Republikas 1.Saeimas stenogrammas. 5.sesija. 24.séde 1924.gada 6.jinija.
841.-842.sl. ,,Mangalu un Milgravja iedzivotaji aizrada uz arkartigi triicigo satiksmi ar Rigu, seviski
ziemas laika, un vélas, lai Iinija ietu virziena uz Mangaliem, Vecakiem, ar tiltu par Milgravja pieteku”.
418 7alitis. Piezimes pie Rigas — Rijjienas dzelzcela projekta.//Briva Zeme. — 1923. — Nr.284.// ,Nule pat
9. decembrT (1923. gada), Vecmilgravi notika plasa visu apkartgjo apdzivoto vietu tautas sapulce, kura
apskatija jauno projektu un noléma griezties pie satiksmes ministrijas ar ligumu, grozit tagadgjo
projektu ta, ka staciju ierikotu Riga pie Centralas precu stacijas, tad Iiniju vilktu cauri Sarkandaugavai,
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Sakotng€ji Rigas — Rijienas dzelzcela izbiivi uzticgja ,,Ziemel — Latvijas
dzelzscelu sabiedribai”, kas bija privata uzpemejdarbibas organizacija, izveidota
1924. gada, tas statiiti apstiprinati 1924. gada 28. jiinija.*® Valsts prezidenta J.Cakstes
apstiprinatie privatas dzelzcela sabiedribas statiti paredz€ja, ka: ,,3.punkts.
Sabiedribai ir tiesiba, uz So statiutu pamata, bitvét un izmantot dzelzscelu ar sliezu
platumu 750mm virziend no Rigas caur Neibadi (Saulkrasti — autors) un LimbazZiem
lidz Rijjienai”.

,Saskana ar 33. pantd minéto, sabiedriba katru gadu ne velak, ka lidz 1.
septembrim iesniedz satiksmes ministram akcionaru sapulces apstiprinatu abu
dzelzcela liniju budzeta projektu uz nakoso gadu, bet ne vélak ka lidz 1. julijam —
akcionaru pilnsapulces apstiprinatu parskatu par pagajusa saimnieciska gada
darbibu. Rigas — Rujienas dzelzcelu dzelzcela linijas izbivi sakotnéji bija paredzets
veikt ar privato kapitalu nodibinot ,, Ziemellatvijas dzelzcelu sabiedribu”, bet vélak
izradijas, ka iekséjo nesaskanu, nesakartoto juridisko attiecibu de| ar ,, Pirmo Krievu
pieveddzelcelu sabiedribu” td ari minéta dzelzcela sabiedriba nevaréja izpildit

likuma definétos pienakumus un tiesibas”. **’

Jaunmilgravim, Vecmilgravim, Vecakiem un no ta talak uz Carnikavu”.
419 Valdibas Vestnesis. — 1924. — Nr.142//,.Zieme] — Latvijas dzelzscelu sabiedribas stattiti”.
420 Valdibas Vestnesis. — 1924. — Nr.142//,,Zieme] — Latvijas dzelzscelu sabiedribas stattiti”.
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,.Ziemellatvijas dzelzcelu sabiedribas” vésture*' bija juridisku pretrunu*?
pilna un Latvijas valsts, sakotng&ji uzticedama privatai dzelzcela sabiedribai dzelzcela
Iinijas Riga — Rijiena (Mangali — R@ijiena) izbiivi, centas risinat jaunu dzelzcela liju
izbiivi finansialu griitibu laika, jo bija uzsakts Gludas — Liepajas dzelzcela linijas
projekts, bet juridiski valsts attiecibas ar minéto dzelzcela sabiedribu piedzivoja fiasko
un valstij nacas paSai finansét platsliezu dzelzcela buvi virziena uz Rjienu, ko jau
1924. gada Saeimas 5. sesija noradija deputats V. Bastjanis.*”

1934. gada ,,Ziemellatvijas dzelzcelu sabiedribas” sédes protokola Nr.123, kas
notika 22. maija, var lasit neidentificéta s€des dalibnieka atzinas, ka ,, Ziemel-Latvijas
dzelzscelu sabiedriba tika nodibinata 1924.gadd uz Latvijas valdibas prasibas
pamata, kas vélejas, lai tiktu nodibinata atseviska Latvijas dzelzcelu sabiedriba, lai,
starp citu, ekspluatétu dzelzcela liniju ,, Valka — Moizakile”. St lmija piederéja
agrakai Krievijas s-bai (dzelzcela) ,, Pirma pievedcelu s-ba Krievija”. Ta tagad
Jjuridiski restauréeta un tas sédeklis atrodas Tallina. Linijas nodosanas juridiska forma
tika izveléta tada, ka Pirmai pievedcelu sabiedribai ta bija janodod tada, ka Pirmai

pievedcelu sabiedribai ta bija janodod péc pirksanas — pardosanas liguma pret

2197511, l.apr., 5.1., 77.-78.1p. Ziemel-Latvijas dzelzcelu sabiedribas valdes sédes protokols Nr.103,
1932.gada 18.aprilt. ,,Paslaik ka pastaviga dzelzcela linija pastavosa dzelzcela Iinija I Igaunijas robeza
— Valka tika btivéta no I Pieveddzelzcelu Sabiedribas Krievija ka Valkas — Pérnavas dalas Iinija un tika
ekspluatéta §Ts sabiedribas uz visaugstakas varas apstiprinata koncesijas pamata (iespiests Krievijas
likumu un Valdibas rikojumu krajuma 1895. gada &130, 1.p. 359 — 360).Valkas - Pérnavas linija bija I
Pieveddzelzcelu Sabiedribas Krievija IpaSums, kas izriet no sabiedribas parskatiem par 1913. un 1916.
gadiem.1919. gada rudent minéta dzelzcela linija ka uz Latvijas teritorijas atrodoSa, bija aiznemta un
ekspluatéta no Latvijas Dzelzcela Parvaldes puses.1922. gada I Pieveddzelzcelu Sabiedribas Krievija,
kuras sédeklis atrodas Tallina, griezas pie Latvijas valdibas ar priekslikumu nodot mingtajai sabiedribai
tas TpaSumu, dzelzcela liniju Valka — P&rnava (patiesibai jau tikai Iidz Ipikiem ta tika ekspluatéta).
Saskana ar SM rakstu 1922. gada 15. augusta Nr.2031, Latvijas valdiba izsacija priekslikumu, ka
minéto dzelzcela Iiniju var atdot atpakal Sai sabiedribai ar noteikumu, ka tiek dibinata ipasa akciju
sabiedriba. Abas sabiedribas 1924. gada 17. julija parakstija pirkSanas — pardosanas ligumu saskana ar
kuru pirk§anas summa ir Ls.2.612.500, kura nomaksajama ar jaunas ZDZS sabiedribas 52.500 akcijam.
Formali tika izpildita Latvijas valdibas prasiba par akciju sabiedribas nodibinasanu, bet netika mainits
sabiedribas TpaSnieks, tads formali palika I Pieveddzelzcelu Sabiedribas Krievija. Tikai 1929. gada 15.
janvar1 MK noléma nodot mingto dzelzcela Iiniju Ziemellatvijas dzelzcela sabiedribai”.

227511, l.apr., 5.1, 137.1pp. 1929. gada 14. augusta protokols Nr.71, sabiedribas valdes séde. ,,Par
linijas Valka — Moisekiles faktisko nodoSanu” privatai dzelzcela sabiedribai, 137.Ipp.

1. Sabiedriba neatbildot par Valkas — Moizakiles Iinijas valsts ekspluatacijas rezultatiem un nav
spiesta atlidzinat izdevumus par kapitalo remontu, ko valdiba izdarTjusi $ajos gados.

2. Sabiedribai ir tiesiba sanemt no DZV nomas maksu par visu laiku, kamér DZV izmantoja
sabiedribas Tpasumu un iekasgja visus ienakumus.

3. sabiedribai ir tiesibas uz kompensaciju jo DZV ir parkapusi vairakus koncesijas noteikumus,
proti, patvarigi noklajusi platsliezu dzelzcela Imiju Igaunijas Valka — Latvijas Valka
(musdienas Lugazi) un Saursliezu liniju Latvijas Valka — Vecgulbene, ekspluatgjot So liniju
jau 10 gadus”.

423V Bastjanis. Latvijas Republikas 1.Saeimas stenogrammas. 5.sesija. 24.séde 1924.gada 6.junija.”Sini
gadijuma biiveéSana par valsts lidzekliem buitu velama seviski tapec, ka linijas virziens nevar bit tads,
ka to prasa valsts intereses, ja Iinijas biivéSanu izvedis privatais kapitals”. 845.-846.sl.
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Zieme] — Latvijas dzelzcela sabiedribas akcijam, kas vinai tika nodotas 95%
apmera”

Ministru kabinets 1931. gada 24. novembri un 1932. gada 15. septembrt
nolema* | Valkas — Moizakiles liniju iegiit valsts ipasuma un izteica vélesanos
noskaidrot, ar ko javienojas par izpirkSanas noteikumiem, - vai ar agrako Pirmo
pievedcelu s-bu, vai ar jauno nodibindato Zieme]-Latvijas dzelzscela s-bu”. SI
jautajuma noskaidroSanai pie Satiksmes ministrijas tika nodibinata Starpresoru juristu
komisija. Pedeja 1933. gada laika noskaidroja, kas varétu biit Valkas — Moizekiles
Iinijas juridiskais 1pasnieks, nemot véra to, ka ,,péc 1924. gada noslégta pirksanas
pardosanas liguma linijas korrobésanas uz (ipasuma tiesibu attiecinasana) Ziemel-
Latvijas dzelzscelu s-bas varda nav notikusi un vel citus juridiskus apstakjus”.**

Tatad attieciba uz ,,Ziemellatvijas dzelzcelu sabiedribu™ nebija nostiprinatas
Ipasumtiesibas uz dzelzcela liijas Valka — Ipiki kustamo un nekustamo Ipasumu vai,
milsdienu izpratn€, zemesgramata netika ierakstitas paSumtiesibas.

1934. gada 8. marta SM sava rikojuma Nr.280 ir atzinusi,*’ ka ,,Pirma
pievedcelu s-ba ar valdes sédekli Tallina ir atzistama par identisku ar agrdako Pirmo
celu s-bu, kuras valdes sédeklis bij Péterpilt un Pirma pievedcelu s-ba jaatzist par
linijas ipasnieci un izpirkSanas ligumu janoslédz”. Tikai 1935. gada valstij ar Pirmo

pievedcelu sabiedribu izdevas atrisinat**®

juridisko stridu par liijas Valka — Ipiki
piederibu.

Faktiski jau savstarpgja komunikacija starp valsti un privato dzelzcela
sabiedribu bija vairak pretrunu, neka logisku risinajumu galvena mérka sasniegSanai,
jo valsts no vienas puses negrib, ka tas dzelzcelus parvalda arzemnieki, bet no otras
puses, ta arl nevélas pilniba parpemt ne parak rentablo un dazadu juridisko
sarezgTjumu skarto Saursliezu dzelzcelu. Atskiriba no platsliezu dzelzcela, kas jau bija
izpirkts no to 1pasniekiem Krievijas impérijas laika, mazais Saursliezu dzelzcel§

reiz€m radija dazadas juridiskas problémas valstij, jo to mantinieki izvirzija prasibas,

M ILVVA, 2751.1, l.apr., 6.1., 56.1p.

2 Turpat, 56.1pp.

426 Turpat, 56.1pp.

“TLVVA, 2751.1, l.apr., 6.1., 56.Ip.

28 LVVA, 27511, l.apr., 22.1., 23.1p.//” § 1.Pirma pievedcelu sabiedriba pardod un nodod Satiksmes
ministrijai, vinai, pardevéjai, piederoso nekustamo pasumu — dzelzcela liniju Valka — Ipiki, lidz ar visu
piedero$s iekartu un atsavinasanas joslu, kads nekustams IpaSums atrodas uz zemes joslas, kas
ierakstita Rigas — Valmieras un C&su — Valkas zemesgramatu nodalas gramatas: Par augSminé&to
Tpasumu abpusigi noligta pirkSanas — pardosanas summa Ls.850.000 — (astoni simti piecdesmit tikstosi
latu)”.
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kas reiz€m nebija samérojamas ar valsts finansialajam iespgjam un So dzelzcela liniju
ekonomisko un socialo kapacitati.

Latvijas Republika, deleg€jot Rigas — Rujienas dzelzcela buvi privatai
sabiedribai, 1924. gada nebija paredz&jusi ar1 attiecigu likumdoSanu un tikai 1925.
gada tika piegemts ,Likums par jaunbiiv§jamo dzelzcelu priekSdarbiem un par
koncesijam jauniem dzelzceliem”,* kura 12.panta bija paredzéts, ka:

, Dzelzcelu jaunbiives komisija, parbaudijusi tai prieksa celtas lietas, pienem un
formulé rakstiski motivétus lemumus it ipasi par sekosiem galveniem jautdjumiem:

a) Vai projektéta dzelzcela linijas jaunbiive atzistama no valsts viedokla par

velamu,

b) Vai linijas virziena plans vislabaki apmierina vietéjas un tranzita prasibas,

vai pland ir vélami pargrozijumi un kadi;

c¢) Vai vispar atzistams par lietderigu nodot dzelzcela jaunbiives un

ekspluatdcijas koncesiju privatam uzpéméjam un, So jautdjumu pozitivi

izskirot, kuram no koncesijas pieprasitdjam,

d) Vai komisija atzist par vajadzigu grozit uznéméja prieksa celtos koncesijas

noteikumus un kadi pargrozijumi ievedami”.

Likums paredz€ja privato uzpeéméeju aktivu lidzdalibu jaunbiivéjamas dzelzcela
Itnijas koncepcijas izstrade un tas realizacijas iespgjas, bet no 1918. Iidz 1940. gadam
Sada iniciativa nekad netika realiz€ta un sakotngji iecerétas Riga — Rijjiena dzelzcela
linijas izblivé 750mm slieZzu platuma bija jarealizé Latvijas dzelzcelam par valsts
budzeta Iidzekliem, jo Ziemellatvijas dzelzcelu sabiedriba finansialu un juridisku
iemeslu d€] nevargja atlauties biivét dargo dzelzcela Iiniju.

Latvijas Republikas likumdevgjs - Saeima 20. gs. 20. gados v€l turpinaja cerét uz
,Ziemellatvijas dzelzcela sabiedribas” apnemsanos uzbtivet dzelzcelu Riga — Rijjiena,

nosakot jaunus terminus®' dzelzcela bivei, bet tie palika bez konkrétas ricibas

2 Ministru kabineta rikojumu un noteikumu krajums. — 1925. — Nr.8

“Ministru kabineta rikojumu un noteikumu krajums. — 1925. — Nr.8 - 141.1pp.

431Papildine’ljumi un pargrozijumi Zieme] — Latvijas dzelzcelu sabiedribas statiitos.//Valdibas V&stnesis.
— 1925. — Nr.125//’3.Linijas ,,Riga — Rijiena” buives darbi sabiedribai jaiesak ne vélak ka divu gadu
laika, bet darbi janobeidz un linija jasaved izmantoSanai vajadziga stavokli, apgadajot to ar ritoso
inventaru, ne vélak ka 5 gadu laika, skaitot no statiitu spéka stasanas dienas. Darbu neiesaks$anas
gadijuma divu gadu laika sabiedriba zaudé koncesiju ,,Rigas — Rijienas” dzelzcela buvei, bet otra
gadijuma sabiedriba zaud€ tiesibas biives turpinasanai un dzelzcela izmanto$ana”.// Pargrozijumi
Zieme] — Latvijas dzelzcelu sabiedribas statiitos.//Likumu un Ministru kabineta noteikumu krajums. —
1926. — Nr.12 — 344.1pp.// ,,Sabiedribai ir tiesiba, uz So statlitu pamata, biveét un izmantot dzelzcelu ar
platumu 750mm virziena no Rigas caur Neibadi un Limbaziem lidz Rijienai. Linijas ,,Riga — Rijjiena”
buves darbi sabiedribai jaiesak ne velak, ka triju gadu laika, bet darbi janobeidz un linija jasaved
izmantoSanai vajadziga stavokli, apgadajot to ar ritoSo un citu inventaru, ne vélak ka 6 gadu laika,
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politikas no dzelzcela sabiedribas puses un minéta likumdoSanas iniciativa nebija
samérojama ar dzelzcela sabiedribas finansialajam iesp&€jam un patiesu, nesavtigu
velmi uzbuvet minéto dzelzcela Iiniju.

PaSu projektu jutami sadardzindja tilta biivdarbi pari Milgravja attekai***
Rigai, jo LR Kara ministrija pieprasija, lai tilts pari Milgravja attekai bttu 1524 mm

sliezu platuma*?

militari strat€gisku iemeslu dé] (armijas noliktavas pie Daugavas
grivas - Mangalsala un Daugavas ieteka jura). Attieciba uz Rigas — Rdijienas
dzelzcelu ta izbiivi veicinos$s faktors bija 1924. gada 2. oktobra MK slepenaja [émuma
ieklauta doma, ka ,,biivét Latvija vispirms tos celus, ko noradis Kara ministrija”,*** kas
zinama méra izradijas patiesiba, bet dzelzcel§ pildija arT ekonomiskas un socialas
funkcijas attieciba uz valsts iedzivotajiem. Kara ministrija arT veicindja Rigas —
Rijienas dzelzcela buves sak$anu 1930. gada,** tadgjadi partraucot gandriz 10 gadu
ilgas diskusijas sabiedriba, pres€ un politiskajas aprindas par linijas virzienu un sliezu
platumu, tie$i militari stratégisku iemeslu dél planotais sliezu platums Rigas —
Rijienas dzelzcelam tika noteikts 1524mm. ,,Ziemellatvijas dzelzcelu sabiedriba”
nesanéma koncesiju buvdarbu veikSanai, kaut gan ta aktivi lobgja Latvijas Republikas
valdiba koncesijas pieskirSanu: “valdiba ne ar ko neriské izsniegdama §adu koncesiju,
jo ta bus akciju sabiedribas probléma par atmaksas kartibu; valsts nevar nodroSinat
100km Soseju biivniecibu gada, tapéc (satiksmes infrastruktiiras modernizacijas joma)

koncesija mingtajai akcionaru sabiedribai butu japieskir’,**® tomér ilgsto$a darbu

skaitot no statiitu speka stasanas dienas. Darbu neiesaksanas gadijuma triju gadu laika sabiedriba zaudg
koncesiju ,,Rigas — Riijienas” dzelzcela biivei, bet otra gadijuma sabiedriba zaud€ tiesibas biives
turpinasanai un dzelzcelu izmantosanai”.// Likumu un Ministru kabineta noteikumu krajums. — 1927. —
Nr.18 — 568.1pp.//Pargrozijums atkal bija 3.panta, kas paredz&ja termina pieaugumu biives darbos lidz 4
gadiem (pirms tam 3 gadi) un rito$a sastava apgadi nodrosinat 7 gadu (pirms tam 6 gadi) laika.
“2Bastjanis V. Neatkarigas Latvijas dz. celu biive. /Dzelzcelnieks Trimda. — 1967. — Nr.15 —
11.1pp.//”Ziem] — Latvijas Saursliezu dzelzcelu sabiedriba, méginaja giit koncesiju $aursliezu dz. celu
biivei no Rigas uz Rijieni, neskarot ne Milgravi, nedz Vidzemes jurmalu. Privatas sabiedribas motivi
bija saprotami : vini nevélgjas celt dargo tiltu pari Daugavas — Milgravja attekai, bet gan velgjas pec
iesp&jas saisinat buivgjamas linijas garumu, it seviski véra pemot apstakli, k& min. linija sakuma
nesolija daudz parvadajamo pre€u, ne arl pasazieru”.

433 I eimanis J. Ka Rigas — Rijjienas Saursliezu dzelzcel§ ieguva 1524mm platumu//Tehnikas apskats. —

1959. — Nr.22. — 10.-11.1pp., 1 L.Ipp.

4 Leits A. Burzuaziskas Latvijas ekonomika un saimnieciskie sakari (1929 — 1939). Apcergjumi. -

Riga, 1958, 37.1pp.

45 Andersons E. Latvijas brunoties speki un to prieksvéesture. Toronto, 1983. 500.1pp.

B8 LVVA, 4592 1, 3.apr., 97.1., 3.1p. (Dokuments bez nosaukuma un datums, iespéjams Ziemellatvijas
akcionaru sabiedribas lietvedibas dokuments).

437La‘cvijas Saeimas stenogrammas. II Saeimas IX sesija. 5.sede 1928.gada 11.maija.V.Bastjanis
nordda, ka Rigas — Rdijienas dzelzcelam bija jabut jau uzbtveétam, bet nekas nav izdarits no
Ziemellatvijas dzelzcelu sabiedribas puses 4 gadu laika kop$ koncesijas pieskirSanas. 115.-116.sl.//
J.Annuss norada, ka koncesijas Rigas — Rijjienas dzelzcela izbiivei izdota pirms 4 gadiem (1924) bet 4
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pienéma likumu*® ,Par Rigas — Limbazu — Rijienas un Liepajas — Ziemupes -
Pavilostas — AlSvangas dzelzcela biivi”, kas paredzgja biivét Rigas — Rdijienas
dzelzcelu virziena no Rigas caur staciju ,,Mangali” uz Vecakiem, Carnikavu,
Saulkrastiem, Limbaziem, Mazsalacu, Rijienu, sliezu platumu nosakot 750mm*¥.
biive norit 3 gadus, sakot ar 1928. gada 1. oktobri.**" Kara ministrijas iebildumi par
sliezu platumu kluva nenozimigi, kad Latvijas dzelzcel§ 1930. gada 30. janvart ar
likumu*' mainja iepriek§ noteikto sliezu platumu uz platsliezu — 1524mm.** Lidzas
Kara ministrijas iebildumiem bija v€l viens apstaklis, kas noteica sliezu cela izbiivi
1524mm platuma, proti, ,,Dzelzcela virsvaldes riciba bija lielaks krajums vél
lietojamu platcela sliezu”.**

Neviendabiga bija arT dazu Vidzemes pilsétu domes parstavju reakcija, kas art
nacionalas valsts konteksta parada maziskumu ekonomiskas domaSanas stila un
struktiira. Pret Iinijas Riga — Rujiena izblves virzienu asi iebilda ar1 Valmieras
pagasta padome, kuras protokola (1922. gada 14. janvaris, NR.20) noraksta lasams
sekojoSs ieraksts: ,,atskatoties uz Valmieras pils€tas pagatni kop$ tas dibinasanas
1283. gada, tas paplasinasanas ir notikusi loti 1énam, bet Rigas-Mazsalacas-Rijienas
dzelzcela izbiive vispar apturés Valmieras attistibu, jo visa dzelzcela satiksme tad
koncentrésies Rigas virziena”. Valmieras pagasta padome, protams, parspilgja, jo caur
Valmieru bija dzelzcela linijja Riga — Valka un attiecigi Valmieras stacija bija §1
dzelzcela mezgls, kas pilniba vargja apmierinat vietgjo uzpe€méju saimniecisko
parvadajumu prasibas un sabiedribai nepiecieSamos pasazieru parvadajumus.
Valmieras dzelzcela mezgla krustojas arT Saursliezu dzelzcel§ Valmiera — Smiltene —
Ainazi. Acimredzot Valmieras pagasta padomes parstavji grib&a savai pilsétai
nodro$inat papildus dzelzcela liniju ar virzienu uz Rijienu, tad€jadi poziciongjot
Valmieru ka nozimigu ekonomisko centru Ziemelvidzemes regiona. Pieméram,

Vecaku pagasta iedzivotaji bija apmierinati ar Itnijas biivi, bet savas pretenzijas

reizes ta jau pagarinata un vienalga nekas nenotiek. 126.-127.sl.

% Par Rigas — Limbazu — Rijienas un Liepdjas — Ziemupes - Pavilostas — Al$vangas dzelzcela
biivi//Valdibas Veéstnesis. — 1928. — Nr.131

49 Turpat, 1.pants.

40 par Rigas — Limbazu — Rijjienas un Liepajas — Ziemupes - Pavilostas — Al§vangas dzelzcela
btvi//Valdibas Veéstnesis. — 1928. — Nr.131//2.pants.

“! Pargrozijums likuma par Rigas — Limbazu — Rijjienas un Liepdjas — Pavilostas — Alsungas dzelzcelu
biivi. Likumu un ministru kabineta noteikumu krajums. — 1930. — Nr.2 — 43.Ipp./”Buivet jaunu krievu
platuma dzelzcelu virziena Riga — Vecaki — Neibade- Limbazi — Puikule — Mazsalaca — Riijiena”.

a2 Turpat, 43.Ipp.

43 Latvijas dzelzceli. 1918 — 1938. — Riga, 1938. 414.1pp.
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izvirzija Leédurgas un Vidrizu pagasta iedzivotaji.*** Dzelzcela resora arT bija

pretrunigs viedoklis**

par Saeimas pienemtajiem lémumiem 1928. gada neilgi pirms
3. saeimas velesanam, kas saka jaunu dzelzcelu biivniecibu Latvija un dzelzcela
nozares specialisti apSaubija valdibas pienemto lémumu pareizibu ,,7adél, péc dazu
specialistu domam, maz apdzivotos, mezZiem bagdtos apgabalos, pa kuriem ies jaund
Rigas — Rujienas linija, kur apgabala viena pusé ir satiksme par jiiru, bet otra pusé
platsliezu linija Riga — Valka, neatmaksdsoties bitvet vél vienu platsliezu liniju.

Ta dabiski pievienosies jau esoSam Smiltenes — Ainazu un Gulbenes — Valkas —
Moizekiles linijam, kas ir 750mm platuma. Ja turpreti Rigas — Rijjienas liniju biivét
K platuma, tad preces no augstak minétam linijam bitu Rijiend japarkrauj. Tas
sadardzindatu precu transportu un Si iemesla deéj, daja precu varétu novirzities miisu
valstij nevelama virziena caur Pérnavas ostu”. **

Rigas — Rujienas dzelzcela linjjas biivi un vilcienu satiksmes atklasanu
nedaudz aizkavgja saimnieciska krize 20. gs. 20. gadu beigas - 30. gadu sakuma.
Dzelzcela buves visai ilgais periods tika pamatots ar ,,Ziemellatvijas dzelzcelu
sabiedribas” nesp&ju finansét projektu un citiem juridiskiem sarezgijumiem,
ekonomiskiem apsvérumiem un inZeniertehniskiem darbiem dzelzcela linijas
biivniecibas gaita. 1933. gada oktobr1 atklaja dzelzcela linijas posmu Iidz Carnikavai,
1934. gada jiinija - no Carnikavas lidz Saulkrastiem, 1936. gada novembr1 - lidz
Alojai un 1937. gada decembr1 dzelzcela linija bija uzbiivéta lidz Rijienai. Kopgjas
projekta izmaksas bija 14 984 180Ls.*’” Rigas — Rijjienas dzelzcelu kopuma biiveja 8

8 kas laika zina bija viens no gardkajiem dzelzcela

gadus un 10 méneSus*
buvniecibas projektiem. Dzelzcela Iinijas izbiiveé saskana ar savstarp&ju vienoSanos
starp Satiksmes ministriju un Tautas labklajibas ministriju laika no 1. novembra lidz
15. aprilim dazada veida darbos tika iesaistiti bezdarbnieki (aptuveni 2000
personas),*® tadgjadi Latvijas dzelzcel§ pildija arT socialas funkcijas bezdarba

samazinasanas jautajumos, piedavajot sezonas darbus.

444 Leimanis J. Vietejas satiksmes dzelzcelu biive Latvija.//Technikas apskats. — 1962. — Nr.4 — 17.1pp.
#5 (G.Kada cela platuma biis miisu jaunbiivéjamas dzelzcela linijas?//Dzelzcelnieks. — 1930. — Nr.1//
“Likumprojektu par vairaku jaunu dzelzcela Itniju biivém miisu otra Saeima pienéma uz atru roku, 1si
pirms savu pilnvaru izbeigSanas, nemaz neprasot $ini lieta kompetentu dzelzcela virsvaldes atsauksmi”.
— 6.1pp.

46 Dzelzcelnieks. — 1930. — Nr.1 — 7.1pp.

7 Leimanis J. Ka Rigas — Rijienas Saursliezu dzelzcel$ ieguva 1524mm platumu//Tehnikas apskats. —
1959. — Nr.22. - 10.-11.Ipp., 11.1pp.

% eimanis J. Viet&jas satiksmes dzelzcelu biive Latvija.//Technikas apskats. — 1962. — Nr.4 — 21.1pp.
9 Ekonomists. — 1929. — Nr.15/16. — 630lp.
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Dokumenta ar nosaukumu ,,Latvijas dzelzcelu jaunbiives”,*” (29.12.1937. nav
zinams autors un adresats) sniegts kopsavilkums par dzelzcela linijas izbtivi — ,,Rigas
— Rijienas inzenierkomunikaciju bilance ir sekojoSa — linija ir 149km gara, 1524mm
platums, linija pavisam 57 tilti, no kuriem ieveérojamakais bija 226m garais dzelzs
konstrukciju tilts pari KiSezera attekai pie Rigas (miisdienas dzelzcela linija ,,Riga —
Skulte”, posma st. Mangali — st. Ziemelblazma), 222m garais tilts par Gauju pie
Carnikavas un dzelzsbetona tilts par Salacu pie Mazsalacas. 82m garais tilts ir
lielakais dzelzsbetona tilts visas Baltijas valstis. Linijas izbiivei izdots 15.4mlj. latu
jeb vidgji 104 000LVL uz vienu kilometru. Linija ir 35 stacijas un pieturas liniju
kustibai nodeva pakapeniski. Kustibu no Rigas uz Carnikavu atklaja 1933. gada, lidz
Limbaziem 1934. gada, Iidz Priekulei (Puikule autor. red.) 1935. gada, Iidz Alojai
1936. gada, lidz Mazsalacai 1937. gada. Rigas — Rijjienas dzelzcela sviniga nodoSana
notika 1937. gada 4. decembri (Rujienas dzelzcelS piesledzas Valkas — Ipiku
Saursliezu dzelzcela Iinijai)”. J. Leimanis savas atminas raksta, ka péc 10 gadiem
(kops 1928.gada skaitot), kad vilcienu kustiba uz Rigas-Rujienas dzelzcela bija
atklata, valsts un Ministru prezidents K. Ulmanis, kada runa ne visai nopietna gara
izteicas, ka deputati balsojusi (1928. gada), lai dzelzcelu buves vaditajiem dotu
darbu.*' Latvijas Republikas Satiksmes ministrs 1938. gada kada runa saka, ka ,, T
Jjauna linija ir ieguvums visai miis valsts saimniecibai, bet pirmd kartda, protams, tiem
apvidiem un tam pilsétam, kuras tas tiesi skar. Kustiba pa jauno liniju jau pasa
sakumda izradijas jau dzivaka, neka to varéja sagaidit, un ja ievéro, ka notecéejusa
gada laika (1937. gads — autors) par to braukusi vairak ka 60.000 pasazieru, tad tas
skaidri liecina par svarigo lomu, kada piekritusi jaunam dzelzcelam plasu
Zieme]vidzemes apgabalu tuvinasanai paréjai zemei”. ** Toméer platsliezu dzelzcela
Rigas — Rdijiena izblive atstdj daudz neatbildétu jautajumu dzelzcela biivniecibas
joma, pemot veéra §is linijas zemos kravu parvadajumus visas linijas garuma un
pasazieru parvadajumus 152 dzelzcela linijas posma Riga - Vecaki.

Rigas — Rijienas dzelzcel§ saimnieciski apvienoja atseviskus Vidzemes
regionus lidz Rijienai, veicinaja tirdzniecisko sakaru palielinasanos, sakartoja akiito
transporta infrastruktiras trukumu piejiiras zemiengs, ka ari vasaras meneSos

nodros$inaja Rigas iedzivotaju aktivas atpitas iespgjas Vidzemes jirmala. Pilnvertigai

SO VVA, 1691.£, 1.apr., 3661.1., 6. — 7.Ip.

1 LDzM 3358. Rokraksti. J. Leimanis. Liepajas-Gliidas dzelzcela buve. — 28.1pp.
42 Redakcija. Jauno dzelzcela liniju nozime miisu zemes labklajibas cel$ana.//Dzelzcelnieks. — 1938. —
Nr.1 - 5.1pp.
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Rigas — Rijienas dzelzcela saimnieciskajai darbibai 20. gs. starpkaru perioda bija
atveleti tikai divi gadi (1938 — 1940), kas nelauj vispusigi spriest par dzelzcela linijas
ekonomisko kapacitati kravu un pasazieru parvadijumu joma un ta iespgjamo
atfistibas perspektivu. ST dzelzcela Iinija bija orientéta uz Latvijas iek3gjo socidlo un
ekonomisko pateérinu, Rigas — Rijienas dzelzcela linija pec savam iesp&jam biitiba
neattaisnoja platsliezu dzelzcela izbuve iegulditos finansu lidzek]us.
Rigas — Erglu (Madonas — Lubdnas) dzelzcela Iinijas biive

Realizgjot jaunu dzelzcela izbiives politiku Latvija, 20. gadu beigas sabiedriba
un valdibas aprindas tika apspriests projekts par Rigas — Erglu — Madonas — Lubanas
dzelzcela linijas izbiivi, kas nodroSinatu ar vilcienu kustibu no satiksmes
infrastruktiiras viedokla slikti attistito regionu lidz Ergliem, kur sazarojas plass
zemescelu tikls, kas bija sezonala rakstura un tiesi atkarigs no specifiskajiem dabas
apstakliem Vidzemes augstiengé. Lidz ar sliezu cela izbuvi pieguloSajos rajonos
sarazota lauksaimniecibas un siko riipniecibas uzn€mumu produkcija, atkariba no So
precu piegades vietas, pa dzelzcelu tiektos uz Rigas vai Madonas dzelzcela mezglu.

Dzelzcela virsvaldes Tehniskas direkcijas direktora viedoklis izklastits
dokumenta ar nosaukumu ,,Zinojums par Rigas — Karsavas dzelzcela variantiem starp
Ergliem un Madonu™*. Dzelzcela Iinijas ,,ziemelu” variants projektéts virziena Ergli
— Jumurda — Vgjava — Lubgja — Zelgauska — Madona. ,,Dienvidu” variants paredz
virzienu no Ergliem gar Pulgo$na, Stirnu un Kala ezeru, gar Tolkas muizu uz
Vestienu garam Gaizinkalnam uz Zelgausku un Madonu. Ziemelu variants paredzgja
tehniski vieglaku celu, jo dal&ji tas pieklaujas Lubanas lidzenumam, bet dienvidu
variants paredzgja dzelzcela Iinijas izbiivi vieta, kur Latvijas teritorija ir visaugstakais
zemes pac€lums virs juras Itmena. Dienvidu varianta buvnieciba ir vairak
nepiecieSama, jo slikto satiksmes zemes celu dél pavasaros un rudenos Vestienas
apkaimé bija apgritinata celu satiksme. Savukart ziemelu varianta izbiives gadijuma
ipasi nekas nemainisies konkréta dzelzcela Iinijas posma, jo Lubanas zemiene un
saimnieciskais apvidus ir labi nodroSinats ar satiksmes infrastruktiru.** Ziemelu
varianta biivnieciba tobrid izmaksatu 2 557 300Ls, bet Dienvidu variants
izmaksatu 3 323 720Ls*’. Iesp€jamie dzelzcela linijas virzieni izsauca ari dazadus

viedoklus iedzivotaju vidi, kas dzivoja konkrétajos apgabalos —,, par dzelzcela biives

3 LVVA -4592.£, lapr., 21.1, 66.Ip.
44 Turpat,66.1p.
45 Turpat,68.1p.
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virzienu Erglu — Madonas virzienda vairakos pagastos sakuSas cinas starp divam
grupam ,,dienvidniekiem” un ,,ziemelniekiem”. , Ziemelu” variantam ir daudz runa
par labu vinu lield mezu bagatiba (Jumurdas — Piebalgas — Galgauskas pagasti), bet
ta ir garaka par Skm. , Dienvidu” iet pa kalnainu un ezeriem bagatu apvidu ar
lielaku apdzivotibu, bet DZV izSkirusies par labu ziemelu variantam ka letakam”. *°
Rigas — Karsavas dzelzcelu sakotngji bija paredzets biivét 750mm platuma, to
nosakot ar likumu ,,Likums par Rigas — Erglu — Domopoles — Rézeknes — Karsavas
dzelzcela buvi®”, kas paredzgja, ka ,,bivet jaunu 750mm platuma dzelzcelu virziena
Riga — Ergli — Domopole — Rézekne — Dagda — Karsava, ar atzarojumu Domopole —
Rugdji”.”** Tam sekoja ,,Likums par nekustamas mantas atsavinasanu Rigas — Erglu —
Domopoles — Kraslavas dzelzcela vajadzibam”,** kas paredz&ja valsts TpaSuma
atsavinat 1200 hektarus zemes*®. Dzelzcela Iinijas Riga — Karsava biives juridisko
bazi noslédza Saeimas pienemtais ,,Likums par Rigas — Erglu — Madonas — Karsavas
dzelzcela bavi”,*! kas noteica ,,bivet jaunu krievu platuma dzelzcelu virziena Riga —
Ergli — Madona — Domopole — Karsava”.* 1idzas saimnieciskajiem apsvérumiem
dzelzcela Iinijas Riga — Karsava izbiivé nozimigs bija arl militarais faktors, ,,valsts

galvena aizsardzibas fronte bija paredzeta linija Pededze, Lubans (ezers) un Aiviekste

29 463

(upe)”.

Dzelzcelu saka buvet 1930. gada no abiem galiem — Janavartu stacijas un
Lubanas. 1935. gada novembr atklaja vilcienu satiksmi posmos Lubana — Madona un
Riga — Suntazi; 1937. gada decembri posma - Suntazi — Ergli. Rigas — Erglu Iinija
(planotais variants Riga — Ergli — Madona — Lubana) atklata kustibai 1937. gada 10.
decembr. Tas vél nav jaunas linijas galapunkts, ta vel turpinasies 43km lidz Madonai,
kur savienosies ar 1935. gada atklato 35km garo Madonas — Lubanas platsliezu liniju.
Rigas — Erglu Iinija ir 30 tilti un 27 caurtekas. Linijas biivei, ieskaitot Madonas —
Lubanas posmu, izdots 10.4mlj latu, vid&ji 83 000LVL par kilometru. Posma Riga —

Ergli darbojas 21 stacija un pietura.*® Kopgjas dzelzcela izbiives projekta izmaksas

4 Hronika. Redakcija. Cinas ap Rigas — Madonas dzelzcela Iinijas virzienu.//Dzelzcelnieku Domas. —

1934, — Nr.17 — 17.1pp.

47 Likumu un Ministru kabineta noteikumu krajums. — 1928. — Nr.16 — 479.1pp.// Likums par Rigas —
Erglu — Domopoles — Rezeknes — Kraslavas dzelzcela biivi.

8 Turpat, Likums par Rigas — Erglu — Domopoles — Rézeknes — Kraslavas dzelzcela biivi. — 479.1pp.
4% Likumu un Ministru kabineta noteikumu krajums. — 1929. — Nr.5 — 74.1pp.

40 Turpat, Likumu un Ministru kabineta noteikumu krajums. — 74.1pp.

! Likumu un Ministru kabineta noteikumu krajums. — 1930. — Nr.2 — 19.Ipp.

42 Turpat, Likumu un Ministru kabineta noteikumu krajums. — 19.1pp.

49 Andersons E. Latvijas brunoties speki un to prieck§vésture. Toronto, 1983, 499.1pp.

41 VVA, 1691.£, 1.apr., 3661.1., 6.-7.Ip.
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bija 9 821 706Ls.**Rigas — Erglu dzelzcela Iinija pie stacijas ,,Cekule” bija uzbiivéta
Latvijas armijas galvena municijas un degvielas noliktava, bet Madonai pieguloSajos
mezos izvietoja armijas priek$gjo rezervju noliktavas.*®® Dzelzcela linija nodro$inaja
So militari stratégisko kara materialu akumulacijas vietu apgadi ar atru, kravu ietilpigu
un neatkarigi no sezonalajiem apstakliem pieejamu transportu Latvijas armijas
vajadzibam konkrétaja regiona.

Projektétas dzelzcela linijas Riga — Lubana posms Ergli — Madona*®’ un posms
Lubana — Karsava savu sarezgito inzeniertehnisko risindgjumu un ierobezoto finansu
resursu dél nekad netika uzbuvéts.

Pilniba Iidz galam nerealizeétais Rigas — Karsavas dzelzcela projekts
nenodrosindja planoto kravu un pasazieru parvadajumu apjomu, jo dzelzcela posms
Ergli — Riga tiecas Rigas virziena, savukart caur mazapdzivotajiem apgabaliem
uzbiivetais platsliezu dzelzcel§ Lubana — Madona bija ekonomiski vaj$ kravu un
pasazieru parvadajumu joma, un ta izbiives izmaksas nebija samérojamas ar dzelzcela
saimnieciskas darbibas potencialu. Bez tam dzelzcela Iinijas parravums atstaja
Vestienas paugurainos apgabalus bez kvalitativas satiksmes infrastruktiiras un
noteiktiem ekonomiskiem orientieriem. Faktiski projekta galvenais mérkis netika
sasniegts. Ta bija Latvijas dzelzcela politikas neveiksme*® platsliezu dzelzcela
buvniecibas joma, jo, iznemot lauksaimniecibas pre¢u razoSanas rajonus, dzelzcel$
neskeérsoja ripniecibas centrus un platsliezu dzelzcel$ péc sava izmantoSanas veida un
iesp&jam ir piemérots lielu precu un kravu parvadajumiem, kas $aja linija nebija
iesp&jami, un tapec lidzas Rigas — Rijienas dzelzcelam arT Rigas — Erglu dzelzcela
Iinija bija ar izteiktu socidlo raksturu - , sabiedriska transporta pieejamibas

nodrosinasanas dzelzcela linija”.

465 Latvijas dzelzceli 1918. — 1938. - Riga, 1938, 468.1pp.

4% Andersons E. Latvijas brunoties speki un to prieck§vésture. Toronto, 1983. 501.Ipp.

*7Jagars J. Satiksmes ministrijas darbiba //Cel§ un satiksme. — 1940. — Nr.15 — 179.lpp.//”Jauniem
dzelzcelu biivdarbiem budzeta agraka valdiba lidzeklu paredzgjusi visai maz. Nekas nav paredzets
Erglu — Madonas posma biivdarbiem”.

4% Goba P. Ekonomists. — 1934. — Nr.15 — 545.1pp.//’Riipigi apcerot miisu dzelzcelu saimniecibu, kliist
skaidrs, ka jaunu dzelzcelu buive uz dzelzcelu budzeta var gulties tikai ka smags slogs. Latvijas dabas
bagatibas ir saméra tik niecigas, ka jaunu dzelzcelu lmiju biive nevar nest ne valstij, ne dzelzceliem
jatami labvéligus rezultatus... Skiet, pavisam neizprotams ir Rigas-Rajienas linijas virziens... §T linija
40 km garuma varés kalpot galvena karta pasazieru satiksmei, un pie tam vajai pasazieru satiksmei.
Precu parvadajumus $is apgabals nedos... Tas pats sakams par Rigas-Erglu Iiniju. ArT § linija savu
iesakumu pem tie$i no Rigas, ejot dazus desmitus km caur neaugligajiem smiltajiem un purviem.
Daudz praktiskak biaitu bijis, ja So Iiniju pieslégtu Rigas-Krustpils Iinijai pie Salaspils vai Ikskiles
stacijam”.
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Tomér dzelzcela linijas Riga — Karsava izbiivétie posmi bija nozimigi
dzelzcelam pieguloSo regionu saimnieciskas aktivitates pieauguma un nodros§inaja $os
regionus ar regularu un no laika apstakliem neatkarigu satiksmes infrastruktaru.
Latgales regiona 20. gs. 20. gados bija aktuals arT dzelzcela linijas ,,Bolvu — Rézeknes
— Kaunatas — Dagdas — Kraslavas™ Saursliezu dzelzcela izbiives projekts, kura otrs
iesp&jamais variants bija dzelzcelu liija ,,Indra — Bukumuiza — Stolerova — R€zeknes
— Vilanu — Bérzu — Bolvu” virziena, bet tas izsauca asu diskusiju LR 2. Saeimas II
sesijas 25. s€d€, kur mijas savstarp€jie deputatu apvainojumi ar pragmatiskiem
skaidrojumiem,*® ka Indras stacija ka galapunkts nebiitu labaka izvéle no militari
strategiska viedokla. Mingtas dzelzcela linijas palika tikai politiku diskusiju objekts
un daba nekad netika uzbtivetas, jo tam nepieskira valsts finans€jumu.

Skaidrojums par vienotas samaksas piemeéroSanu atsavinatai zemei pieejams
Dzelzcelu virsvaldes Tehniskas direkcijas direktora zinojuma ,Jaunbiiv€jamo
dzelzcelu biives padomei” 1933. gada 15. aprili ,,Par Rigas — Rijjienas, Sitas — Rugaju
— Domopoles — Rézeknes, Rigas — Erglu — Madonas — Karsavas un Liepdjas —
Alsungas — Kuldigas dzelzcelu Iiniju un vinu atzarojumu vajadzibam atsavinatas
zemes vertibu”,*’® kura rakstits , ka ,,par atsavinato zemi saskana ar o dzelzcela biives
padomes lémumu, tiek maksata atlidziba attiecigiem zemes 1pasniekiem péc sekojosa
aprékina: par lha aramzemi lidz 400LVL, plavam Iidz 300LVL, meza zemeém Ilidz
200LVL, ganibam Iidz 100LVL, nederiga zeme Iidz S0LVL.*"! Bez tam saskana ar
likuma paredzeétajiem noteikumiem, pie atlidzibas izsniegSanas jamaksa 6% no
pienako$as summas, rékinot Sos procentus no zemes ienemsanas briza Iidz naudas
izmaksas dienai (dzelzcel§ jau parpeémis zemi, tur nenotiek nekada saimnieciska
darbiba un zemes ipasSniekam par potencialo dikstavi tiek maksata kompensacija). Ar1
izdevumi pie pirkSanas — pardoSanas liguma slégSanas un So ligumu korrobéSanas tiek

segti no valsts lidzekliem”.*”

46g'Latvijas Republikas 2.Sacimas stenogrammas. — II sesija. 23.s€de 1926.gada 24.marta. — 743.-

744.sl.// Vladislavs Rubulis no Latgales zemnieku partijas apSauba socialdemokratu iniciativu, jo
vinaprat nav veikta izp&te, kadu sliezu cela platumu biivét un varbiit labak biivet Soseju nevis dzelzcelu.
741.-742.s1.// Francis Trasuns (Latgales demokratu partija) debates piemin, ka ,,Ulmanis bija solijis
Latgales saimniecisko un kulturalo attistibu, bet So likumprojektu nav atbalstijusi partija Zemnieku
savieniba.741.-742.s1.// Deputats J. Rudzis (socialdemokrats). Sis projekt&jamais dzelzcel§ vajadzigs
tamdeg], ka Latgale un Kurzeme ir tie Latvijas apgabali, kur dzelzcela tikls nav pietiekoS$a mera attistits,
ka Latgalg un Kurzemé ir apgabali 40-50 verstu attaluma no dzelzcela piestatném”. 739.-740.sl.

O LVVA, 4592.1, l.apr., 21.1,, 40.1p.

N LVVA, 4592.f., 1.apr., 21.1., 40.Ip.

472K omentars: Liepajas — Gludas Iiniju buvéja laika, kad Latvijas valstij vél nebija piecjami tadi

finansu Iidzekli ka 20. gs. 30. gados, tapéc kompensacija par zemi bija daudz mazaka.
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1937. gada pieaugoSas autotransporta konkurences apstaklos Satiksmes
ministrs B. Einbergs valsts satiksmes politikas kop&ja konteksta uzsveéra, ka jauna
dzelzcela biivnieciba jaievero situacija, ka jaunie dzelzceli iesakuma nenes pelnu un
paraléli tiem tiek attistits autotransportam izmantojamais celu tikls,*” kas ierobezo
dzelzcela ekonomiskas izaugsmes iesp€jas. Pec dzelzcela liniju Gluda — Liepaja, Riga
— Rijiena un Riga - Ergli izbuves platsliezu dzelzcela izbiive, kas savienotu divus
liclus regionalos centrus, gandriz apstajas, par€jas izbiuivétas platsliezu un Saursliezu
dzelzcela linijas bija ar izteiktu lokalu lietojumu konkréta regiona vai apgabala socialo
un ekonomisko jautajumu risinasana.

Lokalas nozimes dzelzcelu izbiive

Krustpili 20. gs. 30. gados péc cukurfabrikas uzbtiveésanas 1932. gada aktuals
bija jautajums par stacijas ,,Krustpils” savienoSanu ar Jekabpili, jo starp pilsétu un
Krustpils pagasta teritoriju pari Daugavai nebija tiltu. Savukart cukurbieSu razas
nodoSanas laika pari Daugavai kravu parcel§ana bija sastrégumi. Valsts ekonomiskas
intereses un finansialas iespgjas lava izstradat tehnisko projektu par abu Daugavas
krastu savienoSanu ar tiltu.

Dzelzcela un autotransporta tilts par Daugavu starp Krustpils pagasta un
Jekabpils pilsetas teritorijai tika nodots ekspluatacija 1936. gada novembri. Ta
kop&jas izmaksas bija 2 262 100Ls.*"* Krustpils — Jekabpils platsliezu dzelzcel§
savienoja abus Daugavas krastus un veicindja pils€tas un pagasta ka vienota
ekonomiska kompleksa funkcionéSanu neatkarigi no dabas apstakliem un nodroSinaja
Jekabpils cukurfabrikai plaSus izejvielu piegades rajonus un, savukart, zemniekiem
pelnas avotu.

MeZa materialu izveSanai un socialas spriedzes mazinasanai Latgales regiona
(bezdarbs), no Gulbenes — Abrenes Iiijas 140.km (Pakalniesi) tika uzbiivéts
platsliezu dzelzcela atzars uz Kiidupi, ko nodeva ekspluatacija 1935./1937. gada. Ta
izbiives kop€jas izmaksas bija 488 000Ls.*”” Dzelzcelam Pakalniesi - Kiidupe bija
lokala nozime kokmaterialu sagatavosana un to nogadasana uz platsliezu dzelzcela
magistrali Gulbene — Abrene ar centru Gulbeng, kas starpkaru Latvijas perioda bija
nozimigs dzelzcela mezgls. 20. gs. 30. gadu beigas pastaveja alternativa, ka Gulbenes
— Abrenes dzelzcela linijas pievedcelu PakalnieSi — Kiidupe pagarina lidz Kaceniem,

bet So Kacenu pagasta valdes iniciativu stratégisku iemeslu d€] noraidija Kara

7 Einbergs B. Aktualas problémas satiksmes politika. — Ekonomists. — 1937. — Nr.9. — 321.1pp.
41 Latvijas dzelzceli 1918. — 1938. - Riga, 1938, 489.1pp.
475 Latvijas dzelzceli 1918. — 1938. - Riga, 1938, 491.1pp.
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ministrija, jo Dzelzcela Virsvalde konceptuali bija piekritusi Sada dzelzcela atzara
buivniecibai kokmaterialu izvesanai no to sagataves vietam $aja regiona, bet militarais

faktors bija nopietnaks arguments neka ekonomiski pragmatiskie méerki.*’

Kopgja
Kara ministrijas un pasvaldibu sarakstes dokumentu tendence ir LR Kara ministrijas
nevéleSanas risinat konkrétas pasvaldibas ekonomiskas problémas, samérojot tas ar
valsts drosibas prasibam.

Jauni Saursliezu ka dzelzcela pievedcelu izbtives darbi tika veikti
Rietumkurzemé (Kuldiga, Alsunga), kur Kuldigas pilsétas riipniecibas uzpémumi un
lauksaimniecibas precu razotaji Kuldigas aprinkt un tam pieguloS$ajos rajonos saskaras
ar gritibam preCu piegadé paterétajam. Dzelzcela politika 20. gs. 20.-30. gados
raksturigi mainit potencialas dzelzcela Iinijas virzienu vai sliezu platumu, kas bija
gandriz visam linijam, iznemot dzelzcela Iiiju Glida — Liepaja, kuras prognoz&jama
ekonomiska kapacitate nebija apstridama pat $is linijas kritiku vidd. Liepajas —
Kuldigas dzelzcela izbiivé ar1 vairakkart tika mainiti juridiskie noteikumi. 1928. gada
14. junija Valsts prezidents izsludinaja ,,Likumu par Rigas — Limbazu — R@jienas un

47 dzelzcelu buvi” ,*® kas paredzéja

Liepajas — Ziemupes — Pavilostas — AlSvangas
bivet dzelzcelu no Liepdjas Iidz Alsungai 600mm platuma.*”” 1929. gada tika
pienemts , Likums par nekustamas mantas atsavinasanu Liepajas — Pavilostas —
Alsvangas dzelzcela vajadzibam”,* kas paredzgja atsavinat zemes TpaSniekiem 400
hektarus zemes par labu valstij.®" Savukart 1929. gada maija tika pienemts likums
,Pargrozijums likuma par Rigas — Limbazu — Rijienas un Liepajas — Ziemupes —
Pavilostas — AlSvangas dzelzcela buvi”,** kura 1. pantd noteikts, ka ,,blivét jaunu
750mm platuma dzelzcelu virziena Liepaja — Pavilosta — Alsunga”.*** 1932. gada tika
pienemts likums par dzelzcela pagarinasanu Iidz Kuldigai.**

Liepajas — Alsungas dzelzcela posmu izbiivéja laika no 1929. lidz 1932.
gadam, bet posmu Alsunga — Kuldiga laika no 1933. lidz 1935. gadam. Kopgja

dzelzcela izbuves izmaksu tame bija 3 778 530Ls.* Izbuvetais dzelzcel$ bija

Saursliezu pievedcel§ ar sliezu platumu 750mm. Perspektiva bija planots pagarinat

O LVVA, 4592.1., 11.apr., 39.lieta, 12.1p.

477 Alsunga

4”8 Likumu un Ministru kabineta noteikumu krajums. - 1928. — Nr.16 — 479.1pp.
479 Turpat, Likumu un Ministru kabineta noteikumu krajums. — 1.pants.

48 1 jkumu un Ministru kabineta noteikumu krajums. — 1929. — Nr.5 — 74.Ipp.
! Likumu un Ministru kabineta noteikumu krajums. — 74.1pp., 1.pants.

2 Valdibas Véstnesis. — 1929. —Nr.116

48 Turpat, Valdibas Véstnesis.

* Valdibas Véstnesis. — 1932, — Nr.15

485 L atvijas dzelzeeli 1918. — 1938. - Riga, 1938, 477.Ipp.
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sliezu celu lidz Tukumam, kur tas savienotos ar platsliezu dzelzcelu. Tas atbilda ta
laika Dzelzcela virsvaldes istenotajai politikai “visi dzelzceli Latvija ar 1524mm
sliezu platumu (platsliezu)”.**® Tai pasa laika Latvijas dzelzcel§ saskaras ar nopietnu
problemu — platsliezu dzelzcela infrastruktiras nolietojumu,®” ko izsauca daZu
platsliezu dzelzcela liniju izbiives gadi, kas attiecas uz 19. gadsimta 2. pusi.

Dzelzcela linija Liepaja — Alsunga — Kuldiga nodro§inatu Liepajas un
Kuldigas novada razotaju un tirgotaju abpusgjo ieinteres€tibu precu piegade Liepajas
eksporta ostai, ka ari preCu aprit€é starp minéto regionu preu razotajiem un
patérétajiem. Vienlaicigi uzlabotos satiksmes infrastruktiira, un perspektiva, pagarinot
dzelzcela liniju lidz Tukumam, visa Kurzeme biitu nodroSinata ar dzelzcela satiksmi
un ekonomiskajiem orientieriem - precu eksporta un noieta tirgiem.

Valsts sadarbiba ar privato ,,Liepajas — Aizputes dzelzcela sabiedribu” bija
paredzeéts uzbuvet dzelzcelu no Aizputes caur Kuldigu uz Tukumu, piepemot
,Likumu par Liepajas — Aizputes un Aizputes — Kuldigas — Tukuma dzelzcela
koncesiju®®”, kas paredzgja uzbiuvét dzelzcelu no Aizputes 1idz Tukumam 3.5 gadu
laika®™. Privatai dzelzcela sabiedribai bija ambicijas uzbavet So dzelzcelu,
pamatojoties uz 1913. g. 29. maija apstiprinato imperatora Nikolaja II ( Carskoje
Selo) atlauju:*® ,1.§. a) izbivet Saursliezu pievedcelu no Liepdjas — Aizputes
Saursliezu pievedzelzcela Aizputes stacijas lidz Kuldigas pilsétai un no tas pasas
Aizputes stacijas lidz Saldus miestam”.

So dzelzcela Imiju ,Liepajas — Aizputes dzelzcela sabiedriba” nekad
neuzbiivgja, td pec Gliidas — Liepajas dzelzcela izbiives vairs nevar&ja nodroSinat
pietickama apjoma kravu parvadajumus, lai nodroSinatu pelpu sabiedribas

491

akcionariem, tap€c, pamatojoties uz statiitu 49.paragrafu™’ — 1938. gada valsts izpirka

486.Altbergs T., Biedrin§ A. Vidzemes banitis. Stukmani — Vecgulbene — Aliksne — Valka. - Riga,
2000, 12.Ipp.

487 ,Latvijas valsts dzelzcelu tarifu politika. Diplomdarbs. 1938.”, stud. oec. Martin§ Jakabsons, matr.
18654., 1938. g.//“Jaatzimé€, ka liclaka dala tagad€jo Latvijas dzelzcelu liniju — 55% no dzelzcelu tiklu
kopgaruma — ir vecaka par 30 gadiem. Platcel]us vien nemot, $adu vecu liniju garums ir 72%. Dazas
Iinijas, ka piem. Daugavpils-Ritupes un Rigas-Daugavpils Iinija, jau sasniegusas 75 gadu vecumu. Sadu
vecu liniju iekartai vajadzgja biit jau atjaunotai pilnos apmeros, tomér praks€ tas td nav noticis.
Daudzas vecas €kas un tilti uz vecajam liijam kalpo vél tagad un prasa nesamérigi liclus remonta
izdevumus”.

4% Valdibas Véstnesis. — 1931. — Nr.164. — 766.1pp.

48 Valdibas Vestnesis. — 1931. — Nr.164. — 767 1Ipp.

TLVVA, 4596.1, 1.apr., 1.1, 95.1p.

®ULVVA, 4596.1., 1.apr., 1.1, 93.1p.//”49.§. Pec divdesmit piecu gadu (25) notecé3anas, skaitot no $o
statiitu apstiprinasanas dienas, Valdibai ir tiesibas katra laikd Liepajas — Aizputes pievedzelzcelu
izpirkt un staties visa sabiedribas uzn€muma valdiSana, uznemoties uz sevis visas sabiedribas tiesibas
un pienakumus”.
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So dzelzcelu.*”? 1939. gada tika pienemts ,,Likums par Rigas — Kuldigas dzelzcela
izbuvi”. * Likums paredzgja, ka jauna dzelzcela linija:

1. Buvet 1524mm platuma dzelzcelu virziena Tukums — Zemite — Vane — Kabile

— Kuldiga, sakot ar 1939./40. budzeta gadu.**

Minéta dzelzcela linija nekad daba netika uzbuveta, jo 1940. gada jiinija notikumi
platsliezu dzelzcela Iinija, bet tas ekonomisko pienesumu valsts ekonomikai griti
novertét, tacu, nemot véra linijas virziena ekonomisko geografiju, ta neSkérsoja
regionalos rapniecibas un lauksaimnieciskas razoS$anas centrus, kas varétu ilgtermina
nodrosinat dzelzcela parvadajumu pieprasijjumu atbilstosi dzelzcela tehniskajam
piedavajumam.

Laika no 1930.Iidz 1934. gadam tika uzbiivéta Rézeknes — Sitas Saursliezu
dzelzcela Inija,”® kas bija domata meza materidlu un lauksaimniecibas precu
izveSanai no dzelzcelam piegulos$ajiem regioniem uz R&zeknes dzelzcela mezglu,
kuru Skérsoja vairakas dzelzcela magistrales virziena uz Krieviju.

Vel viens starpkaru perioda uzbiivétais sliezu cel§ bija Ventspils — Dundagas
Saursliezu dzelzcel§. Ta buvi pamatoja konkréti ekonomiskie aprékini — savienot
iecerétas dzelzcela linijas gala punktus — Ventspili un Dundagu 1saka attaluma neka
caur Mazirbi funkciongjosaja dzelzcela Iinija, lai savienotu Ventspils pils€tu un ostu
ar kokmaterialu piegades rajoniem no Popes, Rindas un Dundagas meZu masiviem.
Vel viens apsvérums jauna dzelzcela izbiivei bija mazais kustibas atrums esoSaja linija
Ventspils — Dundaga. 1919. gada, kad Ventspils — Dundagas dzelzcela liniju ieklava
Latvijas dzelzcela tikla, brauciens no vienas galastacijas [idz otrai aizné€ma gandriz 7
stundas.®® Jauna dzelzcela Iinija Ventspils - Dundaga ekspluatacija ar kopgjam
izmaksam 378 000Ls tika nodota 1934. gada.*”” Tomér ar1 §aja Iinija vilcienu atrums
nebija butiski palielinajies un neiztika ar1 bez kurioziem, jo vilcienu vagonos nebija
tualeSu un, apstajoties pie vilcienu platformas (stacijas imitacijas), pasazieri dabiskas
vajadzibas nokartoja meza un reizém vilciens aizbrauca talak,*”® nesagaididams

pasazierus atgriezoties.

9 LVVA, 4596.£, Lapr., 1.1, 84.Ip

4% Likumu un Ministru kabineta noteikumu krajums. — 1939. — Nr.26 — 502.Ipp.
4% Likumu un Ministru kabineta noteikumu krajums. — 1939. — Nr.26 — 502.Ipp.
45 Latvijas dzelzceli 1918. — 1938., Riga, 1938, 479.1pp.

4% Menkonos 10. [Mymkn Kypnstaackoro 6epera. Pura, 2005, 264.c.

7 Latvijas dzelzceli 1918. — 1938. - Riga, 1938, 496.1pp

4% Ventas Balss. — 1930. — 5.augusts
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Dzelzcela linijas Ventspils — Dundaga un Pakalnie$i — Kudupe bija btivétas ar
konkrétu ekonomisko mérki — kokmaterialu parvadasana Iidz to eksporta vai sadales
vietam. Citas saimnieciskas aktivitates uz dzelzcelam pieguloSajiem rajoniem bija
visal nenozimigas un vieniga atSkiriba starp ta saucamajiem mezu dzelzceliem Latvija
bija So liniju sabiedriskais raksturs, proti, tika nodroSinati pasaZieru parvadajumi.

Mezu dzelzcel§ bija ar Sauru specializaciju — parvadat izstradatos
kokmaterialus lidz tuvakajiem dzelzcela mezgliem un saimnieciskajiem centriem.
Vienlaicigi meza dzelzcela izbuvi starpkaru perioda Latvija veicinaja 30. gadu
saimnieciskas krizes rezultata pieauguSais bezdarbnieku skaits, kurus ar meza
dzelzcelu izbiivi vargja nodarbinat valsts ekonomikai svariga tirgus segmenta —
kokmaterialu sagatavosana, jo sabiedriskie darbi pilsétas un laukos nebija efektivs
bezdarba problémas atrisinajums.

Par to liecina ari DZV Ekspluatacijas direkcijas zigojums (21.11.1932.,
Nr.17000 kanceleja) DZV padomei par 1932.gada 17.oktobrT notikuso apspriedi (E, T,
F, C, VS) un FM un Tautas L ministriju ,,Sogad paredz&ta pastiprinata (1933) meza
materialu sagatavoSana un eksports, lai sagadatu valstij valtitu, mazinatu bezdarba
postu un dotu parvadajumus par platsliezu dzelzceliem”.*”” Visus jaunos meZa
dzelzcelus — L (600mm) platums biivésot no sabiedrisko darbu kreditiem (izmantojot
sabiedrisko darbu, ko finans€ valsts bezdarba laika). Sanaksmes dalibnieki nonaca pie
slédziena, ka Tautas labklajibas ministrijai nododamo ritoSo transportu un personalu
meza dzelzcela buvniecibai un ekspluatacijai jaaprékina péc pasSizmaksas. Mezu
dzelzcel§ tika buvets péc Tautas Labklajibas ministrijas iniciativas un DZV nodeva
savus resursus — tehniskos un personalu $o dzelzcelu biivniecibai un ekspluatacijai,
tadejadi palidzot risinat socialo spriedzi laika, kad valsti bija augoSs bezdarba limentis.

Valsts meza dzelzcel§ (Ogre — Laubere, Incukalns — Allazi, Silini — Elks$ni.
Plintini — Rakukrogs) bija pagaidu rakstura péc savam ekspluatacijas ipasibam — tie
bija biivéti uz 600mm sliezu cela platuma un nebija paredz&ti ilgstosai lietosanai, tikai
kokmaterialu izveSanai konkréta regiona. Minétas dzelzcela Iinijas uzbuvéja laika
posma no 1932. l1idz 1934. gadam. Visu dzelzcela liniju kopgjas izbiives izmaksas bija
175 177Ls.>

Savukart 1934. gada nogaleé DZV parnéma Latvijas dzelzcela bilancé no

Tautas labklajibas ministrijas dzelzcela linjjas Incukalns — Allazi, Ogre — Laubere,

9 LVVA -4592.f, 1.apr., 10.lieta, 199.1p.
% Latvijas dzelzceli 1918. — 1938. - Riga, 1938, aprékinats pec statistiska materiala 497.1pp.
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Pakalnies$i — Kuprava un Silinu — ElkSnu dzelzcelus, nosakot atruma ierobezZojumus
lidz 10km/h*" un atklajot to pasazieru un kravu parvadajumiem. Mazo kustibas
atrumu noteica 600mm platuma dzelzcelam raksturiga zemas kvalitates sliezu klatne.
Latvijas dzelzcela biivniecibas politika domingja platsliezu dzelzcela (1524mm) Iiniju
blivnieciba, tapéc 600mm platuma dzelzcelam nebija tehnisko uzlabojumu vai
kvalitativas ilgtermina infrastruktiiras. Latvijas dzelzcelS, optimizgjot satiksmes
infrastruktiru, Kurzemé un Zemgal@ nojauca 600mm platuma sliezu celus - ,,pa dalai
arT autotransporta konkurences spiesti, laika no 1925. gada lidz 1928. gadam nojaukti
pavisam 154km lauku platuma - 600mm dzelzceli, kas parsvara bija uzbiivéti vacu
okupacijas laika Kurzemé un Zemgalé un tas galvenokart bija poziciju liijas, lai
apgadatu frontes joslu ar kara materialiem”.”"*

Nepublicétajos vestures avotos un literatira nav datu par privata meza
dzelzcela izblivi un saimniecisko darbibu. Tikai periodiskajos izdevumos ir
publikacijas par privato meza dzelzcelu Drustos (C&su rajona). 1923. gada Smiltenes
virsmeznieciba kads tirdzniecisko aprindu parstavis Sebels (nav zinams, vai tas ir
vards vai uzvards) Raunas apkaimé iegadajas lielas meza platibas kokmaterialu
pardoSanai. Sebels kokmaterialu izveSanai no meza masiviem uzbtivéja 14km garu un
600mm sliezu platuma dzelzcelu.”” Taéu vina uznéméjdarbiba nebija veiksmiga, un
velak vina biznesa ideju nopirka (gads nav zinams) kokmaterialu sagatavosanas firma
“Baltic Wood”. ST firma meZa izsol&s vienmér guva virsroku par konkurentiem, jo tas
parsvaru nodroS$indja tieS§i meza dzelzcela linija, kas lava lidz piegadatajam aizvest
kokmaterialus 1saka laika posma, neka to sp&ja konkurenti. Lidz 30. gadu sakumam
firmas uznémgjdarbiba bija veiksmiga, bet pastiprinatas meza izcirSanas rezultata
dzelzcela kokmaterialu kravu parvadajumi samazinajas un dzelzcela turpmaka
ekspluatacija bija nerentabla. Latvijas pilsonis P.Kalgjs (ipaSums nonakSana vina
parvaldiba nav zinama) ,,piedavajis pirkt 1934.gadd DZV 600mm plato dzelzcela
pievedcelu uz Drustu staciju no Raunas virsmeZniecibas teritorijas. DZV atkartoti
noraidija iespéju iegadaties So ipasumu, jo tam nav nekadu attistibas perspektivu un
ieguldita pamatkapitala, kas nodroSinatu kaut minimalu pelpu no Sis linijas
izmantosanas. No 14km garas linijas 4km garuma pa dzelzcelu varéja parvietoties

tikai ar vagonus velkot zirgiem”.”"

SO1 Rits. — 1934. — Nr.106 (10.decembris).
2 LVVA, 1691.f, 1.apr., 3682.1,15.Ip.
393 Altbergs T./ Punculs D. Banisa laiki Drustos//Druva (pielikums Nr.18), 2001, 14.04., 2.1pp.
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Bija m&ginajumi pardot dzelzcelu Drustos valstij vai citam privatajam firmam,
bet Sie pasakumi nav atspoguloti dokumentos un talaku zinu par Iinijas perspektivu
nav. Drustu meza dzelzcela saimnieciskais orientieris bija Rigas — Valkas dzelzcela
atzars no lerikiem uz Gulbeni.

Meza dzelzcel§ pildija lokalu kravu un pasazieru parvadajumu funkcijas.
Dzelzcela saimnieciska darbiba nereti provocg€ja konkréta apgabala meza resursu
noplicinasanu un kalpoja tikai Tslaicigu valsts un privatas uznémejdarbibas parstavju
intereSu apmierinaSanai. Dzelzcela 600mm platuma izmantoSana bija neefektiva
ekonomisku apsvérumu dg] ilgtermina, jo daudzas dzelzcela Iinijas bija uzbiivétas 1.
pasaules kara laika un radija dazada veida neértibas®” dzelzcela darbiniekiem.

Jauna dzelzcela buves izmaksas bija loti dargas, it seviski platsliezu
dzelzcelam, kas bija tris reizes lielakas par 600mm platuma un divas reizes dargakas
par 750mm platuma dzelzcela izbuives darbiem uz vienu kilometru. Sliezu platuma
parnagloSana no 600mm platuma uz 750mm platumu valstij izmaksaja uz lkm 35
000Ls, 750mm platuma pievedcelu jaunbiives 50-60 000Ls, bet platsliezu dzelzcela
jaunbiives izmaksas uz lkm atkariba no inZeniertehniskajiem risinajumiem un biives
sarezgitibas pakapes svarstfjas 125-145 000Ls apmeéra.™® Savukart rito$a sastava
izmaksas uz 1km pievedceliem vidgji bija 16 000Ls, bet uz platsliezu dzelzcela 30
280Ls.>"’

Latvijas Republika 8 gadu laika no 1929. gada lidz 1937. gadam ekspluatacija
tika nodoti 733.31m sliezu cela, no kuriem 469.3 bija platsliezu dzelzcels, bet 264km
Saursliezu dzelzcels, kas sastadija aptuveni 24% no kopgja Latvijas dzelzcela sliezu
kopgaruma lidz 1940. gadam (sk.16.tabulu).

Dzelzcela sliezu kopgaruma parmainas no 1920. lidz 1939. gadam

atspogulotas tabula:

%4 P Dzelzcelu virsvalde nevélas parnemt Drustu meza dzelzcelu./Dzelzcelnieks. — 1935. — Nr.24 —
15.1pp.

%5 G.Misu dzelzcelu saimniecibas izveidoSanas./Dzelzcelnieks. — 1936. — Nr.18 -
5.1pp.//“Neapmierinosa satiksme ir uz 600mm lauku dzelzceliem Stendes, Dundagas, un Jekabpils —
Aknistes, Neretas rajonos. Sie kara laika bavétie celi (l.pasaules kara laikd) kara un mezu
ekspluatacijas vajadzibam, savas vajas tehniskas iekartas del atlauj laist vilcienus ar atrumu tikai no 14
lidz 20km stunda”.

3% Rode A. Latvijas satiksmes politika// Dzelzcelu vestnesis. — 1930. — Nr.1. — 1.-14.1pp., 12.Ipp.

07 Dzelzeelu vastnesis. — 1930. — Nr.1 — 12.1pp.
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2.1.Latvijas ekspluatéjamo dzelzcela Iiniju (valsts un privato) dazada sliezZu cela

platuma kopgarums kilometros no 1920. Iidz 1939. gadam™®

Gads 1524mm 1435mm 1000mm | 750mm | 600mm Kopa
1920 846 1015 48 267 612 2741
1925 1451 426 48 258 512 2609
1930 1746 319 48 311 490 2791
1935 1953 319 48 386 548 3255
1938/39 2048 306 48 435 548 3349

Stabils un noturigs pieaugums bija platsliezu dzelzcelam ar 1524mm platumu,
kas 20. gs. 20. gadu 1. pus€ palielingjas uz 1435mm platuma dzelzcela parnaglosanu
1524mm sliezu platuma. Saursliezu dzelzcela kopgaruma apskatamaja laika perioda
nebija krasu parmainu. Neraugoties uz DZV neitralo vai negativo viedokli par 600mm
dzelzcela zemo tehnisko kvalitati, 1pasas politikas par 600mm sliezu platuma
dzelzcela nojauksanu vai parnaglosanu uz citu sliezu platumu DZV nebija.

Valsts un privata dzelzcela tikla kopgarums 20. gs. 20.-30. gados palielinajas
un sliezu celu garuma kilometros parmainas péc to platuma notika, kad atseviski
sliezu cela posmi tika parnagloti uz citu sliezu platumu vai kad tika slégti nenozimigi
sliezu cela atzari mezglu stacijas, tadé]l dazados vestures avotos verojama neliela
nesakritiba sliezu cela kopgaruma parmainas (sk. 17.tabulu).

9

Salidzinajuma ar kaiminvalsttm®® statistika par dzelzcela Iiniju izbuvi un to

ekspluataciju neapSaubami Latvijas Republikai bija ar pozitivu zimi. Pe&c 1934. gada

510

Latvijas dzelzcela tikla kopgarums palielingjas par 13%°° no kopgja sliezu cela

kopgaruma. Parskata par Latvijas dzelzcela darbibu ,Dazi dati par Latvijas

9 511

dzelzceliem minéts, ka Latvijas Republika uzbiivétie dzelzceli laika no 1920. lidz

1937. gadam kopgaruma bija 853km un sniegts to salidzinajums ar kaiminvalstim:
No 1918. Iidz 1940. gadam uzbuvéta dzelzcela kopgarums Baltijas valstis®'

bija sads: Latvija 853km, Igaunija 297km, Lietuva 127km. Latvija bija ar1 lielakais

%% Tabula aprékinata péc Latvijas statistiskas gada gramatas no 1920./1921.Ilidz 1938./1939.gadam. —
Riga., 1921 — 1940 (19 izdevumi); Dzelzscela darbibas parskats no 1920.gada lidz 1925.gadam. —
Riga., 1921. — 1925 (5 izdevumi), Dzelzcela gada parskats no 1926.gada lidz 1939.gadam. — Riga.,
1926 — 1940 (14 izdevumi).

% Latvijas dzelzceli starp Baltijas valstim pirma vieta.//dzelzcelnieks. — 1939. — Nr.1 — 19.1pp.//“Valsts
20 gadu neatkaribas laika Latvija uzbuveti 872km jaunu dzelzcelu, kamér Igaunija tikai 297km un
Lietuva 127km. Dzelzcelu tikla kopgarums Latvija tagad ir 3.350km, salidzinot ar 1.447km Igaunija un
1.765km Lietuva. Miisu dzelzceli 1937.-1938.gada (atskaites perioda) parvadajusi 16.1mlj. pasazieru,
Igaunijas -10.7mlj., bet Lietuvas tikai 3.2mlj. pasazieru gada”.

519 Rungis J. Satiksmes celu un lidzeklu izveido$anas Baltijas valstis. Ekonomists. — 1938. — Nr.1. —
9.lpp.

STLVVA, 1691.£, L.apr., 3658.1., 14.Ip.

512 Turpat,14.1p.
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dzelzcela infrastruktiiras parklajums uz 100km” - 5.1km, kamér Igaunija tas bija
3.0km un Lietuva 3.2km. Savukart augstakais raditadjs pec uzbuveta dzelzcela
kilometros uz 10 000 iedzivotajiem arT bija Latvijai — 17.1km, Igaunijai 12.8km un
Lietuvai 7.1km.

Atspogulotie dati parada, ka Latvijas Republika no visam trim Baltijas
valstim, uzbuv&jot jaunas dzelzcela Iinijas, biitiski palielinaja dzelzcela transporta
tikla parklajumu attieciba uz valsts iedzivotajiem un valsts kopgjo teritorialo platibu.
Valsts un Latvijas dzelzcela realizéta politika konsekventi bija versta uz Latvijas
teritorialas kop@jas integritates veicinaSanu dzelzcela transporta pieejamibas un
izmantoSanas joma, nodroSinot Latvijas lielakas pilsétas un ostas ar kvalitativu, atru
un Ietu dzelzcela transportu attieciba pret citiem precu un kravu parvadajumu
operatoriem.

Saja atskaites perioda tika uzbiivétas 212 dzelzcela stacijas un dzivojamas
€kas ar apbiives laukumu 41835m?*, par jaunu dzelzcela liniju bivi pavisam izdoti
60 500 000LVL, no jauna uzbuiveti tilti: 172 dzelzs konstrukciju un dzelzsbetona tilti,
3 koka tilti 265 caurtekas, atjaunotie tilti uz cariskas Krievijas laika izbuvetajam
dzelzcela Iinijam, 314 dzelzs konstrukciju un dzelzsbetona tilti, 45 koka tilti un 24
caurtekas.’”

Raksta ,,Valsts dzelzceli pedgja miera gada” (sagatavots latviesu valoda
publicéSanai zurnala ,Latvian Economic Review” 1940. gada aprila numuram
(15.03.1940.) ,,atskatoties uz LR laika izdarito dzelzcela saimnieciba, nezinamais
autors piemin, ka Latvijas valsts dzelzcelos ir ieguldits ap 461mlj.latu kapitala, un
dzelzceli nodarbina 13420 cilveékus. Visas Latvijas valsts dzelzcela Itnijas kopa ar 513
stacijam un pieturas vietam 1939. gada 31. marta (tradicionali beidzas budzeta gads,
iznemot So gadu, jo speka jaunais budZeta atskaites periods, bet tradicija saglabajas),

novértéts uz 313mlj.latu vertibu”.>'"*

Latvijas Republika 1918. gada nosaciti sanéma ,,mantojuma’ no neeksistgjosas
valsts — Krievijas imperijas pirmklasigu dzelzcela infrastruktiru ar konkrétiem
ekonomiskajiem orientieriem, no kuriem reali stradat vargja tikai Latvijas teritorija
eso$as ostas un uz tiem orientetie cariskas Krievijas laika izbiivéto dzelzcela
magistralu noslédzoSie posmi, bet pats preCu piegades rajons bija zudis jaunaja

geopolitiskaja situacija. Latvijas Republika nekad savu ierobezoto finansu un kara

SI3LVVA, 1691.£, Lapr., 3658.1,14.Ip.
S4LVVA, 1691.£, Lapr., 3658.1,1.1p.
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postijumu noveérSanas dé| nevarétu uzbuvet tadu platsliezu dzelzcela tiklu, kadu to bija
izveidojusi Krievijas impérija savas interes€s Latvijas teritorija.

Valsts nacionala dzelzcela parvaldiSanu un ekspluatacijas nodro§inasanu no
1919. Iidz 1940.gadam veica Dzelzcela virsvalde, kas ar savu darbibu realizgja valsts
dzelzcela politikas un Latvijas dzelzcela saimniecisko intereSu nodroSinasanu
dzelzcela transporta sist€éma, sameérojot valsts parvaldes, sabiedribas prasibas un
Latvijas dzelzcela iespgjas, lai nodroSinatu So prasibu izpildi ilgtermina kravu un
pasazieru parvadajumu joma. Dzelzcela virsvaldes atbildibas joma bija visu valsts
dzelzcela Imiju parvalde, kuru realiz&ja DZV izveidotas struktiirvienibas.

Latvijas Republika dzelzcela pamatkapitala ieguldija finansu lidzeklus caur
pasSa dzelzcela ien@mumiem un valsts pieskirtajam dotacijam — dzelzcela sliezu
parnagloSanai péc 1. pasaules kara izraisitajam jukam dzelzcela sliezu platuma, jaunu
dzelzcela liniju izbiivé lokalam vajadzibam un ritosa sastava nodrosinasana, bet valsts
izmantoja cariskas Krievijas laika uzbuivéta dzelzcela sliezu klatnes un dzelzcela
infrastruktirai piesaistito viet§jas nozimes zemes celu industrialo mantojumu, kas bija
modernas dzelzcela infrastruktiiras bazes pamats ar augstu ieguldito finansialo un
inZeniertehnisko risinagjumu veértibu, un ilgtermina tieSi tas atviegloja dzelzcela
iespgjas git pelnu, neieguldot finansu Iidzeklus nozimigako dzelzcela platsliezu liniju
izbiivé 20. gs. 20.-30. gados, jo cariskas Krievijas platsliezu dzelzcela linijas atbilda
ar1 Latvijas ekonomiskajam interesém.

Latvijas Republikas 20. gs. 20.-30. gados uzbiivétas platsliezu un Saursliezu
dzelzcela linijas bija svariga teritorialas ekonomiskas telpas un sociala pieprasijuma
integracija valsts meroga, kas bija versta uz valsts iedzivotaju un uzn€mgju
nodroSinasSanu ar kvalitativu sabiedrisko transportu. Tomér dzelzcela liniju izbiives
dardziba, it seviski, platsliezu, neatmaksajas ilgtermina, iznemot dzelzcela Imiju
Gluda — Liepaja, kurai bija tranzita pre€u piegades lmijas raksturs. Uzbiivétas
dzelzcela Iinijas apliecina Latvijas dzelzcela tehniskas iespgjas izbiivet jebkura tipa
dzelzcelu Latvija. Dzelzcela virsvalde ar savam iniciativam grib&ja noverst cariskas
Krievijas laika uzbuveéta dzelzcela Latvijas valstij atstatas problémas — garas
platsliezu dzelzcela magistrales, kas bija verstas tikai uz kravu parvadajumu
apkalpoSanu ar retu staciju tikla parklajumu, un nodro§inat visiem Latvijas regioniem
vienadas dzelzcela transporta pieejamibas iesp€jas. Dzelzcela transporta faktors
satiksmes infrastruktiiras piedavajuma dazadoSana un pieejamiba bija svarigs taja
aspekta, ka dzelzcel$ savus pakalpojumus vargja nodrosinat visu gadu atskiriba no
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sezonala tidenscela un laika apstaklu ietekméta autotransporta. Uzbiivétajam dzelzcela

Iinijam, neskatoties uz to vésturiskajiem likteniem, bija izcila loma valsts satiksmes

infrastruktiras izbtiveé un tas pielagosana 20. gs. 20.-30. gadu sabiedribas prasibam.

2.2.Valsts iegulditie Iidzekli latos jaunu dzelzcela lniju izbuave atspoguloti

tabula®®

Dzelzcela Iiniju

No valsts budzeta

Jaunajas dzelzcela
Iinijas iebuvetie
materiali no

pieskirtais R KOPA
nosaukums _. cariskas Krievijas
finans€jums R
laika izbuivetajiem
sliezu celiem
Visparéja lietoSana nodotas linijas
Liepaja-Rucava 300.000 325.312 625.312
Liepaja-Saldus- 22.757.617 1.156.275 23.913.892
Gluda
Sita-R&zekne 2.979.225 416.339 3.395.564
Riga-Rijiena 13.262.602 1.721.578 14.984.180
Riga-Ergli-Karsava 8.405.227 1.416.479 9.821.706
Liepaja-Kuldiga 3.645.115 101.505 3.746.620
Tukuma-Kuldigas 31.239 - 31.239
Itnijas pétiSana
Ventspils-Dundaga 300.994 - 300.994
Pakalnie$i-Kiaidupe 200.376 - 200.376
Rigas mezgla 42.984 - 42.984
izbiives priekSdarbi
Kopa Ls: 51.925.379 5.137.488 57.062.867,-
Mezu dzelzceli

Ogre-Laubere 54.205 - 54.205
Incukalns-Allazi 54.483 - 54.483
Silini-Elks$ni- 55.952 - 55.952
Patrupe
Plintinu atzar. 19.719 - 19.719
Kopa Ls: 184.359 - 184.359
Pavisam kopa Ls: 52.109.738 5.137.448 57.247.226

Tabula ietvertie statistiskie raditaji uzskatami parada, ka platsliezu dzelzcela

buvnieciba ieguldita lielaka dala Latvijas dzelzcelam pieskirta finansgjuma, kas bija

paredzetas 20. gs. starpkaru perioda jauna dzelzcela biivei Latvijas teritorija. Savukart

J. Rungis sava raksta ,,Dzelzcela pamatkapitali un to apgriitinajumi ar maksajumiem”

norada, ka Latvija lidz 1937. gadam jaunu dzelzcela Iiniju biivnieciba ieguldija 53mlj.

515 ,Latvijas valsts dzelzcelu tarifu politika. Diplomdarbs. 1938.”, stud. oec. Martin§ Jakabsons, matr.

18654., 1938. g. , 32.1pp.
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latu, no kuriem 24mlj. latu bija iztéréts Gludas — Liepajas dzelzcela linijas biivei,
12.7mlj. Rigas — Rijienas, 7.9mlj. latu Rigas — Erglu — Lubanas dzelzcela buve™'®.

Salidzinajumam dzelzcela konkurenta - autotransporta nodroSinasana ar
tehniskam prasibam atbilstoSu cela klatni izmaksaja vairakas reizes letak, ko
atspogulo tabula:

2.3.Dzelzcelu un Soseju jaunbiives salidzinoSas izmaksas 20. gs. 30.gados uz vienu

kilometru:*"’

Satiksmes infrastruktiiras elementu Izmaksas latos

nosaukums

Platsliezu dzelzcelS bez ritosa sastava 125.000 Iidz 145.000
Platsliezu dzelzcels ar rito$o sastavu 155.280 Iidz 175.250
750mm Saursliezu dzelzcel§ bez ritosa 50.000 Iidz 60.000
sastava
750mm Saursliezu dzelzcel$ ar ritoSo 66.000 Iidz 76.000
sastavu
Soseja ar §kembu parklajumu 35.000
Skembu $oseja, apstradata ar bitumu 40.000
Soseja ar cementa parklajumu 65.000

Autotransporta nodroSinasanai celu biives izmaksas bija 1€takas neka
dzelzcelam. Jaunu celu buivnieciba un tehnologiskie risinajumi arT bija vienkarsaki un
ilgtermina tie atmaksajas,’"® neka tas bija raksturigs dzelzcela transporta. 20. gs. 30.
gados autotransporta ka nakotnes sauszemes transporta loma palielinajas un dzelzcel$
vargja nodrosSinat tikai lielo un smago kravu parvadajumu monopolu un pasazieru
skaita parvadasanu dzelzcela Iinija, kur tas bija loti liels vai sezonala rakstura
(pieméram — Riga — Kemeri). Dzelzcel$ valsts satiksmes infrastruktira ar jaunu
dzelzcela liiju izbiivi atspogulojas ka papildus satiksmes infrastruktiiras elements,
kas nodroSinaja sabiedribas nepiecieSamibu péc sabiedriska transporta, veicinaja
valsts iedzivotaju mobilitati un, nemot véra sauszemes celu reizém sezonalo raksturu,
dzelzcels vairakiem valsts apgabaliem nodrosin3ja visos gadalaikos pieejamu
transportu.

Latvijas Republika no 1918. lidz 1940. gadam no privatajam dzelzcela Iinijam

tika uzbtvéts tikai meza dzelzcel§, jo bija pilnigi atSkiriga situacija no cariskas

316 Ekonomists. — 1937. — Nr.5 — 169.1pp.

17 Vidip$ V. Ertu un l&tu satiksmi. - Auto satiksme nepiecie$ama lauksaimniecibas uzplauk$anai. —
Riga, 1931. - 9.1pp.

318 Vidin$ V. Ertu un I&tu satiksmi. - Auto satiksme nepiecie$ama lauksaimniecibas uzplauk3anai. —
Riga, 1931. — 1.lpp.//”Par to naudu, ko izmaksa dzelzcela biive, var izbtvét divreiz tik daudz Soseju,
pat cementu, paterjot to biivei vienigi viet€jas izejvielas — akmenus un cementu, turpretim dzelzcelu
biivei jaieved liels daudzums sliezu u. c. no arzemé&m. Dzelzcelu var lietot vienigi vilcieni, bet Soseja
pieejama katram brauc€jam. Cementa Soseja kalpo bez lielakiem labojumiem 20 gadus, kurpretim
dzelzcels prasa pastavigi katru gadu remontus un ta uzturéSana tap&c dargi izmaksa”.
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Krievijas laika, kad gandriz visus pirmos dzelzcelus biivéja tikai privatie akcionari.
Latvijas dzelzcela tiklu un ta paplasinasanu uztur&ja un finans€ja no valsts Iidzekliem.
Latvijas Republika nevar€ja atlauties buivet dzelzcela Iiijas, kas nebiitu pieskanotas
kopgjai valsts dzelzcelu politikai jaunbiiv§jamo dzelzcela liniju joma. Privatajam
akcionaram valsts intereses nebija svarigas, vinu interes€ja pelna, ko deva dzelzcela
linijas ekspluatacija. Vieniga dzelzcela liija — Riga — Rijiena, ko gatavojas biivet
privata dzelzcela sabiedriba, palika ta izpildijuma tikai ka labo nodomu protokols, jo
finans€jumu piesaistit $adai biivei privatajai dzelzcelu sabiedribai neizdevas.
Dzelzcela linijas to vésturiskaja attistiba no 1859. lidz 1940. gadam (sk. 18.
tabulu) sasniedza Latvijas teritorija dzelzcela transporta tikla parklajuma maksimuma
punktu, kas pec 1940. gada Iidz 2011. gadam samazinajas. No cariskas Krievijas
mantotais dzelzcela tikls un Latvijas Republika uzbiivetais dzelzcels (1925 — 1937)
veidoja vienotu Latvijas dzelzcela transporta tiklu (sliezu celi, stacijas un pieturas
punkti, dzelzcela tehniska atbalsta infrastrukttira), kura ietilpa art privatas dzelzcela
Itnijas (sk.19.karti, 19.1., 19.2., 19.3, 19.4., 19.5., 19.6., 19.7, 19.8., 19.9., 19.10.).
Lai gan 20. gadsimta notika parmainas Latvijas ekonomiskaja un socialaja geografija
(apdzivotas vietas, riipniecibas, tirdzniecibas centri) un valsts dzelzcela politika
attieciba uz dzelzcela tikla biezaku parklajumu, Latvijas dzelzcela tikla 21. gadsimta
sakuma turpina funkciongt tikai cariskas Krievijas laika uzbiivétas platsliezu dzelzcela
Iinijas, parg§jas dzelzcela linijas ir slégtas, nojauktas vai kluvusas par industriala

tirisma objektu (Gulbenes — Aliiksnes Saursliezu dzelzcels).
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3.DZELZCELA POLITIKA LATVIJA NO 1918.GADA LIDZ 1940.
GADAM.

3.1. LikumdoSanas akti un starptautiskas konvencijas kravu un pasaZieru
parvadajumiem iek§zemes un starptautiskaja satiksmé

Dzelzcela Virsvaldes galvenais uzdevums bija izveidot jaunu neatkarigas
valsts dzelzcela saimniecibas politiku un darbibas principus. Valsts un Dzelzcela
virsvaldes istenotas dzelzcela politikas pamats bija: elastiga tarifu politika, jauni
parvadajumu  partneri  starptautiskaja = satiksm&, ~ viet§jo  parvadajumu
(lauksaimniecibas, partikas un vieglas rupniecibas produkcijas, celtniecibas materialu)
apjomu palielinaSana, dzelzcela konkurences jautajumi ar citiem transporta veidiem
un dzelzcela tikla paplaSinasana, kopuma veidojot Latvijas sabiedribas socialajam un
ekonomiskajam interesém atbilstosu parvadajumu politiku.

Valsts savu dzelzcela politiku istenoja caur likumdoSanas aktiem un
likumdoSanas iniciativam nacionalaja un starptautiskaja likumdevéju liment, kas lava
Latvijas valstij savu nacionalo dzelzcelu iesaistit starptautiskaja satiksmes
infrastruktiiras telpa - plasaja Eirazijas regiona. Valsts dzelzcela darbibu finansgja
valsts un dzelzcela saimnieciskas darbibas paSu ienémumi. Latvijas Republikas
Saeimas un Ministru kabineta atbalsts izpaudas ka finansu Iidzeklu pieskirSana
jaunbiivéjamajam dzelzcela Iinijam un daZzu dzelzcela infrastruktiras elementu
finans€juma atbalsts, piem&ram - sliezu iegadei arzemes.

Uz Latvijas Republikas teritorija esoSajam bijusas Krievijas dzelzcela linijam
bija attiecinami ari starptautiskie juridiskie akti par dzelzcela transporta tiesisko
regulaciju starpvalstu dzelzcela satiksmé& un dzelzcela transporta ekspluatacijas
logistikas un metodiskas vadibas organizacijas, biedribas un asociacijas: 1872. gada
Eiropas konferences materiali par pasaZieru vilcienu sarakstiem (Sveice, Berne),
1884. gada Starptautiska dzelzcelu kongresa asociacija (Belgija, Brisele), 1889. gada
Starptautiska savieniba par pasazieru un bagazas vagonu lietoSanu (Francija, Parize),
1890. gada Starptautiskais dzelzcela satiksmes birojs (Sveice, Berne),”® 1902. gada
Starptautiska dzelzcela transporta komiteja (Sveice, Berne) u.c.’® 1. pasaules kar§

objektivu iemeslu dél partrauca starptautisko sadarbibu dzelzcela satiksmes joma un

519 Starptautiska (Bernes) konvencija pretu parvadasanai pa dzelzceliem no 1890.gada 14.oktobra; ar
1895.g. 16.jilija, 1898.g. 16.jinija un 1906.g. 19.septembra papildus ligumos paredzetajiem
pargrozijumiem un papildindjumiem, 1908.g. 22.decembra izdevuma un starptautiskas transporta
komitejas papildu noteikumi. Tulk. A.Bilkins. - Riga: SM gramatspiestuve, 1922.

520 Corunxos E.A. XKenesubie noporu Mupa u3 XIX B XXI Bek. - Mocksa, 1993,193.c.
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nakosas organizacijas, kas zinama mera bija ieprieks€jo dzelzcela jautajumu
risinasanas centri, par tadiem izveidojas ar1 1920. — 30. gados, kad tajos lidzdaliba bija
arT Latvijas dzelzcelam.

Nacionalaja likumdoSana attieciba uz dzelzcela transportu kop$ Dzelzcela
virsvaldes izveidoSanas 1919. gada un pienemot MK noteikumus ,,Latvijas dzelzcelu
parvaldiSanas un ekspluatacijas kartiba™**' (ar pargrozijumiem un papildindjumiem
1921.gada - ,,Noteikumi par valsts dzelzcela parvaldi”),”” 8 gadus nebija izstradats
Dzelzcela likums. Attieciba uz koplietoSanas celu izmantoSanu, autotransporta un
gaisa satiksmes reguléSanas karttbu 20. gs. 20. gados bija izstradati vairaki

noteikumi’®*

un likumi,”* kas regul&ja §is transporta nozares, bet valstij piederosa
nacionala dzelzcela juridiskas attiecibas starp dzelzcela darbibu, valsti un sabiedribu
nebija reglament€tas ar likumu. No juridiska viedokla veidojas paradoksala situacija,
ka jaunajiem satiksmes infrastruktiras elementiem — autotransportam un
aviosatiksmei ir labak sakartota juridiska baze neka dzelzcelam, bet Latvijas
likumdosana Dzelzcela likuma neesamiba lidz 1927. gadam bija vesturiski nosacita,
jo Latvijas Republika Latvijas Tautas padomes séde 1919. gada 5. decembrt pienéma
,Likumu par agrako Krievijas likumu speka atstaSanu Latvija”,’ kas paredzgja, ka
Visi agrakie Krievijas likumi, kuri pastavéja Latvijas robezas lidz 24. oktobrim 1917.
g. pagaidam uzskatami par spéka esoSiem p&c 18. novembra 1918. g., cik talu tie nav
atcelti ar jauniem likumiem un neruna pretim Latvijas valsts iekartai un Tautas
padomes platformai.**® Tadejadi Latvijas dzelzcel$ Iidz pat 1927. gadam juridiski bija
saistits ar cariskas Krievijas likumdoSanas tradicijam dzelzcela transporta joma, bet
bija izstradata nacionala dzelzcela administrativas parvaldes jauna iekarta, kuru
realiz€ja Dzelzcela virsvalde, jo Latvijas dzelzcela apstakliem veca Krievijas
dzelzcela parvaldes sist€éma nedergja. Viss dzelzcel§ Latvija, iznpemot divas privatas
dzelzcela linijas Liepaja — Aizpute un Valmiera — Smiltene — Ainazi, pieder&ja valstij,

jo Krievijas valsts Iidz 1. pasaules kara sakumam bija izpirkusi sava tpasuma lielas

32! Likumu un valdibas rikojumu krajums. — 1919. — Nr.8. — 107. — 108.1pp.

322 Likumu un valdibas rikojumu krajums. — 1921. — Nr.21. — 345. — 347.Ipp.

323 Noteikumi par automobilu satiksmi. - Likumu un valdibas rikojumu krajums. — 1923. — Nr.20./
Noteikumi par gaisa satiksmi. - Likumu un valdibas rikojumu krajums. — 1925. — Nr.5.

524 Likums par zemes celiem. - Likumu un valdibas rikojumu krajums. — 1925. — Nr.4.// ,,Likums par
satiksmes uztur€Sanu uz ielam, Sosejam un zemes celiem ar automobiliem un citiem mechaniskiem
satiksmes Iidzekliem”. - Likumu un valdibas rikojumu krajums. — 1925. — Nr.20.// Gaisa satiksmes
likums. - Likumu un valdibas rikojumu krajums. — 1926. — Nr.10.

2 publicéts - Latvijas Sargs. — 1919.// Latvijas Pagaidu valdibas Likumu un Rikojumu krajums. —
1919. —Nr.13. — 170.Ipp.

526 Latvijas Pagaidu valdibas Likumu un Rikojumu krajums. — 1919. — Nr.13. — 170.1pp.
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dzelzcela linijas, kuras Sk&rsoja Latvijas teritoriju. Savukart autotransportd un
aviosatiksmé bija atSkiriga situacija. Te Latvijas Republika néma pieméru no citam
valstim (Vacija, Lielbritanija, Francija), kur So satiksmes elementu Iidzdaliba valstu
satiksmes infrastruktiira bija izteiktaka un attiecigi bija juridiskas iestrades to
regulésana.

Izteiktaka vajadziba péc dzelzcela nozares likumdoSanas sakartoSanas radas
20. gs. 20. gadu vid, kad valsts dzelzcela satiksmes infrastruktiira bija atkopusies no
tai nodaritajiem postijumiem®”’ (1914 — 1920), divas reizes — 1919. gada un 1921.
gada bija mainita valsts dzelzcelu administrativa iekarta, piepemts likums®*® par
jaunas dzelzcela linijas Gluda — Liepaja biivi, ka ar1 noslégtas vairakas starptautiskas
konvencijas,® kas regul&ja starptautisko dzelzcela satiksmi — Dzelzcela likums bija
tikai logisks un nepiecieSams solis dzelzcela transporta nozares likumdosanas
sakartoSana.
tas stajas speka 1927. gada 1. septembri.”™ Likums bija attiecinats gan uz valsts, gan
privato dzelzcelu,™' tiktal, cik tas neietekméja privata dzelzcela tiesibas uz pelnas
giisanu no dzelzcela saimnieciskas darbibas. Valsts un privata dzelzcela tehnisko un
saimniecisko darbibu reguléja art iepriek§ — 1924. gada izdotie Ministru kabineta
,,Noteikumi par valsts un privato dzelzcelu inspekciju”,”* kas noteica, ka:
»1.Valsts un privato dzelzcelu inspekciju izdara satiksmes ministrija: 1) uz valsts un

privatiem  dzelzceliem — caur inspektoriem, kuri padoti tiesi satiksmes

527 Stakle J. Latvijas dzelzceli. 1918. — 1940.// Dzelzcelnieks trimda . — 1978. — Nr.26. — 10.1pp. — ,,Ap
1925. gadu nosleédzas gritakais posms Latvijas dzelzcelu dzive. Ieprieksgjos gados, reizé ar kartgjo
dzelzcelu ekspluataciju, bija javeic visi neatlickamie darbi kara laika izpostitas saimniecibas
atjauno$ana un dzelzcelu aparata izbtive”.

> Likums par Liepajas — Jelgavas dzelzcela buvi. — Likumu un Ministru kabineta noteikumu krajums.
—1924. — Nr.20. — 263.Ipp.

329 1920.gada noslégtais pagaidu ligums ar Igaunijas dzelzceliem par pasaZzieru un precu parvadasanu
caur Valkas mezglu, 1921.gada konvencija ar Padomju Krieviju par tieSo pasazieru un precu satiksmi,
1921.gada ar Igaunijas un Lietuvas dzelzceliem par tieSo satiksmi, 1922.gada pagaidu Iigums ar Poliju
par robezsatiksmi (speka lidz 1929.gadam), 1922.gada noslégtas tiesas satiksmes konvencijas ar starpa
Vacijas, Lietuvas, Latvijas Igaunijas dzelzceliem un starpa Vacijas — Lietuvas - PSRS dzelzceliem
pre€u tranzita caur Latviju un Igauniju. 1924.gada tika noslégta konvencija par tieSo satiksmi starpa
Latviju, Igauniju un PSRS, kas apvienoja 1921.gada atseviski noslégtas Latvijas — PSRS un Igaunijas —
PSRS konvencijas. Konvencija bija speka Iidz 1934.gadam, kad PSRS iebilda pret precu parvadajumu
maksu un atkal atgriezas pie ieprieksgjo konvenciju izstradatajiem noteikumiem.

530 Likumu un Ministru kabineta noteikumu krajums. — 1927. — Nr.16. — 548.Ipp.

331 Vispargji noteikumi.1.Sis likums attiecas uz visiem vispargjai lietosanai atklatiem valsts un
privatajiem dzelzceliem.2.Dzelzcelu vispargjai lietoSanai atklaja ar satiksmes ministra rikojumu.3.Katra
vispargjai lietoSanai atklata dzelzcela pienakums ir: parvadat pasazierus, vinu bagazu, dzivniekus un
citas privatas un valsts mantas un preces saskana ar So likumu un uz ta pamata izdotiem noteikumiem. -
Likumu un Ministru kabineta noteikumu krajums. — 1927. — Nr.16. — 523.1Ipp.

532 Likumu un Ministru kabineta noteikumu krajums. — 1924. - Nr.19. — 223. — 225.1Ipp.
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ministrim,2.pants 2.dala Privatu sabiedribu uz koncesiju pamata izmantotie,
visparéjai lietoSanai atkldtie dzelzceli padoti finansiali — ekonomiskds darbibas un
gramatvedibas zina ari dzelzcelu virsvaldes finansu direkcijas parraudzibai’®.
3.pants. Inspekcijas uzdevums ir parraudzit dzelzcelu tehnisko un finansiali —
ekonomisko darbibu un tehniskos iekartojumus, ciktal tie attiecas uz kustibas drosibu,
pareizibu un értibu, ka art parliecindties, vai dzelzceli pieméroti kustibas prastbam . >

Valsts caur Dzelzcela virsvaldes strukttrvienibam kontrolgja privata dzelzcela
saimniecisko un tehnologisko darbibu, lai nepielautu finansu, ka ari satiksmes
droSibas prasibas, kas visa valsts méroga bija unific€tas un saglabajusas no cariskas
Krievijas laika. Privato dzelzcelu uzraudzibu sekméja ari cariskas Krievijas
mantojums — gandriz visa privata dzelzcela izpirkSana valsts Ipasuma, gan arT Latvijas
valsts negativa pieredze ar privato dzelzcela sabiedribu nesp€ju attistit dzelzcelu
modernizacijas projektus Vidzemé (Rigas — Rijienas Iinijas projekts) un Kurzemé
(Liepajas — Kuldigas — Tukuma projekts).

Saskana ar likuma 17. pantu viss Latvijas dzelzcel§ — valsts, privatais, p&c
atSkiriga sliezu platuma, parvadajot pasazierus, bagazu un preces starptautiskaja
satiksmé, bija padots ratificétam starptautiskam konvencijam, ka arT citiem ligumiem,
kuri attiecas uz starptautisku dzelzcela satiksmi,” kuras dalibniece bija arT Latvijas
Republika. Dzelzcela likums defingja arT pasazieru un bagazas parvadajumu
noteikumus™® - pasazieru parvadasana notiek pec izsludinatiem vilcienu sarakstiem,
pasazieru braukuma un bagazas veduma maksu nosaka tarifi.

Precu parvadajumu joma valsts noteica, ka primarie ir valsts nozimes un
sabiedriska karta planotie precu parvadajumi. Likuma 54.-55. punkts paredzgja, ka
dzelzcel§ pienem parvadaSanai preces atkariba no dzelzcela tehniskas parvadasanas
sp&jas. Vispirms parvadasanai japienem valsts noliikos vai sabiedriskam vajadzibam
nepiecieSamie siitijumi; stjumu piegadaSanas terminus nosaka: vietgjai satiksmei —
dzelzcela valde, bet tieSai satiksmei — attiecigas dzelzcelu parstavju konferences, abos
gadTjumos ar satiksmes ministra apstiprinajumu.®’ Dzelzcela pienakumus attieciba uz
pasazieriem noteica likuma sadalas ,, B. Noteikumi dzelzceliem” preambula ,,Dzelzcelu

izbitves infrastruktiira (parbrauktuves un liniju Skérsojosie celi un Sosejas), bufesu

53 Likumu un Ministru kabineta noteikumu krajums. — 1924.- Nr.19. — 224.1pp.
534 Likumu un Ministru kabineta noteikumu krajums. — 1924.- Nr.19. — 224.1pp.
333 ikumu un Ministru kabineta noteikumu krajums. — 1927. — Nr.16. — 525 1pp.
536 Likumu un Ministru kabineta noteikumu krajums. — 1927. — Nr.16. — 525.Ipp.
537 Likumu un Ministru kabineta noteikumu krajums. — 1927. — Nr.16. — 529.1pp.
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ierikosana, mediciniska palidziba, ugunsdzésamie aparati un drosiba, pasazieru
tiestbas zinat noteikumus braucienam uz dzelzcela un spéka esoSos tarifus”.”*

Dzelzcela likuma attieciba uz pasazieru tiesibu ievérosanu tika ieklauta norma
likuma 167. panta, ka: ,, Mediciniskas palidzibas sniegSanai uz dzelzcela saslimusiem
vai nelaimes gadijumos cietusajiem, ka art dzelzcela darbiniekiem un vinu gimenes
locekliem, jaieriko slimnicas un ambulances”’” kas gan nebija dzelzcela
pamatdarbibas funkcija un ta bija attiecinama uz valsts medictnisko pakalpojumu
sniegSanas politiku. Negaiditas un neparvaramas varas apstaklos $ada norma uz
dzelzcelu bija attiecinama tiktal, cik dzelzcel§ var€ja nodroSinat medicinisko
pakalpojumu sniedz€ju mobilitati un atru parvietoSanu uz noradito problému vietu,
kur nepiecieSsami mediciniskie pakalpojumi.

Pienemot Dzelzcela likumu, Latvijas Republika tika atcelts - 1) Vispar€jais
Krievijas dzelzcelu nolikums (Krievijas likumu kopojums XII s€jums 1.dala, 1916. g.
izdevums, bij. Krievijas ministriju iekartas likums 1.s&j. 2.dala, 1892. g. izdevums,
488. — 515.panti. Toméer tikai 1937. gada ar Ministru kabineta [émumu tika pienemts
,Likums par bij. Krievijas Satiksmes celu nolikuma atcel$anu”,>* kura bija ieklauta
juridiska norma - ,,Bij. Krievijas Satiksmes celu nolikums (1916. g. izd.) ar visiem
pargrozijumiem un papildindjumiem, ka ari visi citi bij. Krievijas valdibas laika
izdotie likumi un noteikumi par satiksmes celiem ar o atcelti”. "

K. Ulmana autoritara rezima laika 1935. gada ar Ministru kabineta 1€émumu
Dzelzcela likums nedaudz tika mainits, pienemot ,,Likumu par satiksmes ministra
tiestbu noteikt dzelzcela tarifus”,* kas noteica, ka satiksmes ministrs ar Ministru
kabineta ieprieks€ju piekriSanu noteic dzelzcela tarifs.

Izveidojas juridiska pretruna, ko nosaka autoritaras varas principi valsts
likumdoSanas iniciativas un parlamentaras kritikas trikums, jo 1927. gada pienemtais
Dzelzcela likums jau atnéma Sadas tiesibas satiksmes ministram rikoties
vienpersonigi, nosakot dzelzcela precu un pasazieru pavadajumu tarifus, protams,
saskanojot tos ar dzelzcela virsvaldi, kuras struktiras izstradaja Sos tarifus. Darba
autoram nav zinams, péc kadiem principiem vadijas §1 likuma autori, bet tas nonak

pretruna ar jau iepriek$&jo dzelzcela satiksmes regul€joso juridisko aktu bazi.

33 1ikumu un Ministru kabineta noteikumu krajums. — 1927. — Nr.16. — 546.1pp
%3 Likumu un Ministru kabineta noteikumu krajums. — 1927. — Nr.16. — 547.1pp
% Likumu un Ministru kabineta noteikumu krajums. — 1937. — Nr.37. — 1413.1pp.
3! Likumu un Ministru kabineta noteikumu krajums. — 1937. — Nr.37. — 1413.1pp.
2 Likumu un Ministru kabineta noteikumu krajums. — 1935. — Nr.4. — 36.1pp.
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garuma regulé&ja dzelzcela atbildibu un tiesibas attieciba pret valsti un sabiedribu.
Jaunas un radikalas likumdoSanas iniciativas dzelzcela darbibas juridiskas bazes
sakartoSana ar jaunu likumu pienemSanu nesekoja, kas liecina, ka izstradatais
dzelzcela likums bija atbilstoSs Latvijas apstakliem un nenonaca pretruna ar
starptautiskajiem normativajiem aktiem, kuri var€tu ietekmé&t Latvijas dzelzcela
veiktos precu un pasazieru parvadajumus nacionalaja un starptautiskaja dzelzcela
transporta satiksmé.

Latvijas Republika ar saviem tuvakajiem kaiminiem — PSRS, Lietuvu, Poliju,
Igauniju ekonomisku apsveérumu dé] sledza dazada rakstura konvencijas par tieSo
satiksmi ar konkr&to valsti, vai valstu grupu, bet starptautiskaja Itment Latvija bija
pievienojusies vairakam konvencijam, kas regul€ja vispargjo tranzita satiksmi pa
visiem satiksmes infrastruktiras elementiem un konvencijam par dzelzcela satiksmes
izmantoSanu starptautiskaja satiksmé. Latvijas Republikas Satversmes sapulce 1922.
gada 14. julija pienéma ,,Likumu par konvenciju un statiitiem par tranzita brivibu”, **
kas Latvija ieviesa ,,/921. gada 20. aprilt Albanijas, Anglijas, Austrijas, Belgijas,
Bolivijas, Bulgarija, C'ehoslovdkijas, Ciles, Danijas, Francijas, Gvatemalas,
Griekijas, Holandes, Igaunijas, Indijas, Italijas, Japanas, Jaunzélandes, Jugoslavijas
(Serbija, Kroatija, Slovenija), Kinas, Latvijas, Lietuvas, Luksemburgas, Norvégijas,
Panamas, Persijas, Polijas, Portugales, Rumanijas, Somijas, Spanijas, Zviedrijas,
Sveices un Urugvajas valstu attiecigi pilnvaroto prieksstavju Barselonda parakstito
konvenciju ar klat pieliktiem statitiem par tranzita brivibu”.”* Konvencija tranzita
briviba bija attiecindma uz dzelzcela transportu un tidenscelu transportu.®®

Konvencija tika noslégta starp valstim Tautu savienibas ietvaros, bet tai nebija
reala ekonomiska pamata, jo lielaka dala no $Sim valstim savstarp€ji nekad nebija
tirgojusas, iznemot attalinato tranzitu, kad preces no konkrétas valsts nokluva lidz

patérétajam, Skersojot vairaku valstu robezas, un tas negarantgja konvencijas juridisko

% Likumu un Ministru kabineta noteikumu krajums. — 1922. — Nr.22. — 440. — 442.1pp.

¥ Likumu un Ministru kabineta noteikumu krajums. — 1922. — Nr.22. — 440.1pp.

% Likumu un Ministru kabineta noteikumu krajums. — 1922. — Nr.22. — 441.lpp.//”Véledamas, sakot no
§1 datuma, ievest speka pienemto statiitu noteikumus par tranzitu pa dzelzceliem un tidensceliem”.
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speku, pieméram, virziena no Indijas uz Eiropas valstim, jo Indija un Persija
(musdienas Irana) gan bija pievienojusas konvencijai, bet Turcija nebija konvencijas
juridisko saistibu objekts un $adi juridiskie kazusi padarija So konvenciju tikai par
labas gribas aktu starptautiskaja diplomatija ar ierobezotu ekonomisko segumu, bet ar
juridisko normu aprobaciju starptautiskaja dzelzcela satiksmé ka nakoSo starpvalstu
noslégto konvenciju pamatu.

Latvijas Republika 1926. gada pievienojas konvencijai (pienemta 1924. gada
23. oktobrT Berng),*** kura Latvija ieguva likuma spéku nacionalaja likumdogana,
Saeimai pienpemot ,,Likumu par starptautiskam dzelzcelu konvencijam pasazieru un
bagazas parvadasana (C.I.V.) un pre¢u parvadasana (C.L.M.)”>* (ta bija speka no

*#¥), kuru bija parakstijulas:

1928.gada  1.oktobra starptautiskaja  satiksmé
wtarptautiska konvencija pasazieru un bagazas parvadasanai pa dzelzceliem (C.1V.)
noslegta starp Viciju, Austriju, Belgiju, Bulgariju, Daniju , Brivpilsétu Dancigu,
Spaniju, Igauniju, Somiju, Franciju, Griekiju, Ungariju, Italiju, Latviju, Lietuvu,
Luksemburgu, Norvégiju, Holandi, Poliju, Portugali, Rumaniju, Serbu, Krodtu un

2 549

Slovenu Karalvalsti, Zviedriju, Sveici un Cehoslovakiju”>* Konvencija tika

piemérota visiem pasazieru un bagazas parvadajumiem uz starptautiska bileSu un
bagazas kviSu pamata, kuros piedalas vismaz divu ligumslédzeju valstu dzelzceli. >
Likuma 57.panta noradits, ka izveidota starptautiska koordingjosa institicija —
Starptautisko Bernes CIV un CIM konvenciju Centralbirojs, kur$ bija izvietots
Berng®' un ta darba uzdevumi bija: ,,§ 1. Lai atvieglinatu un nodroSinatu S§is
konvencijas izpildisanu, tiek nodibinats Centrallbirojs starptautiskiem dzelzcela
parvadajumiem, kura uzdevums ir:
a) Pienemt pazinojumus no katras liguma slédzéja valsts un katra piedalosas
dzelzcela un darit tos zinamus parejam valstim un paréejiem dzelzceliem,
b) levakt, sakartot un publicét visada veida uz starptautisko dzelzcela satiksmi
attiecosdas zinas;

c¢) Taisit lemumus dzelzcelu savstarpéjo stridu gadijumos, ja tie to pieprasa”. >’

54 Latvijas dzelzceli. 1918. — 1938. — Riga, 1938, 260.1pp.

47 Likumu un Ministru kabineta noteikumu krajums. — 1926. — Nr.9. — 138.1pp.

38 Latvijas dzelzceli. 1918. — 1938. — Riga, 1938, 260.lpp.

¥ Likumu un Ministru kabineta noteikumu krajums. — 1926. — Nr.9. — 138.1pp.

5% Likumu un Ministru kabineta noteikumu krajums. — 1926. — Nr.9. — 140.1pp.

! Likumu un Ministru kabineta noteikumu krajums. — 1926. — Nr.9. — 191.1pp.// ,,Starptautisko
dzelzcelparvadajumu centralbiroja seédeklis atrodas Berng” (Sveice — aut.red.).

552 Likumu un Ministru kabineta noteikumu krajums. — 1926. — Nr.9. — 153.1pp.//57..pants.
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Minéta konvencija 1933. gada tika parstradata un papildinata un tika piepemts
Starptautiskas konvencijas precu parvadasanai (CIM) 1933. gada oktobri/novembrt
noturétas Revizijas konferences beigu protokols®” (pienemts 1933. gada 23.
novembri, Roma), kuras 60. pants paredzgja: **

1. Sis  konvencijas revizijai liguma dalibu pemoso valstu
parstavji, uz Sveices valdibas uzaicinajumu, sapulcéjas, vélakais pieci gadi
péc pédeja konference pienemto grozijumu spéka stasandas. Konference
sasaucama ari agrak, ja vismaz viena tresa dala no liguma dalibu nemosam
valstim to prasa.

2. Revizijas konferencé pienemtds jaunas konvencijas speka
stasanas atce| iepriekséjo konvenciju ari attieciba uz tam liguma dalibu
nemosam valstim, kas So jauno konvenciju neratificétu.

Padomju Savieniba nenoslédza starptautisko konvenciju par dzelzcela
parvadajumiem Berng, bet PSRS kaiminiem tomér bija jarisina §1 probléma un tapéc
tapa individuali Iigumi ar PSRS par dzelzcela konvenciju, ka ar1 tirdzniecibas ligumi.

1927. gada pienéma ,,Likumu par Latvijas, Socialistisko Padomju Republiku
Savienibas un Igaunijas dzelzcelu konvenciju®™”, kas paredz&ja kopigu sadarbibu ar
Igaunijas dzelzceliem ,, Savstarpéju sakaru pa satiksmes celiem talakai attistisanai un
izveidoSanai Socialistisko Padomju Republiku Savieniba, Latvija un Igaunija noléma
noslégt so konvenciju par dzelzcelu tiesu pasazieru un precu satiksmi , atcelot tadas
pasas, starp minétam valstim noslégtas atseviski noslégtas konvencijas, t.i. starp
Krieviju un Igauniju no 1920. g. 17. septembra, starp Krieviju un Latviju no 1921. g.
26. februara, un starp Latviju un Igauniju no 1921. g. 28. jilija”. *** Starp S.S.S.R.,
Latvijas un Igaunijas dzelzceliem tiek nodibinata tieSa pasaZieru un precu satiksme
zem nosaukuma ,,S.S.S.R. — Latvijas — Igaunijas tie$a dzelzcelu satiksme™””. Nemot
vera 1927. gada noslégto tirdzniecibas ligumu starp Latviju un PSRS ,,Likums par
tirdzniecibas ligumu starp Latviju un padomju Socialistisko Republiku Savienibu®*”,
kura preambula bija iestradata norma, ka: ,,Abas Ligumslédzéja Puses centisies visadi
veicinat savstarpéjo tirdzniecisko sakaru attistibu un panakt precu apgrozibas un

tranzita iespéjamo stabilitati un to talaku paplasinasanu, pie ta vinas vadisies péc

3 LVVA, 1691.f, Lapr., 3657.1. — 143.Ip.
SLVVA, 1691.£, Lapr., 3657.1. — 136.p.
%% Likumu un Ministru kabineta noteikumu krajums. — 1927. — Nr.11. — 331.1pp.
%56 Likumu un Ministru kabineta noteikumu krajums. — 1927. — Nr.11. — 331.1pp.
7 Likumu un Ministru kabineta noteikumu krajums. — 1927. — Nr.11. — 332.1pp.
5% Likumu un Ministru kabineta noteikumu krajums. — 1927. — Nr.22. — 624.1pp.
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% izradijas tikai iluzora norma starpvalstu attiecibas

saimnieciskajiem ieskatiem’
ilgtermina. Latvijas puses viedoklis par tirdzniecibas liguma noslégSanu un ta ietekmi
uz dzelzcela parvadajumiem tranzita kravu aprit€ bija defin&ts $adi:

1. No PSRS jabiit tadam precu tranzitam, kads tas bija cara laika.

2. Ja tirdzniecibas ligums paredzétu dzelzcelu parnaglosanu uz krievu

dzelzcela sliezu platumu (1524mm), tad dzelzcelu sliezu parnaglosana

iegulditajiem lidzekliem jabit tadiem, kas nosedz Sis izmaksas.

Latvijas teritorija esoSo dzelzcela Iiniju ar sliezu platumu 1435mm (pieméram,
Daugavpils — Zemgale, Riga — Jelgava — Renge, Riga — Jelgava — Meitene, Liepaja —
Vainode) parnaglosana uz 1524mm sliezu platumu péc liguma noslégsanas nenotika,
jo tam nebija ekonomiska pamatojuma. Bitiskas parmainas nesekoja ari tranzita
parvadajumu joma valsts dzelzcela Iinijas, noslédzot tirdzniecibas ligumu un
dzelzcelu izmantoSanas konvenciju. Latvijas Tirgotaju savienibas varda Rigas Birzas
komitejas priekSsédetajs J. Sibergs (Riga, 1926. gada 30. oktobr1) arlietu ministram
jau pirms tirdzniecibas Iiguma slégsanu ar PSRS min, ka neviena noslégta vienoSanas
ar PSRS nav nesusi nekadu saimniecisko labumu Latvijai, bet tikai PSRS; tapat PSRS
pilna apjoma nav pildijusi 1920. gada noslégta miera liguma atseviSkus punktus,
kuros bija noradits par Latvijas pilsonu mantu reevakuaciju, noguldijumu izmaksam
u.c.’®" Turpat autors raksta,’®* ka tieSais tranzits nav liels (PSRS eksports, kas paliek
uz vietas, iztirgojot to caur savam saimnieciskajam parstavniecibam Latvija un
nenogadajot preces ostas vai konkrétam arzemju sadarbibas partnerim) un padomju
iestades paSas nenoliedz, ka vinu lielaka cenSanas ir panakt to, lai savas preces varétu
nosiitit tie$i no savam ostam (Leningradas, Odesas). Tapat LR Arlietu ministrijas
riciba bija informacija no diplomatiskas parstavniecibas PSRS, ka ,,PSRS valdiba
visiem spekiem veicina eksportu un ierobezo importu”,** kas bija nopietns signals, ka
dzelzcelam parvadajumi bis tikai virziena no PSRS, nevis uz PSRS, kas ta arT bija.

Konvencijas ,,S.S.S.R. — Latvijas — Igaunijas tiesa dzelzcelu satiksme” teksts
bija revidéts jau 1932. gada un kops 1934. gada 1. februara®* konvencija starp PSRS
— Igauniju un Latviju bija spéka ar noteikumiem, kadi tie bija 1920. — 1921. gada. Ka

%% Likumu un Ministru kabineta noteikumu krajums. — 1927. — Nr.22. — 624.1pp.

0 Klive A. Latvijas Neatkaribas gadi. Latvijas politiska veido$anas un aug$ana. — Gramatu Draugs.,
1976. — 148. — 149.Ipp.

TLVVA, 1313.1. Lapr., 162.1, 310.1p.

21 VVA, 1313.1. L.apr., 162.1, 312.1p.

3 LVVA, 1313.1. l.apr., 162.1,,309.1p.

564 Latvijas dzelzceli. — 1918. — 1938. — Riga, 1938, 259.1pp.
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peédgja no kaiminvalstim divpus€ju konvenciju par dzelzcela satiksmi ar Latviju
noslédza Polija — ,Likums par noligumu par dzelzcelu satiksmi starp Latvijas
Republiku un Polijas republiku”,*® kas turpmak noteica satiksmi Daugavpils —
Zemgales dzelzcela Iinija, kas bija svariga tranzita mezgla linija virziena no/uz PSRS.
Sis likums atcéla 1922. gada pagaidu ligumu par robezsatiksmi un pielika punktu
juridiskajiem stridiem vismaz ekonomisko attiecibu joma. Noliguma bija paredzéts,
ka dzelzcela satiksmé starp Latviju un Poliju vienas un otras puses parpemsanas
stacijas uzdevumus pildija Latvijas dzelzcela stacija ,,Zemgale”, bet Polijai vajadzigo
lokomotivju apkalpes depo uzbiivés stacija ,,Turmonti”.’®® Saskana ar noliguma 5.
pantu visas celtnes un ierices stacija ,,Zemgale” un virziena lidz valsts robeZai
(Latvijas — Polijas) tiks uzturétas priekSrakstos paredzetaja kartiba®”’. Noligums péc
butibas ekonomisku apsveérumu dél atrisindja robezjautajuma stridu starp Latviju un
Poliju, kur§ bija aizsacies jau 1919./1920. gada un kura nesakartotais jautajums bija
tieSi dzelzcela Iinijas Daugavpils — Zemgale izmantoSanas noteikumi, kaut gan 1922.
gada noslégtais pagaidu ligums netrauc€ja starpvalstu attiecibas jautdjuma par
dzelzcela satiksmes izmantoSanu abpus€jos sakaros.

Latvijas dzelzcel§ sev bitiskakas un ekonomiski pamatotas starpvalstu
konvencijas par dzelzcela satiksmi ar kaiminvalstim noslédza no 1920. Iidz 1929.
gadam un starptautiskaja Itment valsts dzelzcel§ pievienojas starptautiskas satiksmes
reguléjosam konvencijam, kuras tiesiskas regulacijas akceptam iesaistijas liela dala
Eiropas un Azijas valstu, tadéjadi Latvijas dzelzcel§ neparprotami bija Eirazijas
kontinenta globala dzelzcela tikla sastava. Dzelzcela ekonomiskais faktors
starptautiskaja un viet§ja satiksm@ nostiprindjas caur preCu un pasazieru
parvadajumiem, jo neviens satiksmes elements Latvija — autotransports, aviosatiksme
un iekSzemes Udenstransports nevargja nodroSinat dzelzcelam atbilstoSus precu
parvadajumus starptautiskaja satiksme.

Dzelzcela saimnieciskaja darbiba noslégtas konvencijas vai to neesamiba
starptautisko kravu un pasazieru parvadajumu pieaugumu vai kritumu bitiski
neietekméja, to veidoja pavisam citi aspekti — politika, kop€jas ekonomikas attistibas
tendences, nevis dzelzcela transporta nozari regulgjosie starpvalstu tiesibu akti.

No starpvalstu attiecibu viedokla neveiksmigs bija konvenciju koncepts —

nekad netika izveidota no ekonomisko attiecibu pragmatisma viedokla dzelzcelu

6 Likumu un Ministru kabineta noteikumu krajums. — 1929. — Nr.7. — 120.1pp.
366 Likumu un Ministru kabineta noteikumu krajums. — 1929. — Nr.7. — 3.pants. — 120.1pp.
%67 Likumu un Ministru kabineta noteikumu krajums. — 1929. — Nr.7. — 5.pants. — 121.1pp.
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satiksmes konvencija starp Latviju, Igauniju, Lietuvu, Poliju un PSRS, ko noteica
Polijas un Lietuvas sarezgitas starpvalstu attiecibas un PSRS pieaugosa politiska
dominante Baltijas regiona 20. gs. 30. gados, kas lava PSRS diktét savus noteikumus
ar1 dzelzcela tranzita parvadajumu tarifu joma, jo Latvija, Igaunija, Lietuva un Polija
nebija vienotas sava politiskaja un ekonomiskaja viedokli.

Baltijas regiona valstu iespgjas un vE&lmes nebija samérojamas ar PSRS
iespgjam manipulét ar katras valsts saimnieciski ieintereséto dalibu tranzita satiksmé

ar PSRS virziena no/uz Rietumeiropu.

3.2. Valsts un dzelzcela resora intereses dzelzcela transporta politika

Dzelzcela izbtuives sakuma 19. gs. 2. pus€ Latvijas teritorija precu parvadajumu
joma dzelzcela konkurenti bija pajiigu transports pa zemesceliem un tdenscelu
transports. Minétie transporta veidi ka Krievijas satiksmes infrastruktiiras elementi
vairs nebija piemeéroti jaunajam precu parvadajumu apjomam valsts saimniecibas
straujas attistibas apstaklos — industrializacija, lauksaimniecibas precu razosana
eksportam. Dzelzcela tehniskajam iesp&jam kravu parvadasanas zina 19. gs. 2. pusé
nebija konkurences, bet 20. gs. 20.-30. gados situacija bija vél vairak mainijusies, jo
par satiksmes infrastruktiiras biitisku elementu ar Latvija bija kluvis autotransports,
kas dzelzcelam nonéma precu kravu parvadajumus.

Pirma automasina Latvijas teritorija tika ievesta 1896. gada. **® 1910. gada
Vidzemes guberna un Riga bija registrétas 88 dazadas automasinas, Kurzeme — 24,
Latgalé — 11, bet 1914. gada tikai Baltijas automobilu un aeroklubu biedriem vien bija
122 vieglas automasinas. **Savukart péc 1. pasaules kara postijumiem Latvija civilaja
dienesta bija tikai 6 lictojamas automas$inas, bet armija nepilns 100. 37

Autotransporta tiesiska regulacija Latvija sakas 1923. gada, kad tika pienemti
Ministru  kabineta ,,Noteikumi par automobilu satiksmi”,””' kas paredzeja
»autotransporta IpaSnieka civiltiesisko attiecibu regulaciju ar valsti. 1 Vispargjie
nosacijumi 1.atlaujas braukSanai ar automobiliem izdod aprinku priek$nieki un pilsétu
prefekti, ieprieks parbaudot automobilu derigumu brauksanai. Piezime. Viena prefekta

vai aprinka priek$nieka izdota atlauja deriga visas valsts teritorija”.>”

% Andrejsons V. Celi Latvija. - Riga, 2009, 60.lpp.

% Celi Latvija. — 61.1pp.

370 Celi Latvija. — 61.1pp.

7! Likumu un Ministru kabineta noteikumu krajums. — 1923. — Nr.20 — 305.-306.1pp.
572 Turpat, 305. — 306.1pp.
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Dzelzcela atbildiba sabiedribas un visas valsts Itmeni bija nesalidzinami
augstaka par identiskam prasibam attieciba uz autotransportu, kuram bija noteikta
tikai tehniskas lietoSanas specifikacijas ievérosana, kaut gan Latvijas zemes celiem®”
bija sabiedrisks raksturs un tie nebija privatais TpaSums, kur valstij nebiitu intereses
giit pietiekami lielu pelnu no autotransporta izmantoSanas uz valsts celiem.

Latvijas Republika zemescelu uzraudzibu veica 1922. gada izveidota ,,Soseju
un zemes celu valde”, kas nekontrol&ja autotransporta pliismas uzskaiti valsts celu
tikla, ka ari1 neveica nekadus pasakumus autotransporta tiesiskai regulacijai
uznémeéjdarbibas joma. Latvijas celu veidu un izmantoSanu noteica 1925. gada
Saeima pienemtais ,,Likums par zemes celiem”,””* kura minéts, ka ,,Publiskie celi ir
tadi, kuri vajadzigi vispargjai lietoSanai un par tadiem atziti no vietgjam pasvaldibam
un attiecigam valdibas iestadém un kurus nevar noliegt lietot uz privatipaSuma
pamata’””. Savukart publiskie celi iedalijas vairakas $kiras:” 1. Skiras celi: valsts celi,
kurus uztur Satiksmes ministrija ar valsts Iidzekliem; II. Skiras celi: grantéti celi,
kurus uztur bezmaksas klausu karta un ar valsts palidzibu; III. Skiras celi: vienkarSie
zemes celi, pa kuram uztur satiksmi ar vairakam saimniecibam vai kuri savieno divus
augstakas Skiras celus un kurus uztur bezmaksas klauSu karta; IV. Skiras celi:
vienkarSie zemes celi, kuri nobeidzas viena saimnieciba un kurus uztur attiecigo
saimniecibu Ipasnieki”.*’®

Celi Latvija bija”’ — jebkuras satiksmei izbiivétas teritorijas (autoceli,
prospekti, Skersielas, velocelini u.c.). Latvijas republikas celus parzinaja 1919. gada

dibinata Latvijas celu un bivju virsvalde; 1927. g. uz tas struktiirvienibas bazes

3 Likumu un Ministru kabineta noteikumu krajums. — 1922, — Nr.11 — 240. — 241.Ipp. Soseju un

zemes celu valdes uzdevums ir:

a) Parzinat, remont€t un uzturét visas Sosejas un to tiltus un caurtekas, iznemot tas Sosejas, kuras
atrodas pils€tas administrativas robezas un pirms 1914. — 1918.g.uzturétas un remontétas ar
vietgjiem pilsétu lidzekliem;

b) Uzraudzit no tehniskas puses un parraudzit zemes celu un tiltu labosanu un uzturésanu,
darbojoties $ini virziena saskana ar vietgjam pasvaldibas iestadém;

¢) Uz zemes celiem blivét jaunus tiltus un izdarit pie pastavosiem tiltiem vajadzigas parbiives,
kur tiltu garums parsniedz 11 metrus;

d) Remont@t un uzturét visus tiltus, garakus par 75 metriem;

e) Apstiprinat un vajadzibas gadijuma izstradat ari tadu tiltu projektus, kurus baivé vietgjas
pasvaldibas iestades;

f) Buvet jaunus visparigai lietosanai nepiecieSsamus celus un uz tiem vajadzigos tiltus.

5 Likumu un Ministru kabineta noteikumu krajums. — 1925. — Nr.4 — 67. — 69.1pp.
3" Likumu un Ministru kabineta noteikumu krajums. — 67.Ipp.

376 Likumu un Ministru kabineta noteikumu krajums. — 68.Ipp.

377 Latvijas enciklop&dija. SIA ,Valérija Belokona izdevnieciba”, 1.sgj. - Riga, 2002., 927.1pp.,

870.1pp.
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izveidoja Soseju un zemescelu departamentu.*” 20. gs. 20.-30. gados Latvijas celi bija
sadaliti 1. skiras jeb valsts celos (Sosejas, brugi un dala grantéto celu), 2. skiras celos (
pargjie grantStie celi), 3.Skiras celos (zemesceli, kas savienoja saimniecibas vai
2.augstakas skiras celus) un 4.8kiras celos (parastie zemesceli). 1. Skiras celus uztur&ja
Latvijas Republikas Satiksmes ministrija, 2. Skiras celi tika uzturéti cela klausu karta
ar nelielu valsts palidzibu, 3. Skiras celi — vienigi klauSu karta. 1.- 3. Skiras celus
izb@ivéja un uzturgja Celu un bavju virsvalde (no 1927. gada Soseju un zemescelu
departaments). 20. gs. 20. gados Latvija bija 1713.3km 1. Skiras celu (737.6km Soseju,
157.7km bruga, 818km grants celu), 15 330km 2. kiras celu un 9607.7km 3. $kiras
celu. 1929. gada Latvijas Republikas Satiksmes ministrijas ietvaros lauku celu
uzlabo$anai tika nodibinats Celu fonds. Ta budzetu veidoja ienakumi no piemaksam
pie dzelzcela tarifa un alkoholisko dzerienu tirdzniecibas nodokla un mehanisko
satiksmes Iidzeklu nodokli. 1940. gada Soseju un zemescelu departamenta parzina
bija 11 483km celu (t.sk. 326kmcelu ar melno segumu, 1779km Skembu un , krizes”
Soseju un aptuveni 3000 tiltu).

Latvijas Republika izbiivetais celu tikls no 1919. lidz 1938. gadam noradits

tabula: >
3.1.Latvijas publisko celu tikls 1918. — 1938.g.

Gadi Valsts uzturamie celi Klausu Pavisam Dzelzcela
Sosejas Grantéti Kopa km | celi km km tikla
un km kopgarums
brugéti, kilometros
km

1918. —| 703 - 703 21.480 22.183 2741

1920.

1923 704 2 706 21.480 22.186 2610

1928 804 423 1.227 24.940 26.167 2709

1933 1.370 6.274 7.664 23.710 31.354 2956

1938 1.774 9.217 10.991 23.522 34.513 3349

Tabula™' ietvertie rezultativie raditaji parada celu kopgaruma, $oseju un
brugéto celu pieaugumu, ko 20. gs. 30. gados bija izsaucis strauj$ autotransporta

satiksmes intensitates picaugums. Celu tikla pieaugumu izraisija arT cariskas Krievijas

578 . . . e .. . . . ..
® Noteikumi par satiksmes ministrijas Soseju un zemes celu departamentu.//Likumu un Ministru

kabineta noteikumu krajums. — 1927. — Nr.20 — 585.1pp.

° Einbergs B. Satiksme Latvija, senak un tagad./Cels un satiksme. Neoficiala daa. — 1938. — Nr.15 —
124.1pp.

5% Piezime. 1920. gads.

58! Tabulas darba 3.un 4.nodala ka atskaites periods rezultativajiem raditajiem noradits vid&ji 5 gadi.
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interesém pakartota sauszemes celu infrastruktira,® kas nereti nebija piesaistita
Latvijas ekonomiskajam un socialajam interesém, tapéc Latvijas Republikas laika
celu infrastruktiiras uzlabosana galvenokart bija vérsta uz valsts iedzivotaju
nodro$inasanu ar kvalitativu sauszemes celu infrastruktiiru. Attieciba uz dzelzcela
transportu ta sliezu cela kopgarums vidgji bija tikai 10% no kopg€ja sauszemes celu
garuma, bet parvadato kravu un pasazieru daudzums attieciba uz 1km dzelzcela sliezu
un lkm sauszemes celu bija par labu dzelzcela parvadajumiem. Autotransports
parvadaja lielaku pasazieru skaitu, bet Sie parvadajumi bija raksturigi tikai
regionalajiem centriem satiksmé ne talak ka 40 -50 km. Dzelzcela sliezu cela 1km
parvadajumu veikSanai tika izmantots pilnvertigak, jo ta bija buvets dzelzcels, lai giitu
maksimalu pelpu un nodroSinatu valsts iedzivotaju tiesibas izmantot dzelzcela
pakalpojumus un to pieejamibu. Sauszemes celi bija veidojuSies vairaku gadsimtu
garuma ar atSkirigu lietojumu un izblives merki, ka rezultata nereti vesturiski
ekonomiski un sociali aktiviem sabiedriskajiem celiem 20.gadsimta vairs nebija tadas
nozimes, ka laika, kad tos buvgja.

Cela klausas Latvija bija®™ — lauku zemju TpaSnieku pienakums piedalities
valsts celu tikla uzturéSana Latvija no 1918. Iidz 1940. gadam. Celu klauSas bija
uzliktas visiem celu Tpasniekiem visos pagastos. Lauku zemju 1paSniekiem par saviem
lidzekliem un ar savu darbaspéku bija jauztur kartiba valsts nozimes celi, kas skérsoja
vinu privato Ipasumu. Celu klausu apjomu kopa ar pagastu pasvaldibam noteica LR
Ministru kabinets ar saviem likumdoSanas aktiem. Lidz 1923. gadam zemes
TpaSniekiem klauSu karta bija japiedalas visu valsts nozimes celu uzturésana. Sakot ar
1923. gadu, sakara ar strauju autotransporta kustibas attistibu 1. kategorijas celu
uzturéSanu parn€ma valsts. 2. un 3. Skiras celu uztur€Sanai turpmak saglabajas celu
klausu kartiba lidz pat 1940. gadam. 1939. gada par valsts Iidzekliem uzturgja 1/3

celu, bet cela klausu karta — 2/3 celu. 1935. gada Ministru kabinets pienéma likumu,***

582 Melnaksnis J. Zurnila ,,Cel§ un satiksme” uzdevumi un mérki.//Cel§ un satiksme. Oficiala dala. —
1938. — Nrl — 4.1pp.//,,Miisu zemes celu tikls tom&r ne sava garuma, ne ari izblives zina neatbilst miisu
valsts kulturalai attistibai. Tas izskaidrojams ar to, ka laikmeta, kad bijam ietilpinati Krievijas valsts
teritorija, ST valsts nebija ieintereséta misu zemes celu tikla izveidoSana. No krievijas mantotais Soseju
tikls sava virziena zina miisu apstak]os nevar tikt simtprocentigi izmantots, jo miisu saimnieciskas
dzives izsauktie kustibas virzieni ir citadi, neka min. krievu laika buvetajam Sosejam. Un tap&c mums
pasSiem no jauna bija un ir jaizveido misu celu tikls”.

583 Latvijas enciklop&dija. SIA ,,Valérija Belokona izdevnieciba”, 1.sgj. - Riga, 2002., 927.1pp.,
870.1pp.

¥ Likums par zemes celiem Likumu un Ministru kabineta noteikumu krajums. — 1935. — Nr.14 —
212.1pp.
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kas atlava pagastu paSvaldibam celu darbu veikSanai par samaksu®® piesaistit
privatuznémeéjus. 1939. gada Sada veida tika uzturéti 2750km (11% no kopskaita)
lauku celu.

1923. gada izdotos ,,Noteikumus par automobilu satiksmi”**® butiski
papildinaja 1925. gada Saeimas pienemtais ,,.Likums par satiksmes uzturéSanu uz
ielam, Sosejam un zemes celiem ar automobiliem un citiem mechaniskiem satiksmes
lidzekliem”,”’ kas atc€la iepriek3&jos Ministru kabineta izdotos noteikumus un pirmo
reizi Latvijas Republika regul€a autotransporta izmantoSanu un komercialo
darbibu.”™ 1928. gada sekoja jauna Saeimas likumdoSanas iniciativa, kas péc savas
butibas ir juridiskais kazuss, jo paredz dzelzcelu 1idz maksajumu celu uzturéSanai, par
kuriem parvietojas lielakais dzelzcela konkurents — autotransports. Likums

,Pargrozijumi un papildindjumi likuma par zemes celiem”*"

papildinats ar
autotransporta TpaSniekiem saistoSiem noteikumiem attieciba uz komercialo darbibu
un uzliek par pienakumu dzelzcelam iemaksat Celu fonda no saviem ienémumiem.

1928. gada junija Latvijas Republika akcept€ starptautisko tiesibu normas par
autotransporta izmantoSanu satiksmes un komercialaja darbiba, pienemot tiesibu aktu

,Likums par starptautisko konvenciju par automobilu kustibu”,**°kas nosaka:

585 Inzenieris J.Melnalksnis. Klaugu celu labosana.//Cel$ un satiksme. Oficiala dala.— 1938. — Nr.11 —

73.-75.1pp.// ,Neskatoties uz pagastu valzu un departamenta rajonu darbinieku piilém — iedalit
labojamos gabalus ta, lai izpildamo klausu darba vertiba biitu vienmerigi sadalita labotajam, vismaz
vien pagasta robezas, praktiski tomér to nav iesp&jams izpildit. ST darba vértiba atkariga no grunts (celu
klatnes — autors) — mals vai smiltis, no apkartnes (mezs, laiks, plava), no kustibas apmériem
(intensitates — autors) — pils€tas vai ciema tuvums, no grants pievesanas attaluma un ar no cela gabala
attaluma no labotaju dzivesvietas, un tapéc saprotams, ka tik daudz apstaklus pie labakas gribas nav
iespgjams pilnigi novertet un saskana ar tiem taisnigo noteikt laboSanas apmeru, respektivi, labojama
gabala (cela — autors) garumu P&c departamenta ieskata vieniga un vislabaka iesp&ja te ir — pagastiem
pasiem pariet no naturalam celu klausam uz laboSanu par naudu, iekas€jot $im noliikam nepiecieSamas
summas no celu klausu pilditajiem samera ar vinu nekustamas mantas vertibu”.

%% Noteikumi par automobiju satiksmi.// Likumu un Ministru kabineta noteikumu krajums. — 1923. -
Nr.20. —305. — 306.Ipp.

587 Likumu un Ministru kabineta noteikumu krajums. — 1925. — Nr.20 — 347.-348.1pp.

58 Likumu un Ministru kabineta noteikumu krajums. — 1925. — Nr.20 — 347.-348.lpp.//” 1. BrauksSanas
atlaujas automobiliem vai motocikliem izdod aprinku prieksnieki vai pilsétu prefekti péc vinu deriguma
parbaudisanas seviskas komisijas ar pasvaldibas parstavju Iidzdalibu.3.Katram automobila, motocikla
un citu mechanisko satiksmes Iidzeklu TpaSniekam jamaksa attiecigai paSvaldibai par labu sevisks
nodoklis, kads paredzéts pasvaldibu likumos.4.No nodokla maksasanas atsvabinami automobili, kurus
lieto savam vajadzibam:1) valsts iestades un amatpersonas;2) pilsétu un lauku pasvaldibas;3) arvalstu
diplomatiskie parstavji;4) Sarkana Krusta un ugunsdzesgju iestades.

3% Likumu un Ministru kabineta noteikumu krajums. — 1928. — Nr.12 — 353.1pp.// ,,21 Pie Satiksmes
ministrijas nodibina celu fondu, kura iemaksajami: 3% piemaksas pie pastavosa tarifa uz precu,
bagazas un pasazieru pavadasSanas pa visiem Latvijas dzelzceliem, iznpemot preéu un pasaZieru
pavadajumus uz valsts rékinu, par kuriem piemaksa nav nemama. Nodokli no alkoholisko dzerienu
realizacijas, automasinu ikgad€jas nodevas no bruto masas un saimnieciskas darbibas, dazadas nodevas
par celu labosanu un uzturé$anu”.

5% Likumu un Ministru kabineta noteikumu krajums. — 1928. — Nr.15. — 449.Ipp.
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Ar So likumu pienemta un apstiprinata ,, Parizé 1926.gada 24.aprili sastadita un
Latvijas Republikas pilnvarotd parstavja parakstita konvencija par automobilu
kustibu®'. Starptautiska konvencija par automobilu kustibu.2.pants. Sis Konvencijas
nosacijumu nozimé par automobiliem uzskatami visi braucamie lidzek[i ar mehanisku
pasbrauksanas ierici (motors — aut.), kas brauc pa publiskiem celiem, nebiidami
saistiti ar sliezu celu, un kas parvada cilvékus vai preces”. °”

Nezinama autora sastaditaja zinojuma par autosatiksmi Latvija (dokuments
dateéts — 09.08.1934.) aprakstitas kop€jas tendences autosatiksmes attistiba Latvijas
Republika 20. gs. 20. gados/30. gadu sakuma “ar 1923. gadu atlaujas brauksanai ar
automobiliem izsniedz aprinku prieksnieki un pils€tu prefekti un §is atlaujas ir derigas
visa valstl. 1928. g. pie LR SM nodibina Cefu fondu’” un lidz ar to autotransporta
ipasniekam par vienu vienibu jamaksa ikgad€jais nodoklis, vid€ji 10LVL par vienas
autotransporta vienibas 100kg, izpemot precu transportu, kas tiek izmantots
komercialajos noliikos un tam tiek piemeérota 25% atlaide nodoklim. Pastav piespiedu
spirta piejaukSanas noteikumi: vasara japiejauc 50%, bet ziema 33%. Spirta
piemaisTjums nesadardzina degvielas cenu”. **

Valsts, taupot valiitu, kas tika izdota par degvielas iepirkumu arzemes ar
pieaugoSu patérinu bija spiesta ar specialiem likumdoSanas aktiem noteikt spirta

piemaisijumu degvielai. Pirmie bija ,,Noteikumi par spirta piejaukSanu degvielam”,*”

par spirta piejaukSanu degvielam”,”® kur§ spirta lietoSanas mérka zina ir identisks
ieprieks izdotajiem noteikumiem. Autotransporta izmantoSanu noteicosa likumdosana
Latvijas Republika 20. gs. 30. gados apstajas un $ads stavoklis saglabajas Iidz pat
valsts neatkaribas zaud@éSanai. Pastav€ja vairakas autotransporta lobiju un dzelzcela
inici€tas likumdoSanas iniciativas, kas ta arT nekad netika realiz&tas.

Autotransporta vienibu skaits 20. gs .20. gadu beigas strauji palielinajas, kas

atspogulots tabula:

9! Likumu un Ministru kabineta noteikumu krajums. — 1928. — Nr.15 — 449.1pp.
%92 Likumu un Ministru kabineta noteikumu krajums. — 1928. — Nr.15 — 464.1pp.
5% Likumu un Ministru kabineta noteikumu krajums. — 1928. — Nr.12 — 353.1pp.
P*LVVA, 1691 £, Lapr., 3697.1., 12.1p.

%% Likumu un Ministru kabineta noteikumu krajums. — 1931. — Nr.2 — 7.1pp.// ,,Visam personam un
iestadém, kas ieved no arzemém vai razo iekSzemé& degvielas (2.p.), pirms to izlaiSanas apgroziba
japiejauc péc tilpuma uz katram trim dalam degvielas vien dala absoliita spirta”.Degvielas, kuram
absoliitais spirts piejaucams, nosaka financu ministris”.

3% Likumu un Ministru kabineta noteikumu krajums. — 1931. — Nr.14. — 585.Ipp.
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3.2.Autotransporta un dzelzcela ritoSo salidzinoSu vienibu skaits Latvija no

1920.gada lidz 1933.gadam™’

Gads Vieglais Autobusi Precu Kopa Preéu. Pasaiieru
autotransports autotransports vagoni | vagoni
1920 Nav datu Nav datu 8 8 4260 362
1925 758 144 354 1256 | 7080 635
1930 2140 344 1486 3970 | 10677 818
1933 1826 245 1258 3329 | 10274 865

Ka parada tabula ietvertie statistikas dati par autotransporta vienibu skaitu
izmantoSanu privataja un publiskaja satiksm&, ka ari pre€u parvadajumos,
autotransporta vienibu skaits biitiski palielinas 20. gs. 20. gadu otraja pusg, bet
nedaudz samazinas 30. gadu sakuma, kad ari Latviju skar vispargja pasaules
ekonomiska krize un samazinas ekonomikas kapacitate un lidz ar to ari kravu un
pasazieru parvadajumi. V@stures avotos nav pieejami precizi dati par kravu
parvadajumu celtsp&ju autotransporta un sédvietu skaitu pasazieru parvadajumos, bet,
salidzinot ar dzelzcela rito$a sastava skaitu, autotransports pat kopuma nevargja
parvadat tik daudz kravu un pasazieru vienlaicigi, ka tas bija iespgjams dzelzcela
transporta. Latvijas dzelzcela galvenais direktors A. Rode 1930. gada rakstija, ka
,viens pasazieru vilciens var parvadat 600 — 700 pasazieru, vai tiem nepiecieSami 30
autobusi, tapat kravu parvadajumos viens vilciena sastavs vargja uznemt 1000 tonnu
smagu kravu, kam biitu nepiecieSami aptuveni 200 precu automaSinas (vidgja
kravnesiba 3 — Stonnas)”.”*®

Viena, regulari kursgjosa pasazieru vilciena sastava vienmér bija vairak
seédvietu, neka vismodernakaja autotransporta lidzekl1 pieejamas sédvietas. To skaits
Latvijas dzelzcela pasazieru parvadaSanai domatajos vagonos no 1920. Iidz 1939.
gadam™ pieauga no 12 755 sédvietam 1920./1921. gada lidz 39 706 sédvietam
1938./1939. gada.

Tomer autotransporta kurséSanas biezums, iesp&€ja mainit virzienu, pieejamiba
vietas, kur nebija dzelzcela transporta un autotransporta ka jauna satiksmes lidzekla

pievilciba, lava autotransportam nodrosinat lielakus pasaZieru parvadajumus neka pa

dzelzcelu. Autotransporta parvadato pasazieru skaits no 1930. Iidz 1939. gadam®”

FTLVVA, 1691.£, l.apr., 3697.1., 13.Ip.

5% Ekonomists. — 1930. — Nr.3 — 91.1pp.

% Tabula izveidota izmantojot: Latvijas valsts dzelzcelu darbibas parskats 1938./1939. — Riga, 1940. —
72.—73.lpp.; Valsts statistiska gada gramata 1921 — 1939 (19 izdevumi); Latvijas valsts dzelzcelu gada
parskats (1920./1921. — 1925./1926.) un Latvijas valsts dzelzcelu darbibas parskats (1926./1927. —
1938./1939.).

6% Tabula aprekinata péc Latvijas statistiskas gada gramatas no 1931.1idz 1939.gadam. — Riga. , 1931.
—1939 (9 izdevumi).
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palielinajas no 22 786 476 pasazieriem 1930. gada lidz 32 049 525 pasazieriem 1939.
gada.

Parvadato pasazieru skaits bija parsvara piederigs pilsétu pasazieru
parvadajumiem. Savukart lauku autobusu linijas sliktaku cela apstaklu un pasazieru
skaita del pasazieru parvadajumi bija izteikti mazaki. Pirmas lauku autobusu linijas
nodibin3jas ap 1923. gadu. Autobusi uz tam bija stipri nestabili, sameéra mazi, ar
nedaudz sédvietam, biezi bojajas, un vispar satiksme uz $im Iinijam bija ne&rta.*"'

3.3.Lauku autobusu satiksmes attistibu no 1929. lidz 1937.gadam raksturo $§ada
tabula®?

Darbibas Liniju K Liniju Autobusu Nobraukto Parv%(.iéto
sads skaits opgarums skaits autobusu/km pasaZieru
kilometros skaits skaits
1929 64 3.892 103 4.111.000 1.214.000
1930 90 5.571 160 5.647.000 1.894.000
1931 121 6.359 177 5.757.000 1.763.000
1932 91 4.776 142 4.864.000 1.596.000
1933 73 3.859 115 3.802.000 1.433.000
1934 69 3.755 110 3.564.000 1.619.000
1935 71 3.631 135 3.690.000 1.906.000
1936 71 3.376 135 3.837.000 2.230.000
1937 79 3.582 138 4.339.000 2.944.000

Tabula ietvertie rezultativie raditaji demonstré, ka transporta pakalpojumu
joma autobusu linijas péc parvadato pasazieru skaita bija popularas lauku iedzivotaju
vidii. Saja laika posma ari sakas asa konkurence starp dzelzcela transportu un
autotransportu, kuru dal&ji veicinaja arT nesakartota juridiska baze par autotransporta
izmantoSanu Latvija, jo likumdev€js nav paredz€jis strauju autotransporta picaugumu
un nav sagatavoti regul&josie noteikumi, kas noveérstu brizam aso konkurences cinu
starp satiksmes infrastruktliras nozimigajiem elementiem — dzelzcelu un
autotransportu. Domstarpibas starp abiem kravu un pasazieru parvadatajiem nereti
tika risinatas publiskaja telpa, masu medijos, ka arT valsts iestades, bet, neskatoties uz
autotransporta parvadataju atseviskiem panakumiem vai labaku publisko attiecibu
kampanu, dzelzcel§ tomer palika stratégiskais valsts satiksmes infrastruktiras
elements, kuram prieksrocibas, pateicoties parvadajumu drosibai un stabilitatei, ka art
parvadajumu kapacitatei, palika valstiska limeni delegétas lielakas, neka privatajam
autotransporta Ipasnieku firmam, kuram nereti galvenais bija tikai maksimala pelnas

giiSana, nevis parvadajumu dro$iba, atrums un pasazieru komforts.1923. gada izdotie

601 Cel$ un Satiksme. — 1938. — Nr.3 - Neoficiala dala, ,,Lauku autobusu satiksmes attistiba Latvija”,
Inz E. Libmanis, Soseju un zemes celu departamenta autosatiksmes nodalas vaditajs. 24.1pp.
592 Turpat, 24.1pp.
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,Noteikumi par automobilu satiksmi”*” (papildinats 1925. gada® un 1931. gada®®)
ievie$ noteiktibu arT regularaja satiksme.

Seviski aktiva dzelzcela un autotransporta uzpeémé&ju velme sakartot
savstarpgjas attiecibas likumos veérojama 20. gs. 30. gadu otraja pus€, kad izteiktaka
bija pieaugosa autotransporta konkurence. Latvijas dzelzceli pec biitibas nenoliedz
autotransporta pastavéSanas tiesibas Latvijas Republika, bet tikai vélas, lai
autotransporta pasazieru un kravu parvadajumi butu saskanoti ar dzelzcelu, nevis
konkurétu ar Iidzvertiga tipa parvadajumiem uz paral€li Sosejam uzbiivétajam
dzelzcela linijam. Dzelzcela resora darbinieki aicinaja Latvijas valdibu atrisinat
autotransporta darbibas likumdoSanas veida. 1932. gada 18. septembri Riga
norisinajas Dzelzcelnieku biedribas organizéta amatnieku un stradnieku parstavju
konference.*

Konferences lémuma noradits: ,,Ligt valdibu spert sekojosus sojus automobilu
konkurences apkarosanai: izdot likumdosanas aktus, kas paredz tadu pasu juridisko
atbildibu par kravu un pasazieru parvaddjumiem, kada td ir noteikta dzelzcelam, lai
bez atlaujam (koncesijam) netiktu pielauta pasaZieru parvadasana, auto satiksmé un
dzelzcela satiksmé par parvaddajumiem noteikt vienddu veduma maksu, slégt
komerciali izmantojamd transporta kustibu pa dzelzcelam paralélajam Sosejam Riga
— Jelgava un Riga — Jurmala, kas radija vislieldko konkurenci valsts dzelzcelu
istenotajiem precu un pasazieru parvadajumiem”."” Dzelzcelnieku biedribas centrala

valde iesniedza ari Ministru kabineta un Saeima memorandu,®®

sagatavotu uz
konferences 1€émuma bazes ,,Latvijas Dzelzcelnieku biedriba, kda 6000 organizéto
dzelzcelnieku parstave, griezas pie Jums ar so memorandu un lidz Jisu gadibu un
atbalstu zemak apradita jautajuma steidzamai nokartoSanai”."”

letekmigas Dzelzcelnieku biedribas parstavis K. Upits raksta, ka ,, Bitu
aplami cinities pret automobili kd jaunu un samérda értu satiksmes lidzekli. Ta biitu

cina pret tehnikas progresu. Ja vinu darbiba tiek saskanota ar dzelzcela darbibu, tad

595 Noteikumi par automobiju satiksmi.// Likumu un Ministru kabineta noteikumu krajums. — 1923. -
Nr.20. — 449.1pp.

604 Likums par satiksmes uzturé$anu uz ielam, $osejam un zemes celiem ar automobiliem un citiem
mechaniskiem satiksmes Iidzekliem.// Likumu un Ministru kabineta noteikumu krajums. — 1925. —
NI.20. — 347. — 348.Ipp.

895 Likums par zemes celu satiksmi.//Valdibas Vestnesis. — 1931. — Nr.61.

8Redakcija.Vai  blis darbs un maize dzelzcelu amatniekiem un  stradniekiem?
Redakcija.//Dzelzcelnieks. — 1932. — Nr.19 — 2.Ipp.

97 Dzelzcelnieks. — 1932. — Nr.19 — 6.-7.1pp.

8 Dzelzcelnieku biedribas memorands automobilu konkurences lieta.// Dzelzcelnieks. — 1932. — Nr.20
—2.-4.1pp.

9 Dzelzcelnieks. — 1932. — Nr.20 — 2.1pp.
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tie var nakt miisu zemei tikai par svétibu. Tomér nedrikst aizmirst vienu apstakli, kas
visai krit svara miisu valsts saimnieciskajai dzivei. Tas ir tas apstaklis, ka automobilis
ir arzemju raZojums. lepirkdami vipus, més dodam darbu citu zemju stradniekiem®’”.
No valsts ekonomikas viedokla raksta autoram ir taisniba, jo automasina patér&ja loti
daudz arvalstu izcelsmes izejvielas un preces, bet ,,Dzelzcelu vagonus un pédéja laika
ari lokomotives més turpretim bitvéjam tepat uz vietas Latvija. Ka kurinamo dzelzceli
pédeja laika patéré malku un ogles izlieto galvena karta tikai atrvilcieniem” °".
Tomer ar1 dzelzcelnieku vidi nebija vienpratibas par Latvijas dzelzcela un
autotransporta savstarp&jo konkurenci, un Dzelzcelnieku biedribai opozicijai esosa

Dzelzcelnieku savieniba sava laikraksta ,,Dzelzcelnieku Domas” '

pauda uzskatu, ka
wLatvijas satiksmes politikas lasts ir bijis un ir vel tagad divu lielu resoru — soseju un
zemes celu departamenta un dzelzcelu virsvaldes nesaskanota riciba jaunu celu
izbitvé. Parasta paradiba: ja kur tiek iesakta jauna dzelzcela biive, tad lidztekus
dzelzcelam ar lielu steigu tiek bivéta ari Soseja”.’” No satiksmes infrastruktiras
ilgtermina attistibas viedokla jaunu celu buivnieciba netalu no dzelzcela Iinijam nav
uzskatama par nosodamu paradibu,®* jo dzelzcelam nepiecieSsami pievedceli, pa
kuriem tiek piegadatas preces vai pasazieri dzelzcelu parvadajumiem. Dzelzcel$ ne
vienmer vargja nodro§inat pasazieru un kravu uznemsanu kada apdzivotaja vieta un
tiesi tas centrd, nereti tam nebija nodrosinati nepiecieSamie apstakli, vai §ada situacija
bija izveidojusies v&sturiski, vai geografiska faktora d€], un dzelzcelam bija
nepiecieSamas tadas atbalsta funkcijas, ko varga pildit jaunuzbiivétie celi un
autotransports.

Dzelzcela galvenais direktors K.Blodnieks arT izvirzija retorisku jautajumu par
autotransporta iesp&jam aizvietot dzelzcela transportu atbildot uz autotransporta
parstavju parmetumiem par mazo pasazieru skaitu vilcienu vagonos. K.Blodnieks
rakstija, ka ,,Galigi nepareizs ir apgalvojums, ka miisu apstakjos tuvsatiksmes
vilcienu kustiba dzelzceliem neatmaksajas. PasazZieru vilcieni, pastavot létiem

tarifiem, dod pelpu taisni tur, kur ir masu pasazieru parvaddjumi, kd pieméram uz

610 Upits K.Miisu satiksmes politika sak ievirzities normalas sliedés.//Dzelzcelnieks. — 1935. — Nr.1 —
3.1pp.

1! Dzelzcelnieks. — 1935. — Nr.1 — 3.1pp.

812 Dzelzcelnieku Domas. Iznaca 1932 — 1934,

613 Lnijas darbinieks Ka cinas ar auto konkurenci.//Dzelzcelnicku Domas. — 1933. — Nr.14 — 9.1pp.

614Dzelzcelu un autosatiksmes politika Latvija. Diplomdarbs., stud. oec. P&teris Sukse, matr. 4789,

1938. g. — 69.lpp.//’Motorsatiskme ir elastigaka, tade] ar1 vieglak parvar precu sastrégumus un
saimniecisko krizi. Automobili var viegli nogadat ikkatra vieta, kur rodas precu sablivEjums.
Motorsatiksme labak piemérojas individualam prasibam. Motorsatiksme neprasa lielu, smagu un dargu
parvaldes aparatu. STiemesla dé] motorsatiksme uzrada zemakus ekspluatacijas izdevumus”.
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linijam Riga — Jiirmala (lielaks pasaZieru skaits vasara — autors), Riga — Jelgava,
Riga — Sigulda, Riga — Ogre. Uz Sim linijam tuvsatiksmé aiznemts 50-70% no
sedvietu skaita, kameér talsatiksmes tranzita vilcienos aizpemts caurmerda 30% no
sedvietam un gala punktos vairs tikai 10%. Rigas apkartnes tuvsatiksmes linijas ir
saimnieciski visizdevigakas, jo dod dzelzceliem pelpu”.”” Raksta autors biitiba atsedz
vesturiski noteikto dzelzcela pasaZieru parvadajumu problému, kas Latvija ietver
vienu dzelzcela satiksmes mezglu — Rigu, kurai pakartota visa parvadajumu statistikas
sist€éma. Valsts galvaspilséta neapSaubami ir valsts lielakais socialas un saimnieciskas
dzives centrs, kas var bt par atskaites punktu dzelzcela parvadajumos, bet no citiem
valsts regionalajiem centriem izejoSaja un ienakoSaja dzelzcela satiksmes
parvadajumu statistika neeksisté jédziens tuvsatiksme, ta ir attiecinama tikai uz Rigu
un tas aptuveni 50-70km apkartni dzelzcela Iinijas. Protams, regionalie dzelzcela
parvadajumi no tadiem mezgliem ka Daugavpils, Vecgulbene, Krustpils, Liepaja un
Ventspils nevargja konkurét ar Rigas — Jiirmalas dzelzcela Iinijas noslodzi, it seviski,
vasaras perioda, bet Siem parvadajumiem bija vienmériga pasazieru parvadajumu
statistika atskaites gada laika un So regionalo dzelzcela mezglu tuvsatiksmes linijas
parklajas ar Saursliezu dzelzcela pasazieru parvadajumiem. Rigas mezgla un tam
piesaistitaja tuvsatiksmé bija tikai platsliezu dzelzcela linijas, kuru parvadajumu
kapacitate bija lielaka neka regionalajiem dzelzcela mezgliem, bet ta bija mazaka
attieciba uz dzelzcela infrastruktiiras piesaisti plasaka regionalaja konteksta, jo uz
Rigas dzelzcela tuvsatiksmes linijam netiecas neviena Saursliezu dzelzcela Iinija.
Savukart ekonomikas jautajumos nozimiga Zurnala ,,Ekonomists” galvenais
redaktors J. Bokalderis piedavaja autotransporta konkurences jautajumu konteksta
aizvietot 600mm platuma dzelzcela Iinijas ar autotransporta parvadajumiem,®'¢ jo tas
bija dargas ekspluatacija un dzelzcelam nesa tikai zaud&umus. Nemot véra 600mm
dzelzcela transporta geografiju un slikto sliezu cela klatnes pamatni, bija nepiecie$sami
lieli kapitalieguldijumu $adu celu parbiivéSanai par autotransporta satiksmes celiem.
Vidutaja lomu nereti uznémas Latvijas Tirdzniecibas un Ripniecibas kamera.
Savstarpgja sarakst€ un viedoklu aizstavibai nereti tika izmantoti ari starptautisko
organizaciju pienemtie l€mumi par autosatiksmes organizé$anas un to konkurences ar

dzelzcelu juridisko bazi. Pieméram, Starptautiskas Tirdzniecibas kameras Parizes

615 K .Blodnieks Vai automobili var atvietot dzelzcelus?//Dzelzcelnieks. — 1933. — Nr.3 — 2.1pp.
616 Bokalderis J. Automobilis un dzelzcel$ musu nakotnes transporta. — Ekonomists. — 1936. — Nr.3 —
96.1pp.
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kongresa pienemtas rezoliicijas®’ automobilu un dzelzcelu probléma. (Parize, 1935.
gada juinijs, tulkojums latvieSu valoda, pasvitrojums originala).

Pilnigi izp&tot jaunako laiku automobilu un dzelzcela transporta attistibu,
kamera (LTRK) apkopoja automobilu, dzelzcelu un to lietotaju parstavju izteiktos
padomus®"®. LTRK uzskatija, ka no $o konsultaciju publicétiem rezultatiem attiecigas
valsts iestddes var atvasinat principus, kadiem javalda sauszemes transporta
organizacija. So principu piemérodana stkumos dazadas valstis var bit atikiriga, bet
visuma kamera uzskata, ka atkariba no dazado valstu geografiskas, ekonomiskas un
socialas struktiiras Sos principus var definét $adi: ,,Nepieciesamas saskanot
automobilu un dzelzcela darbibu, lai novérstu parmeérigu konkurenci starp Siem
diviem transporta veidiem, kas abiem sagadatu nelaimigas sekas®”’:dzelzceliem
jamaksa vienigi nodokli, kas sedz vipu izdevumus valstij*’un Dzelzceliem jaatlauj
pilnigi vai pa dalai attiekties no to liniju ekspluatacijas, kas dod vislielakos
zaudejumus, ja $is linijas apkalpo citi transporta lidzek]i”. %'

Principa dokumentam bija rekomendgjoss raksturs, jo visa Eiropa automobilu
konkurence 1idz §im valdoSajam dzelzcela transportam ka lielakajam precu kravu un
pasazieru parvadataju operatoram nav vél pietickami novértéta un tas darams tikai
ieteikuma forma, ka sakartot juridiski normativo bazi pieaugos$as autotransporta un
dzelzcela transporta konkurences apstaklos. Katra Eiropas valstt bija atskirigs
autotransporta vienibu skaits un tadejadi atbilstoSi rezoliicijai katra valsts var€ja
piemérot specifisku likuma bazi autotransporta izmantoSanas regulgjoSiem
pasakumiem uzpéméjdarbiba, atbilstoSi valsts ekonomiskajai politikai un
tautsaimniecibas prasibam un iespg&jam, ka galveno uzsverot iedzivotaju tiesibas
izmantot I€tu transportu ka parvietosanas un precu piegades lidzekli.

622 .
,Likums par

1935. gada Satiksmes ministrijas ierosinatais likuma projekts
autosatiksmi arpus pilsétu administrativajam robezam”, par kuru LTRK 1935. gada 3.
decembrT bija devusi savu atsauksmi noradot, ka ,katram, kas darpus pilsétu
administrativajam robezam pret atlidzibu vélas regulari parvadat automobilos

pasazierus vai preces starp zinamiem punktiem, jaizmem attiecigd koncesija vai

ST LVVA, 1691.f, Lapr., 3697.1, 3.Ip.
S8 LVVA, 1691.f, l.apr., 3697.1, 3.Ip.
S LVVA, 1691.f, l.apr., 3697.1, 3.Ip.
0T VVA, 1691.f,, 1.apr., 3697.1, 4.Ip.
21T VVA, 1691.f, l.apr., 3697.1, 4.1p.

822 VVA, 1691.f, Lapr., 3698.1., L.Ip.
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atlauja, kas vélas automobilos vai ar traktoriem parvadat savas vai svesas preces
talak par 25km no Rigas, Liepajas vai Daugavpils centriem”. %

LTRK atzina, ka nav atbalstama neierobezota autotransporta konkurence, kas
sava gala efekta, teor€tiski spriezot varetu novest pie dzelzcela precu tarifa

tautsaimnieciskas struktiiras sagrau$anas,**

no ka galu gala ciestu patérétaji, t.i.
transporta pakalpojumu lietotaji. No otras puses LTRK principa atzina, ka nav vélams
arT tads stavoklis, ka dzelzcelam pieder pilnigas monopola tiesibas, ta, ka Tsteniba vins
varétu diktet precu parvadajumu tarifus, nejiitot nekadu konkurenci un nerékinoties ar
tautsaimniecibas attistibas veseligdm prasibam un vajadzibam.

1936. gada saistiba ar konkurences sakartoSanas jautajumiem starp Latvijas
dzelzceliem un autotransportu, valdibas iestadés tupinajas diskusija par jauno SM
piedavato ,,Autosatiksmes likuma redakciju”. Latvijas dzelzcel§ aktivi meklgja iesp&ju
sakartot jautajumu par komercialas autosatiksmes konkurences ar dzelzcela
parvadajumiem juridisku sakartoSanu, bet tobrid neveiksmigi, jo autosatiksmes
uznémumiem nebija vienas to intereses parstavosas organizacijas.

Par to liecina dzelzcela galvena direktora K. Blodnieka véstule®® LTRK 1936.
gada 16. marta, Nr.2275, ,,pédgjos gados attistijusies autosatiksme daZzas nozar€s
radijusi zinamu satiksmes uzlabojumu, tomér daudz vél triikkst Iidz tadam satiksmes
ertibu sasniegumam, kadu varetu dot saskanota dzelzcelu un autosatiksmes
kopdarbiba”.*® Vestules autors turpina, ka ,,daudzos gadijumos autotransports tagad
nodarbinats ar tadu uzdevumu veikSanu, kas dzelzceliem atrauj parvadajumus, kuru
paturéSana dzelzceliem nepiecieSama, lai varétu palikt pie pastavosas tarifu shémas,
kuras uzbiivé pamata pemtas tautsaimniecibas plasakas intereses”.®”’ Tadgjadi, lai
risinatu $os jautajumus, ,,DZV griezas pie Latvijas saimniecisko aprindu koordin&tajas
ar ligumu apspriest jautagjumu par tadas autoorganizaciju apvienibas radiSanu, kas
varétu runat visu autoorganizaciju varda un ar kuru dzelzceli varétu staties sakaros
abu transporta veidu sadarbibas izveidoSanai visparibas interesém atbilstosa veida”.®®

Atbilde nesekoja, promocijas darba autoram nav pieejama ari turpmaka
sarakste starp DZV un LTRK, bet 1939. gada datétais dokuments mudina izdarit

secinajumus, ka $1 probléma nebija atrisinata vairaku gadu garuma: LTRK zinojums

3 LVVA, 1691.f,, 1.apr., 3698.1., 1.Ip.

24 LVVA, 1691.f, 1.apr., 3698.1., 17.Ip.

85 LVVA, 1691.f, 1.apr., 3679.1., 131.Ip.

0201 VVA, 1691.f, 1.apr., 3679.1, 131.1p.

27 VVA, 1691.f, 1.apr., 3679.1., 131./132.1p.
628 Turpat,133.1p.
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par dzelzcela un autotransporta darbibas saskanoSanu, adresats Latvijas dzelzcela
galvenais direktors K. Blodnieks (1939. gada martd), ,,no savas puses meées
proponejam, pirmkart, atvieglot, autotransporta darbibas noteikumus uz laukiem, kas
nepieciesams ka no lauksaimniecibas intensivésanas, ta ari no valsts aizsardzibas
viedokla un , otrkart, pamudinat arodveidiga autotransporta uzpéméju aprindas
pasas organizéties viend vai vairakas saimnieciskas kopas, lai péc tam parvadasanas
tarifu regulésanas cela biitu iespejams ievérot ari dzelzcelu un autotransporta
darbibas saskanosanas intereses” %

Dzelzcel§ pretend€ja arT uz monopola tiestbam parvadat jebkura uzneémuma
kravu, tadgjadi sadardzinot gala produkta cenu paterétajiem, jo tiktu pieskaititi
dzelzcela izdevumi par preces piegadi.

»dauszemes transporta komisijas” seédeé 1939. gada 24. marta, sédes dalibnieks
R. Liepkalns noradija, ka , izdevigakaja stavokli ir arodnieciskais pelnas
autotransports, jo iespejams viend virziend parvadat dargakas preces, bet otrd —
letakas. Pastransporta automobiliem lielako tiesu kravas iznak tikai viena virziena”
60 Tas gan no transporta parvadajuma logistikas viedokla nav nekas neparasts, jo
prece tiek piegadata paterétajam, kur§ nav kadu precu razotdjs un attiecigi nevar
nodrosinat autotransporta uzn@mumam vai atseviskakai saimnieciskajai vienibai kravu
atpakalcela uz bazes punktu. Lidziga rakstura problémas dzelzcela un autotransporta
saimnieciskajos un pasazieru parvadajumos pastaveja visus 20. gs. 20.-30. gadus un
tur nav neka neparasta. Tobrid autotransporta logistikas jautajumi vél nepastavéja un
katrs uzne€mejs, nemot vera lielas izmaksas par autotransporta ekspluataciju, vélgjas
maksimali izmantot sava parzina eso$o transportlidzekli, neizprotot precu un
pasazieru parvadajumu specifiku.

LTRK S§is problémas risinasana mekl€ja ar1 starptautisko palidzibu, vérSoties
pie Somijas Centralas Komercijas kameras (Finnnish Central Chamber of
Commerce), kuras atbilde LTRK 1939.,gada 14.,april1 p&dgja norada, ka privatais
transports nav paklauts kaut kada veida maksajumiem par parvadajumiem (originala
,, Private commercial and industrial concerns are not subject to any restrictions when
carrying their own goods”).%!

Lidziga rakstura vestules ar ligumu iepazistinat ar situaciju savas valstis

LTRK 1939. gada marta nosttija Lietuvas ,,Regulation of Goods Transport of Motor

9 LVVA, 1691.£, Lapr., 3695.1., LIp.
630 Turpat,229.1p.
83! Turpat, 185.1p.
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99632

Lorries in Lithuania”®” un Igaunijas ,,Regulation of Goods Transport of Motor Lorries

in Estonia”.®*

Faktiski So dokumentu konfrontacija parada, ka lidz pat 1940. gadam Latvijas
autotransportam nebija nodibinata viena institiicija, kas var€tu aizstavet autotransporta
jautajumus vai ierosinat izmainas pastavos$aja likumdoSana, lai saskanotu dzelzcela un
privato autotransporta uzp@méju saimnieciskas intereses Latvija. Galvenais
autotransporta problému rupors valdosajas aprindas un sarakst€ ar DZV un Satiksmes
ministriju bija LTRK, kura apkopoja ienakuSos iesniegumus un siidzibas par valsts
dzelzcela saimniecisko darbibu un uznémas vidutaja lomu So jautdjumu risinaSana.
Tomér, nemot vera autotransporta saimnieciskas uznémeéjdarbibas parstavju pausto
viedokli, valsts nekad tieSi neradija tadus juridiskos skerSlus valsts dzelzcelam, lai tie
butiski ietekmétu ta saimniecisko darbibu. Vel vairak, normeto materialu sadales laika
kops 1939. gada, priek§roka vienmér bija valsts dzelzcelam ta apgadei®* ar
nepiecieSamajam izejvielam savas saimnieciskas darbibas uzturéSanai un socialo
funkciju nodrosinasanai. Valsts dzelzcel§ bija un palika Latvijas Republika 20. gs.
20.-30. gados strateégiskais un regularais pre¢u kravu un pasazieru parvadatajs, kam
tobrid Iidzigu satiksmes infrastruktiira nebija.

Autotransporta ierobezoSana ar1 sapigi skartu lauksaimniecibas nozari ( Seit,
protams, autori ir izv€l&jusies pareizo taktiku, jo lauksaimnieciba $aja laika bija kaut
kas 1pasi latvisks, ka ar1 valsts saimnieciskais mugurkauls), jo ,,uz katru automobili
lauksaimnieki var pardot 159 kvintalu®™ kartupelu spirta dedzinasanai un sakara ar

to katrs automobilis paaugstina lauksaimniecibas apgrozijumu par 524LVL gada”.

Savukart ,,Spirts degvielas un spirta maisijumam — latolam®’

valstij izmaksd
0.57santimi/litra, to valsts subsidéjot degvielas cenu pardod par 0.48 santimiem/litra

(zaudéjumi 0.09 santimi) un no viena kvintala kartupelu iznak 3.30LVL, bet cend

632 Turpat, 182.1p.

633 Turpat, 183.1p.

634 LVVA, 1691.f., l.apr., 3658.1, 9.Ip.// ,Dzelzcela finansiala stavokla uzlaboSanos nodroSina
pasazieru skaita picaugums un siksttfjumu skaita pieaugums, ko izsauc saimnieciska krize Eiropa (kar$
un degvielas resursu ierobezoSana), kad liedz Latvija izmantot autotransportu komercialiem noliikiem
(precu un pasazieru parvadajumiem), jo trukst degvielas. Ned€la vienai masinai atlauts lietot 301 latola,
ar to var nobraukt aptuveni 120 km”.

635 Skaidrojums — 100kg.

86 LVVA, 1691.f, 1.apr., 3693.1., 13.Ipp.

87 Latols - $kidra degviela, kas Latvijas Republika ar likumu (VV 1931, Nr.310 un 1933.g. Nr.150)
noteikta par vienigo atlauto dzenamvielu automobilu un motociklu motoriem. Latolu gatavo no
benzina, benzola u.c. skidram degvielam (iznemot petroleju), kas spg ar spirtu dot homogénu
maisijumu, sajaucot tas ar absoliito alkoholu - vasaras ménesos (no 1.4. - 1.10.) tilpuma attiecibas 1:1,
bet ziema 2:1. Sim nolikam gatavo 99.9% spirtu un denaturé, piejaucot 1/2% latina, 1/4%
krotonaldehida un 1/4% piridina.
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iznak 12litri absoliita spirta”. *** Darba autora piedavata formula gan sniedz atSkirigas
zinas - formula 159 x 3.30LVL=524.7 (mazliet vairak neka zinojuma autoram).

Motorizeta satiksme Latvijas Republika celu noslogojuma attieciba pret citiem
satiksmes dalibniekiem visvairak tika izmantota Rigas aprinki — 78%, otraja vieta
Césu aprinkis — 67%%°. Ta, pieméram, Rigas — Jelgavas Sosejas motorizeta
noslogojuma procents 1925.gada bija 37%, 1935.gada 77%, bet 1937.gada jau 85%.%%

Rigas prefektiiras Argjas nodalas zinojums LTRK par Rigas prefektira
registrétajiem precu automobiliem uz 1939. gada 1. aprili (véstule 1939. gada 13.
aprili, Nr.3936)**' norada, ka Riga tobrid bija registrétas 1690 autotransporta vienibas
dazadu parvadajumu veikSanai, bet pargjas Latvijas administrativajas vienibas —
prefektiras un aprinkos bija registrétas (saskana ar ,,Automobilu un motociklu
parbaudes komisijas” datiem) tikai 983 autotransporta vienibas. ***

Dokumenta ietverta informacija parada ka, autotransporta izmantoSana
saimnieciskaja darbiba parsvara notika Riga un Rigas aprinki un dzelzcela baZas par
izteiktu autotransporta konkurenci ir bez pamatojuma, jo, ka rada nakosa tabula, par
pargjo prefektiru un aprinku statistikas datiem par registrétajiem autotransporta
lidzekliem, var redzet, ka Riga bija galvenais autotransporta izmantoSanas centrs
saimnieciskajam vajadzibam ar noliku gt pelpu.

20. gs. 20. — 30. gados kopgjais autotransporta Iidzeklu skaits Latvijas
Republika noradits tabula:
3.4.Autotransporta satiksmes lidzeklu skaits Latvija no 1923. Iidz 1939. gadam®*

Gads Vieglais Precu parvadasanas Autobusi | Motocikli
autotransports autotransports

1923 277 116 29 168

1925 758 354 144 303

1930 2140 1486 344 1719

1935 2058 1573 245 1799

1939 3399 2946 342 3357

Tabula atspogulotie dati parada strauju autotransporta vienibu pieaugumu un

attiecigi noslodzi Latvijas zemesceliem un Sosejam, ka arT realo ar dzelzcelu

88 LVVA, 1691.f, l.apr., 3693.1., 11.Ip.
9L VVA, 1691.f, l.apr., 3682.1., 7.Ip.

0 LVVA, 1691.f, l.apr., 3682.1., 7.Ip.
1 LVVA, 1691.f, 1.apr., 3682.1.,.10.Ip.
2 LVVA, 1691.f., 1.apr., 3682.1.,13.Ip.

83 LVVA, 1691.f, l.apr., 3682.1., 5.1p.( Raksts zurnala ,Latvian Economic Review” 1938.gada
oktobra numuram(18.08.1939.) ,,Motorsatiksmes apméri Latvija”
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konkurgjoso autotransporta vienibu skaitu, kas neparsniedz dzelzcela riciba esoSo
vagonu skaitu, bet parsniedz Latvijas dzelzcela izmantojamo lokomotivju skaitu.

Pirmas lauku autobusu Iinijas Latvija ieviesa ap 1923. gadu. Ka atzina nozares
specialisti, tad ,,autobusi uz tam (ITnijjam) bija stipri nestabili, saméra mazi, ar nedaudz
sédvietam, biezi bojajas, un vispar satiksme uz $Tm Iinijam bija ne&rta”.**

Laukos un pilsétas turpindja izmantot galvenokart pajiigu transportu, kura
galvenais vilcgjspeks bija zirgs. Nostalgisku pardomu un satiksmes infrastruktiiras
elementa - autotransporta augoSas izmantoSanas realijas tobrid bija vérojamas tabula
par zirgu un automobilu skaita parmainam.

3.5.Zirgu un automobilu salidzinoss skaits Latvija no 1923. lidz 1938. gadam®*

Gads Zirgu Autotransporta vienibu
1923 341 200 422
1925 351900 1256
1930 359 000 3970
1935 384 000 3876
1938 400 100 5829

Nezinamais tabulas autors sniedz savu analizi par zirgu un autotransporta
izmantoSanas perspektivam Latvija: ,, ASV un Rietumeiropas zemés, kur autosatiksme
stipri attistas. Arvien ka paralelu paradibu redzam zirgu skaita tragisko saruksanu.
Mazak romantiskais benzina motors bez zélastibas izspieZ ta saucamo auzu motoru
(poétisks eifemisms, lai paustu savu attieksmi pret notiekosa biitibu un valsts
akceptéto latviskumu lauku ainava, ko asociativaja vidé pauz tradicionalas
saimniekoSanas metodes latviesSu zemnieka séta). Citadu ainu turpreti redzam Latvija.
Te statistika vésta, ka vel joprojam pieaug automobilu, gan zirgu skaits. Lidz ar to
mums joprojam ir vajadzigi lieli auzu lauki, un tikai saméra maza daja vietéjo
kartupelu aug tam, lai tiktu piemaisiti importejamai degvielai — benzinam”. **’Raksta
autoram veidojas pretruna, jo kartupelu audz@Sana, ko wvalsts iepirktu spirta
izgatavoSanai, neblitu nemaz tik slikta saimnieciska ideja, ja ta gttu atbalstu valsts
ekonomiskaja politika, jo biitiba ir ta, ka valsts un privato saimnieciskas konkurences
apstaklos valsts iestades atzist, ka autotransporta konkurence lielakajam precu un
pasazieru parvadatadjam ir visai nosacita un neapdraud I[idzSingjo dzelzcela
monopolstavokli, tad publiskaja telpa dazkart izskan viedoklis par tradicionalas

lauksaimniecibas estétisko skaistumu un &tiskajam kategorijam, kuram gan nav neka

4 Libmanis E. Lauku autobusu satiksmes attistiba Latvija.//Cel8 un satiksme. Neoficiala dala. — 1938.
—Nr.3 —24.1pp.

5 LVVA, 1691.f, l.apr., 3682.1., 6.Ip.
6 LVVA, 1691.f,, 1.apr., 3682.1., 6.Ip.
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kopiga ar kapitalisma saimniecko$sanas metodém un tehnologisko progresu, kas ienes
korekcijas jebkuras valsts tautsaimnieciba, kas izmanto tehnologiskas inovacijas un to
piedavatos risinajumus.

1939. gada situacija autotransporta lidzeklu uzskaite Latvija atspogulota
dokumenta ar nosaukumu ,,LTRK atsauksme par DZV ierosinajumiem dzelzcelu un
autotransporta sadarbibas saskanoSanas jautdgjuma. 1939. gada 12. junija”,* kur
dokumenta autors (nezinams) norada preu autotransporta vienibu skaitu
Skandinavijas valstis un Igaunijas Republika: Latvija bija 2576 preCu transporta
vienibas, salidzino$i Igaunija 2314, Somija, 17 955, Zviedrija 57 093 un Danija
39 759 precu transporta vienibas®®. Uz 1000 iedzivotajiem Latvija bija 1.3 precu
transporta vienibas, bet Danija Sis raditajs bija 8.1.%

Apkopoto datu autors uzsver, ka ,,sameérigi pret iedzivotaju skaitu precu
autotransports visas minétas kaiminu valstis ap Baltijas jiiru ir attistits ievérojami
vairak neka Latvija®””. Atsauksmes autors gan nepiemin, ka Sajas valstis bija ari
atSkiriga riipniecibas kapacitate un tas iesp&jas vesturiskaja perspektiva.

Autotransports ka jauns satiksmes elements precu parvadajumu tirgii ienaca
laika, kad Latvija uzbiivetais dzelzcela tikls bija vairak vai mazak pieskanots precu un
pasazieru parvadajumiem, un dzelzcela vadiba nereti autotransporta saskatija
nevélamu konkurentu, ' kas bija mazak atkarigs no precu parvadajumu politikas un
infrastruktiiras attistibas jautajumiem (Sosejas uzturgja valsts), neka valsts dzelzceli,
kas bija atkarigi no politiskas konjuktiiras. Autotransportam un dzelzcelam nebija
nodroSinata vienada valsts politiska attieksme kravu un pre¢u parvadajumu joma.
Turklat autotransports piedavaja niansétaku pre¢u un pasazieru parvadajumu kultiiru
— piegadajot preces lidz patérétajam bez vairakam precu parkrauSanam un pasazierus
nogadajot maksimali tuvu vinu dzives vietam, jo nereti daZas dzelzcela stacijas bija
arpus pilsetam (Saldus, Krustpils u.c.), kas preCu sape@méjiem radija papildus
izmaksas un dzelzcela pasazieriem ne@rtibas. Autotransports lobiju un valsts

uznémuma ,,Latvijas dzelzceli” attiecibas bija loti dazadas autotransporta aktivas

konkurences apstaklos 20. gs. 30. gados, tomér ta bija savstarpgja diplomatiska cina

“TLVVA, 1691.f, 1.apr., 3695.1, 3.Ip.

8 LVVA, 1691.f, Lapr., 3695.1., 3.Ip.

9 LVVA, 1691.f, l.apr., 3695.1, 3.Ip.

$0LVVA, 1691.f, 1.apr., 3695.1,3.1p.

551 Blodnieks K. Autotransporta un dzelzcela konkurence//Ekonomists. — 1936. — Nr.9. — 334.-338.1pp.,
335.1pp.//’neierobezota autosatiksme, atraujot dzelzcelam vertigos parvadajumus nopietni apdraud
tautsaimnieciski pamatoto tarifu sistému; valsts varai jaiejaucas transporta sakartosana”.

164



par pelnu, kas neietekmé&ja valsts ekonomiku, bet samazinaja vai palielindja pelnu
attiecigi katram kravu un pasazieru parvadajumu operatoram.

1930. gada publicetaja Latvijas Bankas 1929. gada valsts finansu parskata
izskan bazas, ka braucgji izv€les gadijuma dod priekSroku autotransporta
parvadajumiem, un tai pasa parskata ir minéts, ka, ja vien algas butu augstakas,
autotransporta satiksmé biitu vél vairak pre¢u un kravu parvadajumu®”. Protams,
autotransports sagadaja papildus ekologisko slodzi dabai, jo ta raditais piesarnojums
netika pétits un nevienu ar1 Ipasi neinteres€ja, kaut gan dzelzcelam piederosas
lokomotives ari nebija videi draudzigas. Pasazieru &rtibas autotransporta bija lielakas
neka uz dzelzcela, tarifi bija diferenceti atkariba no privatas Iinijas 1paSnieka riciba
esosajiem tehniskajiem lidzekliem parvadajumu veikSanai un marsruta, kuru
apkalpoja minéta autotransporta Iinija. Valstij autotransporta ipaSnieks maksaja
nodevas atkariba no lietota cela kvalitates pakapes un kilometrazas. Autotransporta
parvadajumi bija jauns un moderns satiksmes lidzeklis, kas sabiedribu piesaistija gan
psihologiski ka moderns parvietoSanas lidzeklis, gan ar pasazieru parvietoSanas
atrumu un augstaku komforta Iimeni, brauciens automobili nebija tik vienmul§ ka
dzelzcela transporta.

Dzelzcela komunikacija ar valsti un autotransporta viedokli parstavoSajam
organizacijam, ka arT ar sabiedribu 20. gs. 20.-30. gados atspogulota savstarpgja
sarakst€ un likumdoSanas iniciativas, kas norisindjas ar mainigam sekmém abiem
lielakajiem Latvijas satiksmes infrastruktiiras elementiem, kur dzelzcela pus€ bija
vesturiskas noteiktibas izraisitas satiksmes infrastruktiras lietoSanas tiesibas un
pienakumi attieciba uz sabiedribu un valsti kopuma, no otras puses nakotnes
transporta - autotransporta tikai privata atbildiba attieciba pret Latvijas valsti un
sabiedribu un zemescelu infrastruktiiras izmantoSanu, reali nesedzot tas lietoSanas
izmaksas.

Latvijas dzelzcel§, méginot konkurét ar privata autotransporta picaugosajiem
precu un pasazieru parvadajumiem, izveidoja dzelzcela saimniecibas paliguzn€émumu
—,,Celtrans”, kura kompetencg ietilpst Sadas saimnieciskas darbibas jomas:

1. Pasazieru bilesu un vietkarSu ieprieks€ja pardoSana.
2. Bagazas, ekspressiitjumu un preCu pienemsana nosiitiSanai un pienakuso
izdoSana, ka arT So siitijumu piegadasana no majam, veikaliem vai noliktavam

uz staciju un otradi.

652 Aizsilnieks A. Latvijas saimniecibas vesture. 1914. — 1945. - Zviedrija, 1968, 388.1pp.
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3. Satjumu muitoSana un citu muitu, akcizes un policijas formalitaSu

nokartoSana, ka arf siitijjumu apdrosinasana. *

Notika tieSas valsts parvaldes funkciju pastarpinata izmantoSana caur
dzelzcela sakartoto satiksmes parvadajumu infrastruktiiras saimnieciskas parvaldes
elementiem.

Tirisma veicinasana dzelzcel$ bija iesaistits jau kop§ 1925. gada 21. julija, kad
nodibinaja Valsts dzelzcela pilsétas staciju un transporta kantori, ©* kas nodarbojas ari
ar tiirisma popularizésanu. 20. gs. 20.-30. gados populari kluva tiirisma vilcieni, kuru
geografija bija iezimétas Latvijas skaistakas vietas — Sigulda, Gaujas senleja,
Gaizinkalns, Staburags, Abavas senleja, Rundales pils, C&su pilsdrupas, Sliteres skatu
tornis u.c. Neskaitot brauciena bileti, tiristam bija jaiegadajas atseviski bilete katrai
aktivitatei arpus tirisma vilciena piedavajuma. 5

Tarisma vilcieni Riga — leriki — Gulbene — Aliiksne, Riga — Ergli, Riga —
Stende — Kuldiga — Piltene - Ventspils, Riga — Liepaja, Riga — Sigulda, Riga —
Koknese — Plavinas, Riga — Talsi kursgja parsvara katru svétdienu gan vasara, gan
ziema. Vasara nereti tiirisma vilcieni bija veids, ka piedalities dazadu Latvijas lauku
novadu rikotajas kulttras aktivitates.

Jau 1925. gada, kad atvéra ,,Celtrans” pasazieru un bagazas operacijam, dazas
saimnieciskas organizacijas iesniedza protestu (visticamak, ka ekspediciju firmas, kas
saprata, ka valsts ar saviem resursiem varétu apsaimniekot efektivak savu precu
parvadajumus dzelzcelu liniju tie$a tuvuma vai to saimnieciskas ietekmes zona), bet
§Ts prasibas Saeima netika uzklausitas.®® Pirms ‘Celtrans” transporta firmas néma par
pakalpojumu 90-100LVL (formalitasu kartoSana), kaut gan faktiskas izmaksas bija
tikai 1LVL robezas, tadgjadi ,,Celtrans” darbibas uzsakSana faktiski ierobezoja $o
formu neadekvato pelpu attieciba uz ieguldito darbu un piedavato servisu.”’ Vel
1938. gada, aptuveni 13 gadus péc So struktiirvienibu dibinasanas, valsts iestadés nav
skaidribas, ar ko tas nodarbojas, un dzelzcela galvenais direktors K. Blodnieks
atbild,*® ka ,,Celtrans” ir valsts dzelzcela celojuma biroju saisinats nosaukums, bet

,Latrans” ir valsts dzelzcela transporta kantoru saisinats nosaukums, abi ir valsts

83 LVVA, 1691.f, l.apr., 3677.1. — 17.1p.
654 Latvijas dzelzcelam — 80. Autoru kolektivs. - Riga, 1999, 55.1pp.

653 Altbergs T., Augustane K., Pétersone 1. Dzelzcel§ Latvijai. Latvija dzelzcelam. Riga — Daugavpils
150. — Riga, 2011, 59.1pp.

6T VVA, 1691.f,, 1.apr., 3677.1. — 16.1p.

STLVVA, 1691.f, l.apr., 3677.1. — 17.1p.

58 VVA, 1691.f, l.apr., 3676.1. - 1.Ip.
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dzelzcela paliguzn@mumi. So iestazu tiesie uzdevumi izsludinati 1936. gada ,,Valdibas
VéstnesT” Nr.200 un Nr.231.,,Celtrans” biroji bija Riga, Liepaja un Daugavpili.

1935. gada aprili pie ,,Celtrans” biroja nodibinaja turisma agentiiru,*’ kas
sekmé&ja Latvijas ka tarisma zemes propagandu. Agentira izsitija prospektus,
informacijas izdevumus, marSrutus un cenu aprékinus par celojumiem Latvija. Tika
organizgeti speciali sléposanas un tiirisma vilcieni, rikoti izbraucieni uz arvalstim, lai
apmekl&tu saimnieciska un kulttiras rakstura pasakumus. Dzelzcela autobusu satiksme
un preCu parvadajumi no privatas uzpéméjdarbibas viedokla nebija dzelzcela
piedavatais klasiskais parvadajumu veids, bet tas palidz€ja sakartot autotransporta
nozares sabiedribai piedavatos pakalpojumus laika, kad vél likumdoSanas aktos nebija
sakartots autotransporta komercialas izmantoSanas jautajums un valsts transporta
politika nebija apjausts autotransporta ka satiksmes infrastruktiiras elementa lielais
potencials. Latvijas dzelzcel$ un ta politiska vadiba — satiksmes ministrs B. Einbergs
1938. gada atzist, ka ,.Loti gauso un neérto satiksmi uz miisu 600mm platuma
dzelzceliem uzlaboja un ievérojami padatrinaja, atvienojot vilcienus ar dzelzcela
autobusiem. Vispar, agraka tik stipri apkarotais automobilis dzelzceliem tagad
(1939.g.) ir kiuvis par sabiedroto, ar kura palidzibu Virsvalde ekspluaté 16 auto
linijas 686km kopgaruma, pa kuram pédéja gada parvadati 1.5mlj. pasaZieru” .

Satiksmes ministrs B. Einbergs 1938. gada rakstija ,,ar dzelzcelu precu
automobiliem parvadaja preces starp Rigu un Jelgavu, Rigu un Bausku un citas vietas,
kopa ap 30000 tonnu precu gada”.®® Tas lava mainit tarifu likmes sikstitljumu
parvadasana, nevis péc vertibas, bet pec svara un piegades attaluma, $adi pedgja gada
laika (1938) parvadati 800 000 dzelzcelam nodotie siitijumi.

Pasta auto Iinijas atklatas tur, kur nav dzelzcela un vispar apgabalos, kur cie$
no satiksmes triikuma. Peédga gada (1938) pasta autobusi parvadajusi aptuveni

662

300 000 pasazierus, pret apméram 40 000 pasazieriem 1934. gada.®” Virsvaldes

autosatiksmes Iinija starp Rigu un Jelgavu bija piemérs labiem rezultatiem, kas

sasniedzami ar automobilu iekartoSanu valsts transporta aparata.®®

659 Latvijas dzelzcelam — 80. Autoru kolektivs. - Riga, 1999, 56.1pp.

669 Cels un satiksme. Neoficiala dala. 129.-156.1pp.//Satiksmes politika atjaunotaja Latvija. InZenieris
B.Einbergs, 129.-136.1pp., 130.1pp.

661 Cel3 un satiksme. Neoficiala dala. 129.-156.1pp.//Satiksmes politika atjaunotaja Latvija. Inzenieris B
.Einbergs, 129.-136.lpp., 130.Ipp.

662 Cel3 un satiksme. Neoficiala dala. 129.-156.1pp.//Satiksmes politika atjaunotaja Latvija. InZenieris
B. Einbergs, 129.-136.1pp., 131.1pp.

663 ,Dzelzcelu un autosatiksmes politika Latvija. Diplomdarbs.”, stud. oec. Péteris Sukse, matr. 4789,
1938. g., 107.1pp.
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Nerentablaja lauku dzelzcela (600mm) saimnieciba, kur uz katru ienemto latu
vajadzg€ja piemaksat vél vienu latu, lai izpilditu parvadajumu, deficitu samazinaja,
veicot parvadajumus ar dzelzcela automobilu palidzibu.®

Latvijas Republikas celiem bija valsts garant€ts atbalsts un pat dzelzcel$
savam stratégiskajam konkurentam — autotransportam bija spiests pastarpinati
piemaksat no savas pelnas par dzelzcela pakalpojumu izmantoSanu. Autotransports
bija patiesa labuma guvgjs no celu izmantosanas ilgtermina lidzas pajiigu transportam,
kas pildija saimnieciskas un socialas funkcijas valsti. Attieciba uz dzelzcela jaunu
sliezu celu un pakalpojumu piedavajums bija ierobeZots, jo dzelzcela satiksmes
infrastruktiira savu tehnologisko risindgjumu ierobezojuma dél nebija tik mobila sava
attistiba ka valsts celi, kurus buvet bija daudz vienkarsak un celu tiklojums vésturiski
bija attistijies vairaku gadsimtu garuma atskiriba no dzelzcela infrastruktiiras, kuras
sakotngjo biivniecibu noteica tikai un vienigi ekonomiskie apsveérumi. Valsts celi tika
uzturéti arl sabiedriskaja karta, bet dzelzcela biivnieciba un celu uzturéSana prasija
padzilinatas profesionalas =zinasSanas, tad€] dzelzcel§ satiksmes infrastruktiiras
uzturéSanas joma maz var€ja piesaistit neprofesionalus darbiniekus. Celu klausas bija
objektiva valsts satiksmes politikas realizacija, iesaistot sabiedribu un ar
likumdoSanas aktu palidzibu nosakot konkr&to darbu apjomu, jo 1. pasaules kara un
Brivibas cimu laika zemescelu stavoklis bija pasliktinajies tam nodarito postijumu dél
un jauna valsts ar saviem finanSu resursiem nevar€ja uzturét visu valsts celu
infrastruktiru, zinama loma bija arT celu klauSu parmantojamibai no cariskas Krievijas
izpratnes par satiksmei derigo celu uzturéSanu braukSanas kartiba.

Celu infrastruktira, salidzinot ar dzelzcelu kopgarumu, bija lielakais satiksmei
izmantojamais satiksmes infrastruktiiras elements (attieciba uz dzelzcelu, satiksmes
celu kopgarums dzelzcela Iiniju kopgarumu parsniedza 8 reizes) Latvija, kuram nebija
analogu pie autotransporta attistibas iesp&jam, ilgtermina veicot kravu parvadajumus
un pildot socialas funkcijas uz valsts celiem pasazieru un cita veida parvadajumos.

Udenscelu transports

Udenscelu transports ka pre¢u kravu parvadajumu veids domingja pirms

dzelzcela satiksmes un 20. gs. 20.-30. gados turpindja saglabat precu parvadajumu

funkcijas Daugavas, Lielupes, Ventas un Gaujas upju baseinos. Tam bija lokala

664 Cel$ un satiksme. Neoficiala dala. 129.-156.Ipp.//Satiksmes politika atjaunotaja Latvija. InZenieris

B. Einbergs, 129.-136.1pp., 135.1pp.
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nozime prefu patérétaju vajadzibu un vietgja tirgus piegazu nodroSinasanai. Sie
parvadajumi bija konkurétsp&jigi ar dzelzcelu kravu parvadajumu apjoma vietas, kur
nebija dzelzcela satiksmes. Udenscelu tranzita tirdznieciskie rajoni arpus Latvijas bija
Padomju Krievija un Polija. Galvenie iekSzemes un tranzita precu parvadajumi bija
kokmateriali un celtniecibas materiali.

20. gs. 20. gadu sakuma tdenscela transports, salidzinot ar zemesceliem un
dzelzcela infrastruktiiru, bija vismazak cietis kara laika un vargja saglabat savu precu
parvadajumu apjomu ar1 jaunaja Latvijas Republika.
3.6.Pa Latvijas aidensceliem®* (Daugavas, Lielupes, Ventas un Gaujas upju
baseini) parvadato preu kravu apjoms (tonnas) un pasaZieru skaits (1920-

1939)666

Gads | TAarvadatas | No kopgjaapjoma | pagayier | Dzelzcela transporta
preces tranzita preces i parvadatie pasaZieri

1920 | 575078 - - :

1925 951 569 361 738 283 861 11 135000

1930 1 667 495 361 973 235 966 12 303 000

1935 1 149 140 147 818 154 269 13 762 000

1939 1155 856 6277 188 633 16 671 000

Tabula ietvertie statistikas dati uzskatami parada iekSzemes satiksmé gandriz
nemainigu precu un pasazieru parvadajumu apjomu, iznpemot 30. gadu sakuma
saimnieciskas krizes gadus, kad iekSzemes un tranzita parvadajumos verojama
lejupslide. Udenscelu transporta piedavatajiem pakalpojumiem bija noteikta klientira,
kas starpkaru perioda, salidzinot ar citiem transporta pakalpojumu tirgus
dalibniekiem, nemainija precu parvadajumu operatoru. Tas, savukart, lava tidenscelu
transportam nodro§inat vienmérigu un iepriek§ paredzamu pelpu no kravu
parvadajumiem, ko nevargja novirzit uz dzelzcelu. Jamin, ka tdenscela transportu
ierobezoja sezonali dabas apstakli un ta ekonomiska aktivitate ir attiecinama tikai uz
bez ledus periodu. Udenscelu transports biitiba nebija dzelzcela konkurents, jo ta
veiktie pasazieru parvadajumi nevargja sasniegt dzelzcela parvadajumu apjomu.

Dzelzcela virsvalde, lai cinitos ar nevélamo konkurentu, pati iegadajas

autobusus un atvéra savas autobusa satiksmes linijas (Riga - Jelgava, autobusu

53 Daugavas, Gaujas, Liclupes un Ventas upju baseini.
666 Tabula aprekinata péc Latvijas statistiskas gada gramatas izdevumiem no 1921.1idz 1939.gadam (19
izdevumi).//Latvijas Statistiska gada gramata. — Riga, (1921 — 1939).
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satiksme no Dzerbenes, Stendes stacijam u.c.). Autotransporta pasazieru skaits
turpinaja palielinaties un 1939. gada sasniedza 3.1 miljonu parvadato pasazieru.®”’

Udenscelu transports mazak, autotransports vairak sagaddja nopietnu
konkurenci dzelzcelam pasazieru un kravu parvadajumu joma. Savukart Dzelzcela
virsvaldes méginajumi ar valsts iejaukSanos ierobezot autotransporta parvadajumus
vai radit vienlidzigus abu satiksmes infrastruktiiras elementu attistibas apstaklus
valdiba kopuma netika sadzirdéti, ko dalgji noteica politiskas gribas trikums -
sakartot autotransporta nozari, un briva tirgus diktétie apstakli.

Aviotransports

Lidzigi ka autotransporta, arl aviacijas transporta piedavatas iesp€jas un
tehnologisko progresu var€ja novértét tikai péc 1. pasaules kara, kad sakas aviacijas
izmantoSana komercialos nolikos.

1910. gada 1. marta T. Kaleps Riga izradija tikko nopirkto bralu Raitu tipa
lidojums lidaparatam ar motoru.®® 1909. gada Riga riipnica ,,Motors” saka biivét
pirmas lidmasinas. 1910. gada vagonu riipnicas ,,Russo-Balt” aviacijas nodala saka
razot lidmasinas.*®”

1921. gada gaisa satiksme Latvija izveidojas un saka attistities tikai epizodiski,
bet velak, 1922. gada, gaisa satiksme ieguva aizvien regularaku raksturu, pateicoties
dazado vacu gaisa satiksmes sabiedribu un to apvienibu darbibai Baltija kopa ar
Igaunijas un Latvijas dibinatajam aviosabiedribam. Doming€joSo lomu gaisa satiksmé
Baltija bija ienémusas dazadas vacu gaisa satiksmes sabiedribas un to apvienibas — no
1923. gada sakuma satiksmes aviacijas sabiedribu apvieniba Ost Europa Union, kura
bez vacu aviosabiedribam Junkers Luftverkehr un Danziger Luftpost GmbH bija ar1
somu Aero Lloyd un igaunu gaisa satiksmes sabiedriba Aeronaut; arT Lettlandische
Luftverkehrs-Aktien-Gesellschaft jeb Latvijas Gaisa satiksmes akciju sabiedriba.®”

Pirmos regularos lidojumus®”' virs Latvijas teritorijas nodrosinaja 1921. gada
dibinata starpvalstu gaisa satiksmes sabiedriba ,,Deruluft”, kur kopa stradaja vacu

,,Lufthansa” un krievu sabiedriba ,,Aerolot”. St kompanija Latvijas teritorija darbojas

57 Aizsilnieks A. Latvijas saimniecibas vesture. 1914. — 1945. - Zviedrija, 1968, 783.1pp.

668 Andrejsons V. Celi Latvija. — Riga, 2009, 89.Ipp.

69 Andrejsons V. Celi Latvija. — Riga, 2009, 89.1pp.

570 Briivelis E. Latvijas aviacijas vésture. 1919.-1940. - Riga, 2003, 266.Ipp.

7' Andrejsons V. Celi Latvija. — Riga, 2009, 89.1pp.//”1920. gada 21. oktobrT Riga piendaca pirmais
gaisa pasts no Berlines un Kénigsbergas. Pirmais viet&jais pasta lidmasinas reiss notika 1921. gada 9.
aprili no Rigas uz Valku ar starp noséSanos CesTs un Valmiera. Velak — citos punktos — pastu vienkarsi
nometa, nepartraucot lidojumu”.
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no 1928. lidz 1936. gadam un nodrosindja kravu un pasazieru parvadajumus $adas
linijas: Keénigsberga — Riga — Tallina - Leningrada.®”

Aviosabiedribas — vacu-krievu lidsabiedriba ,,Deruluft” un vacu ,,Lufthansa” —
bija lielakas un popularakas Latvija. ,,Deruluft” darbojas jau no 1922. gada,
,Lufthansa” — no 1926. gada 6. janvara. Spilvi laikposma no 1921. gada epizodiski
jau bija izmantojuSas dazadas citas vacu lidsabiedribas, piemé&ram ,,Danziger
Luftrederei”, ,,Sablating” un ,,Junkers Luftverkehr”, ka ar1 igaunu Aeronaut un pasu
latvieSu Latvijas Gaisa satiksmes akciju sabiedriba.?”

1925. gada MK pienéma ,,Noteikumus par gaisa satiksmi”.®”* Kaut gan gaisa
satiksmei nav izstradats likums, bet tikai noteikumi, rezultata autotransportam un
gaisa satiksmei bija labaka juridiska baze neka dzelzcela transportam, kura likums
tika pienemts tikai 1927. gada.

1936. gada sabiedriba ,,Deruluft” darbibu Latvijas teritorija partrauca un tas
juridiska pécnacgja ,,Lufthansa”, kura parnéma sava parzina gaisa satiksmi linija
Kenigsberga — Kaunas — Riga — Tallina, bet vairs neapkalpoja Tallinas — Leningradas
Imniju. Sakot no 1932. Gada, Polijas gaisa satiksmes sabiedriba ,,lot” uztur&ja regularu
gaisa satiksmes Iiniju VarSava — Vilpa — Riga — Tallina.®”> 1936. gada Liepaja tika
atklats aerodroms. Linija Riga-Liepaja lidoja ,,Dragon-Rapid” lidmasina — 7 vietas
bez pilota, atrums 212 km/h, kurs€ja divas reizes diena un no Rigas Iidz Liepajai
nokluva nepilna stunda.®’

1939. gada tada pati lidmasSina saka regularus reisus linija Riga-Krustpils-
Daugavpils. Mazak regulari tika izmantota Rigas-Ventspils gaisa Iinija.

Abas sabiedribas Iidz Sim ir uzturgjusas regularu gaisa satiksmi tikai vasaras
laika, t.1., apméram no aprila/maija lidz oktobrim. Ziemas méneSos gaisa satiksme
meteorologisku apstaklu dél parasti (bija) partraukta, un tadéjadi gandriz pusgadu

677

Riga ir izslégta no Eiropas gaisa satiksmes tikla®"’. Visa starptautiska gaisa satiksme

72 LVVA, 1691.f, l.apr., 3717.1., 95.1pp. (Neredig&ta versija rakstam ,,Latvija starptautiskaja gaisa
satiksm&” (1936.gada marts, paredz&ts publicéSanai zurnala ,Latvian Economic Review” 1936.gada
2.numuram).

573 Briivelis E. Latvijas aviacijas vésture. 1919.-1940. - Riga, 2003, 284.1pp.

67 Likumu un valdibas rikojumu krajums. — 1925. — Nr.25 — 602.1pp.// ,,Gaisa satiksmes Iidzek]i

4 Par gaisa satiksmes lidzekliem uzskatami baloni, gaisa kugi, sauszemes un juras lidmasinas un
tamlidzigas ierices, ar kuram gaisa var lidot.19.Visas lidierices, kas parlido Latvijas teritoriju un
teritorialos Gidenus, padotas Latvija pastavosiem gaisa satiksmes likumiem un noteikumiem”.

S LVVA, 1691.f,, 1.apr., 3717.1., 87. un 97.1p.

676 Andrejsons V. Celi Latvija. - Riga, 2009, 89.Ipp.

ST LVVA, 1691.1,, 1.apr., 3717.1., 98.1p.
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pari Latvijai norit§ja caur ,,Spilves gaisa ostu” pie Rigas (miisdienas Ilguciems).”
»Spilves gaisa osta” veikto pasazieru un kravas parvadajumu no 1928. lidz 1936.
gadam apkopojums noradits tabula.

3.7.Pasazieru un kravu parvadajumi ,,Spilves gaisa osta” no 1928. Iidz 1936.

gadam®”
Uz Rigu No Rigas
Gadi Preces un Pasts Pasazieru Preces un Pasts Pasazieru
bagaza kg kg skaits bagaza kg kg skaits
1928 1983 1843 127 97 156 140
1929 1582 1303 151 364 176 204
1930 2975 2684 205 246 217 197
1931 1059 5448 169 234 259 212
1932 2070 2565 301 236 238 343
1933 1217 1475 798 330 193 763
1934 2133 3430 1388 480 347 1417
1935 2711 2570 1827 812 388 1907
1936 2226 2203 1850 597 359 1950
Kopa: 27494 23521 6816 3396 2333 7133

Tabula ietvertie dati parada, ka aviosatiksm& veiktie pasazieru un kravu
parvadajumi nebija dzelzcelam konkurenti, jo tas bija loti atSkirigs izmantoSanas zina
— transporta veids un zinama méra loti ekskluzivs parvietosanas veids transporta
1ek$€ja un starptautiskaja satiksme 20. gs. 20.-30. gados.

Spilves aerodroms jau ar 1927. — 1928. gadu saka ienemt arvien nozimigaku
vietu starptautiskaja gaisa satiksmé ka tranzita punkts lielajam aviolinijam
(Keénigsbergas - Maskavas Iinija un Vilnas-Rigas-Tallinas linija). 1938. gada tika
sakta Spilves aerodroma paplasinasana.®®

Galvenas aviosatiksmes Iinijas Latvijas iek$€jos parvadajumos bija Riga —
Liepaja, bet starptautiskajos parvadajumos Riga — Vilpa, Riga — Tallina, Riga —
Leningrada, Riga — Berline, Riga — VarSava, Riga — Stokholma, Riga — Maskava un
Riga — Helsinki. Lidmasinu galamérki noteica tehniskas iespgjas, attalums, ko var
nolidot ar vienu degvielas uzpildiSanas reizi un konkrétas arvalstu lidostas iesp€jas

uzpemt kontinentalaja gaisa satiksmé kursgjosas lidmasinas.

S LVVA, 1691.f,, l.apr., 3717.1., 99.1p.

5 LVVA, 1691.f, 1.apr., 3717.1, 89.-99.1p.
5% Briivelis E. Latvijas aviacijas vésture. 1919.-1940. - Riga, 2003, 285.1pp.
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Aviotransports dzelzcelam nebija nopietns konkurents, jo apskatamaja laika
perioda kravu un pasazieru parvadajumi ar aviacijas transportu bija ekskluzivs
parvadajumu veids, ko izmantoja parsvara starpvalstu gaisa satiksmeé steidzamu kravu,
diplomatiska dienesta parstavju un parasti elites pasazieru parvadasanai, kuriem bija
attiecigs socialais stavoklis un nepiecieSamie finanSu lidzekli, lai var€tu izmantot
dargos aviacijas transporta pakalpojumus.

Iek$zemes precu kravu un pasazieru parvadajumu joma dzelzcelam joprojam
bija alternativas un konkurétspgjigas transporta pakalpojumu struktiras -
autotransports, tidenscelu un aviotransports, kas savos tirdznieciskajos apgrozijumos
vargja konkur€t ar dzelzcelu, atnemot tam dalu no parvadajumiem, bet nekad savas
darbibas laika 20. gs. starpkaru perioda tas, nemot véra tehniskas iesp&jas un citus
specifiskos apstaklus (zemescelu stavoklis, idenscelu sezonalais raksturs), nespé&ja
nodro$inat tik lielus kravu parvadajumus, kadi bija Latvijas dzelzcelam starpkaru
perioda.

Neskatoties uz likumdoSanas iniciativam, Latvijas Republika ta ar1 nespg&ja
sakartot autotransporta un dzelzcela satiksmes konkurences jomu. Tehniskais
progress, kas veicindja autotransporta izmantoSanu Eiropa un t.sk. ar1 Latvija, lidz 20.
gs. 20. gadiem izraisija neapstridama monopolista kravu un pasazieru parvadajumu
joma — dzelzcela asas iebildes pret jauno konkurentu. Ta ka autotransports un
aviotransports péc to izmantoSanas ilguma bija jaunakie dzelzcela konkurenti
parvadajumu joma, tad attiecigi juridiska baze nebija sakartota, lai §1 savstarpgja
konkurence noritétu uz sabalansétiem pienakumiem un atbildibu pret sabiedribu, kas
izmantoja So satiksmes infrastruktiiras dalibnieku piedavatos pakalpojumus un pelnas
iespejas. Latvijas situacija pajiigu transports un udens transports bija jau pirms
dzelzcela transporta infrastruktiiras izbiives un dzelzcel§ 19. gs. 60. gados bija jauns
operators kravu un pasazieru parvadajumu tirgii ar spécigu valsts politiskas vadibas
atbalstu un tehniskajam iesp&jam nodroSinat izvirzitos kravu un pasazieru
parvadajumu meérkus. Jaunais dzelzcela konkurents 20. gs. 20.-30. gados —
autotransports lika parveértét dzelzcela iesp€jas kravu un pasazieru parvadajumos, it
seviski lielajas pilsétas. Dzelzcel§ nevargja nodrosinat tadu servisu sabiedribai, ka to
vargja izdarit autotransports un sabiedribai bija tiesibas uz &rtu pakalpojumu
izmantoSanu kravu un pasazieru parvadajumu joma. Tomér autotransporta
infrastruktirai nepiecieSamas uzturéSanas izmaksas tika segtas no valsts lidzekliem,

bet dzelzcela satiksmes infrastruktiiru dzelzcel$ uzturgja no saviem lidzekliem un tas
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radija nesapratni starp abiem kravu un pasazieru parvadatajiem. Autotransports
izmantoja kadreiz pajligu transporta vajadzibam izveidoto zemes celu tiklu, maksajot
minimalu nodokli par autotransporta izmantoSanu valsts celu tikla, @idens celu
transports izmantoja tikai upju tiklu ar senu un stabilu upju transportam paredz&to
infrastruktiru, tikai dzelzcels, lai nodroSinatu sliezu celu un rito$a sastava nemainigu
ekspluataciju, bija spiests investet lielus Iidzeklus dzelzcela infrastruktiras
sakartoSana un uzturésana. Latvijas dzelzcels specifiska satiksmes infrastruktiiras tikla
geografiska izvietojuma d€] Latvija nevar€ja nodroSinat ari pre¢u piegadi lidz
paterétajam pat dazas lielajas pilsétas, jo dzelzcela stacijas nereti bija izvietotas arpus
lielam apdzivotam vietam, kas labaka situacija nostadija autotransporta parvadajumus.

Aviotransports nebija dzelzcelam nopietns konkurents, jo Iidz pat 1940. gadam
kravu un pasazieru parvadajumi ar aviacijas transportu bija ekskluzivs parvadajumu
veids, ko izmantoja parsvara starpvalstu gaisa satiksme steidzamu kravu, diplomatiska
dienesta parstavju un parasti elites pasazieru parvadasanai, kuriem bija attiecigs
socialais stavoklis un nepiecieSamie finansu Iidzekli, lai varétu izmantot dargos

aviacijas transporta pakalpojumus.

4.LATVIJAS DZELZCELA SAIMNIECISKA DARBIBA UN SOCIALO
PAKALPOJUMU NODROSINASANA NO 1918.GADA LIDZ 1940. GADAM
4.1. Latvijas dzelzcela parvadajumu tarifi un dzelzcela pakalpojumu pieejamiba

Dzelzcelu ritoSais sastavs, kas bija Latvijas dzelzcela riciba, vargja nodro§inat
kravu un pasazieru parvadajumus, noversSot kara darbibas postijumu sekas dzelzcela
transportam, bet samaksas ievieSanai par dzelzcela sniegtajiem pakalpojumiem bija
nepiecieSama valsts planveidiga dzelzcela politika un konkréti socialu un ekonomisku
ceélonu noteikti lémumi - jauni dzelzcela tarifi, atbilstoS$i Latvijas iedzivotaju
maksatsp€jai un jaunu dzelzcela Itniju izbave.

Latvijas Republika pec kara postijumu likvidéSanas tika izstradata Latvijas
dzelzcela satiksmes politika — normativie akti, instrukcijas, noteikumi, bet Dzelzcela

likums tika pienemts 1927. gada. Jaunas dzelzcela politikas galvenais uzdevums bija
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savienot visus Latvijas regionus ar kvalitativu dzelzcela satiksmi, piedavat valsts
iedzivotajiem transporta pakalpojumus un vienlaicigi saglabat savus pre¢u un kravu
parvadajumus laika, kad Latvijas tautsaimnieciba palielindjas autotransporta
konkurence. Autotransporta paSizmaksa 20. gs. 20. gados gan bija augstaka un
nevargja sacensties ar dzelzcelu lielo kravu parvadajumu joma, toties non€ma
dzelzcelam lielu dalu siksiitijumu, tapec Latvijas dzelzcel$§ konkurences ierobezosanas
noliika ieviesa 12 savus autotransporta parkus un 2 celojuma birojus,®" lai piegadatu
preces adresatam no dzelzcela un otradi.

Atjaunojot un attistot dzelzcela saimniecibu, svariga vieta tika ieradita tarifu
sistémas izveidoSanai atbilstosi Latvijas iesp&jam. Veidojot dzelzcela tarifu politiku,
par tas pamatu kluva valsts vispargjas intereses piedavat iedzivotdjiem sociali
atbildigus un maksimali 1€tus pasazieru parvadajumus, un tikai péc tam domat par
pelnu dzelzcela sisttma. Pirmo sistematiz€to pagaidu pasaZieru tarifu Latvijas
Republika Pagaidu valdiba ieviesa 1919. gada 6. novembri,®* kas bija A. Niedras

683

valdibas laika 1919. gada 21. jiinija pienemta® pasazieru un precu parvadajumu tarifa

parnesums®™ uz Latvijas Republikas dzelzcela pirmo ieviesto tarifa sistemu.®
Latvijas Republikas valdibai nebija citas alternativas, jo reala iedzivotaju maksatspg&ja
nebija mainijusies un A. Niedras valdibas izstradatais pasazieru un precu parvadajuma
tarifs bija valsts socialas solidaritates piemérs ar tautu un izveidots tikai 4 m&neSus
pirms 1919. gada novembra, lai to bez parmainam ieviestu ari Latvijas dzelzcela
sistéma.

Latvijas Republika akceptétaja tarifa jau sakotngji bija iestradats sociala
faktora dikteéts parvadajuma maksas apzinats samazinajums Iidz dzelzcela
pakalpojumu paSizmaksai — maksa par pasazieru parvadajumiem visbieZzak

izmantojamaja 3. klas€ bija 6.kapeikas par kilometru un 2. klase — 9 kapeikas par

681 Latvijas zeme, daba, tauta. - Riga, 1937. — 3.s¢j., 583.1pp.

682 Satiksmes un Darbu ministrijas Véstnesis. — 1919. — Nr.6. — 81. — 93.1pp.

683 Dzelzcela tarifi.//Lidums. — 1919. — Nr.13.

%4Dzelzscelu darbibas parskats 1919/20 — 1921/22. — Riga: Satiksmes ministrijas gramatu spiestuve,
1923. — XVI //”Latvijas Pagaidu valdiba sakot ekspluatét valsts dzelzcela Iinijas bija spiesta norékinu
sisttma par pasazieru un kravu parvadajumiem pielietot A.Niedras valdibas apstiprinatos tarifus
(publiceti laikraksta ,,Lidums”, Nr.13, 1919.gada 21 junija)”.

%Mazkalnins H. Dzelzcelu tarifi valsts pastavéSanas pirma gadu desmita.//Dzelzcelu VEstnesis. —
1928. — Nr.22 — 711.1pp. // ,,Tadél tarifus, kas ir dzelzcelu ienakumu galvenais regulétajs, talin darbibas
sakuma neizstradaja, bet spcka paturja maksajumu aprékinu veidu, kads bija ieviests ar Niedras
valdiSanas laika izdotu tarifu. Sis seSos Tsos paragrafos izteiktais tarifs bija izstradats péc vacu
pievedcelu (Klenbahnen) tarifa parauga un misu apstakliem pavisam nepiemérots. Sads tarifs bija
speka Iidz 1920. g. 15. julijam. Dzelzcelu ien€mumi 1919/20. g. sasniedza apalos skaitlos 25.3 milj.
Latvijas rublus, kuriem pret stav&ja 42.5 miljoni rublu kart&jo izdevumu”.
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kilometru.®®® Latvijas Republikas Pagaidu valdiba 1920. gada 12. novembrT pienéma
,Noteikumus par Kultiras fondu”, kur ari tika iestradats A. Niedras valdibas
nodoklis no dzelzcela ienémumiem 3% apjoma. Pagaidu valdiba parnéma no A.
Niedras valdibas tarifa sistéma ietverto nodokli Latvijas Sarkanajam krustam 3%
apmera,®™ kura statiitos® jau 1919.gada bija noteikts, ka : ,, Kultiiras fonds sastadas
no : a)3% piemaksas pie pastavosa tarifa uz precu, bagazas un pasazieru
parvadasanas pa visiem Latvijas dzelzceliem, iznemot precu un pasaZieru
parvadajumus uz valsts rékinu, par kuriem piemaksa nav nemama”. *’

Lai izstradatu dzelzcela tarifa politiku, 1923. gada tika nodibinata konsultativa

1 kuras

institicija Satiksmes ministrijas paklautiba — Dzelzcela tarifa padome,®
pienakumos ietilpa dzelzcela tarifu izstrade, atbilstoSi samérojot valsts un iedzivotaju
intereses. Noteikumos par Dzelzcela tarifa padomes darbibu bija rakstits, ka:
».Parvadasanas un tarifu jautajumu apsprieSanai pie satiksmes ministrijas pastav
atseviSka dzelzcela tarifa padome ka padomdevéja iestade;Tarifu padomé ieiet no
dzelzcelu virsvaldes: galvenais direktors, finansu direktors, tarifu nodalas vaditajs un
viens parstavis no ekspluatacijas direkcijas, un pa vienam parstavim no: finansu un
zemkopibas ministrijam, valsts kontroles, Rigas un Liepajas birzas komitejam,
tirgotaju savienibas, fabrikantu un riipnieku biedribas, Latvijas lauksaimniecibas
centralbiedribas, latviesu lauksaimnieku ekonomiskas sabiedribas, kooperativu
sabiedribas un augstskolas juridiski — ekonomiskas fakultates”.2

Par tarifiem diezgan plasi diskut€ja valsts un sabiedrisko institiiciju parstavji,
bet nominali Sai padomei bija padomdevégja tiesibas, reali tas lémumi bija saistosi
Dzelzcela virsvaldes viedoklim par tarifiem. Visas Latvijas sabiedriskas organizacijas
nebija parstavetas un tas jau noteica §is padomes pienemto lémumu raksturu un
struktiiru, $1 padome neparstavéja visas sabiedribas viedokli, bet tikai pastarpinati
apkopoja viedoklus un piepéma lémumus par tarifu politiku Latvijas dzelzcela

transporta. Lidz Dzelzcela tarifa padomes izveidoSanai tarifus saskana ar Ministru

kabineta pienemtajiem ,,Noteikumi par satiksmes ministra tiestbam nosacit pasazieru

6% Satiksmes un Darbu ministrijas Véstnesis. — 1919. — Nr.6 — 84.1pp.

887 Likumu un Valdibas Rikojumu Krajums. — 1920. — Nr.12. — 5.1pp.

888 Dzelzcela tarifi.//Lidums. — 1919. — Nr.13.

6% Pagaidu valdibas likumu un rikojumu krajums. — 1920. — Nr.12//Noteikumi par valsts kultiiras
fondu.

6% Pagaidu valdibas likumu un rikojumu krajums. — 1920. — Nr.12. — 5.Ipp.

! Noteikumi par dzelzcelu tarifu padomi.//Likumu un valdibas rikojumu krajums. — 1923. — Nr.11. —
193.1pp.

692 Likumu un valdibas rikojumu krajums. — 1923. — Nr.11. — 193.1pp.
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9% apstiprindja satiksmes

un bagazas, ka arT pre€u parvadaSanas kartibu un tarifus
ministrs péc dzelzcelu virsvaldes ieteikuma. Minétie noteikumi tika atcelti 1923. gada
p&c Dzelzcela tarifa padomes izveidoSanas, bet 1935. gada tika pienemts l[@mums, kas
atkal pieSkira satiksmes ministram tiesibas apstiprinat tarifus, bet, sekojot Dzelzcela
tarifa padomes ieteikumam, jo $ada institlicija turpindja pastavét un 1936. gada tika
pienemti nenozimigi grozijumi®* padomes darbiba par padomé parstavoso institiiciju
darbiniekiem. Pasazieru un precu parvadajumu sakotngjo projektu izstradaja
Dzelzcela virsvaldes struktiirvienibas,”® pamatojoties uz budZeta ienémumu prognozi
nakoSajam saimnieciskajam gadam, kas sakas 1. aprili un beidzas nakama kalendara

696

gada 31. marta,” pamatojoties uz Latvijas Satversmes sapulces kopsedeé 1921. gada

7 Likumu par valsts budZetu”.

26. aprili pienemto

Pagaidu tarifs ar atseviSkam parmainam (1922./1923.gada parkartoja
iepriek$¢jo Krievijas metrisko un naudas sisttmu, nomainot to ar decimalo méru
sisttmu®® un veicot valiitas reformu - Latvijas teritorija tika ieviests lats) bija speka
lidz 1925. gada 25. februarim, kad 1925. gada 13. janvari MK piené€ma lémumu par

pasazieru parvadajuma maksas tarifa paaugstinajumu par 25%%°

. Paaugstinatais tarifs
stajas speka 1925. gada 15. februari.

Satiksmes ministrs J.Pauluks par So paaugstinagjumu sniedza Sadu
skaidrojumu: ,,Pasazieru tarifa paaugstinasana bija nepiecieSama aiz ta iemesla, ka

pastavosais tarifs paslaik dod tikai zaudéjumus. 1923./24. budzeta gada zaudéjumi

693 Pagaidu valdibas likumu un rikojumu krajums. — 1922. — Nr.25. — 509.1pp.// ,,2.tareifus, péc to

projekta caurskatiSanas satiksmes ministrijas tarifu padomé, ar ministra kabineta ieprieks€ju piekrisanu,

noteic satiksmes ministrs”.

694 Ppargrozijumi noteikumos par dzelzcela tarifa padomi./Likumu un valdibas rikojumu krajums. —

1936. — Nr.26. — 770.1pp.//,Noteikumu par dzelzcelu tarifa padomi (Lik.kr.1923.g.83) izteikt $adi:
2.Tarifu padomé ieiet: no Dzelzcelu virsvaldes — galvenais direktors, ekspluatacijas direktors,
komercdalas vaditajs un tarifu nodalas vaditdjs un pa vienam parstavim no Financu, Zemkopibas un
Arlietu ministrijas, Valsts kontroles, Latvijas tirdzniecibas un riipniecibas kameras, Latvijas
lauksaimniecibas kameras un Latvijas universitates tautsaimniecibas un tiesibu zinatgu fakultates”.
%3Dravnieks E. Latvijas dz. celu Virsvaldes darbiba un boja eja.//Dzelzcelnieks trimda. — 1968. —
Nr.16 — 9.1pp. // ,,Viens no nozimigakiem faktoriem ikviena uznémuma sekmiga saimnieciba ir tas
budzets. Latvijas dzelzcelu budzetu sastadija dzelzcelu virsvalde, nemot par pamatu vietgjo
administraciju un virsvaldes direkciju prasibas. Budzetu komisija, kura bez dz. celu virsvaldes
administracijas, darbojas Valsts kontroles un Finanfu ministrijas parstavji, parbaudija 1pasos
braucienos visas pieteiktas vajadzibas uz vietas. Dazkart viens brauciens (kas bija svarigs notikums
Iinijas darbiniekiem) ilga vairakas dienas .Ievérojama loma dz. celu tekosa (resp. operativa) budzeta
noteikSana piekrita dz. celu statistikas nodalai, kas darbojas virsvaldes €ka (neatkarigi no Valsts
statistiskas parvaldes). Tas riciba atradas visi svarigakie skaitli un indeksi, zZimg&joties uz personalu,
pasazieru un precu parvadajumiem, utt.”

6 Pagaidu valdibas likumu un rikojumu krajums. — 1921. — Nr.9. — 143. - 144.1pp.

597 Pagaidu valdibas likumu un rikojumu krajums. — 1921. — Nr.9. — 143. — 144.1pp.

5% Piemeram: Uz dzelzceliem ievesta metriska sistéma bagazas un piena parvadajumos.//Ekonomists. —
1921. - Nr.23 — 851.1pp.

9 Hronika.//Dzelzcelnieks. — 1925. — Nr.3 — 11.1pp.
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pasazieru kustiba bija 1.080.000.Ls, kamér precu parvadajumi devusi pelnu
4.860.000.Ls. Lauku un pievedceli (600mm un 750mm — autors) ari devusi
zaudejumus 1.330.000.Ls.””" Sis tarifs bija speka lidz 1932. gada 1. janvarim,” kad
ieviesa jaunu pasazieru parvadajumu tarifu, kas saimnieciskas krizes apstaklos un
zemas iedzivotaju maksatspejas deé] 1933. gada dalgji tika mainits. Latvijas
tautsaimniecibas stabilizacijas un ekonomiskas augSupejas laika 20. gs. 30. gadu
otraja pusé (1937. gada 1. janvari) tika ieviests jauns tarifs. Lidz 1937. gadam Latvijas
dzelzcelu pasazieru parvadajumu tarifi bija vieni no zemakajiem Eiropa, un tie bija
zemaki arT par cariskas Krievijas dzelzcela tarifiem. Pasazieru un precu parvadajumu
ipatniba Latvija bija ta, ka dzelzcela biletes vai parvadajuma maksa bija ietverta
nodeva Sarkana Krusta biedribai un Kultiiras un celu fondam (3% no cenas), ko
vienlaicigi atc€la ar jauna tarifa staSanos speka 1937. gada. Savukart 1938. gada
dzelzceli uznémas labpratigi jaunas nodevas iekaséSanu — Valsts aizsardzibas fondam
5% no pasazieru parvadajumu ienakumiem.’®

Latvijas dzelzcela stradajoSie darbinieki arT nepiekrita $adai Tpatnibai no
uznémejdarbibas viedokla — ,,Atstajamas dzelzcelu riciba ari ta summas, kuras tas
katru gadu nodod pasvaldibam, Sarkanajam Krustam un celu fondam, kas pagajusaja
gada (1931.gads) sasniedza 1.166.000latu. Ja pirmos Latvijas pastavésanas gados
tada dzelzcelu palikSana ar specialajam nodevam vel bija attaisnojama, tad tagad,
pasvaldibam nostabilizéjot savus budZetus, tas vairs nav attaisnojams”. " Dzelzcela
galvenais direktors A. Rode 1930. gada ari asi iebilda pret valsts parak lielo
iejaukSanos dzelzcela saimnieciskajas lietas un nesp&ju sakartot dzelzcela jautajumus
valstiska Iimeni, noradot, ka dzelzcela transporta pakalpojumi ir lgtakie’ no
pieejamajiem valsts satiksmes infrastruktiira. Latvijas dzelzcelnieku biedribas vaditajs
A. Dinsbergs, kur§ bija ievéléts Latvijas Republikas 3. Saeima, aktivi aizstaveja
Latvijas dzelzcela tiesibas, tiesa bez panakumiem. Saeimas budZeta komisija vins

mingja, ka: ,,Visa Latvijas valsts pastavésanas laika dzelzceli nesusi valstij pelpu. No

" Hronika.//Dzelzcelnieks. — 1925. — Nr.3 — 1 1.Ipp.
"1 Latvijas dzelzceli 1918. — 1938. - Riga, 1938, 236.Ipp.

92 Latvijas dzelzceli 1918. — 1938. - Riga, 1938, 239.1pp.

73 Kartisa K. Valsts dzelzce]u saimnieciskais stavoklis.//Dzelzcelnieku domas. — 1932. — Nr.3 — 3.1pp.
4 Rode.A. Dzelzcelu Vestnesis. Neoficiala dala. — 1930. — Nr.1 — 14.Ipp.//”Dzelzceli neprasa sev
nekadas privilégijas; vini prasa sev tik vienlidzigas tiesibas ar citiem satiksmes lidzekliem; vél vairak —
vini neprasa no valsts kases nekadu izdevumu; vini sp& netik vien sevi uztur€t, bet arT ar pasu
lidzekliem apbiivéties un paradus samaksat, ja tikai valsts aparats §ini lieta lietderigi nostadits.
Dzelzceli ir vislétakais un drosakais valsts labklajibas nostiprinasanas Iidzeklis un drosakais Iidzeklis
strategiska zina”.

178



Sis pelnas ir barojusas ari citas iestades, jo dzelzcelam ik gadus no savas pelnas ir
bijis janomaksa pusotra miljonu latu citiem. No tiem Ls 1.000.000 ik gadus ir maksats
celu fondam, ka 3% piemaksas pie pastavosa precu, bagazas un pasazieru tarifa.
Tapat ir maksats kultiras fondam, Sarkanam Krustam un pilsétas pasvaldibas
iestadéem daudz vairak ka LS 500.000 gada. Atstdjiet Sos vairak ka Ls 1.500.000
dzelzceliem un tiem nevajadzés runat ne par kadiem deficitiem un personala
atlaiSanam”.””  Sarkanajam Krustam vidgji gada (1920 — 1928) no bilesu
ienémumiem tika nomaksati 200 000 Iidz 250 000 latu,”® tadgjadi Latvijas dzelzcels
pastarpinati finans€ja sabiedriskas organizacijas socialas aktivitates humano
pakalpojumu sniegSana Latvijas iedzivotajiem. Savukart 1928. gada ,Likuma par
Kultiras fondu™”’ tika pienemts grozijums, saskana ar kuru no 1929. gada 1. aprila
3% dzelzcela parvadajuma nodoklis tika novirzits Zemes celu fondam, kas gan no
dzelzcela ienémumiem faktiski bija Iidzeklu novirziSana konkurgjoSajam
autotransportam un ta ekspluatacijai nepiecieSamas satiksmes infrastruktiiras
uzturéSanai, tas gan tika atcelts jau 1930. gada.

Pasazieru parvadajumu tarifa celSana notika pakapeniski un augot iedzivotaju
maksatspéjai, jo pastavéja disonanse starp tarifu paaugstingjumu dazada platuma
dzelzcelu ekspluatacija: ,,Seviski lielu iztrikumu rada Saursliezu dzelzcela
ekspluatacija, jo Seit ir lielas sliezu celu uzturésanas izmaksas (raksta gan nav
minétas konkrétas linijas, bet vacu okupdcijas laikd uzceltie 600mm dzelzceli ir
visticamak vdjais posms, kas prasa lielas ekspluatdacijas izmaksas nekvalitativas
Saursliezu dzelzcela infrastruktiras bivniecibas laika pielauto pavirsibu de).
Finansu direktors (V.)Bastjans”.”” Dzelzcela virsvaldes struktiira ietilpstosa Tarifu
padome gan bija paredz&jusi radikali mainit dzelzcela pasazieru parvadajumu tarifus
1921.gada,”™ bet iedzivotaju maksatsp&ja nebija butiski pieaugusi un $ads tarifs netika
ieviests.

Pasazieru parvadajumu tarifi bija attiecinami uz visam iedzivotaju kategorijam

un kopuma tika subsid€ti no valsts budzeta. Savukart zaudeéjumus no pasazieru

5 Miisu deputata A.Dinberga runa pie dzelzce]u budzeta caurskatiSanas Sacimas budZeta komisija $.g.
17.februari. (Saisinata)//Dzelzcelu Vestnesis. — 1932. — Nr.5 — 5.1pp.

% Dzelzcelu darbibas parskats 1929./30. — Riga, 1931, 9.1pp.

7 Likumu un Ministru Kabineta Noteikumu Krajums. — 1928. — Nr.12. — 355.1pp.

% B.a. Satiksmes jautajumi.//Ekonomists. — 1921. — Nr.6 — 262.1pp.

" B.a. Dzelzcela tarifa paaugstina$ana.//Ekonomists. — 1921. — Nr.9 — 413.1pp.//”’(Tarifa) padome
noléma paaugstinat pasazieru tarifu uz Krievijas un normala platuma dzelzceliem par 25%, bet bagazas
un precu tarifu par 50%. Uz lauku pieveddzezlceliem, kas strada ar zaud&umiem, padome noléma
pasazieru tarifu paaugstinat par 50%, precu un bagazas tarifu par 100%"”.
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parvadajumiem kompensgja no kravu ienémumiem (piem., 1925. gada uz III klases
pasazieriem brauciens 100km attaluma izmaksaja 2.50Ls, bet realas dzelzcela
ekspluatacijas izmaksas bija lielakas — 3.05Ls platsliezu un 3.98Ls = Saursliezu
dzelzcelam, bet to pasazieris nevargéja samaksat).”"" Letie tarifi veicinaja valsts
iedzivotaju mobilitati, savukart dazadas atlaides skolu audz€kniem nodroSinaja vinu
izglitibas iesp&jas un izglitibas pieejamibu. Abonementa biletes un bileSu sisteéma
“abos virzienos” nodrosinaja lielaku pasazieru plismu un &rtibas piepilsétas satiksmé
virziena no Rigas, it seviSki Jarmalas virziena vasaras perioda (piem., 4 348 069
pasazieri satiksmé Riga — Tukums, parsvara Iidz Majoriem, un nakamais péc skaita
lielakais pasazieru parvadajumu apjoms dzelzcela posma Riga — Krustpils bija tikai 1
472 717 pasazieri 1925.gada).”" Dzelzcela darbinieku viedoklis par dzelzcela
pasazieru parvadajumu tarifiem’? reizém bija atSkirigs no valdibas viedokla.

Latvijas Republika, salidzinot ar citam Eiropas valstim, par 1 latu vargja
nobraukt lielaku kilometru skaitu, neka tas bija iespgjams citu valstu dzelzcela linijas.
Latvija 1936. gada, salidzinot ar dazam Eiropas valstim, samaksajot 1 latu attiecigaja
valiitas ekvivalenta, varja nobraukt 3. klases pasazieru vagonos™ 35km,
Skandinavijas valstis vidgji 19 — 24km, Vacija 20km, bet Sveicé tikai 13km.

Sakoties 2.pasaules karam, 1939.gada 1.septembrT ar1 Latvijas Republika tika
ieviesti taupibas pasakumi, kuru rezultata nepilna gada laika lidz Latvijas okupacijai
elementu konkurences jautajumu, gan kluva par nozimigako pasazieru parvadataju
valsti. Latvijas dzelzcela galvenais direktors K. Blodnieks 1940. gada pavasari
rakstija, ka: ,,Ar taupibu vien nebija iespéjams izdevumus ieturét atveleto lidzeklu
robezas, jo dzelzceli patlaban valstij ir vienigais masu parvaddajumu transporta
lidzeklis, kuram tagad javeic ievérojami lielaks darbs. Parvadajumu skaits vietéja
satiksme, satiksmé ar arzemém, bet it seviski tranzita ar Latviju strauji audzis,
uzstadot paaugstinatas prasibas péc kustibas palielinaSanas precu parvadasana”.”"*
Kops 1939. gada rudens 2. pasaules kara izraisitajiem un ieviestajiem taupibas
apstakliem Latvija sezonalu apstaklu d&] ziemas/pavasara perioda nekursgja tidenscelu

transports ar motora vilci, automobiliem bija limitéts degvielas daudzums, aviacija

7o Rungis J. Pasazieru parvadajumi// Dzelzcelu véstnesis. — 1926. - Nr.19. — 235.-241.1pp., 235.1pp.
711

Rungis J. PasaZieru parvadajumi// Dzelzcelu véstnesis. — 1926. - Nr.19. —235.-241.1pp., 239.1pp.
12 Rode A. Satiksmes politika Latvija// Dzelzcelu véstnesis. — 1931. — Nr.5. — 137.-145.1pp., 138.Ipp.
13 Krievin$ V. Dzelzcelu tarifi. — Ekonomists. — 1936. — Nr.11./12. — 425.Ipp.

"4 Blodnieks K. Parkartots dzelzcela budZets. Runas atreferéjums.//Dzelzcelnieks. — 1940. — Nr.8 —

4.1pp.
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bija vaj$ pasazieru un kravu parvadajumu tirgus dalibnieks, tapéc dzelzcelam kluva
piekritigi gandriz visi pasazieru un kravu parvadajumi rajonos, kur iedzivotdji un
uznemgeji ar savu produkciju vargja piekliit dzelzcela infrastruktiirai ar neregularu
zemes celu satiksmi vai pateicoties geografiskajam stavoklim.

Dzelzcela transportam 20. gs. 20. gadu otraja pusé vairs nebija monopola
pasazieru parvadasana (aizvien vairak tika izmantots autotransports ar &rtaku, nereti
atraku pasazieru un sikstitijumu nogadasanu lidz piegades vietai). Masu psihologija
letie pasazieru un precu parvadajumu tarifi bija izveidojusi paliekoSus priekSstatus,
kas nebija samérojami ar moderna laikmeta prasibam satiksmes infrastruktiras
uzturéSana, bet noteica Latvijas dzelzcela socialo atbildibu valsts iedzivotaju
prieksa™ un Iidz pat 1940. gadam saglabajas Iets un pieejams dzelzcela pasazieru
parvadajumu tarifs visam valsts iedzivotaju grupam. Pateicoties letajiem dzelzcelu
tarifiem, ienakumiem no lauksaimniecibas precu un pasazieriem parvadajumiem,
letaks un izdevigaks bija dzelzcela transports. Kustibas atrums gan pieauga tikai uz
valsts nozimes platsliezu dzelzcela Inijam, bet Saursliezu dzelzcela Iinija tas vél
aizvien nereti bija loti mazs — aptuveni 20km/h.”*® Papildus faktors dzelzcela
izmantoSanai, kur tie bija pieejami, bija situacija, ka, uzlabojot satiksmes droSibu,
vilcienu kustiba kluva atraka. Brauciena ilgums no stacijas ,,Riga” nozimigakajam
platsliezu dzelzcela Iiniju mezgla stacijam noradits tabula:

4.1. Pasazieru vilcienu kurséSanas atruma izmainas Latvijas Republika no 1921.

Iidz 1936. gadam’"’

Dzelzcela linijas Attalums 1921./1922.g. | 1926./1927.g. | 1936.15.V.
virziens no kilometros no Brauciens Brauciens Brauciens
stacijas ,,Riga” Rigas stundas stundas stundas
Valka 167 5.55 4.18 3.35
Liepaja 230 8.35 7.57 4.47
Ventspils 176 - 6.35 4.04
Ritupe 283 14.10 10.40 7.32

715,,Latvijas valsts dzelzcelu tarifu politika. Diplomdarbs. 1938.”, stud. oec. Martin§ Jakabsons, matr.

18654., 1938. g. — 118.-119.1pp.// ,,Jzsekojot tarifa attistibas gaitai pie mums, konstatgjams, ka dzelzceli
visa sava darbibas laika turgjusies pie principa, ka to uzdevums nav giit iesp&jami labus finansialus
rezultatus, bet gan ieklauties valsts saimnieciska dzivé un sekmet to merku sasniegSanu, kadus sev
spraudusi valsts saimniecibas vadiba. Jau sakot ar 1919.g., ka jau konstatgjam, dzelzceli vispirms
stradaja par valsts drosibu, ka arT nepiecieSamako produktu, masinu un riku iesp&jami I€tu parvadasanu.
Tada pasa pielagoSanas sabiedriskam vajadzibam izpauzas arT pasazieru tarifu veidosana”.

"6G. Musu dzelzcelu saimniecibas izveido$anas.//Dzelzcela Véstnesis. — 1936. — Nr.18 — 5.1pp.
/"Neapmierino$a satiksme ir uz 600mm lauku dzelzceliem Stendes, Dundagas, un Jekabpils —
Aknistes, Neretas rajonos. Sie kara laika bavétie celi (l.pasaules kara laikd) kara un mezu
ekspluatacijas vajadzibam, savas vajas tehniskas iekartas de| atlauj laist vilcienus ar atrumu tikai no 14
Iidz 20km stunda”.

"7 Latvijas zeme, daba, tauta. - Riga, 1937. — 3.s¢j., 580.1pp.
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Meitene 71 2.30 2 1.18

Zemgale 242 14.40 6.48 4.55

Zilupe 279 11.05 8.49 7.46

Vilcienu atruma izmainas uzskatami parada, ka visas dzelzcela Iinijas,
pieaugot satiksmes droSibai un atjaunojot sliezu cela klatni péc kara postijumiem,
brauciena ilgums 20. gs. 30. gadu sakuma jau bitiski ir samazinadjies un vargja
konkurét ar jebkuru citu transporta satiksmes dalibnieku — autotransportu un
iekS§zemes tidenscelu transportu.

1919. gada, izstradajot preCu un pasazieru parvadajumu tarifus, Dzelzcelu
virsvaldes riciba nebija statistikas datu par iesp&jamo precu apjomu perspektiva un
dzelzcela paSizmaksu jaunajos saimnieciskajos apstaklos. Tap€c par pamatu jaunajam
precu parvadajumu tarifam néma Somijas un Krievijas dzelzcela tarifu sistému.

Latvijas pre€u parvadajumu iekSzemes tarifi bija pieméroti vietgjas
riipniecibas un saimniecibas specifiskajiem apstakliem. 1919. gada tika piegpemti divi
pagaidu tarifi — malkas parvadasanai ,,Pagaidu tarifs malkas stitijumu parvadasanai pa
Latvijas dzelzceliem””'®(Stajas speka ar 1919. gada 1. septembri) - nozimigs
energétiskais resurss kara izpostitaja Latvija) un tarifs partikas precu, zemkopibas
mas$inu un citu tehnologisko iekartu parvadajumiem’ - ,,Pagaidu tarifs partikas precu,
zemkopibas masinu un riku parvadasanai pa Latvijas dzelzceliem”*(Stajas speka ar
1919. gada 1. septembri). Preces sadalija 6 grupas un, piemérojot attiecigu tarifu, tas
tika sadalitas svara un gabala prec€s. Pagaidu tarifi tika dal€ji mainiti. To noteica
svaru/méru un naudas sist€mas reformas gaita Latvija 1922./1923. gada.

Nemot véra valsts geografisko stavokli, Latvijas dzelzcela uzdevums attieciba
uz preCu parvadasanu ir divas dalas:

a) precu parvadasana valsts robezas;
b) tranzita preCu parvadasana.’'

Pasazieri netieck pieminéti, jo dzelzcela transporta veiktie pasazieru
parvadajumi péc sava rakstura bija socialie pakalpojumi plasam valsts iedzivotaju
socialajam grupam, kas neveicinaja dzelzcela pelpas pieaugumu atskiriba no precu
kravu parvadajumiem, ar kuriem dzelzcel§ vargja nopelnit.

Parvarot saimniecisko sabrukumu un pieaugot iedzivotdju maksatspgjai,

stabils un ekonomiski pamatots precu parvadajumu tarifs Latvija tika ieviests 1928.

¥ Turpat,11.-12.1pp.

" Latvijas dzelzceli 1918. — 1938. - Riga, 1938., 243.1pp.

720 Satiksmes un Darbu ministrijas Véstnesis. — 1919. — Nr.1 — 7.-9.1pp.

2! B.a. Latvijas dzelzcelu stavoklis.//Ekonomists. — 1921. — Nr.17. — 643.1pp.
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gada 1. septembri.’” Jauna tarifa noliks bija vienkar§ot maksajumu aprékinaSanas
veidu, kravas maksu pieskanot parvadajamo precu vértibai un veicinat atsevisku
ripniecibas izejvielu un lauksaimnieciba sarazoto preCu apriti (akmenogles, labiba,
cukurs, riipniecibas izstradajumi u.c.) Preces tika sadalitas 21 klasé atbilstoSi preces
vertibai un daudzumam. Precu parvadajumu maksa atbilstoSi bija par 10% zemaka,
salidzinot ar iepriek$€jo tarifa sisttmu. Precu kravu parvadajumu izmaksas
nosiititajam  piepils€tas satiksmé izmaksaja dargak, bet viet§jas satiksmes
parvadajumos pakalpojumi bija pieejami par 1€taku samaksu.

Uzlabojoties dzelzcela satiksmei un parvarot saimnieciskas krizes sekas,
dzelzcela parvadajumos strauji pieauga siksiitijumu skaits un attiecigi aizpildito
formalitasu apjoms, kas determin&ja parmainas dzelzcela tarifos un 1938. gada 1.
atviegloja siksiitijumu parvadasanas noformésanu dzelzcela stacijas, kur tos pienéma,
vienlaicigi samazinot siksttljumu izmaksas uz pieaugosa siksttljumu apgrozijuma
rekina, kas izlidzinaja pelngu, lai gan noteiktu precu parvadasanai tarifs tika
samazinats.

Latvijas Republikas laika, lai sekmétu atseviSku novadu saimniecisko
izaugsmi, ka ar1 tirdzniecisko sakaru veicinasanai starp valsts rajoniem (pieméram,
Rigas — Liepajas linijai, lai sekmétu riipniecibas attistibu Liepaja, tika ieviesta
zemaka tarifa likme riipniecibas sekméSanai Liepaja, jo Riga bija galvena Liepajas
riipniecibas uznémumu sarazotds produkcijas nonémeéja).”” Zinama méera tas bija
valsts apzinats protekcionisms, izcelot viena ekonomiski aktiva centra tirdznieciskas
intereses, un vienlaicigi $ada riciba parada Dzelzcela virsvaldes atkaribu no Satiksmes
ministrijas un valdibas pienemtajiem lémumiem, kas tieSi ietekméja dzelzcela tarifu
politikas veidoSanu.

Iek$zemes precu parvadajumu tarifa uzdevums bija samérot realas precu
parvadajumu dzelzcela izmaksas ar iedzivotaju un uznémé&ju maksatsp&ju, kas 20.gs.
20. un 30. gados Latvija bija svarstiga. Kopuma iekSzemes precu parvadajumu tarifi
bija orientéti uz atSkirigu pec savas ekonomiskas aktivitates valsts rajonu un uznpe€meju
saimniecisko integraciju visa valsts teritorija un dzelzcelu transporta parvadajumu
apjoma saglabasanu laika, kad strauji pieauga autotransporta preu parvadajumi (it

seviski sikstutijumi) Latvija 20. gs. 30.gados. Ieguvéji bija art lauksaimnieki — 1 tonna

22 Grunsteins R. Rokas gramata. Latvijas dzelzceli. - Riga, 1928., 81.1pp.
23 Latvijas zeme, daba, tauta. - Riga, 1937, 3.s&;j., 585.1pp.
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precu parvadasana ar zirgiem 10km attaluma maksaja 5Ls un viena pasaziera
parvadaSana vidgji izmaksaja 1.50Ls tai pasa attaluma, bet pa dzelzcelu parvadajumu

izmaksas bija 4 — 20 reizes Iétakas atkariba no sliezu platuma.’

Dzelzcelu tarifa
politika nereti izpaudas valsts protekcionisms atsevisSku tirdzniecisko interesu
nodro$inasanai, kas bija veérsts uz dazu tautsaimniecibas struktiru ekonomiskas
aktivitates pieaugumu.

Latvijas Republika jaunaja politiskaja un ekonomiskaja situacija, kas bija
izveidojusies péc Versalas miera liguma, savas labklajibas avotu saskatija tranzita
precu parvadajumos starp Austrumiem un Rietumiem, pildot savdabigu precu aprites
“tilta” funkciju. Latvija 1920. gada no 6. augusta’ lidz 6. septembrim Bulduros
norisinajas piecu Baltijas jliras regiona valstu — Somijas, Igaunijas, Latvijas, Lietuvas
un Polijas kopiga konference (t.s. Rigas konference) par Baltijas valstu savienibas
izveidi, kur Iidzas politiskajiem un militarajiem jautajumiem tika skatiti ari
ekonomiskas savienibas jautdjumi,’”® bet konferences iznakuma netika sasniegts ta
galvenais mérkis — Baltijas savienibas nodibinasana Polijas — Lietuvas konflikta d€l
par Vilnas juridisko piederibu vienai vai otrai valstij un tas netika atrisinats 1idz pat
1940. gada notikumiem Baltijas valstis. Tom&r Latvijai bija jarékinas ar kaiminvalstu
prasibam valsts ekonomika, kas izraisija sancensibu par dazadu atvieglojumu
pieskirSanu precu tranzita piegadatadjiem un savstarp&jas konkurences veicinasanu
starp tranzita kravu parvadatajiem, lai panaktu zemakas nodoklu un tarifu likmes
precu eksportam un importam, kas starpkaru perioda bija raksturigi Padomju

7 un Vacijai.”® Rigas konferencé 1920. gada 18. augusta Satiksmes un

Krievijai’
tirdzniecibas apak$komisija izskangja viedoklis,” kuru akceptéja ari Ekonomikas
komisija,”" ka Baltijas valstim javeido vienota dzelzcela tranzita parvadajumu tarifa

sistéma, bet Baltijas valstu savstarp€jas saimnieciskas integracijas jautajums palika

4 Latvijas zeme, daba, tauta. - Riga, 1937, 3.s&j., 678.lpp.; “20km ar zirgu var&ja nobraukt 2.5st., pa
platsliezu dzelzcelu to pasu attalumu 15-20 miniites, Saursliezu pievedce]os 30-50 minasu laika”.

™ Latvijas Kareivis. — 1920. — Nr.139.

726 Klive A. Latvijas Neatkaribas gadi. Latvijas politiska veido$anas un aug$ana. — Gramatu Draugs.,
1976. —95. - 96.1pp.

27 Ba. Latvijas Tirgotajs. — 1926. — Nr.11 - ,Latvijas — SSSR tirdzniecibas ligums.” - 4. lpp.//SSSR
iestades atverusas pie mums veikalus, tura preces savas noliktavas, pardod no tam vairuma un mazuma
un galu gala nemaksa musu valstij nekadus nodoklus; ta tad nostadita privilegétaka stavoklIT ka musu
zemes pilsoni. Tadu pat privilegetu stavokli tas ieguvusas uz miisu dzelzceliem, muitas u.t.t.

% Kop$ 1932.gada Vacija brivo tirdzniecibu aizstaja ar barteru (klirings). — Latvijas vésture.
20.gadsimts. - Riga, 2005, 184.Ipp.

™ Latvijas Kareivis. — 1920. — Nr.149.

3 Latvijas Kareivis. — 1920. — Nr.154.
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tikai uz papira,”' un tas visu starpkaru periodu bija tirdznieciba konkurentes nevis
vienojoss speks,™? ko veiksmigi izmantoja $o valstu kaimini.

Latvija savas tirdznieciskas intereses dzelzcelu parvadajumu joma vargja
nodro$inat ar elastigu tarifu politiku un dzelzcela konvencijam starpvalstu dzelzcela
satiksm&, kas bija juridiski dokumenti un nodroSinaja prognoz€jamu kravu
parvadajumu apjomu. Savukart Latvijas Republikas vienotu ekonomisko telpu
iek§zemes dzelzcela parvadajumiem vargja nodro§inat ar jaunu dzelzcela Iiniju izbaivi.
Perspektiva jauno dzelzcela liniju saimnieciska orientacija biitu uz ekonomiski
izdevigakajam tranzita magistraleém, papildinot saimnieciska “tilta” funkcijas™® starp
Austrumiem un Rietumiem.

Eksporta un tranzita precu tarifos domingja starptautiska politika — precu
eksporta piesaiste no Krievijas par labu Latvijas ostam un tranzita parvadajumi, ka ari
tirdznieciskie sakari ar Rietumeiropas valstim. Precu eksporta un tranzita kravu
parvadajumi no dzelzcela saimniecibas attistibas viedokla bija aktuali jau 20. gs. 20.
gadu sakuma, jo dzelzcela ritosais sastavs un dzelzcela tikls Latvija nevargja iztikt ar
iekSzemes kravu parvadajumiem, kas p€c apjoma bija nelieli un nevar&ja nodroSinat
pilnvértigu dzelzcela funkcion€Sanu kravu parvadajumu joma. Tapéc dzelzcela

transporta nozarei vitali svarigi bija tranzita un eksporta predu parvadajumi. Sai

sakara vislielakas ceribas tika saistitas ar Krieviju, nereti apgalvojot,”** ka bez Latvijas

31 Fr. raksts //Ekonomists. — 1920. — Nr.2. — 38.-39.1pp., 38.1pp. “no saimniecibas viedokla Latvija,
Igaunija un Lietuva ir viena saimnieciska teritorija; Baltijas valstu bagatiba nav derigie izrakteni, bet
gan izdevigais geografiskais stavoklis; dzelzcelu platums ar Krieviju lai paliek, Vakareiropas platums
tikai dzelzceliem, kas ir orientéti uz Rietumeiropu; caur dzelzcela linijam tuvinatu Austrumpoliju un
Lietuvu Latvijas ostam (Lietuvai nebija jliras ostu)”.

32 Andersons E. ,Latvijas vesture. 1920. — 1940. Arpolitika I”. - Stokholma, 1982, 161.Ipp.//Polu
izticibas pret Lietuvu laika (Generalis Lucians Zelegovskis 1920. g. 9. oktobrT bija ienémis visu Vilpas
apgabalu un nodibinajis ,,Centralas Lietuvas valsti”), kad Bulduru (1920.g.) konferencé gatavojas dzimt
liela Baltijas valstu savieniba, ne tikai spieda Lietuvu atrauties no pargjam robezvalstim, bet atbaidija
arT Somiju no cieSakiem sakariem ar Poliju un Baltijas valstim, nemaz nerunajot par Skandinavijas
zemem.

33 Latvijas Tirgotajs. — 1928. — Nr.2./3. - Latvija un PSRS.”, R.Bilmanis, Saeimas deputats, Latvijas-
Krievijas tirdzniecibas liguma slégSanas delegacijas priek§sédétajs. — 4.1pp.//’Ka tranzita zeme Latvija
ir bijusi pirmskara un varbiit ari turpmak PSRS izejvielu parstradasanas vieta (piem. koku un adu),
tiklab arT Eiropas un citu zemju izejvielu novietne un parstradasanas baze”.

3% Pirmais Latvju un Lietuvju kongress., Riga - 1924, 227.Ipp.; biivinzeniera Ed.Ramana zinojums
“visi Krievijas dzelzceli bija buiveti ka tranzita celi uz Baltiju; precu satiksmé tranzitam bija jabut
orientétam uz Krieviju”// Dzelzcelu konvencija starp Latviju un Esti (Igauniju)., Riga, 1921., 206.1pp.;
“lai veicinatu preu parvadasanu tranzita cela caur Latviju un Esti un Krieviju un talak uz arzemém,
jeb pretgja virziena...”.// Dzelzcelu virsvaldes darbiba. 1919.5.08. — 1924.5.08., Riga, 1924., 23.1pp.;
“musu geografiskais stavoklis ir ideals prieks tranzita parvadajumiem; viet€jo parvadajumu trilkums uz
iek§zemes dzelzcela Iinijam; SSSR (PSRS) nevienadie eksporta un importa precu parvadajumi; vagoni
ar kravu brauc tikai viena virziena, nav pietiekosa precu aprite”.
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patiesibas,”® bet 20. gs. 30. gados PSRS bija izveidojusi  savu satiksmes
infrastruktiras tiklu eksporta un importa nodrosinasanai, un ta kluva neatkariga no
Baltijas valstu (t.sk. Latvijas) precu tranzita pakalpojumiem, jo Krievijas argjas
tirdzniecibas ostas valsts Eiropas dala — Murmanska, [eningrada un Melnas jiiras
ostas vargja apmierinat PSRS tirdznieciskas intereses Eiropas tirgli un tranzitam caur
Baltijas valstim bija tikai pakartota nozime. Tomér Latvija tranzita parvadajumu joma
(ostas, dzelzceli) vairak vai mazak bija dala no ,,tirdzniecibas tilta”.”’

Galvenie Latvijas eksporta un importa partneri bija Lielbritanija un Vacija, kas
noteica ar1 So ekonomisko attiecibu raksturu un apjomu, ka ari lava abam valstim
Latvijai diktet izdevigus tirdzniecibas noteikumus apzinoties, ka Latvijas iesp&jas ir
ierobezotas ar tai pieejamajiem tirdzniecibas partneriem un iesp&jam veikt importa un
eksporta operacijas.

Vacija vairak, Lielbritanija mazak savu tirdzniecisko politiku balstija uz
savtigiem aprékiniem. Latvijas tapat ka pargjo Baltijas valstu — Igaunijas un Lietuvas
teritoriju satiksmes tikls bija nepiecieSams Vacijai, lai Versalas liguma rezultata smagi
cietus1 saimnieciba varétu nodroSinat savu precu noietu Baltijas valstis. Tas faktiski
pildija saimnieciska “tilta” funkcijas virziena uz PSRS, jo abas dal&ji starptautiskaja
izolacija nonakusas valstis izjuta zinamu garigu tuvibu, kas izpaudas abpusgjos
tirdznieciskajos sakaros. Tomeér dzelzcelu darbiniekiem konferences, kas bija veltitas
precu tranzita jautdgjumiem abas valstis, Vacija un PSRS vienmér méginaja panakt
8

zemus tranzita prefu parvadaSanas tarifus.””® Taja paSa laika Lielbritanijas

ekonomiskas problémas negativi atsaucas uz Latvijas argjas tirdzniecibas bilanci.™

35 Latvijas Tirgotajs. Baltijas ostas un vinu aizmugure. — 1926. — Nr.10. — 5.1pp.//”Leningradas precu
apgrozijumi 1925. g. tikko sasniedza % no pirmskara apgrozijuma. Ievedumi caur Leningradu
samazinajusies no 2 650,015 tonnam uz 786,000 tonnam”.

736 Stranga A. Latvijas — Padomju Krievijas miera ligums 1920.gada 11.augusta. - Riga, 2000, 181.1pp.;
“1921.gada ta (Padomju Krievija) saka attistit savu Petrogradas ostu — ka alternativu Baltijas un
Somijas ostam, tacu Petrograda bija aizsalstosa un tehniski vel nevargja kltit par realu alternativu”.

1 Emancipation and interdependence. The Baltic States as New Entities in the International Economy,
1918 — 1940. Stockholm University, 1994.//Aivars Stranga. Latvian — Russian Economic Relations and
Soviet Foriegn Policy, 1920 — 1932. 169.p.

3 Pirmais Latvju un Lietuvju kongress. - Riga, 1924, 195.1pp.

9 Emancipation and interdependence. The Baltic States as New Entities in the International Economy,
1918 — 1940. Stockholm University, 1994. //” Nicholas W.Balabkins. Latvia’s Foriegn Trade in the
Interwar Period (1920 — 1940). — 103.p. ,,England catches cold and Latvia catches pneumonia.
Tulkojums: ,,Ja Anglija bija iesnas, tad Latvijas sak&ra pneimoniju.”
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Latvijas tuvako kaiminu — Polijas,” Lietuvas (cariskas Krievijas laika
stratégisku iemeslu dé] — robeZas tuvums ar Austrumprisiju, netika bavéts plass
dzelzcelu tikls, un Lietuvai 20. gs. starpkaru perioda nebija savu juras ostu) un
Igaunijas precu noieta tirgus nebija plass. Arl tranzita preCu parvadajumi nevargja
kompensét potencialo Krievijas precu tranzitu. Tapéc Latvijai visu 20. gs. starpkaru
periodu ar eksporta un tranzita precu tarifa palidzibu vajadzgja mekleét kompromisu
starp Latvijas dzelzcela un ostu piedavatajam iesp&am un pragmatiskajiem PSRS
apsvérumiem valsts argja tirdznieciba, jo ekonomiski gan neizdevigaki, bet tomeér
alternativi satiksmes celi precu tranzitam uz Rietumeiropu bija caur pieminétajam
ostam un Polijas dzelzcelu tiklu.

Pirmo tranzita tarifu Latvija ieviesa 1922. Gada, lai veicinatu tranzita
parvadajumus ar PSRS, pie kam eksporta precém no PSRS bija papildus atlaides, lai
preces piesaistitu Latvijas ostam. Spriezot par tarifiem (1921 — 1922) ar Padomju
Krieviju, gadijas art kuriozas situacijas, kad Krievijas delegacijas parstavji, s€Zzot LDZ
galvena direktora kabineta (pasreizgjas Latvijas Republikas Satiksmes ministrijas €ka)
un verojot Centralaja tirgli esoSo rosibu, izteicas, ka tas viss ir organiz€ts teatris, lai
vini noticétu, ka Latvija Padomju Krievijai var piegadat galu, sviestu, olas un citus
produktus.™!

Precu vilcienu sastavi sakotngji kursgja uz PSRS ar precém, bet atpakal brauca
tukSgaita. Lai piesaistitu tranzitu Latvijas ostam, 1922. gada Latvija biitiski
pazeminaja tranzita tarifus. Krievijas tranzita precu tarifi kluva par 67% zemaki par
parastajiem Latvijas pre¢u tarifiem tam pa$am pre¢u grupam. Sada tarifu starpiba bija
netaisniba pret viet§jiem uzn€mgejiem, tacu Krievija turpindja pieprasit tranzita tarifu
vél lielaku samazina$anu.”* Turpmak Latvija, piemérojoties jaunajiem apstakliem
(tranzita kravu apjoms no Krievijas neatbilda iecerétajam), atc€la 1paSo labvélibas

rezZimu Krievijas eksportam un 1924. gada vienojas ar Igauniju par kopgjo tranzita

™0 Latvijas Tirgotajs. Polijas dzelzceli. — 1928. — Nr.12. — 10.1pp.//”’Polijas dzelzcela tikls veidots uz
tris atseviski veidotiem celu tikliem .Polija bija sadalita starp 3 valstim — Krieviju, Vaciju un Austriju.
Pasaules kara laika Polijas teritorija okupacijas varas bija izbGiv&jusas normalsliezu Iinijas ar strategisku
nozimi, ka arT ieverojamu Saursliezu dzelzcelu tiklu kara vai eksporta vajadzibam. Krievija bija
samazindjusi lidz minimumam dzelzcelu liniju izbiivi Polijas teritorija, likdama s$k&rSlus privatai
iniciativai, lai cik arT nebiitu nepiecieSsami jaunu dzelzcelu radiSana saimnieciskam vajadzibam. Vacija
Poznana un Pomeranija bija izbaivEjusi dzelzcelu tiklu tikai strat€giskiem noliikiem. P&c Polijas
apvienosanas bija japiemé&ro apstakliem un jasakaus€ visi tris dzelzceltikli, ka ar7 jaizbtuve satiksmei
nepiecieSamas dzelzcellinijas. 10 gadu laika Iidz 1928. gadam Polija ir izbiivéjusi 666,7 km
normalsliezu dzelzcela liniju un 501,8 v&l ir pabeigSanas procesa”.

l Bastjanis V. Dzives straumé. Atminas. - Stokholma, 1970, 288. — 289.1pp.
4z Stranga A. Latvijas — Padomju Krievijas miera ligums 1920.gada 11.augusta. - Riga, 2000, 187.1pp.
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politiku attieciba uz PSRS,™ nosledzot atbilstosu konvenciju, lai abu valstu dzelzcel$
neraditu asu savstarpgju konkurenci un PSRS nevarétu manipulét ar So valstu
politiskajiem spekiem par tautsaimniecibai vitali svarigo tranzita pre¢u parvadajuma
nodroSinasanu. 1922. gada tranzita tarifs ar nelielam parmainam bija speka lidz 1933
.gadam, kad tika piepemts jauns, kas tranzita parvadajumu maksu noteica atkariba no
ta, cik minéta prece attiecigaja virziena bija maksatspgjiga.

Pieaugot caur ostam eksportéto precu apgrozijumam, Latvijas valdiba par
lietderigu uzskatija eksporta tarifu ievieSanu 1923. gada, kas kopuma apmierinaja
arvalstu precu eksportierus, bet izraisija vietgjo precu eksportieru pretenzijas, jo
tranzita parvadajumu maksa bija zemaka par paSmaju eksportam paredz€to precu
parvadajumiem. 1928. gada 1. aprilt So abu tarifu starpibu izlidzinaja ar noteikumu, ka
eksporta tarifam tika pieskaitita 3% nodeva par labu Latvijas kultoras fondam.™*
Lidzas parmainam ostu tranzita tarifu sisttma 1933. gada’™ tika reforméts ari viet&jo
precu eksportam piemérojamais tarifs, kas paredz&ja maksas noteikSanu tam precu
grupam, kuras patie$sam tika eksport€tas, nevis vienkarsi vestas ostu virziena.

Latvijas Republika vispirms sava dzelzcela politika vadijas no apsvéruma —
atjaunot sagrauto valsts saimniecibu p&c kara postijumiem, maksimali izmantot 19. gs.
2. pusé — 20. gs. sakuma uzbiivéta dzelzcela transporta iesp&jas ka vienigas stabilas
satiksmes infrastruktiras elementu ar lielu ekonomisko potencialu perspektiva.

Satiksmes ministrijas apstiprinatie un Latvijas dzelzcela ieviestie pasazieru un
bagazas parvadajumu tarifi visu nacionalo valsts dzelzcela pastavéSanas laiku (1919 —
1940) pildija sociala atbalsta funkcijas valsts iedzivotaju nodroSinasanai ar sabiedriska
transporta pakalpojumiem un veicinot iedzivotaju mobilitati iek§zemes socialajos un
ekonomiskajos sakaros. Lidzas socialajai nozimei Latvijas dzelzcel§ veicinaja siko
uznéméjdarbibu, jo pasazieru bagazas galvenais veids tuvsatiksmé bija piena un
lauksaimniecibas produkcija, kas palidzgja atjaunot lauksaimniecibas pamatus Latvija
laika, kad objektivu iemeslu dél So produktu piegadi nevargja veikt iekSzemes
tidenscelu transports un autotransports. Dzelzcela nozime socialaja sfera ir izteikts 20.
gs. 20. gadu sakuma un atkartoti 1939./1940. gada lidz Latvijas okupacijai, kad tam

kara izpostitaja valstl nav alternativas pasazieru un precu parvadajumos un iespgjas

™3 Latvijas dzelzceli 1918. — 1938. - Riga, 1938., 253.Ipp.

4 Latvijas dzelzceli 1918. — 1938. - Riga, 1938., 251.1pp.
745 Latvijas Konversacijas vardnica. - Riga, 1929.-1930. — IV sgj., 6233.1pp.
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piemerot visai valsts teritorijai vienotus pasaZieru parvadajumu tarifus, iznemot
privatas dzelzcela linijas.

Saimniecibas atjaunoSanas jautajumiem bija pakartota aktiva valsts
iekSpolitika un arpolitika, lai piesaistitu Latvijas dzelzcelam tranzita un eksporta
kravas, kas atveselotu sagrauto ekonomiku un mazinatu socialo un ekonomisko
spriedzi valsti, ko bija izraisijusi ilgie kara gadi, un lautu izveidot vienotu nacionali
sabiedrisko tautsaimniecibas kompleksu péc vispargja ekonomiska sabrukuma.
Dzelzcela tarifu sist€éma un noslégtas dzelzcelu konvencijas ar arvalstim nodroSinaja
Latvijas dzelzcelam starptautisku precu kravu apriti. AtseviSku parvadato precu
kapumu vai lejupslidi noteica ar starptautiskas politikas prasibam un ta nebija
atkariga no vietgjo tirdzniecisko un politisko aprindu velmes redz&t Latviju ka
ekonomiski attistitu valsti ar spécigu nacionalo sabiedrisko tautsaimniecibas
kompleksu. Tas liecina par “pasaules politikas” ietekmi uz mazu valstu
ekonomiskajiem procesiem, kurus nevar ietekm& konkrétas valsts politisko un

tirdzniecisko aprindu labas gribas izpausmes.

4.2.Latvijas dzelzcela veiktie kravu un pasaZieru parvadajumi

Dzelzcela transporta vesturé laika periods no 1919. Iidz 1922. gadam bija
tikpat sarezgits ka visa valsti péc 1. pasaules kara un Brivibas cinu laika nodaritajiem
postijumiem. Valsts dzelzcelam vajadzgja atjaunot dalgji sagrauto dzelzcela transporta
infrastruktiru, izveidot institucionaliz€tu dzelzcela administrativas parvaldes
struktiiru, lai korig€tu visus pa valsts dzelzcelu veiktos pasaZzieru un kravu
parvadajumus, istenot valsts dzelzcelu politiku un nodroSinat droSu dzelzcela
ekspluataciju. Statistikas avoti par dzelzcela transporta darbibas rezultativajiem
raditajiem konkrétaja laika perioda parada jaunas valsts tautsaimniecibas problémas
1919. gada, kad dzelzcela transporta parvadajumi ir loti nestabili, jo valstt vél nav
beigusas Brivibas cinas, valsts ekonomika ir pilnigs haoss un pastav tirdzniecisko
sakaru dezorientacija tobrid v&l neskaidras valsts politiskas nakotnes redz&uma.

Situacijai stabiliz§joties 1920. gada, ar1 dzelzcel§ vargja atSkiriba no 1919. gada
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funkciong&t visas valsts teritorija un attiecigi pasazieru un kravu parvadajumos
palielinajas rezultativie raditaji visos dzelzcela saimnieciskas darbibas aspektos.

Statistikas avoti par dzelzcela saimnieciskajiem parvadajumiem un
tehnologiska parka attistibu sakas 1919. gada, ka atskaites punkts bija 16. augusts, kad
darbibu saka DZV izveidotas struktirvienibas dzelzcelu parvadajumu nodrosinasanai
Latvijas Republika. Latvijas dzelzcela tikla iedalijuma péc sliezu platuma 1920. gada
domingja platsliezu dzelzcel§, no kopéja kopgaruma 2699km™® gandriz 70% sliezu
celu, jeb 1840km bija ar 1524mm un 1435mm platuma, bet 30% bija Saursliezu
dzelzcela sliezu celi ar platumu 750mm un 600mm jeb 859km.

Neskatoties uz 1. pasaules kara un Brivibas cinu laikd nodaritajiem
zaud€jumiem Latvijas dzelzcelu sist€émai, tomer lielaka dala ekspluatéjamo dzelzcela
Iiiju bija platsliezu dzelzceli, kas Latvijas valstij palika mantojuma no Krievijas
dzelzcela sistémas un kara laika parnaglotas dzelzcela Iinijas. Platsliezu dzelzcela
Iinijas vai to posmi $kérsoja visu Latvijas teritoriju un tam vesturiski nebija raksturiga
viena regiona saimniecisko un socialo vajadzibu nodro§inasana, kaut gan apskatamaja
laika perioda platsliezu Iiniju koncentracija ir izteiktaka Vidzemes un Latgales
regiona. Nakosie péc liniju kopgaruma bija 600mm platuma Saursliezu dzelzceli, no
kuriem lielaka dala tika uzbiivéta 1. pasaules kara laika vacu okupacijas zona armijas
un saimnieciskajam vajadzibam Zemgales un Kurzemes regiona. No $im dzelzcela
Iinjjam to zemas ekspluatacijas droSibas un citu iemeslu dé] netika ekspluatétas
aptuveni 5 dzelzcela linijas Zemgales regiona. Vismazak Latvija tika izmantoti
750mm platuma dzelzceli, kuri bija tikai Vidzemes regiona.

Latvija vienigas (Iidz 1938. gadam) privatas dzelzcela Iinijas Liepajas —
Aizputes sliezu platums bija 1000mm un linijas garums 49km.

No platsliezu dzelzcela Iinijam ar sliezu platumu 1524mm - garakas dzelzcela
Iinijas bija Riga — Indra- Krievijas robeza (315km), Plavigas — Jaunlatgale (187km),
Daugavpils — Ritupe — Krievijas robeza (178km) un Krustpils — Zilupe — Krievijas
robeza (153km).”" Savukart platsliezu dzelzcela Iinijas ar sliezu platumu 1435mm
garakas dzelzcela Iinijas bija Riga — Liepaja (185km), kuru gan nav korekti ieklaut
statistikas materiala, jo minéta dzelzcela Iinija daba nepastavéja Latvijas teritorija un
Seit statistiska parskata autors min bijusas dzelzcela linijas Liepaja — Romni dzelzcela

Iinjjas garumu Lietuvas teritorijas jurisdikcija, jo Latvijas teritorija no Lietuvas

6 Dzelzscelu darbibas parskats 1919/20 — 1921/22. — Riga, 1923, 16. — 18.1pp.
™7 Turpat, 16.1pp.
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robezas caur Vainodi un Priekuli Iidz Liepajai bija tikai atlicis 44km gar§ dzelzcela
Iinijas posms, Riga — Valka — Igaunijas robeza (154km), Jelgava — Ventspils (164km),
Jelgava — Krustpils (129km) un Ieriki — Vecgulbene (107km).”*®

No SaurslieZzu dzelzcela linijjam ar sliezu platumu 750mm garakas dzelzcela
linijas bija Valmiera — Ainazi (81km) un Vecgulbene — Ape — Igaunijas robeza
(50km).™

20. gs. 20. gadu sakuma skaitliski visvairak (20 dzelzcela Iinijas) bija
Saursliezu dzelzcela sliezu celu ar 600mm platumu, no kuriem lielaka dala
neparsniedza 20 Iidz 30km garumu, bet garakas dzelzcela Iinijas bija Mazirbe —
Stende (72km) Ventspils — Mazirbe (67km) un Aizpute — Saldus (65km).”°

1920. un 1921. gada no 1435mm platuma uz 1524mm platumu tika
parnaglotas dzelzcela linijas Riga — Valka — Igaunijas robeza, leriki — Vecgulbene,
Jelgava — Ventspils un dzelzcela posms Zasulauks — Tukums. Situacijai
stabilizgjoties, dzelzcela transporta joma laika no 1922. lidz 1940. gadam dzelzcela
Itniju kopgarums pieauga un 1940. gada sasniedza 3222km kopgarumu uz visiem
Latvija esoSajiem dzelzcela sliezu celiem ar dazadu to platumu (sk. 20.tabulu).

Dzelzcela satiksmes infrastruktiras butisks elements bija dzelzcela biives —
stacijas, dzivojamas &kas, preCu noliktavas, saimniecibas materialu glabasanai
paredzetas buves, kas bija domatas dazadu vilcienu tehniskas apkalpes funkciju
veikSanai. Péc 1. pasaules kara un Brivibas cinu postijumiem dzelzcelu buves tika atri
atjaunotas, jo tas bija butiski dzelzcela transporta infrastruktiiras elementi.

4.2.Dzelzcela bavju skaits no 1923. Iidz 1939. gadam™'

Gads Dzivojamas ekas Segto un valéjo rampu
skaits

1923 4121 284

1925 4157 292

1930 4264 319

1935 4333 324

1939 4399 335

Laika posma no 1923. lidz 1939. gadam péc statistikas datiem Latvijas
Republikas dzelzcela funkciongja videji 4200 — 4300 dzelzcela buvju, pie kuram

pieskaitamas ar1 segtas un valgjas rampas precu iekrausSanai un izkrauSanai, kuras

™8 Turpat, 17.1pp.

™ Turpat, 18.1pp.

0 Turpat, 18.1pp.

! Tabula aprékinata péc: Latvijas valsts dzelzscela gada parskats (1923./1924. — 1925./1926) un
Latvijas valsts dzelzcelu darbibas parskats (1926./1927. — 1938./1939.).
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savukart atbilda vidéjam staciju un pieturas punktu skaitam uz Latvijas dzelzceliem.
Dzivojamas €kas uz 1524 un 1435 mm dzelzcela attieciba pret 750 un 600 mm
dzelzceliem bija vidgji 97 — 98 % no kopgja dzivojamo &ku skaita, savukart segtas un
val€jas rampas platslieZzu dzelzceliem bija 90 %, bet Saursliezu — 10 %.

Latvijas dzelzcela istenota dzelzcela infrastruktiiras modernizacija attieciba
pret ieprieks€jo dzelzcela vesturiskas attistibas periodu atrisindja ar vienu no cariskas
Krievijas laika wuzbuveta dzelzcela problému — staciju un pieturas punktu
nevienmerigu parklajumu, ignor&jot viet§jo razotaju un iedzivotaju socialas intereses,
galveno uzmanibu pieveérSot tikai kravu parvadajumiem no Krievijas ieks€jiem
apgabaliem uz Latvijas ostam un lielajiem riipniecibas centriem. AtSkiriba no cariskas
Krievijas dzelzcela Iiniju staciju un pieturas punktu savstarpgja videja attaluma (sk.
21. tabulu), Latvijas Republikas laika uzbiivéto jau esoSo un jauno dzelzcela Iiniju
staciju un pieturas punktu vid€jais attalums konkrétd dzelzcela linija bitiski
samazindjas (sk. 22.tabulu), tad€jadi nodrosinot dzelzcela transporta tikla vienmerigu
parklajumu ar kravu uzpemsanas un izkrauSanas, ka ari pasazieru iekapSanas un
izkapSanas vietam. Latvija apskatamaja laika perioda dzelzcela stacijas un pieturas
bija ierikotas vidgji 5-10km attaluma pretstata cariskas Krievijas laika raksturigajam
attalumam no 20 lidz 30 kilometriem.

Latvijas dzelzcela uzturtajas stacijas un pieturas punktos bija iekartotas
manualas un automatiskas telekomunikaciju uzturosas iekartas, kas nodroSinaja
vilcienu kustibas drosibas ievéroSanu un dazadu dzelzcela saimniecibas nozaru
koordingtu vadiSanu.

Dzelzcela stacijas jau cariskas Krievijas laikd bija ierikots arl

752 753

telekomunikaciju komplekts — telegrafs’™~ un telefons’™, kas nodrosinaja sakarus starp
stacijam un cita veida informacijas nodosanu par dzelzcela kustibas nodroSinasanu.
Par talsakaru pirmsakumu Latvijas teritorija var uzskatit 1883. gadu, kad caur Rigas —
Orlas dzelzcela centrali Rigas pils€tas abonenti vargja savienoties ar Milgravi,
Bolderaju, Skirotavu un Kara hospitali”™ (pie stacijas ,,Brasa”). 1888. gada tika
aizliegts izmantot telegrafa lIinijas telefona sakaru sniegSanai un dzelzcelnieki

uzbiivéja pasi savu telekomunikaciju tiklu, pieslédzot Rigas stacijai Mazeiku, Ogres

32 Telegrafs — elektrosakaru veids dokumentalu zinojumu (telegrammu) vai nekustigu attélu parraidei,
kur uztverSanas vieta iegiist pierakstitu tekstu vai att€lus.

3 Telefons — elektrosakaru veids runas parraidei, parvérSot tos elektriskos vai optiskos signalos un
parraidot tos pa sakaru Itnijam un kanaliem.

54 Loémelis J. Telekomunikaciju vésture. - Riga, 2000,102.1pp.
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un Majoru dzelzcelu staciju.” Tadgjadi kop$ 1888. gada uz Latvijas dzelzcela bija
neatkarigs telekomunikaciju sakaru tikls, kas nodroSinaja dzelzcela darbibu. Ka
negativi aspekti dzelzcela telekomunikaciju sistémas darbiba jamin: sals un
sniegputeni, stiprs véj$, un citi dabas faktori, kas sagaza telekomunikaciju vajadzibam
izbiivétos vadus un stabus.

4.3.Latvijas dzelzcela lietoto telegrafa un telefona aparatu skaits no 1923. lidz
1935. gadam™®

~ . Telegrammas
Gads Telegrafi Telefoni Nosutitas Sanemtas Kopa
1923 136 875 2 087 320 2182125 4269 445
1925 175 1157 1376 552 1 406 750 2 783 302
1930 78 1776 983 317 934 738 1918 055
1935 97 2111 796 940 774 794 1571734

Salidzinot ar kopgjo telekomunikaciju pakalpojumu abonentu skaitu Latvija,
dzelzcela telefona aparatu skaits Latvijas dzelzcela 1923. gada bija nepilns 1000
vienibu attieciba pret 737077 telefona aparatiem visa Latvijas teritorija. Savukart
1935. gada pec dzelzcela telefona automatizacijas projekta ievieSanas™® Latvijas
dzelzcela riciba bija aptuveni 2200 telefona aparati, bet Latvija kopuma bija aptuveni
60 000"’ telefona abonentu. Dzelzcela izmantota telegrafa un telefona aparatu skaits
20. gs. 30. gados biitiski nemainas, kas norada uz telekomunikaciju tikla pietiekamu
parklajumu dzelzcela sakaru nodro§inasana.

Dzelzcela saimniecibas ritoSais sastavs Latvijas dzelzcelam ta sakotngja
darbibas perioda gandriz bija jakomplekte no jauna, kas arT noteica 1€nu ritosa sastava
skaita picaugumu 20. gs. 20. gadu sakuma. Jautajuma par dzelzcela lokomotivju

skaitu arl nav veérojama uzskaites konsekvence un vestures avotos minétie dati ir

dazadi.”

33 Turpat,102..Ipp.

56 Latvijas valsts dzelzscela gada parskats (1923./1924. — 1925./1926) un Latvijas valsts dzelzcelu
darbibas parskats (1926./1927. — 1936./1937.).

7 Lo¢melis J. Telekomunikaciju vésture. - Riga, 2000, 100.lpp.

8 Latvijas dzelzceli. — 1918 — 1938.- Riga, 1938, 98.1pp.

™ Lo¢melis J. Telekomunikaciju vésture. — Riga, 2000, 100.1pp.

760 Latvija. — 1924. — Nr.58. — Bankavs 1. Jaunakas zinas. Latvijas dzelzcelu jubileja.//”Lokomotivju

skaits uz platsliezu dzelzceliem bija 25 - 1919. gada, 237 — 1924. gada, bet kustibai derigo skaits bija
attiecigi 17 — 1919. gada, 157 — 1924. gada. Uz SaurslieZzu dzelzceliem bija 23 — 1919. gada, 106 —
1924. gada. Precu vagonu skaits uz platsliezu dzelzceliem bija 2315 — 1919. gada, 4654 — 1924. gada.
no 1919. — 1924. gadam no pamatremonta izlaisti 2237 precu vagoni, no periodiska apskata 5123.
Vilcienu sastava skaits picauga no 60 — 221 laika perioda 1919. — 1924. gads.// Ekonomists. — 1921. —
Nr.6. — 279.1pp.//Latvijas dzelzcelu kustibu (1921.g.) uztur 36 krievu platuma (1524mm) un 65
normalplatuma (1435mm) lokomotives ar 74 krievu platuma pasazieru un 2400 precu vagonu un 104
normalplatuma pasazieru un 768 precu vagoniem. Kustibu cer uzlabot, sanemot ritoSo inventaru no
(Padomju) Krievijas, kurai peéc miera liguma mums jaizdod 110 lokomotives, 1600 pre¢u un 150
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4.4.Lokomotivju skaits uz dazada platuma valsts dzelzceliem 1919. — 1922.gads™

Atskaites 1524mm 1435mm 750mm 600mm
datums
01.10.1919, 14 4 14 57
01.04.1920. 20 37 13 57
01.04.1921, 48 37 13 58
01.04.1922. 112 37 15 57

Tabula ietvertie dati par lokomotivju skaitu uz dazada platuma valsts
dzelzceliem parada, ka atskaites perioda palielinas izmantojamo lokomotivju skaits uz
platsliezu dzelzcela, bet Saursliezu dzelzcela lokomotivju skaits paliek nemainigs.
Dzelzcela saimniecibas ritoSais sastavs péc 1922. gada péc izmantoSanas veida un
mérka stabilizgjas un palika tads 1idz pat 1940. gadam (sk. 23.tabulu).

Platsliezu dzelzcelam domatas lokomotives Latvijas valsts dzelzcel$ sanéma
no Padomju Krievijas un Vacijas, pateicoties starpvalstu diplomatijas aktivitatéem un
noslégtajiem ligumiem (Versalas miera ligums un Latvijas — Padomju Krievijas miera
ligums). Lokomotives platsliezu dzelzcelam bija valsts dzelzcela politikas prioritate
20. gs. 20. gadu sakuma rito$a sastava nodroSinaSanai ar vilc€jspeku, jo galvenas
valsts dzelzcela Iinijas bija platsliezu dzelzcela magistrales un Saursliezu dzelzcelam
bija tikai pievedcelu funkcijas valsts dzelzcelu satiksmes infrastruktira. Tapat Latvijai
nebija aktuals jautdjums par ilgtermina dzelzcela satiksmes saglabasanu uz 600mm
platuma Saursliezu dzelzceliem, jo Latvijas teritorija pirms 1. pasaules kara nebija
Sada platuma dzelzcela, attiecigi nebija ar1 Sim dzelzcela tipam pakartots
tehnologiskais parks ekspluatacijas nodrosinasanai. 1. pasaules kara izbuvétas 600mm
platuma Saursliezu dzelzcela linijas bija ar1 ekspluatacijai nedrosas, jo tika biivEtas
steigd un slieZu cela klatne neatbilda droSas ekspluatacijas prasibam. Latvijas teritorija
ar1 nerazoja lokomotives, kas domatas vilcienu sastava kustibas nodro§inasanai pa
600mm platuma Saursliezu dzelzcelu. Tomer vel 20. gs. 20. gados Kurzemes un
Zemgales regiona Saursliezu dzelzcelam ar 600mm platumu bija batiska loma, jo tas
tobrid bija vienigais stabilais satiksmes infrastruktiiras elements, kas nodroSinaja
preCu kravu un pasazieru parvadajumus minétajos regionos starp atseviskam
apdzivotajam vietam, ko noteica cita kvalitativa satiksmes infrastruktiiras elementu —
zemes celu, tidenscelu un autotransporta ierobezota izmantoSana vai tas sezonalais

raksturs attieciba uz kravu un pasazieru parvadajumiem.

pasazieru vagonu; no tiem 38 lokomotivém un 1100 prec¢u vagoniem jabiit lietoSanai derigiem”.
8! Dzelzscelu darbibas parskats 1919/20 — 1921/22. - Riga, 1923, 32.1pp.
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Lidziga situacija bija vérojama ar1 precu vagonu skaita palielinajuma:

4.5.Precu vagonu skaits uz valsts dzelzceliem 1919. — 1922.gads’

1524mm 1435mm 750mm 600mm
Atskaites Bojato Bojato Bojato Bojato
Vagonu Vagonu Vagonu Vagonu
datums skaits vagont skaits vagont skaits vagont skaits vagont
skaits skaits skaits skaits
01.10.1919. | 2232 1005 83 20 144 10 495 89
01.04.1920. | 2399 519 904 172 157 17 513 74
01.04.1921. | 2378 292 1088 152 193 5 601 54
01.04.1922. | 3601 291 979 55 209 31 634 109

Tabula atspogulotie statistikas dati par precu vagonu skaitu parada, ka lielakais
vagonu skaits preCu parvadajumos tika izmantots uz platsliezu dzelzcela, kur
objektivu iemeslu dé] (kara postijumi, savlaicigi nebija veikta tehniska apkope)
1919./1920. gada bija visvairak bojatu vagonu, procentuali, vairak neka 40% no
kopgja vagonu skaita. Platsliezu dzelzcela izmantoto precu vagonu dominanti par
pargjam uz dazada dzelzcelu platuma izmantojamo precu vagonu skaitu noteica
platsliezu dzelzcela Imijam piegulosas lielo Latvijas pils€tu pre¢u parvadajumu
pieprasijums, tehnologiski spécigaku lokomotivju vilcgjspeks, kas varéja nodro$inat
lielaka wvilciena sastava nokomplekt€Sanu un attiecigi mazakas ekspluatacijas
izmaksas. Pre¢u vagonu bojajumus noteica 1. pasaules kara laika un Brivibas cigu
laika dzelzcelam nodaritie postijumi, kas skara arT rito$a sastava precu parvadajumu
vagonus. Lidz 1922. gada pavasarim, veicot remonta darbus, bojatie vagoni vairs bija
8% no precu vagonu kopskaita’

1524mm.

uz platsliezu dzelzcela linijjam ar sliezu platumu

Dzelzcela parvadajumu joma vismazakais skaits ritosa sastava bija attiecinams
uz pasazieru vagoniem, kuru skaits 1919. gada attieciba uz Latvijas m&rogu un
dzelzcela transporta pakalpojumu pieprasijumu bija loti mazs, salidzinot ar precu
vagonu skaitu attiecigaja perioda.

4.6. PasaZieru vagonu skaits uz valsts dzelzceliem 1919. — 1922.gads’*

1524mm 1435mm 750mm 600mm
Atskaites Bojato Bojato Bojato Bojato
Vagonu Vagonu Vagonu Vagonu
vagonu vagonu vagonu vagonu
datums skaits g skaits g skaits g skaits g
skaits skaits skaits skaits
01.10.1919. 63 28 8 2 8 3 9 -

"2Dzelzscelu darbibas parskats 1919/20 — 1921/22. - Riga, 1923, 32.1pp.
763 Dzelzscelu darbibas parskats 1919/20 — 1921/22. - Riga, 1923, 33.1pp.
64 Dzelzscelu darbibas parskats 1919/20 — 1921/22. - Riga, 1923, 35.1pp.
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01.04.1920. 75 27 111 5 14 5 29 4

01.04.1921. | 157 26 137 33 15 - 33 -

01.04.1922. | 330 112 115 39 19 - 54 7

Tabula ietvertie dati parada, ka ar1 pasazieru vagonu segmenta bija tadas pasas
problémas, ka ar preu vagoniem dzelzcela ekspluatacijai sarezgitaja laika posma no
1919. lidz 1922. gadam, kad ritoSaja sastava bija daudz bojato vagonu un
lokomotivju, ko noteica 1. pasaules kara postijumi un Brivibas cinas, ka ar1 dalgji,
bojata ritosa sastava sanemsana no Padomju Krievijas un Vacijas. Pasazieru vagonu
parks bija uzlabojies, salidzinot ar situaciju 1919./1920. gada, par kuru Dzelzcelu
Finansu direktors (1920 — 1922) V. Bastjanis atminas rakstija, ka , ,uz miisu
dzelzceliem valsts sakuma gados pasaZierus parvaddja ,,sarkanajos” vagonos, t.i.
pasazieru parvaddasanai pielagotos precu vagonos, ierikojot tajos pasazieru solus
sedesanai un cuguna krasnipas”. " AtSkiriba no valsts neatkaribas gadu sakuma, jau
1923./24. gada atskaites posma bija v€rojams stabils pasazieru vagonu s€dvietu
pieaugums, kas no 21 766 sedvietam pieauga Iidz 39 000 — 40 000 s€dvietam
1938./1939. gada (sk. 24.tabulu).

Pasazieru vagonu skaits attieciba pret precu vagonu skaitu bija vesturiski
noteikts jau cariskas Krievijas laika, jo industrialas sabiedribas laikmeta sakas lielaka
konkr&tas valsts iedzivotaju mobilitate starp apdzivotam vietam un pilsétam, bet precu
parvadajumi tradicionali bija privato dzelzcela sabiedribu un valsts dzelzcela
galvenais ien€mumu avots, tapec pasazieru parvadajumiem vairak bija valsts
atvasinato socialu funkciju raksturs un pakartota loma dzelzcela saimnieciskajos
parvadajumos. ArT Latvijas Republika no pelnas giiSanas viedokla prioritari bija pre¢u
kravu parvadajumi, lai veicinatu tautsaimniecibas izaugsmi riipniecibas,
lauksaimniecibas un tirdzniecibas sektora, bet publiskaja vidé dzelzcela socialie
pakalpojumi pasazieru un vinu bagazas parvadasana tika pasniegti un tadi tie arT bija,
ka Latvijas dzelzcela socialas lidzdalibas darbiba transporta pakalpojumu sniegsana,
piedavajot zemus parvadajumu tarifus.

No pasazieru komforta un maksatsp&jas viedokla domingjosie bija pasazieru
vagoni 3. klasei, bet Saursliezu dzelzcela Iinijas ar sliezu platumu 750mm un 600mm
2. klases vagonu gandriz nebija. Dzelzcela linijjas ar 600mm sliezu platumu bija
izbuvétas 1. pasaules kara laika Kurzemes un Zemgales regiona un sakotngji nebija

paredzgEtas pasazieru parvadajumiem, piedavajot vél papildus paaugstinata komforta

763 Bastjanis V. Dzives straumé. Atminas. - Stokholma, 1970, 282.1pp.
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pasazieru vagonus un Latvijas Republikai mantojuma pat nebija nonacis neviens 2.
klases pasazieru vagons, ko varétu izmantot 600mm platuma dzelzcela satiksmé.
Lidziga situacija bija uz 750mm dzelzcela Inijam, kur 2. klases vagonu izmantoSana
bija ekonomiski neizdeviga slieZu platuma ierobezojuma d€] (samazinats sédvietu
skaits komforta nodroSinasanai) un p&c $ada tipa vagoniem vésturiski nebija
izveidojies pasazieru pieprasijums.

Latvijas dzelzcela riciba esoSais ritoSais sastavs no 1920. Iidz 1939. gadam
parada, ka jau 1921./1922. gada precu, pasazieru, bagazas vagonu skaits bija optimals
Latvijas dzelzcela pakalpojumu pieprasijuma apmierinasanai, kas dzelzcela transporta
rito$a sastava parmainas pieauga tikai kvalitativi, bet ne kvantitativi, nomainot uz
jaunam lokomotiveém un vagoniem.

Precu kravu un pasazieru skaita parvadajumu pieaugums vai kritums biitiski
neietekmé&ja Latvijas dzelzcelu rito$a sastava parku, jo pieauga kustibas atrums,
vagonu celtsp€ja un lokomotivju tehniska attistiba, kas lava komplektét garakus
vilcienu sastavus. Latvijas Republika neieviesa elektriskas vilces vilcienu objektivu
iemeslu dé] — elektroenergijas razojoSu uzpémumu maza kapacitaite un lielie
kapitalieguldijumi elektrosadales tiklu ierikoSana dzelzcela vajadzibam.

Pasaule pirmo elektrisko vilcienu demonstréja ta konstruktors V. Simens
Berling 1879. gada 31 .maija, bet pirma elektrificéta pilsétas dzelzcela linija Eiropa
bija Berline — Lihterfelde (Lichterfelde).”® Savukart Krievija bija vairaki projekti par
dzelzcela liniju elektrifikaciju, bet pirmo elektrificéta dzelzcela liniju atklaja 1926.
gada Baku (Iidz 1937. gadam uzbivéja 1907km elektrificeta dzelzcela liniju),””” ko
noteica valsts totalitaras sistémas forséta GOELRO plana izpilde .

Latvijas dzelzcela elektrifikacija bija apspriesta jau 20. gs. 20. gadu sakuma,
kad LR Satiksmes ministrs T. Hermanovskis izteica savus priekslikumus par
dzelzcelu Imiju elektrifikaciju - Latvijas Republikas pirmais satiksmes ministrs
T.Hermanovskis noradija, ,,ka akmenoglu trikums un mezZa bagatibu iztéeresana
kurinamajam materialam jaaizstaj ar iidens speka sarazoto energiju”’ (dzelzcela
Iiniju  elektrifikacija, kas nenotika promocijas darba apskatama perioda
hronologiskajas robezas, vienigi tika uzcelta Keguma HES). Ka pirmo iesp&jamo

Iinijas elektrifikaciju mingja Rigas — Daugavpils dzelzcela Iiniju, kuru varétu

766 Coramkos E.A. Kenesubie nmoporu mupa 3 XIX B XXI Bek. - Mocksa, 1993, 40. —41.c.

67 Cornmkos E.A. Kenesubie noporu Mupa u3 XIX B XXI Bek. - Mocksa, 1993, 42.c.
768 Inzenieris - Aronietis. Latvijas dzelzcelu elektrifikacija. — Ekonomists. — 1921. — Nr.5. — 193.1pp.
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elektrificet, ja pie Kokneses uzceltu hidroelektrostaciju.’® Diemzél Latvijas vadoSo
dzelzcelu specialistu viedoklis par dzelzcela infrastruktiiras elektrificéSanu nebija
samérojams ar jaunas valsts finanSu iespgjam un lidz pat 20. gs. 50. gadiem Latvija
dazadu objektivu iemeslu dél nebija elektrificEétu dzelzcela Iiniju. Vienigi Keguma
HES bija iesp&jamais priekSvestnesis dzelzcela elektrifikacijai, bet 1939. gada jau
neatgriezeniski bija mainTjusies geopolitiska situacija un Latvijas iekspolitiska
prioritate attieciba uz dzelzcela transportu bija tam atvéléta stratégiska kravu
parvadataja funkcijas bez iespgjam veikt inovativus risinajumus satiksmes
infrastruktiras modernizacijai. Uzbiivéjot Keguma HES un uzsakot ta darbibu, valsts
elektroenergijas pieprasijuma apmierinasana péc elektroenergijas tas dala butu
aptuveni 20%, bet 80% sarazotas elektroenergijas nodrosinatu importétas ogles.””

Energoresursu un dazada tipa un pielietojuma izejvielu trikums riipnieciskaja
razoSana noteica ar1 dzelzcela transporta atkaribu no argjiem tirgiem, nodroSinot
dzelzcelam nepiecieSamo kurinamo ar importa oglém. Pieme&ram, 1928. gada no
izt€rétajiem 11.5 miljoniem latu par kurinamo, 7.7 miljoni latu jeb 67% no kopgja
skaita tika izteréts par importa oglém un koksu.””! Nemot véra zemo Keguma HES
kapacitati elektroenergijas razoSana, bez visaptveroSas valsts elektrifikacijas
programmas 1stenoSanas dzelzcela elektrifikacija nebija iesp&jama. 1939. gada, kad
ekspluatacija tika nodota Keguma HES, nacionalo energoresursu sarazotais daudzums
ripniecibas vajadzibam bija 12.1%, attieciba pret ievesto energoresursu skaitu
iepriek$€jos gados, ko izmantoja elektroenergijas razotaji — vidgji 96 — 97% no
ievestajam akmenoglém.””

Perioda no 1920. lidz 1939. gadam pieauga ar1 vilcienu sastavu nobraukums
tikstoSos kilometru péc to izmantoSanas mérka (sk. 25.tabulu).

Ritosa sastava veikto parvadajumu apjomam raksturigs bija pieaugums
pasazieru satiksmé un attiecigi socialu funkciju izpildé — no 2 089 000km 1920./1921.
gada tas sasniedza 8 218 000km 1938./1939. gada, bet precu kustiba s$ada
parvadajumu augSupeja netika noveérota — videji 1.5 Ilidz 2.0 miljoni kilometru

nobrauca gada kravu vilcieni 20.gs.30.gados.

7 Inzenieris - Aronietis. Latvijas dzelzcelu elektrifikacija. — Ekonomists. — 1921. — Nr.5. - 196.Ipp.
" Bleiere D., Butulis 1., Feldmanis ., Stranga A., Zunda A. Latvija otraja pasaules kara laika (1939 —
1945). - Riga, 2008, 97.1pp.

" Ekonomists. — 1930. — Nr.6. — 247 1pp.

"2 Leits A. Burzuaziskas Latvijas ekonomika un saimnieciskie sakari (1929 — 1939). Apcergjumi. -

Riga, 1958, 124.1pp.
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Pasazieru vilcienu sastavu parsvars par preCu vilcienu sastavu veikto
parvadajumu skaitu uz valsts dzelzceliem 20. gs. 20. gados izskaidrojams ar situaciju
Latvijas tautsaimnieciba konkrétaja atskaites perioda, kad precu kravu piedavajums
un pieprasyjums parvadajumiem pa dzelzcelu bija zems, jo precu razoSana bija
sagrauta kara apstaklos un vietgja ripnieciska un lauksaimnieciska razoSana nevar€ja
nodro§inat kravu parvadajumus atbilsto§i dzelzcela iespgjam. Pasazieru vilcienu
sastavi nereti pildija ar1 precu kravu parvadajumu lomu, jo pasazieri bagaza parvadaja
ne tikai savas personigas mantas, bet ari savas individualajas majsaimniecibas
sarazotos produktus, it seviSki, piena parstrades produktus — kr&ums, biezpiens,
sviests. Tikai 1930./1931. gada notika radikala vilcienu sastavu forméSanas maina uz
platsliezu dzelzceliem, kad kursgja tikai pasazieru vagoni, bet uz Saursliezu dzelzcela
§ada jaukta vagonu prakse saglabdjas Iidz pat 1940. gadam.””” Autoram véstures
avotos nebija pieejami $adi fakti, bet iespgjams, ka bagazu ka precu parvadajuma
samaksas veidu par zemaku maksu izmantoja péc pakalpojumu vai raZzoSanas profila
dazadi mazie uznémégji, lai nogadatu savas sarazotas preces lidz patérétajam, jo
pasazieru parvadajumi notika biezak, neka precu kravu vilcienu sastava forméSana un
nosiitiSana uz konkrétu precu un citu kravu sanemsanas gala staciju.

Dzelzcela infrastruktiiras uzturéSana un tas ekspluatacijas izdevumos Latvijas
Republika liela dala materialu bija arzemju izcelsmes, jo Latvijas dabas bagatibas
nenodroSindja dzelzcelam nepiecieSamas izejvielas un nacionala riipnieciba tikai uz
arzemju izejvielu bazes vargja izgatavot dzelzcelam nepiecieSamos materialus.
Dzelzcela sliedes, metals, ellu izejvielas, ogles un citas dzelzcelam nepiecieSamas
izejvielas tika iepirktas arzemées, tadejadi Latvijas tautsaimnieciba dzelzcel§ nevargja
nodroS§inat butisku nacionala riipniecibas iek$€jo paterinu, jo galvenais dzelzcela
saimnieciskas apgades segments bija kokmateriali, kas tika izmantoti sliezu gultgu,
vagonu izgatavoSana un ka energoresurss lokomotivju tvaika vilcgjspeka
nodrosinaSanai. Malkas sagatavoSana bija dargs un darbietilpigs process, kas prasija
plasu cilvékresursu piesaisti, bet tas daudzus Latvijas pilsonus nodro$inaja ar darbu un
uznéméjus ar pelpu. Malka ka kurinamais plasi tika izmantots 1919.-1922. gada, kas
nodroSinaja iekS$€jo ekonomikas ,,sildiSanu”, veicinot kokapstrades ripniecibas
attistibu, bet malkas siltumsp&jas ekvivalents nebija salidzinams ar dargakajam, bet

efektivajam oglem. 1919./1920. gada, plasi izmantojot malku, tomér reti tika

" Latvijas dzelzceli. 1918. — 1938. - Riga, 1938, 196.1pp.

199



apkurinati pasazieru vagoni.”’* 1939. gada Latvijas dzelzcelam akita kluva oglu
iegades probléma, jo, sakoties 2. pasaules karam, oglu piegades valstis — Anglija,
Polija un Vacija’” bija iesaistitas karadarbiba un oglu piegade bija apdraudéta. Tomer
nodro$inats ar kurinamo un kurs€ja atbilsto$i grafikam, ka ari tika nodroSinats
nepiecieSamais vilcienu sastavu skaits.

Pasazieru vilcienu kustibas sistéma bija izveidota Latvijas nacionala dzelzcela
funkcion€Sanu uzsakot — iekSzemes un starptautiskas satiksmes pasazieru sarakstu
mainu noteica 2 reizes gada — maija un oktobri, vilcienu saraksti bija saskanoti
atbilstosi konkréta virziena socialajam pieprasijumam, kas tradicionali izteiktaks bija
dzelzcela Rigas — Tukuma Iinija posma Riga — Kemeri.

Attiecigi Saja dzelzcela posma bija visaugstakais pasazieru vilcienu

apgrozijums un pasazieru parvadajumu rentabilitate.”’®

4.7. PasaZieru skaits posma Riga - Kemeri””’

Atskaites periods

Pasazieru skaits dzelzcela
linijas Riga — Ventspils

posma Riga - Kemeri

Kopa no Latvijas
dzelzcelos parvadatajiem

pasazieriem procentos

1920./1921.g. 1 065 135 17%
1921./1922.g. 1442 810 20%
1922./1923.g. 1 890 231 24%
1923./1924.g. 3227 620 32%

Tabula parada, ka jau pirmskara laika tradicija braukt uz Rigas jirmalu
atpiisties no jauna atdzima Latvijas Republikas laika, un tikai sakotngjas tehniskas un
sabiedribas finansialas problémas nenodrosSinaja §1 virziena neapstridamu dominanti
pasazieru parvadajumu joma jau pirmajos Latvijas nacionala dzelzcela pastavéSanas
gados. Galvena pasazieru pliisma bija vasaras meéneSos (jiinijs, julijs, augusts).
Salidzinosa analize par Rigas tuvsatiksmes virzienu pasazieru parvadajumiem parada,
ka neviena tuvsatiksmes Iinija virziena no Rigas nesp&ja konkurét ar dzelzcela linijas
Riga — Tukums pasazieru parvadajumiem.

Pasazieru parvadajumiem uz Latvijas dzelzcela no 1920. lidz 1939. gadam bija

tendence palielinaties (sk. 26.tabulu), kas norada uz dzelzcela ka pasazieru transporta

" Dzelzscelu darbibas parskats 1919/20 — 1921/22. - Riga, 1923. — 58.1pp.

" Bleiere D., Butulis 1., Feldmanis 1., Stranga A., Zunda A. Latvija otraja pasaules kara laika (1939 —
1945). - Riga, 2008, 100.1pp.

76 Dzelzscelu darbibas parskats 1923/24. - Riga, 1925. — XXII

" Dzelzscelu darbibas parskats 1923/24. — Riga, 1925. — XXII
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veida popularitati un atspogulo dzelzcela transporta vietu Latvijas sabiedriska
transporta sist€éma.

Viena pasaziera vidgjais nobraukums tradicionali bija lielaks platsliezu
dzelzcela, kura kopé€jais Iiniju skaits, salidzinot ar Saursliezu dzelzcelu, bija mazaks,
bet platsliezu dzelzcela geografiskais izvietojums, kas tiecas uz lielajam Latvijas
apdzivotajam vietam un pilsétam, ka arT linijas garums un pasazieru vagonu lielaka
ietilpiba noteica pasaziera nobraukuma vidgjo attalumu lielaku par tadu pasu
attiecinamu vertibu Saursliezu dzelzcela transporta.

Starptautiskas satiksmes pasazieri Latvija iebrauca, Sk&rsojot robezu
stacijas,””® kuru attalums no starpvalstu robezam Latvijas pusé svarstijas no 2km lidz
10km teritorijas iekSieng. Mazliet atSkiriga situacija bija starptautiskaja satiksme ar
Igauniju, kad péc Latvijas — Igaunijas robezas nosprausanas Gulbenes — Valkas 34km
garo dzelzcela posmu Ape — Zuldini atstaja Igaunijas teritorija,””” bet Gulbene — Ape
Latvijas teritorija un Moniste — Valga Igaunijas teritorija, bet visai linijai bija
starptautiskas satiksmes statuss ar no tam izrietoSajam juridiskajam saistibam
starpvalstu dzelzcela transporta satiksme.

Parvadato pasazieru skaits starptautiskaja satiksmé no 1920. lidz 1939. gadam
palika nemainigs un saglabajas vidgji 200 000 — 250 000 pasazieru katru gadu.
Ieksgju sociali politisku iemeslu d&l 20. gs. 30. gados strauji samazinajas pasazieru
skaits no/uz PSRS.
4.8.Parvadato pasazieru skaits vidéji gada starptautiskaja satiksmeé no 1920.

gada 1 .aprila Iidz 1939. gada 31. martam

Valsts 1920./21.7% | 1924./25.7" | 1929./30.”* | 1934./35.”* | 1938./39.™
Krievija 36 308 43 758 18 000 9742 3853
Lietuva 36 143 95 593 101 000 87 666 126 928
Igaunija - 42 786 72 000 43 977 71 605
Polija - 26 000 19 000 33 858 65 791
Vacija - 26 349 14 000 - -
Kopa: 72 451 208 486 224 000 175 243 268177

" Latvijas staciju attalumu tabulas. — Riga, 1939. // Valka, Ritupe, Zilupe, Indra, Zemgale, Eglaine,
Meitene, Renge, Vainode, Kal&ti, Ape, Zuldini, Ipiki.

77 Altbergs T., Biedrin$ A. Vidzemes banitis. Stukmani (Plavinas) — Vecgulbene — Aliksne — Valka. —
Riga, 2008, 22.Ipp.

"8 Dzelzscelu darbibas parskats 1924/25. - Riga, 1926. — XXVII

8! Dzelzscelu darbibas parskats 1924/25. - Riga, 1926. — XX VII

82 Dzelzscelu darbibas parskats 1929./1930. - Riga, 15.1pp.

8 Latvijas valsts dzelzcelu darbibas parskats 1936./37.- Riga, 1937,13. lpp.

784 Latvijas valsts dzelzcelu darbibas parskats 1938./39. - Riga, 1939, 13. Ipp.
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Tranzita pasazieru skaits, salidzinot ar iekSzemes satiksmé parvadato pasazieru
skaitu, nebija liels p&c sava apjoma (lidz 2% no kopgja pasazieru skaita) un uz $o
parvadajumu veidu liktas ceribas nebija attaisnojusas, ko arT norada nezinams autors
,,Lai gan musu dzelzceliem izdevigs geografisks stavoklis, un ir noslégtas konvencijas
ar arvalstu dzelzceliem par pasazieru parvadasanu tiesa arzemju tranzita satiksme, uz
pasazieru skaita pieaugumu starptautiska satiksmé liktas ceribas Iidz $ai dienai nav vél
attaisnojusas”.’® Galvena tieSas un tranzita (pieméram Vacijas pasazieru plisma caur
Lietuvas teritoriju) satiksmes pasazieru plisma bija no Krievijas, Lietuvas un
Igaunijas, bet Vacija nebija Latvijas robeZzvalsts un viss noraditais pasazieru skaits
bija tranzita pasazieri. 20. gs. 20. gadu pirmaja pus€ ar visam kaiminvalstim nebija
noslégtas dzelzcelu izmantoSanas konvencijas, bet, tas noslédzot, ar1 20. gs. 30. gadu
2. puse biitiski nemainijas tiesas un tranzita satiksmes pasazieru skaits.

20. gs. 30. gadu 2. pusé, kad ar visam Latvijas Republikas kaiminvalstim jau
bija noslégtas dzelzcela konvencijas, kas noteica arT pasazieru parvadajumus, butiskas
parmainas nebija vérojamas pasazieru plisma no konkrétas valsts, iznemot PSRS, no
kuras strauji samazinajas pasazieru skaits, jo totalitara valstt vairs nebija iesp€ju brivi
izbraukt uz citam valstim. Lielakie pasazieru parvadajumi starpvalstu satiksmé notika
ar Lietuvu, Poliju un Igauniju.

20. gs. starpkaru perioda uzbiivéta Latvijas dzelzcelu tikla funkcion€$ana bija
japieskano vispirms iek$€jam saimnieciskajam vajadzibam. Latvijas saimniecibas
agrarais raksturs noteica lauksaimniecibas produktu un kokmaterialu dominanti valsts
argja tirdznieciba. Lauksaimniecibas preces no to raZzoS$anas rajoniem pa satiksmes
infrastruktiiras elementiem (sauszemes celi, Udensceli, dzelzcelS) tika piegadatas
patérétajiem. Butiska loma iek§zemes un tranzita parvadajumu satiksmé bija Latvijas
dzelzcela Iinijam, kas ar savu precu parvadajumu apjomu un atrumu visa starpkaru
perioda palidz€ja nodroSinat ekonomisko sakaru dazadibu vienota tautsaimniecibas
kompleksa ietvaros. Dzelzcela saimnieciska darbiba izpaudas kravu un pasazieru
parvadajumos, bet dzelzcela infrastruktiras ietekme uz ekonomiskajiem un
socialajiem procesiem bija daudz lielaka par tas tehnisko funkciju - parvadajumi pa
dzelzcelu — nodrosinasana.

Dzelzcela saimnieciskas darbibas raditaji ir atspoguloti Latvijas Republikas

starpkaru perioda statistikas avotos, kas lauj veikt analizi un izdarit vispusigus

8 Latvijas valsts dzelzcelu darbibas parskats 1927./28.- Riga, 1928, 25. Ipp.
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secindjumus par dzelzcela transporta lomu Latvijas vienotaja tautsaimniecibas
kompleksa.

Apkopotais statistikas materials par parvadato precu kravam tonnas iek§zemes
un tranzita satiksm€ no 1921. lidz 1939. gadam (sk. 27.tabulu) parada, ka kopgjie
precu parvadajumi bija ilgstosa laika posma vienmérigi ar tendenci uz precu kravu
parvadajumu pieaugumu. Laika posma no 1929. lidz 1931. gadam tranzita kravu
apjoms bija vidgji 1000000 tonnu katru gadu. Tranzita kravu pieaugums
izskaidrojams ar noslégtajiem tirdzniecibas ligumiem ar PSRS un Lietuvas Republiku,
kas arT saimnieciskas krizes gados Latvijas dzelzcelam deva iesp€jas parvadat lielu
kravu apjomu.” 20. gs. 30. gados pieauga iek$zemes preu parvadajumi un
samazindjas tranzita precu parvadajumi. Valsts dzelzceli ekonomiski orientgjas uz
vietgjo precu razotaju un patérétaju, kam attiecigaja laika perioda bija pakartota jauna
dzelzcela infrastruktiira (bijuSie cariskas Krievijas laika izbuvetie un Latvijas
starpkaru perioda buvetie dzelzceli), nodrosSinot ekonomiskas aprites funkcijas starp
valsts tautsaimniecibas kompleksa atseviskam struktiram. Dzelzcela transports bija
nozimigakais precu parvadajumu operators iekSzemes precu parvadajumos, bet
nopietnu konkurenci pre€u un pasaZzieru parvadajumos tam sagadaja fidenscelu un
auto transports.

Kravu un pasazieru parvadajumi pa valsts dzelzcelu uz visiem sliezu
platumiem no 1921. Iidz 1939. gadam atspogulo noturigas tendences dazadu
parvadajumu veidu rezultativajos raditajos (sk. 28. tabulu). Lielu dalu no dzelzcela
iek§zemes kravu parvadajumiem veidoja saimnieciskie parvadajumi, kas nodro$inaja
dzelzcela ekspluatacijai izejvielu un energétisko resursu piegadi — sliedes,
kokmaterialus, rezerves dalas, akmenogles u.c. Faktiski dzelzcelam savas darbibas
nodro$inasanai vajadz€ja novirzit lielu skaitu ritoSa sastava, lai uzturétu pasu
dzelzcela infrastruktiiru. Bagazas parvadajumiem 20. gs. 30. gadu laika bija tendence
samazinaties, jo daudzus siksiitjumus dzelzcelam nonéma autotransports ar
izdevigakiem tarifa nosacijumiem mazgabarita precém.

Pasazieru skaits, neraugoties uz spécigo autotransporta konkurenci, dzelzcela
turpinaja palielinaties visu 20. gs. starpkaru periodu, jo dzelzcela tarifi bija letakie
pasazieru parvadajumu joma, un valsts piedavaja saviem pilsoniem elastigu atlaizu un

socialo (karaviri, Brivibas cinpu dalibnieki, macibu iestazu audze€kni u.c. vargja braukt

786 Latvijas dzelzceli 1918 — 1938. - Riga, 1938, 292.1pp.
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ar fiksétam atlaideém) bileSu sistemu. Dzelzcela transports vienlaicigi var&ja parvadat
lielaku pasazieru skaitu, it seviSki vasara uz atpiitas vietam, ko autotransports nesp&ja
organiz€t ierobezoto tehnisko resursu del — autobusos bija maz s€dvietu un lielais
braukt gribétaju skaits nebija atbilstoss autotransporta firmu iesp&jam.

No visiem Latvijas Cetriem kultlirvésturiskajiem regioniem dazadu apstaklu
sakritibas d€] pasazieru un kravu parvadajumos pa dzelzcelu ekonomiski visaktivakais
bija Vidzemes regions, kuram piederiga bija arT Latvijas Republikas galvaspilséta ka

platsliezu dzelzcela lielakais mezgls valsti,™

ar savam ripniecibas un iedzivotaju
patérina vajadzibam, ka ar1 patiecoties pils€tas teritorija esoSajai ostai. Rigas dzelzcela
mezgla stacijas arl bija ar vislielako apgrozijumu attieciba pret pargjiem Vidzemes
regiona dzelzcela mezgliem. Vidzemes regiona mazas dzelzcela stacijas un pieturas
punkti bija dzelzcelu kravu nostitiSanas centri uz lielajam pilsétam un apdzivotajam
vietam. Nosiitito precu grupas parsvara bija kurinamais (malka) un lauksaimniecibas
parstrades produkti ar nelielu ripniecibas precu skaitu no lielajam regiona pilsétam —
Riga, Valmiera, Cg&sis. Savukart no lielajiem ekonomiski aktivajiem centriem un ostas
pilsétas Riga, mazajas dzelzcela stacijas tika pievestas rupniecibas preces,
lauksaimniecibas produkti iedzivotajiem un dazadas izejvielas, ko nevar&ja nodroSinat
vietgja lauksaimnieciba un uznéméjdarbiba, un tas visiem Latvijas regioniem bija
kopigs.

Nakosais regions péc parvadajumu apjoma bija Kurzeme,”™ kas, neskatoties
uz lielajiem postfjumiem karadarbibas laika un dzelzcela satiksmes infrastruktiiras
radito problému dé] - kadreiz€ja Liepajas — Romnu platsliezu dzelzcela Iinija Latvijas
teritorija vairs bija tikai 44.2km, par&jo to dala bija piederiga citam valstim — Lietuvai,
Polijjai un Padomju Krievijai. Savukart paréja Kurzemes dala no platsliezu dzelzcela
Iinijjam bija tikai dzelzcela Iinija Riga — Ventspils. Tomér Latvijas lielas ostas
Ventspilt un Liepaja un So pilsétu saimnieciska darbiba un tas iedzivotaju precu
patrina prasibas vargja nodroSinat butisku precu daudzumu parvadajumos pa
dzelzcelu, piesaistot pilsétai kravas no pargjiem Latvijas regioniem. Pargjos kravu
parvadajumus nodroSindja vacu okupacijas laikd uzbiivétais 600mm Saursliezu
dzelzcela tikls Kurzemes regiona.

Latgales regiona’™ bija labi sazarots platsliezu dzelzcela tikls, no kura

atsevi$ki posmi bija kadreiz€jo Krievijas ,,labibas magistralu” posmi, kas konkrétaja

87 Latvijas dzelzceli 1918 — 1938. - Riga, 1938, 281. — 294.1pp.
788 Latvijas dzelzceli 1918 — 1938. - Riga, 1938, 271. — 280.1pp//281. — 294.1pp.
™ Latvijas dzelzceli 1918 — 1938. - Riga, 1938, 271. — 280.1pp//281. — 294.1pp.
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atskaites perioda varGja nodroSinat regiona saimnieciskas prasibas atbilstosi
pieprasijumam. Dzelzcela tikla geografiskais izvietojums Latgales regiona, platsliezu
dzelzcela linijas p&c savam kravu parvadajumu iesp&jam bija vislabakaja situacija
tobrid Latvija, bet kadreiz€ja cariskas Krievijas dzelzcelu saimnieciska orientacija no
preCu razoSanas rajoniem uz noieta tirgiem bija zaudéta saistiba ar geopolitiskajam
parmainam Austrumeiropas regiona péc 1. pasaules kara. Latgales regiona ar1 nebija
attistitas ripniecibas tradicijas, iznemot Daugavpili, kas saglabaja arT lieclakas regiona
pilsétas statusu 20. gs. 20.-30. gados.

Vismazakie parvadajumi pa dzelzcelu bija Zemgales regiona’™ dzelzcela
mezglu stacijas, jo platsliezu dzelzcela Iinijas bija koncentrétas tikai Saura josla Riga —
Jelgava, kur tas sadalijas divos virzienos: Jelgava — Auce un Jelgava — Meitene. Otrs
virziens bija platsliezu dzelzcela Iinija Riga — Tukums — Ventspils, kur piedavajumu
un pieprasijumu péc dzelzcela kravu parvadajumu pakalpojumiem noteica dzelzcela
Iinijas orientacija abos virzienos uz lielajam ostu pilsétam. Savukart plasi sazarotais
600mm Saursliezu dzelzcels, kas bija izbiivéts 1. pasaules kara laika vacu karaspeka
militarajam un Zemgales regiona mezu izstrades (Latvijas meZzu bagatibu izlaupiSana
vacu armijas vajadzibam) vajadzibam nebija saimnieciski integréts regiona
ekonomiskas aktivitates telpa, tomér S§is mazas linijas pildija platsliezu dzelzcela
pievedcelu funkcijas un nodrosinaja lokalu kravu un pasazieru apgrozijumu dzelzcela
linijas Zemgales regiona.

Latvijas Republikas regionos, neskatoties uz atSkirigu riipniecibas un
lauksaimniecibas preCu razoSanas apjoma, bija nodrosinats gandriz vienads dzelzcela
sliezu kopgarums ekonomisko un socialo aktivitasu veiksanai (sk. tabulu).

4.9. Latvijas dzelzcelu ekspluatéjamo liniju garums regionos 1937. gada 31.

marta, km.”!

Celu Rigas Vidzemé | Kurzemé | Zemgale | Latgale Kopa
platums mezgls
1524 71,0 730,6 198,8 3343 635,3 1970,0
1435 13,2 19,8 90,5 179,2 7,5 310,2
750 - 142,2 152,2 - 88,3 386,7
600 - 60,1 281,0 207,7 - 548.8
KOPA 84,2 956,7 722.5 721,2 731,1 3215,7
privatie . 127,0 48,8 i i 175,8
dzelzceli
KOPA 64,2 1083,7 771,3 721,2 731,1 3371,5

™ Latvijas dzelzceli 1918 — 1938. — Riga, 1938. 271. — 280.1pp//281. — 294.1pp.

™! Latvijas valsts dzelzcelu darbibas parskats 1936./37. - Riga, 1937, 30. lpp.
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Uz 100
km?
teritorijas
platibas

33,70 4,61 5,72 4,90 4,56 4,97

Uz 10 000

o 1,84 26,12 25,75 22,20 12,37 16,66
iedzivotaju

Kopgjas iezimes kravu parvadajumiem pa dzelzcelu visiem regioniem bija
vienadas — lielakais kravu daudzums tika parvadats virziena no periférijjas uz
ekonomiskas aktivitates centriem un lielajam apdzivotajam vietam. Tad&jadi Latvijas
lielas pilsétas un apdzivotas vietas nodroSinaja nacionalo lauksaimniecibas pre¢u un
kokriipniecibas izstrades produktu razotajus ar pieprasijumu, kura dzelzcelam bija
starpnicka loma So pre€u kravu nogadaSana lidz patérétajam. Pret€ja virziena
dzelzcel§ nodrosinaja tadu kravu pievedumu, kuras nevar§ja nodroSinat vieteja
ripnieciba un lauksaimnieciba, bet kuru paterin$ iedzivotajiem bija svarigs dazadu
socialo un ekonomisko aktivitaSu istenosanai.

20. gs. 20. gadu sakuma laika, kad veidojas Latvijas Republikas vienota
ekonomika, aktuals bija jautajums par dzelzcela transporta iesp&jam nodroSinat
saimniecibas uzplaukumu ar tranzita kravu parvadajumiem uz Latvijas ostam.
Krievijas precu eksportu un importu pa dzelzcelu caur Latvijas ostam zinama méra
noteica Iidzigi apstakli ka Latvija, jo art Padomju Krievija bija mantojusi no cariskas
Krievijas dzelzcela infrastruktiiras tiklu (vienigais pluss — vienads sliezu cela platums
visos bijusajos Krievijas imperijas apgabalos), no kura vairaku bijuSo tranzita
magistralu noslédzoSie posmi tagad atradas citu valstu teritorija. Padomju Krievijas
rictba 20. gs. 20. gadu sakuma nebija tadu finanSu resursu, lai nodro$inatu jaunu
dzelzcelu un ostu izbiivi precu parvadajumiem un eksportam. Janem véra ari Padomju
Krievijas starptautiska diplomatiska izolacija 20. gs. 20.gadu sakuma, kas netiesi to
tuvinaja ar bijuso militaro pretinieci — Vaciju (piem., Rapallo ligums 1922. gada).
Minéto apstaklu kopums mudinaja Padomju Krieviju meklet savstarp€jas sadarbibas
iespejas ar Latviju, kaut gan no Latvijas puses interese par sadarbibu bija lielaka, jo
Krievijas milzigie, potencialie un jaunas varas V&l neapzinatie ripniecibas,
lauksaimniecibas un energétiskie resursi perspektiva varéja nodro$inat valsts jaunu
ekonomisko centru izveidi, kuriem bitu pakartota ari dzelzcela satiksmes
infrastruktira, kas biitu neatkariga no citu valstu satiksmes infrastruktiiras piedavato

iespgju Tislaiciga parakuma par Krievijas geografiska izvietojuma diktetajiem
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apstakliem. Tomér Krievijas tirdzniecibas politika [idz 1940. gadam ar Latviju un
citam Baltijas valstim bija svarstiga un, kopuma vértgjot, nebija draudziga.

Dzelzcela satiksmei ar Rietumeiropas valstim bija nopietnakas problémas —
atSkirigs sliezu celu platums, kas sagadaja tehniska rakstura problémas kravu
parvadajumos, kaut gan haotiskaja dzelzcelu izbiivé 1. pasaules kara ar dazadu sliezu
platumu vienlaicigi ari dzelzcela mezglos tika nodroSinati tehniskie Iidzekli, lai
vagoniem nomainttu atbilstosus ritenu parus. Pargjas problémas vairak bija politiska
rakstura, un tas nopietni ietekmé&ja savstarpgjos tirdznieciskajos sakaros iesaistito
valstu ekonomiku.

Lietuvai bija nopietnas domstarpibas ar Poliju par Vilnas apgabala (Polija)
piederibu, kas neveicinaja ekonomiskos sakarus starp abam valstim un tiesi iespaidoja
ar1 Latvijas tirdzniecibu, jo atseviSkas bijusas dzelzcela linijas (Liepajas — Romnu,
Pé&terburgas — VarSavas caur Daugavpili izradijas bijuso dzelzcela magistralu posmi)
tiecas uz Lietuvas un talak uz Polijas teritoriju. Savukart Polijai bija politiski
sarezgljumi ar Vaciju Dancigas brivpilsétas un teritorialo parkartojumu d€] péc
Versalas miera liguma. Pasazierim braucot ar Vacijas tranzita vizu caur Poliju, bija
jaiziet neskaitamas policijas un muitas kontroles, kas pasazieru tranzitu padarija par
nekomfortablu parvietosanas veidu un tas tiesi atsaucas uz Latvijas dzelzcela tranzita
pasazieru skaitu.

Dzelzcela parvadajumu priekSrocibas un trilkumi Rietumu virziena péc 20. gs.
starpkaru perioda dzelzcela politikas veidotaju domam bija $adi — virziena uz Poliju
no Latvijas tiecas tris dzelzcela liijas:

1. Riga—Jelgava — Joniski — Virbeli — Eidktini (visisakais un izdevigakais).

2. Riga— Jelgava — Joniski — Sauli — Pogegiai — Tilzite.

3. Liepaja — Priekule — Skoda — Klaipéda - Tilzite.”*

Latvijas un Polijas tirdznieciskajiem sakariem svarigs bija dzelzcela posms no
Zemgales stacijas (taga. Daugavpils raj.) lidz st. , Turmantas”, kas bija Polijas
teritorija. Starpvalstu diplomatija bija panakts, ka ,,Polija laidis vilcienu sastavus lidz
Kalkini pieturai. Vel ar Poliju janosledz mezglu ligumi par kopéju stacijas
,, Kalkiini” izmantosanu, lai varétu sakt normalu satiksmi. Polijas vilcienu sastavi

kurséja tikai lidz stacijai ,,Turmonta”. Vel vien problema bija atSkirigs slieZu

2 Magazings F. Par dzelzcelu satiksmi Latvija — Vakareiropa//Dzelzcelu véstnesis. — 1926. — Nr.13. —

299.-301.1pp., 299.1pp.
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platums, proti, Polijas parvalditaja dzelzcela tas bija 1435mm, bet Latvijas pusé
1524mm>.”"

Starptautiskaja precu parvadajumu satiksmé (tranzits pa dzelzcelu) pirmo vietu
ien€ma PSRS (sk.29.tabulu), kas savas preces pa dzelzcelu novirzija galvenokart uz
Rigas ostu, bet ziemas un pavasara méneSos tas tika novirzitas uz Ventspils ostu
eksportam/importam, jo Leningradas osta bija aizsalusi, bet Rigas ostas kugniecibai
traucgja ledus Rigas juras lici. Ievérojams pre¢u daudzums tranzita pliida caur
Daugavpils — Grivas dzelzcela stacijam virziena uz/no Vacijas caur Karalaucu
(Kaliningrada) ostu. Savukart no Polijas galvenas precu parvadajumu grupas ir divas
— koka materiali un ogles. Ta ka kokmateriali ar plostiem tika nopludinati pa
Daugavu, tad koka materialu kravu nobraukums Latvijas teritorija bija visai mazs,
tikai vid&ji Iiddz Daugavpilij no stacijas ,,Zemgale”.”*

Salidzinot ar 1913. gada tranzita precu parvadajumiem uz Latvijas lielakajam
ostam, 1920. gados tas bija nokrities vid&ji Iidz 17-18% limenim (1/5 dala),” kas,
nemot vera jauno geopolitisko situaciju Austrumeiropas regiona, nebija slikts raditajs,
jo kara un bada izmocita PSRS, sa