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I e v a d s  .

Mūsu la ik m e tu  d ib i n ā t i  u z sk a ta  p a r  d z e lz s  un tē ra u d a  

la ik m e tu . V isa  modernā rū p n ie c īb a , s a tik sm e , am a tn iec īb a  un 

la u k sa im n ie c īb a  s t i p r ā  mērā b a l s t ā s  uz d z e lz s  un m ašīnu rū p ­

n ie c īb u .  D zelzs un tē ra u d s  k ļu v is  p a r  d ie n išķ o  m a iz i v i s a i  

s a im n ie c is k a i  un k u l t u r ā l a i  p a s a u le i .  T ādēļ k a t r a  v a l s t s  i r  

s t i p r i  i e i n t e r e s ē t a  s v a r īg a jā  d z e lz s  un tē ra u d a  apgādes ja u ­

tā ju m ā . P a t t ā s  v a l s t i s ,  kuņām nav ne d z e lz s  rū d a s , ne akmeņ­

o g ļu , v is ie m  spēkiem  cenšas a t t ī s t ī t  s a v u  d z e lz s  un 

m ašinu rū p n ie c īb u , saprasdam as, ka t i k a i  v i e t ē j ā  d z e lz s  nn 

m ašīnu rū p n ie c īb a  i r  d ro š ā k a is  b a l s t s  un p a s tā v ē ša n a s  g a ran ­

t i j a  pārē jām  rū p n ie c īb a s  nozarēm , s a t ik s m e i, la u k sa im n ie c īb a i 

u . t . t .  
•V

Tāpēc b ū tu  l i e k i  ru n ā t  p a r  L a tv i ja s  d z e lz s  un m ašīnu 

rū p n ie c īb a s  l i e l o  nozīm i ta u ts a im n ie c īb ā , p a r  t ā s  p a s tā v ē ša n a s  

n e p ie c ie ša m īb u . L a tv i ja s  d z e lz s  un m ašīnu rū p n ie c īb a  b a l s t ā s  

uz ievedamām jē lv ie lā m , jo  mums nav ne d z e lz s  rū d a s , ne akmeņ­

o g ļu  b a g ā tīb u . Tomēr t a s  nemazina v iņ a s  nozīm i ta u ts a im n ie c īb ā . 

Ne t i k a i  t a s  a p s t ā k l i s ,  ka L a tv i jā  p a s tā v  un sekm īgi a t t ī s t ā s  

a r ī  c i t a s  rū p n ie c īb a s  n o z a re s , kas a p s trā d ā  ārzem ju i z e j v i e l a s ,  

a t t a i s n o  m e ta l l rū p n ie c īb a s  e k s i s t e n c i ,  b e t  d z e lz s  un tē ra u d a
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nepieciešamība visām saimnieciskas dzīves nozarēm un valsts 

militārām aizsardzības vajadzībām, nostāda metallrūpniecību 

visas rūpniecības degpunkta, un valstij jārūpējas, lai šī 

centrālā rūpniecības nozare darbotos sekmīgi un spētu apmie­

rināt iekšzemes vajadzības pēc galveniem dzelzs un tērauda 

izstrādājumiem. Ja valstij nebūtu savas metallrūpniecības un 

visus metalla izstrādājumus tai būtu jāieved, gpūti iedomā­

ties katastrofālo stāvokli, kāds rastos blokādes vai kapa 

gadījumā, aptrūkstot nepieciešamo metalla preču ievedumiem. ...

Tādēļ katra valsts, vienalga, vai tā būtu rūpniecības vai 

lauksaimniecības valsts, cenšas attīstīt vietējo dzelzs un 

mašīnu rūpniecību.

Šī darba galvenais mērķis ir apskatīt Latvijas dzelzs 

un mašīnu rūpniecības patreizējo stāvokli, novērtēt to un 

dot atzinumu par esošo un vēlamo izejot no tautsaimniecības 

un pa daļai arī no militārā viedokļa. Patreizējā stāvokļa 

labākai izpratnei parādības bija jāapskata laika kustībā - 

dinamiski, jo parādību statiskai apskatei trūkst attiecīgas 

salīdzināšanas iespējas, etallrūpniecības uzdevumi katrai 

valstij ir īpati, tādēļ atteicos no sistēmatiskas salīdzinā­

šanas ar citu valšķu metallrūpniecību. Tādam salīdzinājumam 

būtu vairāk saimnieciski-geografiska nozīme, kā tautsaimnie- 

ciskl-polītiska nozīme. Sakarā ar prof.A.Rodzeviča-Beeļeviča
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un prof. K.Baloža ierosināto jautājumu par čuguna ražošanu 

Latvija, apskatīšu ari galvenos dzelzs metallurgijas jautāju­

mus, jo nav iespējams kaut cik pareizi spriest par vienu vai 

otru parādību dzelzs un tērauda rūpniecībā, nepārzinot attie­

cīgos techniskos jautājumus.

Latvijas un pārējo Baltijas valšķu statistiskā nomenkla­

tūrā atrodami iedalījumi ‘Metallrūpniecība”, kas ir plašāks 

jēdziens par šī darba tematu. "Metallrūpniecība' aptvey arī 

alumīnija, vaya, svina u. c. krāsaino metallu apstrādājošās 

nozares. Latvijā šim rūpniecības nozarēm, salīdzinot ar 

dzelzs un mašīnu rūpniecību, ir tikai neliela nozīme, jo 1935. 

gadā Latvijā ievestas tikai apm. 500 t krāsaino metallu par 

apm/ . 1,6 - 1,7 mi*lj. latu. Krāsainie metalli nav mazāk ne- 
4 

pieciešami par čugunu, dzelzi vai tēraudu, bet to kvantitatī­

vā nozīme vispārējā metallrūpniecībā ir maza. Apskatot Lat- 
»

vijas dzelzs un mašīnu rūpniecību, daudzos gadījumos nav iespē­

jams atdalīt attiecīgos statistikas skaitļus no skaitļiem par 

visu metallrūpniecību. Tādēļ Latvijas dzelzs un mašīnu rūp­

niecības apskatā tika izlietoti dati par metallrūpniecību. 

bī vairāk terminoloģiskā kā saimnieciskā neprecizitāte tomēr 

nevar atstāt jūtamu iespaidu uz attiecīgiem slēdzieniem.
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DZELZS UK TAS IEGUĻAMA:

1. Čuguns, dzelzs un tērauds; to īpašības un šķirnes.

Chēmiski tīra dzelzs /Fe - Ferrum/ dabā tikpat kā nav 

sastopama. Chēmiski tīru dzelzi, parasti gan sakausējumā ar 

oglekli vai niķeli, var atrast meteorītos un bazalta plaisās 

Ļoti plaši dzelzs ir izplatīta dažādu chēmisku savienojumu, 

g. k., oksīdu, hidroksīdu,un karbonātu veidā.

Chēmiski tīru dzelzi - ferritu - samērā gņūti iegūt. 

Laboratorijās to iegūst karsējot dzelzs oksalātu ūdeņraža strā­

vā vai elektrolīzējot dzelzs sāļu šķīdumus. г/ Chēmiski tīra 

dzelzs ir mīksta, velkana, metināma, ar augstu kušanas tempera­

tūru /1528*0/, gaisā viegli oksidējas. Labo,magnētisko īpašī­

bu dēļ to lieto elektromotoru, transformatoru magnetiem un 

tipogrāfijās klišeju tēraudošanai, t. i. klišeju pārklāšanai 

ar dzelzs kārtu. V

Technikā ļoti tīru dzelzi, t. s. elektrolītisko dzelzi 

/vāc. Elektrolyteisen/ iegūst elektrolīzējot dzelzs sāļus. 

Elektrolītiskā dzelzs satura ūdeņradi, kas padara dzelzi cietu.

У  Dr. Fr. Ulīmann "Enzyklopedie der technischen Ghemlc", 1929. 
Bd. IV "Eisen", S. 137.

VG. Vanags "Dzelzs", Latv. konv. vārdn. IV sēj. Ip. 6245. 
yG. Vanags, ibid. Ip. 6245 - 6246.
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lūlektrolītiskās dzelzs galvenā un vissvarīgākā īpašība ir labā 

kaļactība un velkanums, kadeļ. to izmanto pat tādu priekšmetu pa­

gatavošanai, kā ріель patronu čaulītes, ti^eļi u. c. Pasaules 

kapa laikā, trūkstot vapam un alumīnijam, Zācija nodibināja 

elektrolītiskās dzelzs fabriku ar produkciju 200 t mēnesī, г 

ilgstošu kvēlināšanu atdalīja ūdeņradi un ieguva produktu, kas 

saturēja 99,986% dzelzs, mazāk par 0,008% sēra un mazāk par 

0,007% fosfora. tāda dzelzs ir sevišķi mīksta un lokana. Pē­

dējos kapa gados to lietoja patronu čaulīšu un granatu aploču 

pagatavošanai vaņa vietā, strāvas patēriņš 1 kg dzelzs ražoša­

nai bija 3Kdh, tā tad stipri augsts. Pēc kapa fabrika turpina 

darboties samazinātos apmēros, elektrolītisko dzelzi ražo arī 

Lveice /Grenoble s-ba "Le Fer"/ un 2f S valstīs /Liagaras s-ba/, 

V V t
kur elektrolītisko dzelzi izmanto bezāuves cauruļu pagatavošanai./ 

Labā mēchaniskās un magnētiskā īpašības liek domāt pjr elektro- 

lītoskās dzelzs nozīmes pieaugšanu, ja vien sekmīgi izdosies at­

risināt jautājumu par elektriskās strāvas un citu ražošanas izde­

vumu samazināšanu.

Praktiskā dzīvē galvenā, varētu teikt, gandrīz vienīgā 

nozīme ir .echniskai dzelzij• Techniska dzelzs ir dzelzs

^nodalījums par elektrolītisko dzelzi pec Dr. Fr. Ullmann, ibid.
8. 297 - 301.
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ir dzelzs sakausējums ar citiem elementiem, piem. oglekli, si- 

līciju, mangānu, sēru, fosforu u. c. Sie piejaukumi stiprā mē­

rā iespaido dzelzs mechāniskas, chēmiskās un magnētiskas īpašī­

bas. Technikā izšķir kaļamo dzelzi, čugunu un tēraudu. Čuguns 

ir tiešais dzelzs rudas apstrādāšanas produkts, no kura tālāk 

iegūst dzelzi un tēraudu, atšķirība starp čugunu, dzelzi un tē- 

raudu nav pilnīgi noteikta. Krievu metalurgs M, Boroduļlns / г 

raksturo šādi: Kaļamā dzelzs - oglekļa saturs 0,04 -0,2%; kuša­

nas temperatūra 1528°; īpatnējais svars 7,85 - 7,88; stiepes 

2pretestība apm* 25 kg /mm . Tērauds - oglekļa saturs 0,2 - 0,3/, 

bet cietā tēraudā 1,0 -1,2%; kušanas temp. 1400°- 1500°; īpatn.

2
svars 7,73 - 7,85; stiepes pretestība 35 - 100 kg/mm . Tērauds 

atšķiroties no dzelzs ar to , ka tēraudu var norūdīt, bet dzelzi 

nē .7 čuguns - oglekļa saturs 3,5 - 4^; kušanas temp. 1100°-1200; 

īpatn. svars 7,10 - 7,25; stiepes pretestība 14 - 28 kg/mm .

Gandrīz katrs autors atšķirības pazīmes nosaka citādākas. Apvie­

nojot vairākus raksturojumus, izšķirību varētu apzīmēt šādi:

1. Čuguns ir pirmais dzelzs rūdas apstrādāšanas produkts. Satura 

daudz oglekļa /5-6%/ un salīdzinot ar dzelzi un tēraudu tam

'M.V.Boroduļln ”Chimičeskoje razrušeņije materlalov i bopba sņlm.” 
^Ļeņingrad 1935. Streņica. 33 - 34.
/^•pr. Ulmanis to neuzskata par atšķirības p zini, aizrādīdams, 
ka jaunākā 1 ikā dažus kaļamās dzelzs kausējumus apzīmē par ie­
raudu, kaut arī to rūdīšanas spējas ir m? zas./ ibid. Ip. 165./
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vairāk citu nevēlamu piejaukumu, sēra, fosfora etc . Kušanas 

temperatūra tamdēļ zemāka /1100°- 1200°/, mazāka mechāniska 

Izturība, nav kaļams, metināms un velmējams. To lieto lējumu 

pagatavošanai, jo labi pilda formas, čuguna lējumus lieto ra­

diatoriem, mazāk atbildīgām mašīnu daļām, būvniecībā u.t.t.

2. Dzelzs satur vismazāk oglekļa un citu piejaukumu. Oglekļa 

saturs svārstās no 0,04 - 0,4%. Lielākas tīrības dēļ kušanas 

temp, dzelzij ļpti augsta /līdz 1528°С/. Dzelzs ir labi ka­

ļama, metināma un velmējama, šķirnes ar lielāku fosfora saturu 

lietojamas arī lējumiem, jo formas pilda pietiekami labi. Lai 

gan dzelzs ir mīkstāka par čugunu, mecLāniskās izturības ziņā 

tā ir nesalīdzināmi pārāka.

3. Tērauds satura vairāk oglekļa kā dzelzs, bet mazāk kā čuguns; 

vidējais oglekļa saturs svārstās no 0,5 - 1,7%. Kušanas temp. 

1400°-1500° C. ērauds ir cietāks par dzelzi un cietumu var pa­

lielināt ar rūdīšanu, bet pamazināt ar atlaidināšanu. Dzelzi 

norūdīt nevar. Tērauds gan mazāk velkans par dzelzi, bet mē- 

chāniskās izturības ziņā tas stādāms augstāki. Lielāka cietuma 

un ellastības dēļ, tēraudu lieto visās mēchaniski atbildīgākās 

vietās.

Mūsu laikos dzelzs un tērauds ieņem galveno vietu pārējo 

metallu vidū. Tomēr pēdējos gadu desmitos arvien lielāku nozī­

mi sāk iegūt krāsainie metalli - alumīnijs, vayš, niĶelis u.c.
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Sevišķi lielu nozīmi technikā ieguvuši dažādi metallu sakausē­

jumi, piera.,misiņš, duralumin!js, babits,Vuda metalls u.c. Sī 

krāsaino metallu nozīmes pieaugšana izskaidrojama arļlielakām 

prasībām, kādas uzstāda metallu mēchaniskām un chēmiskām īpa­

šībām. xrī dzelzs metallurgija tiek izdarīti plaši pētījumi 

dzelzs un tērauda īpašību uzlabošanai. Pētījumu rezultātā ra­

dušies daudz un dažādi tērauda sakausējumi ar citiem metalliem 

un metalloidiem. Speciālo tēraudu nozīmes labākai izpratnei, 

īsumā apskatīsim dažu sakausējumu galvenās īpašības.

Visnevēlamākais piejaukums ir sērs un fosfors. Tie dara 

dzelzi un tēraudu cietu un trauslu. Lai izstrādājums būtu lie­

tojams, dzelzī nedrīkst būt vairāk par 0,3 % fosfora vai sēra, 

bet tēraudā vēl mazāk.

No vēlamiem piejaukumiem minams silicijs /Si/, kas dzel^ 

padara cietāku un atsperīgāku. Rūdītus silīcija tēraudus/līdz 

4,2 ^/ ar mazu oglekļa saturu /zem 0,1 % / lieto dažādu atsperu, 

zagu un r kstāmo spalvu pagatavošanai./

Mangana piejaukums dzelzs rūdai ir nepieciešams, lai 

saistītu sēru mangana sulfida veidā. 8 im nolūkam stāvcepļos 

patērē stipri daudz Mn rūdas. Katrā tēraudā atrodamais man­

gāns padara tēraudu cietāku. Tēraudu ar 1,0 -1,5 / Mn lieto 

ratu asīm, atbildīgām konstrukciju daļām ar mazu diametru.

/ Lr.Fr.Ullmann, ibid. 8.168.,175.



Lielākiem triecieniem padotās vietās, piem., smeltņu daļām u.c., 

lieto tēraudu pat ar 10 - 13 % Mn. / Mēchaniskās izturības 

labā katrā tēraudā atrodas vienmēr 0,4 - 0,6 % Mn.

Silīcijs un mangans, līdzīgi ogleklim, dabīgi ietelp 

gandrīz katrā dzelzs un tērauda sastāvā. No speciāliem piejau­

kumiem tērauda īpašību uzlabošanai būtu minami šādi: 

Niķeļa piejaukums tēraudam mazina rūsēšanu, palielina cietumu 

un sīkstumu, mazina izplešanās koeficientu, palielina magnētis­

ma spējas. Tēraudu ar 1 - 5 % niķeļa lieto mašīnu daļām, kas 

padotas lielam spiedienam.Parasti bez niķeļa liek klāt vēlļcitus 

metallus,jo viena pati niķeļa piedeva iznāk dārga. / 
<

Chroms līdzīgi manganam,d^ra tēraudu cietāku. Tēraudu ar 0,3 - 

3,o chroma lieto urbju, kaltu, laba atspeņu tērauda un gultņu 

lodīšu pagatavošanai. Lielāka 10 - 15 ÿ chroma piedeva padara 

tēraudu pilnīgi izturīgu pret rūsu - t.s. nerūsošais tērauds У 

Tērauds ar 32-33 % chroma /ražo Krups / ir pilnīgi izturīgs 

pret skābēm. /.Plaši pazīstami ir slavenie Krupa nerūsošie un 
r 

skābes izturīgie tēraudi, kas iztura pat jūņas ūdeni: V 1 M un 

V 2 A. Tie satura 14 - 20 % chroma un 1,8 - 8,о % niķeļa. /

У Dr.Fr.Ullmann, ibid. 8.175.
У ” ” S.175.HÜtte”Taschenbuch fur Eisenhutten-

leute”, Berlin 1910. S.102 - 103.
/ Dr.Fr.Ullmann, ibid.S.175. Hutte, Ibid. S.103.-104.
У M.V.Boroduļin,ibid. str.40.
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Lādu tēraudu cena ir ļoti augsta un tos lieto g.k. tikai auto 

un lidmašīnu daļām /аф.,5-4,5 > Ni un 0,5 - 1,5 % Сг/, bruņu 

platēm / ar 3,75 - 4,о Ni un 1,75 % Сг/,zemūdenēm un citām 

speciālām vajadzībām. У

Dārgo niķeli pēdējā laikā cenšas atvietot ar manganu.

Lai gan chroma-mangana tēraudi ir mazāk izturīgi pret rūsu, to­

mēr tie ar sekmem spējot atvietot dārgos chroma-niķeļa tēraudus 

lidmašīnu un kuģu būvē.Sevišķi sīkus pētījumus dārgo metallu at- 

vietošanā ar lētākiem izdara krievu zinātnieki. 2/ Pašos pēdējos 

gados pēta tērauda sakausējumus ar vaņu, alvu un alumīniju. Pēc 

amerikāņa Devesa datiem 0,2 - 0,25 % vaņa piejaukums palielina 

dzelzs konstrukciju mūžu par 50 %. Pēc krievu pētījumiem 1,3 % 

vaņa un alvas piejaukums vairākkārt palielina izturību pret skā­

bēm, bet lielāks / 11 % / alumīnija piejaukums palielina izturību 

pret karstumu

Pasaules kaņa laikā lielu nozīmi ieguva volframa, vana- 

dija, molibdena un kobalta tēraudi.Tagad šos metallus pielieto 

tā saucamo steigdarbu tēraudu pagatavošanai, kuņi satura У

y Dr.Fr.Ullmann, ibid. S.175.
У Boroduļln, ibld. lp.42.
У ’’ " 1р.39,48,44.
У Dr.Fr.Ullmann, ibid. 8.175.
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13,5 - 22 % Wo, 4 % Cr, 0,5 -2,0 % Va un l,o % Mo vai 2 -11 % 

Go. Liela cietuma un lielas termiskās un chēmiskās izturības 

dēļ tos lietofpiem., pneimatiskiem kaltiem, akmeņu smalcinātā- 

jiem, tālšāvēju lielgabalu stobriem u.t.t. Ieroču stobriem pa­

rasti gan lieto tēraudu ar mazāku 1 - 3 % volframa.saturu.7 

Jāatzīmē, ka pazīstamo vācu tālšāvēju lielgabalu "lielo Bertu" 

stobri, ar kuņiem vācieši apšaudīja Parīzi no 120 km attāluma, 

pēc prof.K.Baloža domām, bijuši pagatavoti no tērauda ar vol­

frama, vanadija un molibdena piemaisījumu.

Pēdējā laika pētījumi speciālo tēraudu ražošanā iet divi 

virzienos:1/ atrast jaunus tērauda sakausējumus ar vēl labākām 

mēchaniskām, termiskām un chēmiskām īpašībām un 2/ atvietot 

dārgo metallu piejaukumus ar lētākiem.

Mušu metallrūpniecība vēl ir tikai sākuma attīstības 

stadijā. Pagaidām tā ražo tikai vienkāršāko dzelzi un tēraudu. 

Sakarā ar dažādu speciālo tēraudu nozīmes un pieprasījuma pie­

augšanu, radusies doma, ražot šos dārgos speciāltēraudus Lat­

vijā. Uz nemierīgi augstajām speciālo tēraudu cenām savā laikā 

jau norādīja prof, K. Balodis savās lekcijās Universitātē un 

publicistikā. Viņš ieteica būvēt Latvijā elektrctērauda iegūša­

nas krāsni, jo elektrotērauds,labuma ziņā pārspējot pat ti^eļu 

tēraudu,arī strāvas patēriņš neesot visai liels apm. 1 KWh/kg. 7 

/Dr. Fr. Ullmann, ibid. S.175.
/ pēc Fr.Ulmaņa /1р.281/ tigeļu tērauds esot labāks par el.-tēr.
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Pēc p r o f .  k .  B aloža domam, s e v iš ķ i  iz d e v īg i  t a s  b ū tu  sa k a rā  a r  

s tā v c e p ļa  ie r īk o ša n u  L a tv i jā .  У

Doma,par e le t r o - tē r a u d a  ražošanu  L a tv i jā  ,sav u  r e a l i z ē ­

ju š u  p a š la ik  a tro d  "F en iksa" f a b r ik ā ,  ū īg ā . P a š la ik  m inētā 

f a b r ik a  b e id z  u z s tā d ī t  jau n u , modernu e le t r o té r a u d a  ieg ū šan as  

k rā s n i  a r  1 to n n as  tilp u m u . V ajadzīgo  e le k t r i s k o  s t r ā v u  p a ­

re d z ē ts  p i r k t  no R īgas p i l s ē t a s .  P a re d z ē ts  ra ž o t dažādus sp e­

c iā lu s  tē ra u d u s  L a tv i ja s  un a r ī  k a im iņ v a ls tu  vajadzībām .^T ā 

kā s t r ā v a s  p a tē r iņ š  e le k tro tē r a u d a  ražo šan ā  n e p ā rsn ie d z  l , o  - 

1 ,2  kWh p a r  1 kg tē ra u d a  У un e le k tro tē r a u d a  ražo šan ā  massu 

p ro d u k c i ja i  i r  t i k a i  mazas p r ie k š ro c īb a s ,  š ķ i e t ,  ka jaunā 

L a tv i ja s  m e ta ll rū p n ie c īb a s  nozare spēs a t t ī s t ī t i e s  p ie tie k a m i 

sekm īg i.

2 . D z e l z s  r ū d a s .

Dabā d z e lz s  sastopam a g .k .  dažādu cbēmisku savienojum u 

v e id ā .D z e lz s  sav ienojum us, kuņus i z l i e t o  m e ta l l i s k a s  d z e lz s  

ie g ū š a n a i , sauc p a r  d z e lz s  rūdām. Dabā sastopam ās d z e lz s  rū d as 

i r  ļ o t i  d ažādas, gan pēc ā r ē j ā  iz s k a ta ,  gan pēc chēmiskām

У p ro f .K . B a lo d is  "D zelzs āmura jau tā ju m s L a tv i jā ” , 1 9 2 8 .g . 
".Ekonomists N r.10 , lp .4 6 8 .

/  pec "F eniksa" f a b r ik a s  s n ie g tā s  in fo rm ā c ijā s .
У H u tte , ib id .  J . 606.
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īpašībām. Galvenie dzelzs rudu tipi butu minami šādi: У

1. Magnetīts /Fe„O. vai FeO.Fejr Д  Teorētiskais dzelzs saturs 
и 4 о

rūdā būtu 72,4%, bet dabā sastopamais ir tikai 45 - 70 %. Sī ir 

visvērtīgākā dzelzs ruda, sr magnētiskām īpašībām. Lielākos krā­

jumos atrodama Zviedrijā /Kiirunavaara/, SPRS /Blagodatja un 

Magņitnajas kalni Urālos/ u.c. 2/

2, Hepatīts , sarkandzelznis, dzelzs spīde /Feo0„/. Teorētiskais 

dzelzs saturs - 70 %, dabā sastopamais - 40 - 65 %. Lielākie 

krājumi Ž^SValstīs /Alabamā, Minnesota/, SPRS /Krivojrogs/, 

Zviedrijā, Klbas salā u.c.

3. Limonīts, brūndzelznis /РРе^О^.ЗН^О/.Teorētiskais dzelzs sa­

turs - 60 %, dabā sastopamais - 28 - 45 %. Šī rūda parasti sa­

tura fosforu. Te pieder pazīstamā minete, - rūda ar lielu fos­

fora saturu, kas sastopama Luksemburgā un Lotringā. Pie limonī- 

ta rūdu grupas pieder arī Latvijā atrodamās purva,pļavu un ezeru 

rūdas.

4. Siderīts , dzelzs špats / FeCO /. Teorētiskais dzelzs saturs 
' ' Ô

48 ,4 %, dabā sastopamais - 25 - 40 %. Bieži vien satura daudz 

mālu. Anglijā tā sastopama kārtās ar akmeņoglēm.

Bez minētām dzelzs rūdām ievērojamu daudzumu dzelzs sa- 

tura pirīts jeb sēra kolôednns /FeS.J . Pirītu lieto sērskābes

У Dr. Fr. Ullmann, ibid. 8.202.
У atsevišķo dzelzs rūdu atradnes pēc 0.Meļļa raksta "Latviešu 

konversācijas vārdnīcā",IV sēj."Dzelzs rūda" lp.6296.
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iegūšanai superfosfāta rūpniecībā. Pēc sēra izdedzināšanas at­

likušajā massā / vāe.Kiessabbrande/ Ir 58,65 dzelzs, līdz 

0,02 ÿ fosfora un līdz 6 % sera. У Pa daļai pulverveida massu 

saspiež briketos un izmanto kā dzelzs rūdu. Chēmiskās rūpniecī­

bas atkritumu lielo nozīmi dzelzs iegūšanā raksturo šādi skaitļi: 

1929./32. gadu caurmērā Vācijas čuguna stāvcepļos patērētas 

12,509 milj. t dzelzs un dzelzs-mangāna rudu. Tanī pašā laikā 

čuguna stāvcepļos patērētas arī 1,125 milj. t izdedzināta pirī­

ta un citu chemiskās rūpniecības atkritumu. V  Tā tad uz 100 kg 

rūdu iznāk 9 kg atkritumu produktu. Ir taisnība, ka apdedzinātā 

pirīta lielais sēra saturs stipri apgrūtina tā izmantošanu. 

Tomēr technika, kā redzams, šo jautājumu jau pilnīgi atrisinā­

jusi, un no saimnieciskā viedokļa vairs nav nekādu šķēršļa pi­

rīta atkritumu pārstrādāšanai metalliskā dzelzī. V  Ierīkojot 

stāvcepli Latvijāt būtu iespējams izmantot mūsu superfosfāta 

rūpniecības atkritumus, kupus tagad par lētu naudu izved uz 

ārzemēm, r to samazinātos arī vajadzīgais dzelzs rūdas imports 

un palētīņātos superfosfāta ražošana.

У  Dr. Fr. Ullmann, ibid. S . t<20 2.
У "Statistisches Jahrbuch fur die Eisen- und Stahlindustrie”S.4.
Vpretējos uzskatos ir O.Mellis rakstā "Dzelzs rūda” "Latv. 
konv. v^ārdnīca” IV sēj.,lp.6296.
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5, Pasaules dzelzs rudu krājumi un produkcija.

Kaut gan zinātnieki atraduši, ka Izpētītā zemes garozas 

daļā ir 5,46 % tīras dzelzs У , tomēr rūpniecībai noderīgie krāju­

mi ir nesalīdzināmi mazāki. Pie tagadējās technikas attīstības 

par izmantojamu uzskata dzelzs rūdu, kas satura vismaz 28 $ 

tīras dzelzs/, bet transporte un rūdas iegūšanas grūtības reizēm 

liek atzīt daudz koncentrētāku rūdu par saimnieciski neizmanto­

jamu. Par konstatētiem dzelzs rūdas krājumiem pasaulē ainu dod

sada tabula: У
1910.g. 1926.g.

/ milj. t /

Eiropā....12.032 22.598

Amerikā . . . .  9.855 26.866

Ā z i j ā ..  26 0 5.20 7

Āfrikā . . . .  125 1.344

Austrālijā . . 136 1.807

22.408 57.822

kopā ar iespējamiem
krājumiem 145.785 225.476

Pieņemot ikgadīgo dzelzs rūdas patēriņu 200 milj.t, konstatētie 

krājumi spēs apmierināt dzelzs rūdas vajadzības vēl 250 - 300 g. 

Te jāievēro vēl divi ļoti svarīgi apstākļi, kas mazina bažas 

“7  "Dzelzs”, Latv.konv.vārdnīca,IV sēj. lp.6244. 
/ Dr.Fr. Ullmann, ibid. 8.201.
У "Dzelzs rūda", Latv.konv. vārdnīca, IV sēj. lp.6295 - 6296.
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par dzelzs rūdas pietrūkšanu. Mūsu zemes virskārta vēl ir ļoti 

maz izpētīta un nākotnē droši varam sagaidīt lielāku dzelzs rūdas 

krājumu atrašanu. Otrs ļoti svarīgs apstāklis, kas ieguva nozīmi 

tikai 19.gadusimta vidū, reizē ar Sīmensa-Martēna krāsns atraša­

nu l/, ir dzelzs lūžņu izmantošanas problēma. Reiz iegūtā dzelzs 

var cilvēcei kalpot vairākas reizes2/, jo nolietotos dzelzs iz­

strādājumus var pārkausēt atkal no jauna. Nodiluma un pazušanā 

ejošā daļa ir ļoti niecīga, noēlietota mašīna sveņ gandrīz tik­

pat cik jauna. Tāpēc jaunās mašīnas pagatavošanai vairs nevajaga 

pārstrādāt dzelzs rūdu, bet pietiek pārkausēt vecās mašīnas dzelzi. 

Līdz ar iespēju vecos dzelzs lūžņus pārkausēt jaunā dzelzī un 

tēraudā, samazinās vajadzība pēc dzelzs rūdas. Pagaidām gan vēl 

nav iespējams noteikt, kādā apmērā šī parādība iespaido dzelzs 

rūdas ražošanu, jo dzelzs patēriņš visumā rāda augošu tendenci. 

Tomēr droši var teikt, ka dzelzs un tērauda lūžņu nozīme dzelzs- 

rūpniecībā arvien vēl pieaugs.

No sacītā izriet, ka pasaules dzelzs rūdas krājumi būs 

pietiekami vēl ļoti daudzēiem gadiem un par tās aptrūkšanu ne­

būtu no raizēties.

Pārskatu par Eiropas dzelzs rūdas ražotājām zemēm dod 
1 

sekojoša tabula: У

7" Dr.Fr. Ullmann, ibid.S.266.
У sal .Aug.Celmiņš "Dzelzs uh tērauds" ,1934.g.r Ekonomists’ENr.8, 

lp.323.
VStatistisches Jahrbuch f.d.Eisen- u.Stahlindustrie, 5.172.
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Dzeļas rudas ieguvums / 1000 t / .

Francija . .

1931.g.

. . 38.559

1932.g.

27.596

1933.g. '

30.279

Anglija . . 7.748 7.445 7.581

Zviedrija . . 7.071 3.299 2.699

SPRS . . . . . 10.612 12.200 15.100

Luksemburga . . 4.765 3.212 3.362

Vācija . . . . 2.621 1.340 •

Spānija . . . . 3.190 1.760 1<833

Eiropā . . . . 78.387 58.941 •

Pasaulē . . . . 118.899 76.325 •

Eirppā visvairāk dzelzs rūdas iegūst Francija. Lielu daļu 

no rūdas eksportē: 1933.g.eksportētas 9,974 milj. t./ Anglijai 

iekšzemē ražotās rūdas nepietiek un 1933.g . tā ieveda vēl 2,749 

milj. t rūdas, galvenā kārtā no Spānijas. Zviedrija pieder pie 

dzelzs rūdas eksporta zemēm: 1933.g . eksportētas 2,863 milj. t. 

Augstvērtīgo Zviedrijas rūdu pērk arī Anglija un Vācija. Padomju 

Krievijā dzelzs rūdas ieguvums strauji pieaudzis, rūdu neizved. 

Beļ^ija-Luksemburga 1933.g.izveda 0,993 milj.t ,bet ieveda 

3,693 miļj.t rūdas no citām valstīm. Spānija labu tiesu rūdas 

eksportē, bet tuvāku datu trūkst. Vācija, līdzīgi Anglijai un 

Beļģijai, bez pašu rūdas ievedusi 4,527 milj. t dzelzs rūdas un

У šie un turpmākie dati pēc "Ctaiist.Jahrbuch...".Aplēšot eks­
porta un importa svaru atskaitīts tāšļpašas valsts imports, 
resp. eksports.
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v ē l  1 ,356 m i l j .  t  d z e lz i  un manganu s a tu ro š a s  gāzu t ī r ī š a n a s  

m assas, s ā rņ u s , iz d e d z in ā ta  p i r ī t a ,  s e ra  zv irg zd u s un sē ra  r u ­

d a s .

4 . D z e l z s  m e t ā l i  u r g i j a  .

D zelzs m e ta l lu r g i ja  nozīmē d z e lz s  iegūšanu  no d z e lz s  rū ­

dām. У P raksē  tom ēr šo nosaukumu sa p ro t p la š ā k i  ap z īm ējo t a r  

to  v isus d z e lz s  un tē ra u d a  ieg ū šan as  un ra f in ē š a n a s  p ro c e su s . 

а /  Č u g u n a  i e  g ū š a n a  .

Čuguna iegūšana  no rū d as paz īstam a jau  se n a tn ē , b e t ka­

l ē j a  amatu v ē s tu rn ie k i  u z sk a ta  p a r  v ien u  no v isvecāk iem  am atiem . 

Senatnē rūdu k a u sē ja  kopā a r  oglēm /kokoglēm / b e d rē s  v a i mazās 

akmeņu k r ā s n ī s .  Tā ieguva n e t ī r u  Čuguna gabalu  m īk lv e id a  s tā v o ­

k l ī .  Ar a tk ā r to tu  pārkaišam u izd ev ās  gan daļu  no d z e lz ī  esošiem  

sārņ iem  a t d a l ī t ,  b e t v ē l te ik a s  s t ā s t a ,  ka c īņ ā s  varoņu šķ ēp i 

s a s p rā g u š i g a b a lo s , jo  m e ta llā  i e s l ē g t i e  s ā r ņ i  p a d a r ī ja  to s  

n e s t i p r u s . /  l i k a !  v id u s  la ik o s  a t t ī s t ī j ā s  š a c h ta s  k r ā s n i s ,  kas 

v ie n ā  kausējum a ra ž o ja  l i e l ā k u  Čuguna g a b a lu , t . s . " v i l k u " / W o l f / , 

200-300 kg smagu. 3/  No šīm krāsnīm  pamazām a t t ī s t ī j ā s  n e p ā r­

t r a u k t i  d a rb o tsp ē jīg ie  s t ā v c e p ļ i ,  kas 24 s tu n d ās  sp ē j r a ž o t  l ī d z  

800 t  čuguna.

Kā i z e j v i e l a s  čuguna ra ž o ša n a i l i e t o  d z e lz s  r ū d a s ,d z e lz s -  

*/ " D z e lz s .B ie ta l lu rg i ja " ,L a tv .k o n v .v ā rd n .IV .s ē j . lp .6282.
7 D r.E . Rust "V/arenkunde u . I n d u s t r ie le h r e "  ,ZUrloh 1 9 2 1 .3 .9 . 
/  " i b i d .  8 .  10.
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rūpniecības sārņus, izdedzinātu pirītu, izmantotas gāzu tlrīāa- 

nas massas un citus cbēmiskās rūpniecības atkritumu produktus, 

kas satura pietiekamu daudzumu dzelzs. Dažas rudas prasa ie­

priekšēju apstrādāšanu: mitrās rūdas jākarsē, lai atdalītu lieko 

ūdeni; sēru saturošās rūdas iepriekš jāapdedzina, lai atdalītu 

kaitīgo sēru; rupjās rūdas gabali iepriekš jāsasmalcina sīkākos, 

lai vieglāki noritētu reducēšana; pulverveida rūdas jāsapresē 

briketēs ar kādas saistvielas palīdzību, jo smalka rūda saķep un 

kavē reducējošo gāzu cirkulāciju stāvceplī.

. izejviela čuguna ražošanai ir kckss vai kokogles. 

Kokogles ir vērtīgākas par koksu, jo dod daudz vērtīgāku produktu. 

Pretēji koksam kokogles nesatura ne sēru, ne fosforu. Vienīgi 

cenas ziņā kokogles nevar konkurēt ar koksu. Pirmklasīga instru­

mentu un ieroču tērauda ražošanai kokogles tomēr nepieciešamas, 

tāpēc arī Zviedrijas instrumentu tērauds, kas gatavots ar kok­

oglēm, skaitās par vienu no labākiem. Eiropā ar kokoglēm čugunu 

ražo tikai mežiem bagātā Zviedrija un SPHS.Viss lielais vairums 

čuguna tiek ražots ar koksu. Stāvcepļiem vajadzīgo koksu ražo 

īpašas koksētavas no t.s.koksa jeb liesās akmeņogles, kas satura 

maz gaistošo vielu. Tikai no šādām oglēm iegūtais kokss ir pie­

tiekami izturīgs, lai nesabirtu zem s stāvcepļa massas. 

Viena tonna Vestfales koksa ogļu dod: 760 kg koksa, 27 kg akmeņ- 

_ a
ogļu darvas, 12 kg sērskaba amonjaka, 5 kg benzola un 280-300 m



- 19 -

deggāzes, kuņas siltumspēja ir ca 3500 Cal/m3 /. Pusi no šīs 

patērē pati koksētava, bet otru pusi var izmantot Sīmensa-Martē- 

na krāsns kurināšanai vai motoru dzīšanai. Enerģijas aplēse 

šāda: 150 m3 x 3500 Cal «525.000 Cal;525.000 Cal : 2000 Cal 

/t.i.gāzes motora patēriņš uz 1 HPh/ «260 HP var iegūt pārkoksē- 

Jot vienu t akmeņogļu У •

Ogļu patēriņš stāvceļos ir ļoti liels, tādēļ pie stāvcep- 

ļiem vienmēr pastāv sevišķa koksētava. .Nodibinot Latvijā stāv- 

cepli līdz ar koksetavu, rastos šādi labumi no koksētavas: 

sērskābais amonjaks ir ļoti vērtīgs slāpekļa mēslošanas līdzek­

lis; benzols - nepieciešams kapa un chēmiskās rūpniecības pro­

dukts sprāgstvielu pagatavošanai. Pasaules kapa laikā Krievijas 

Valdība bija spiesta dibināt jaunas koksētavas vienīgi benzola 

iegūšanai, jo agrāk benzolu ieveda no Vāci jas?/Arī akmeņogļu 

darva ir vērti ;a izejviela chēmiskai rūpniecībai. 
*

Čuguna iegūšana notiek īnašās krāsnīs, t.s. stāvcepļos, 

kuņus būvē no ugunsdrošiem šamota ķieģeļiem. Stāvcepli no virsus 

sāk pildīt ar koksu un dzelzs rūdu slāņotā kārtībā. Apakšā ie­

kurtā uguns, kuņai sasildītu gaisu piegādā īpaši sūkņi,iekvēlina

/ Hutte, ibid. S.367.,368.u.370.
У šādu rezultātu ieguvis arī prof.K.Baiodis savā aplēsē par dzelzs 

āmura siltumtechnisko bilanci/ skat.1928.g."Ekonomistā”Nr.10/, 
kaut gan viņa aplēsē deggāzes siltumspēja minēta 550C* Cal. 

/drukus kļūda?/
V  prof.A.dodzevičs-Beeļevičs "Metallur^iskā rūpniecība sakara ar 

kurināmā jautājumu",1921.g."Ekonomistā" Sr.7 lp.299.
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koksu , a t t ī s t ā s  tv an a  ÿ z e  /С С /, kas аѴ тют rū d a i sk ü b e k li / 0 ^ / ,  

t . i .  red u es to  p a r  m e ta l l is k u  d z e lz i ,  r e s p .  čugunu. Izkusušo  ču­

gunu i z l a i ž  pa s tS v c e p ļa  apakšā i e r īk o tu  c a u ru w  un t r a n s p o r tē  

t ā l ā k  p ā r s t r ā d ā š a n a i  d z e lz ī  un tē r a u d ā , v a i a t ļ a u j  tam s a s t i n g t  

s m i l t ī s  i e r īk o t ā s  fo rm ās.

Bez ru d as un koksa stāvcep liem . n ep iec iešam i v ē l  t .  s .  

к а и з р іД l u s s m i t t e l / : k a ļķ i s  v a i d e d z in ā ts  d o lo m īts . K aušņi s a i ­

s t a  rūda un koksā atrodam o s ē ru ,  f o s fo ru ,  c i t u s  m e ta llu s  un p a ­

d a ra  rūda atrodam os s i l i k ā t u s  p a r  v i e g l i  k u sto šiem . Sēra  s a i s t ī ­

š a n a i s e v iš ķ i  no sv a ra  i i  mangana k lā tb ū tn e ,  kadēļļrūdai v ienm ēr 

l i e k  k l ā t  mangāna bagātu  d z e lz s  rūdu v a i  mangana rū d u . Iz k u su šā s  

m in e rā lv ie la s ,  t .s .č u g u n a  s ā r ņ i  p e ld  čugunam pa v i r s u ,  tā p ē c  to s  

i r  v i e g l i  a t d a l ī t .  Sārņus p a r a s t i  a td z e sē  tek o šā  ū d e n ī, k u r t i e  

sadrūp  -  g r a n u l lē ja s .  Sadrupušos un a td z is u š o s  sā rņ u s  i z l i e t o  

t ā l ā k  kā c e ļu  b ū v m a te riā lu , sā rņ u  ķ ie ģ e ļu  ra ž o ša n a i /  s a ja u c  a r  

d zēstiem  kaļķ iem  un p re sē  / ,  v a i sā rņ u  cementa ra ž o ša n a i /  b ā z i s ­

kos sā rņ u s  sam aļ un s a ja u c a t  d e d z in ā tu  k a ļ ķ i / . 1/  P ro f .  K .B a lo d is  У 

s e v iš ķ i  ie sa k a  r e i z ē  a r  s t à v c e |î l l  i e r ī k o t  sā rņ u  cementa f a b r ik u .  

Ar to  cem ents s t i i ^ r i  p a lu t in ā š o t i e s  un v a rē š o t  cementu i z l i e t o t  

šo se ju  m ū rēšan a i.

G tā v c o p lis  dod v ē l v ien u  ļ o t i  v ē r t īg u  p ro d u k tu , p r o t i ,  
»

/  H u tte , ib id .4 8 7 .-4 B 8 . {
У "E ze lz s  āmura jau tā ju m s L a tv i j a s 4 , i b i d .  lp .4 6 9 .
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a te jo š ā s  g ā z e s . Senāk t ā s  l a id a  g a is ā  un s tā v c e p ļa ģ a lā  t ā s  s a -  

dedza a r  m lU īg n  liesm u.Tagad v is a s  a te jo š ā s  g ā z e s , kuņu degošās 

s a s tā v d a ļa s  i r  tvana  gāze /СО /, ū d eņ rad is  /H ^ / un m etāns / C i k / , /  

u z tv eņ  un izm anto s tā v c e p l i  pūšamā g a is a  s a s i l d ī š a n a i ,  sūkņu un 

m otoru d a rb in ā š a n a i.

K oksētavai un stSvceplim b& ri p a l ie k o š ā s  gāzes sp ē j ra ž o t  

l i e l u s  e n e r ģ i ja s  daudzumus: t ā ,  s tā v c o p l i s ,  kas p a tē r ē  25G t  

koksa d ien ā  v a r  do t e n e rģ i ju  500C e f f . I T  s t ip r ie m  gāzes m otoriem , 

b e t  k o k sē ta v a , kas p a tē r ē  250 t  akmeņogļu d ie n ā , v a r a td o t  2500 

e ff.H P  / .  Los l i e l o s  e n e r ģ i ja s  daudzumud v a r  i z l i e t o t  tā l ā k  S i-  

m ensa-M artēna k r ā s n i s ,  velm ētavu d a rb in ā ša n a i un l i e l u  daļu  v ē l 

p ā rd o t .

b . D z e l z s  u n  t ē r a u d a  

i e g ū š a n a  .

S tā v c e p li  i e g ū ta i s  čuguns i r  p ā rāk  t r a u s l s  un n e iz tu r īg s  

m e ta l l s .  Daļu čuguna i z l i e t o  lējum iem , b e t v is u  l i e l o  vairum u 

p ā r s t r ā d ā  tā l ā k  p a r  d z e lz i  un tē ra u d u .

Labāku d z e lz s  un tē ra u d a  šķ irņ u  ie g ū ša n a i i r  d iv i  paņēm ie­

ni» a r  kuņiem d z e lz i  ie g ū s t  t i e š i  no rū d a s . T ie a b i i r  ja u n i pa- 

ņēm ieni un t i e k  v ē l  samērā maz p i e l i e t o t i .

I .  I r  sen a t z ī t s ,  ka s tā v c e p l i  p a tē rē ja m a is  s iltu m s  čuguna un

У H u tte , i b id .  S .414.
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sā rņ u  k a u sē ša n a i i r  n e l i e td e r ī g s .  R edukcijas g a i t ā  čuguns uz­

ņem. o g le k l i ,  s i l ī c i j u ,  fo s fo ru  un s ē ru , kas v ē lā k  jā a td a la  a r  

o t r r e i z ē j u  k a rsēšan u  7 .  šo ļaunumu n o v ērš  t . s .

d z e lz s  sū k ļa  p ro c e ss  /E isenschw am m prozess/2/ Дири p i e l i e t o  Nor­

v ē ģ i j ā .  C lkgraudainu rūdu sa k a rsē  lîdzôSO^C, S a k a rs ē ta i  rū d a i 

pūš v i r s ū  tvana  g āz i /СО/ un ū d eņ rad i / Н / .  Gāzes reducē rūdas 

sk ā b e k li p ā r v ē r š o t ie s  ūdens un o g ļsk āb es tv a ik o s .  S ev išķ ās  

e l e k t r i s k ā s  k r ā s n īs  ūdens un o g ļsk āb es tv a ik u s  u zk arsē  un pūš 

cau r k v ē lo jo šu  koksa k ā r tu ;  tv a ik i  re d u c ē ja s  p a r  CO un ko 
- > 

tā l ā k  a tk a l  izm anto rūdaft re d u c ē ša n a i. Reducētā rū d a , l ī d z  a r  

sk āb ek ļa  zaudēšanu, pieņem p o ra in u  s t r u k tū r u ,  p ā rv ē rš a s  t . s .  

d z e lz s  s ū k l ī .  To samaļ un a r  magnetiem a td a la  d z e lz i  n o ro te ra -  

l iš ķ ie m  piejaukum iem . P roduktu p ā rk an sē  b ā z isk ā  k rā s n ī  ie g ū s to t  

v is la b ā k ā s  š ķ irn e s  d z e lz i  un tē ra u d u .

I I .  E le k t r i s k ie  s tā v c e p ļ i  J/  a trodam i Z v ie d r i ja .  <ūdu kausē a r  

kokoglēm , b e t re d u c ē ša n a i v a j^ z īg o  karstum u dod ie b ū v ē tā  e le k ^  

t r i e k ā  k rā s n s . S trā v a s  p a tē r iņ š  i r  l i e l s  2 ,6  kVh v ien a  kg d z e ls s  

r a ž o š a n a i .

/b a s  š ī s  m etodes I r  ja u n a s ,u n  t ā s  iesp ē jam s p i e l i e t o t  

t i k a i  t u r  , ku r l ē t a  e le k t r i s k ā  e n e r ģ i j a . I e g ū ta i s  p ro d u k ts  i r

'/  D r. F r .  U llm ann, i b i d . 3 .2 2 1 .
7  " ” " ’’ 8 .221  - 222.
7  « " ’’ " S .2 4 9 .
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daudz labaks par parasta karta ražoto.4 

Parastās dzelzs un tērauda iegūšanas metodes pamatotas

uz oglekļa atņemšanu čugunam.Viena no visvecakām čuguna atogļo- 

sanas metodēm ir pudelēšana /no angļu ’puddle” , maisīt/. Oglekļa 

oksidēšanai izmanto liesmu un skābekļa bagātus dzelzs sārņus. 

Paņēmiens tagad uzskatāms par novecojušos, jo iznāk samērā dārgs.

šaurākos apmēros pielieto vēl t.s. tempeгešanu: ba 11 ā ču­

guna lietņus karsē dzelzs oksīda pulverī, tā iegūstot kaļamā ču­

guna izstrādājumus. Dzelzs priekšmetu virsmas nocietināšanai, pār­

vēršot to tēraudā, noder pretējais process - corn rotēšana. Te 

dzelzs izstrādājumus karsē kokogļu pulverī, ogleklis difundē 

dzelzī, rodas tērauds4 Paņēmienu lieto bruņu plašu, adatu, in- 

strumentu, lemešu u.c. pagatavošanai.

Lielrūpniecībā dzelzs un tērauda iegūšanai lieto Besemera, 

Tomasa-Džilkrista, bīmensa-Martēna, Krupa tigeļtērauda un elek- 

trotērauda iegūšanas paņēmienus.

1855.g.atrastais Besemera paņēmiens ir vecākais, bumbier­

veida konvertorā caur izkausētu čugunu pūš karstu gaisu, kas ok­

sidē dažādos čuguna piejaukumus. Ko oksidēšanas rodas siltums, 

kas uztura čugunu šķidru.Konvertora mālainā kvarca odere saista 

radušos oksīdus. Paņēmienu lieto fosfora na -gu žugunu pārstrādā­

šanai, jo fosfora oksidāciju traucē skābā vide.

■ilzīgus panākumus guva 1878.g . atrastā Tomūsa-Džilkrjste
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metode. Līdz tās atrašanai visus lielos dzelzs rūdas krājumus, 

kūpi saturēja fosforu, uzskatīja par pilnīgi bezvērtīgiem. Tech- 

nika neprata vēl atrisināt fosfora atdalīšanas jautājumu. Bet 

līdz ar jaunās metodes atrašanu,minetes un citu fosfora bagātu 

dzelzs rūdu atradnes pārvērtās par īstām zelta bedrēm. Pretēji 

"skābās oderes” Besemera procesam, Tomasa procesā konvertoru iz­

klāj ar dedzināta dolomīta "sārmainu oderi". Pati reducēšana no­

rit līdzīgi Jesemera procesam. Tomasa process dod ļoti vērtīgu 

blakus produktu - sārņus, kas rodas kaļķim saistot fosforu.Sār­

ņu iznāk apm. 25 Д no tērauda svara. Tos samaļ bumbu dzirnās un 

iegūst vērtīgos 18-22'^-īgos Tomasa miltus. Besemera un Tomasa 

procesi ārkārtīgi racionalizēja ražošanu, nodibināja metallur^i- 

sko lielrūpniecību, jo viena konvertora reducēšanai /tilpums 

15-35 t / vajaga tikai 15-20 min., kamēr vienas lielas 0,8 t 

pudelésanas krāsns jauda 24 stundās ir tikai apm.6-7t tērauda. 

Jimensa-fiartena process. Līdz pat 19.gadusitota vidum nebija 

krāšņu, kur varētu r^dīt vajadzīgo temperatūru lielāka daudzuma 

dzelzs kausēšanai. Tādēļ nebija iespējams izmantot sakrājušos 

dzelzs lūžņu krājumus. kr.Sīiaensa atradums- gāzi dedzināt kar­

stā gaisā un ^artēna 1965.g.konstruētā krēsns stipri pārveidoja 

met- liurgisko rūpniecību.

Kaļamās dzelzs vai tērauda iegūšanai Čugunu kausē Sīmr 

Jartenu krāsnī kopā ar dzelzs lūžņiem -t.s.čuguna-dzelzslūžņu 

process, vai čugunu kausē kopā ar dzelzs oksīdiem - t.s.
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čuguna - rūdas process, Pirmā gadījuma galvenais mērķis ir dzelzs 

lūžņu pārkausēšana, bet čuguns aizsarga tikai dzelzi no sadegša­

nas. Otra gadījuma galvenais mērķis ir čuguna pārstrādāšana, 

oglekļa un citu piejaukumu oksidētājs te ir dzelzs rūda, žīm.- 

Martēna krāsnī var apstrādātāka fosfora nabagu, ta fosfora ba­

gātu čugunu. J.-Martenu procesa, labak ka citos procesos, iespē­

jams regulēt dažādo piejaukumu sastavu un ražot noteiktas šķir­

nes dzelzi un tēraudu.

Tīģeļu process. To atrada 18.g.s. vidu angļu pulksteņtai- 

sītājs B.Hentsmens /Euntsman/, bet Krups no tā izveidoja lierūp- 

niecību. Grafīta tīreļos tēraudu kausē, kamēr tas paliek mierīgi 

šķidrs. Ti$elis aizsargā pret oz-siciējosām gāzēm, kādēļ tērauds 

iznāk pilnīgi tīrs, bez mazākiem gāzu vai sārņu iek&usē jumiem 

Pieliekot chromu, niķeli un citus metullus, iespējams ražot vis­

labākos instrumentu tēraudus.

Hektroterauds, - jaunako laiku ieguvums. Tēraudu rafinē 

elektrisku loka liesmā, kuņu iegūst dažādi konstruētās krāsnīs. 

Pazīstamākās ir Stasano, Hero un Kjelina krāsnis. Pielietojot 

kombinētus paņēmienus iespējams iegūt speciālus tēraudus ar pil­

nīgi noteiktu sastāvu. Kaut gan tigeļu tērauds kvalitātes ziņā 

ir nedaudz pārāks, dārgās pašizmaksas dēļ, to ražo tomēr stipri 

mazak ķa elektro tēraudu. Cenas ziņā ele-ktrotēr uds iznāk apm. 

3 reizes lētāks par ti^eļu tēraudu.

Piezīme: nodaļa par dzelzs metallurgiju sarakstīta pēc literatū­
ras sarakstā uzradītām techniskām grāmatām, atsevišķi citējot 
tikai speciālos datus.
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III. IEGŪSTOŠĀ DZELZS RŪPNIECĪBA LATVIJA .

1. Latvijas dzelzs ruda.

apskatot jautājumu par čuguna ražošanas iespējām Latvi­

jā, vispirmā kārtā jānoskaidro izejvielu apgādes jautājums.

Latvijā dzelzs rūda ir atrasta ļoti daudzās vietās. 

Galvenā kārtā tā sastopama ezeru, velenu, pļavu un purva rūdu 

veidā. 7  Šīs rūdas pieskaitāmas limonïta vai dzelzs hidroksīdu 

grupai. Rūda sastopama irdenos gabalos vai pulvera veidā, pēc 

Izskata brūnā vai tumši brūnā nokrāsā. Pēc ģeoloģu uzskatiem, 

rūdas veidojušās no dzelžainiem ūdeņiem, kūņos dzelzs iekļu­

vusi no karbonāt-, silikātminerāliem, pirītiem, akmeņdrupatām, 

smiltīm u.t.t. 7. Iežu sadalīšanos izsaukusi ogļskābā gāze, 

sērskābe /rodas sulfīdiem oksidējoties/, trudskābes un atse­

višķos gadījumos arī dzelzs baktērijas. '/ Pēc tagad gandrīz 

vispārīgi valdošiem uzskatiem, minētās rūdas radušās vai nu 

savvaļīgos procesos, vai arī kā dažādu organismu iedarbības 

sekas 7» jo Latvijas vidus devona struktūrā nav novērojama 

kāda vulkāniska vai tektoniska darbība, kas citās vietās

7 prof.P.Nomalis,"Sārnatas purvrūda","Ekonomists”Nr.24,lp.895.
1933.g.
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radījusi plašākas metallu gultnes. '/

Pēc J.JuškevičaV savāktiem un pārbaudītiem datiem, 

hercoga Jēkaba laikmetā galvenās dzelzs rūdas atradnes Kurze­

mē bijušas : Misas upes vidējā un augšējā daļa, Talsu apkārtne, 

purvi starp Jēkabpili un Jaunjelgavu, Mēmeles upes labā krasta 

purvi, Taurkalnes meža purvi, Ventas labā krasta purvi, Engu­

res meži un purvi, Džūkstes un Smārdes mežu purvi.

Vēlākie pētījumi atradņu skaitu arvien vēl pavairojuši. 

Dzelzs rūda atrasta arī pārējās Latvijas daļās - Vidzemē un 

Latgalē. Ir gņūti nosaukt visas šīs vietas, kuņu skaits snie­

dzas simtos. J/

Pēc kvalitātes Latvijā sastopamā dzelzs rūda nav pie­

skaitāma augstvērtīgām, bet gan vidēji vērtīgām un mazvērtī­

gām dzelzs rūdām. Pēc J. Juškeviča datiem V 18. g. s., sakšu 

hercoga Kārļa laikā, kāds sakšu lietpratējs esot uzgājis 

dzelzs rūdu arī silos un ezeros;ezeros pat vienu līdz divi 

pēdas biezos slāņos. Klinšu rūdas pazīmes viņš esot atradis 

gar Daugavu pie Seces un Sēlpils, Embūtes apkārtnē un gar Su­

sēju. Par dzelzs rūdas atrašanas vietām viņš sastādījis sa­

rakstu, kas aptveņ 18 vietas .5 Motalliskās dzelzs saturs šinīs

4 prof.M.Glazenaps,'Latvijas mineraliskās izejvielas",1920.g. 
"Ekonomistā" Nr.13 Ip. 385.

7 J.Juškēvičs, 'Hercoga Jēkaba laikmets Kurzemē",lp.l65.
V  M.Gutmanis, "Latvijas dzelzsrūdas* ,1925.g."Daba^Nr.6.lp.172. 
У J.Juškēvičs, ibid. lp.515.
7  " " " 515 - 516.
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rūdas uzdots 36 - 60 %. Prof. P. Nomalis 7 atzīst šādu sastā­

vu par iespējamu, lai gan vispār Latvijas purva rūdas satura 

tikai 45 - 48 % tīras dzelzs. z/

Pēc laikrakstu ziņām, Kolkasraga apkārtnē atrasta rūda 

jūņas dibenā. So t.s. ezeru rūdu izmanto metallrūpniecības un 

krāsvielu rūpniecības vajdzībām Zviedrijā, Somijā, ziemeļ-Ame- 

rikā un SPRS.

Redzam, ka dzelzs rūda atrasta ļoti daudzās Latvijas 

vietās, un tās metalla saturs, pa lielākai daļai? ir pietiekams, 

lai rūdu varētu izmantot metallrūpniecībā. Izšķirošais "bet" 

ir rūdu mazie, pat niecīgie krājumi. Līdzšinējie pētījumi par 

dzelzs rūdu krājumiem Latvijā nav pilnīgi. Ir tikai daži ap­

mēram vērtējumi. Prof.P. Nomalis, pētot Sārnatas dzelzs rūdu, 

nācis pie atzinuma 7 : "pieņemot, ka purvrūdas atradnes 1 ha 

platībā būtu ideāli nepārtraukts purvrūdas slānis 20 - 25 cm 

biezumā, tīras dzelzs tanī 47,45 %, purvrūdas vidējais īpat­

nējais svars 2,89 un tukšumi starp rūdas gabaliem un slāņoju­

mā apm.25 /, tad no šādas 1 ha platības varētu iegūt 2000 - 

2500 t tīras dzelzs. 7 Dabā šāds stāvoklis ir rets, bet gan

4 prof.P.Nomalis,”Sārnatas purvrūda,1933.g. Ekonomistā’Nr.24, 
lp.897.

7 turpat.
3/ "Ezeru rūda", Latv.konvers.vārdnīcā IV sēj .lp.7982.
V  prof.P.Nomalis, ibid. lp.898.
У  šaī aplēsē nav ņemts vērā rūdas zudums pie pārstrādāšanas 

čugunā, /aut./



- 29 -

parasti purvrūdas slāņos ir dažādi pārtraukumi un tukšas bez- 

dzelzs platības,”

Augstvērtīga liraonīta rūda, kas pëc prof.E.Rozenšteina 

datiem, satura 59 % tīras dzelzs, atrasta Jēkabpils apkārtnē 

pie Ābeļmuižas skolas.7/ Šo rūdu pētījuši K.Bambergs un M.Gūt- 

manis, bet līdzekļu trūkuma dēļ nav izdevies noskaidrot krā­

jumu apmērus. Ÿ

Pamatojoties uz līdzšinējiem pētījumiem, var teikt, ka 

Latvijā nav atrasti tādi dzelzs rūdas krājumi, lai atmaksātos 

to izmantošana metallur^ijas vajadzībām, jo viens pats vidējs 

Čuguna stāvceplis patērē 400 - 500 t rūdas 24 stundās.

Vai būtu izredzes nākotnē atrast kādus lielākus krāju­

mus? Lai gan Latvijā nav izdarīti plašāki pētījumi, nemaz ne­

runājot par elektriskās prospektešanas darbiem,3/ kādiem citas 

valstis izdod milzīgus līdzekļus /piem.,Somijā kalnrūpniecības 

pētīšanas institūts/, var teikt, ka pēc Latvijas zinātnieku 

domām, nav lielas cerības tādus atrast. Prof.M* Glazenaps 7  

pie tam aizrāda, ka citkārtējās Baltijas provinces piederot 

pi^eolo^iski vislabāk izpētītiem apgabaliem Eiropā. Turpretī 

M. Gūtmanis domā, ka sagaidāma lielāku dzelzs rudas slāņu

У E.Rozenšteins un Z.Lancmanis,"Latvijas derīgo Izrakteņu pē­
tīšana un izmantošana",19 3 2.g."Ekonomistā "Nr.24 lp.879. 

/ turpat.
7  elektriskā prospektēšana dibinās uz rūdas krājumu izopoten- 

ciālām virsmas līnijām, кцуаз var konstatēt zemes virspuse.
7  prof.№.Glazenaps,’Latv.minerai.izejvielas”,ibid.lp.386.
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atrašana pēcleduslaikmeta slāņos. Viņš izsaka cerību, ka tādus 

varētu atrast archaiskās ēras nogulumos, kur pārsvarā ir erup- 

tīvie ieži, kas cēlušies magmai atdziestot un iztvaikojot. 7 

Gadījumā, ja arī šinīs iežos izdotos atrast lielākus magnetīta 

krājumus, tad lielais dziļums - 500 m - būs ļoti gņūti pārva­

rams šķērslis rūdas izmantošanai.

Fie pastāvošam rūdas un transporta cenām, var sacīt, ka 

mūsu dtelzs rūdas krājumi ir daudz par maziem, lai atmaksātos 

ierīkot stāvcepli vietējās dzelzs rūdas pārstrādāšanai. Zināmu 

saimniecisku nozīmi tie iegūtu, ja Latvijā ierīkotu kādu stāv­

cepli ievestas rūdas pārstrādāšanai. Varbūt, ka rakšanas un 

transporta izdevumu kalkulācija tad rādītu, ka iespējams to 

izmantot blakus ievestai dzelzs rūdai.

2. Dzelzs rūpniecība hercoga Jēkaba laikmetā.

Latvijas saimnieciskās attīstības vēsture ir vēl samērā 

maz pētīta. Sevišķi tas sakāms par Latvijas amatniecības un 

rūpniecības vēsturi. Izrakumos ir gan atrasti daudz un dažādi 

vecu laiku dzelzs un citu netailu izstrādājumi, bet diemžēl

'/ M. Gūtmanis, 'Latvijas dzelzsrūdas”, 1925.g.4DabavNr.6,lp.l75.
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ir gņūti spriest, vai šie izstrādājumi izgatavoti Latvijā, vai 

ievesti no ārzemēm. Pašā pēdējā laikā izdarītie izrakumi Tal­

su un Daugmales pilskalnos tomēr liecina, ka metallu kausēša­

nu latvieši pratuši jau 11. gadu simtenī. Kamēr pētījumi nav 

vēl nobeigti, zināms, nav iespējams taisīt kādus slēdzienus 

par Latvijas metallrūpniecības attīstību senajos laikos. Pa­

gaidām nav arī zināms, vai dzelzs un tērauda izstrādājumiem 

izmantota vietējā rūda, jeb vai nepieciešamā dzelzs ievesta 

no citām zemēm.

Sīkāki dati ir uzglabājušies par Kurzemes rūpniecību 

hercoga Jēkaba / 1610.- 1681./ īaikā, kuņus savācis un publi­

cējis J. Juškevičs grāmatā "Hercoga Jēkaba laikmets Kurzemē".

Hercoga Jēkaba laikmets ir bijis vāren bagāts saimnie­

ciskiem panākumiem, kūpi arī mūsu dienās var dot vienu, otru 

ierosinājumu. Lis laikmets var lepoties ar vienu tādu rūpnie­

cības nozari, kādas Latvijā nav pat mūsu dienās. Šī rūpniecī­

bas nozare ir čuguna ražošana no dzelzs rūdas. Tās sākumi gan 

meklējami jau pirms hercoga Jēkaba laikmeta, tomēr lielāko 

uzplaukumu tā piedzīvoja tikai hercoga laikmetā. Pēc iznīkša­

nas 18. gadusimtā,Latvijā tā vairs nekad nav pastāvējusi.

Pirmo stāvcepli iekārtojis hercoga Jēkaba tēvs - her­

cogs Vilhelms Turlavā, bet jau ordeņa laikā Kurzemē un Vidze­

mē pastāvējuši dzelzs cepļi, piem., pie Laucītes upes ietekas
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Daugavā, Āmuru mājās. 1561.gadā šo cepli min kā nalter Hammer’.' '/ 

Uzplaukstošā kû ,u būvniecība, ieroču rūpniecība un citas rūp­

niecības nozares patērēja dzelzi arvien lielākos vairumos.

Tādēļ 1646.gadā hercogs Jēkabs uzaicināja vācu lietpratēju 

dzelzs rūdas meklēšanai hercoga valstī.7 Rūda tika atrasta 

vairākās vietās, un stavcepļi varēja sākt darboties.

Vispār jasaka, ka daudzo rūpniecības uzņēmumu nodibinā­

šanā, hercogs Jēkabs pieaicināja ārzemju, lielāku tiesu vācu, 

speciālistus un amatniekus, bet vēlāk darba prasmi piesavinā­

jušies un tikuši pieņemti darbā arī latvieši. 7

Hercoga laikā stāvcepļu vajadzībām lietoja vietējo pur­

vu un pļavu rūdu, bet kā kurināmais un reducētājs materiāls 

lietotas kokogles, kuņas dedzinātas Kurzemes lielajos mežos, 
и

Labākiem Izstrādājumiem vajadzīgā dzelzs tomēr ievesta no ār­

zemēm, g. k. no Zviedrijas un Norvēģijas. 7 Šķiet, ka ārzemju 

dzelzs ievedumiem bijuši divi iemesli: 1/vietējās dzelzs rūdas 

satura daudz sēra un fosfora, kāpēc izstrādājumi iznākuši trau­

sli un dažiem nolūkiem nelietojami; 2/ vietējo dzelzs rūdu 

bijis par maz, lai iekšzemē ražotā dzelzs varētu apmierināt 

visas vajadzības.

z/ J.Juškevičs, ibld. lp.166. Tuvākus datus par šiem cepļiem 
autoram neizdevās sadabūt.

У J.Juškevičs, ibid. lp.166.
7  ” " lp.163.
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Lai ārzemju dzelzs nebūtu jāiepērk naidīgajā Zviedrijā, 

1664.g. hercogs noslēdza līgumu ar Dānijas karali Pridrichu 

III., kas atļāva hercogam Jēkabas meklēt un izmantot Norvēģijā 

atrodamo dzelzs rūdu.'/ Jau 1665.g. hercogs ierīkojis Norvēģijā 
♦ 

divas raktuves - Kidsvoldā un Cslo, kuņas pastāvējušas līdz 

18.g.s.sākumam. г/ Rūdas pārstrādāšana notikusi uz vietas, un 

šķiet, ka ārzemju dzelzs rūda uz Kurzemi vesta nav. 3/ Par 

Norvēģijas raktuvju produkciju noteiktu datu nav, bet liekas, 

ka priekš tiem laikiem tā bijusi diezgan liela, jo hercogs 

šos uzņēmumus /"Nordische Werke"/ novērtējis par 300.000 

florenu. У

Vietējos metallrūpniecības uzņēmumos,bez sveštautiešu 

amatniekiem /vācieši, vēlāk zviedri/, nodarbināti latviešu 

zemnieki klaušu kārtā. Tā piem.,Biržu dzelzs ceplī klaušās 

nodarbināti 12 zirdzinieki un 12 kājinieki, Ēdas ceplī 45 

zirdzinieki un 100 kājinieki. z/

17. gadusimta otrajā pusē Kurzemē pastāvējuši 17 me- 

tallrūpnieeības uzņēmumi, kūņos bijuši apvienoti 14 dzelzs 

depļi, 5 enkuru kaltuves, 10 lielgabalu lietuves, 2 šauteņu 

dai'bnīcas, 2 tērauda cepļi, 3 zvanu lietuves un 5 dzelzs

У J.Juškevičs, ibid. lp.163. 
zļ ” ” " 164.
V  autoram nebija datu, lai dotu par to noteiktu spriedumu.
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virpotavas. '/.

Šauteņu darbnīcas bijušas Skrundā un Turlavā, kas ap­

strādājušas no Zviedrijas ievestu dzelzi. Lielākie dselzs 

cepļi /stāvcepļi/ bijuši rdā, Biržos, Baldonē, Sngurē un Uguņ- 

ciemā, kas ik gadus ražojuši 1400 - 2200 birkavu čuguna vai 

dzelzs. Tērauda cepļi atradušies Jelgavā un Biržos. Te čuguns 

pārstrādātst graudā un rūdīti dažādi tērauda ieroči un darba 

rīki. No lielākiem uzņēmumiem minami vēl šādi: lielgabalu lie­

tuve pie Vecrauižas Riežas dzelzscepļa, k/ur lieti lielgabalu 

stobri, 6 - 9 6  birkavu smagi; Engures uzņēmums, kur izgatavo­

tas izkaptis /1717.gadā uz ārzemēm izvestas 205 izkaptis un 

4^ mucas tērauda. / 7.

Dzelzs rūpniecības izstrādājumu ziņā vērojama liela 

dažādība. Izgatavoti lielgabali, lielgabalu lodes, rokas gra- 

natas, šautenes, zobeni, dažādi darba rīki, naglas, trauki 

/pat līdz 2 /2 mucu tilpuma /, pakavi enkuri u.t.t. 7  Ražoju­

mus patērēja iekšzemē, bet daļu Izveda arī uz Rīgu, Poliju, 

Zviedriju, Dāniju, Holandi, Kurzemes kolonijām u. c. / 

Metallrūpniecība lielāko uzplaukumu piedzīvoja

7 ibid. Ip. 165.
7  ibid. Ip. 167. - 177.
7  ibid. Ip. 168. - 170.
7  ibid. Ip. 517. - 518.
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1650-tos gados, t. i. pirms zviedru iebrukuma Kurzemē 1658.g.> 

kad nopostīja lielāko daļu uzņēmumu. '/ Pēc atjaunošanas uz­

ņēmumi gan turpināja darboties, tomēr arvien vairāk paslikti­

noties vispārējiem saimnieciskiem un politiskiem apstākļiem, 

zūdot kolonijām, radās noieta grūtības un 18. gadsimta sākumā 

uzņēmumi pamazam apstāja darboties. / Vai pie uzņēmumu iznīk­

šanas vainojama ari zviedru amatnieku un meistaru ļaunprātīga 

pasivitāte un iedzīvošanās kāre, kā to pielaiž J.Juškevičs 7, 

ir gņūti spriest neizdarot sīkākus vēstures pētījumus.

Pēc dzelzs rūpniecības uzņēmumu izbeigšanās 18. gadu 

simta sākumā / vienīgi Uguņciema dzelzs ceplis darbojies līdz 

apm. 178( .gadam/ 7,nav vairs publicētu ziņu par stāvcepļū pa­

stāvēšanu Latvijā. хГ to itkā noslēdzas viens dzelzs rūpnie­

cības vēstures posms, kuņām nav tiešu sakaru ar turpmākiem.

Visā hercoga Jēkaba saimnieciskā darbībā noteikti iz- 

paušas merkantilisma principi: iekšzemes bagātību meklēšana 

un izmantošana, koloniju politika u.t.t., lauksaimniecību 

bieži vien atstājot novārtā. Līki novērtēt hercoga Jēkaba 

saimniecisko politiku, nav šī darba nolūks, tomēr"7saimniecības 

vēstures viedokļa Interesanti atzīmēt, ka hercoga Jēkaba

/ Ibid. lu. 107.
7  ibid. Ip. 165.
7  ibid. Ip. 173. 
Vibid. lp.165.
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rūpniecības uzņēmumi pastāvējuši kā valsts, resp. valdnieka 

uzņēmumi. Tikai vēlākos gados daži metallrūpniecības uzņēmumi 

Iznomāti zviedru meistariem. Tas citādi arī nevarēja būt, ja 

ievēro tā laika sociālos grupējumus, viņu uzskatus un saim­

nieciskās spējas.

3. Iegūstošās dzelzs rūpniecības iespējas Latvija.

Iegūstošai dzelzs rūpniecībai Latvijā, kā redzējām, 

ir jau vēsture. 18.gadu simta otrajā pusē darbību izbeidza 

pēdējais dzelzs ceplis Uguņciemā. No tā laika Latvijā nav 

pastāvējusi iegūstošā dzelzs rūpniecība. Vajadzīgais čuguns, 

dzelzs un tērauds ievests tikai gatavā veidā, t. i. kā ap­

strādāts vai neapstrādāts metalls.

Pēc pasaules ka^a, atjaunojoties Latvijas rūpniecībai, 

radās arī viens otrs ierosinājums, ka Latvijai vajadzīgs 

pašai savs čuguna stāvceplis, kas ražotu pašu vajadzībām ne­

pieciešamo čugunu. Plašāki šo jautājumu apskatījuši prof.

.. Rodzevičs - Beeļevičs /1921.g."Ekonomistā” Nr.7./ un prof. 

Kārlis Balodis /1928.g . "Ekonomistā” Nr. 10. /

Sakarā ar jautājumu par čuguna stavcepļa būves iespē­

jām Latvijā, vispi^rmā kārtā jānoskaidro jautājums , cik lielas
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ir Latvijas vajadzības pec čuguna, dzelzs un tērauda.

Pēdējo gadu galveno dzelzs preču imports Latvijā : /tonnas/

1.Čuguns.............

1931.g.1932.g.1933.g.1934.g.1935

4734 1981 5714 10100 10043

2.Dzelzs gab.un lupās 4275 ••• 11050 5114

3.Dzelzs apstrādātā 
veidā/āķiru,fasona/ 24811 13543 12462 16679 15712

4 .Tērauds,apstrādāts. 2211 713 1903 9010 9884

5.Dzelzs lūžņi. . . . 680 892 1269 9778 5555

6.Dzelzs skaidās & pulv • • ♦ • ♦ 2256

7.Skārds . .......... 6497 5293 7144 5881 10424

8.Stiepules ........ 3277 2759 1009 599 656

9.Caurules .......... 3215 2134 3718 5597 3487

10.Katlu darbi . . . . 1919 605 547 297 849

11.Dzelzsc.materiāli 5853 2325 1516 424 1925

12.Met.izstr.sevisķl
neminēti ........ 9401 4324 5555 7155 5890

kopā 66873 34569 40837 76570 71895

Pamazinātiem dzelzs un tērauda ievedumiem 1932. un 

1933.gada cēlonis ir saimnieciskā krīze. To pierāda agrāko 

un 1934./1935.g. ievedumi, kas svārstās apm. 70.000 - 75.000 

t. robežās. Aplūkojot tabula ievietotos izstrādājumus redzam, 

keļdažus no tiem Latvijā neražo nemaz, bet citus tikai pa daļai. 
»

Ja arī pieņemtu, ka ierīkojot Latvijā stāvcepli, atmaksātos
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ierīkot plašākas velmētavas un skārda ražošanas ierīces, 

visus dzelzs un tērauda izstrādājumus mēs tomēr neražosim, bet 

vienmēr daļa būs jāieved no ārzemēm. Irof. K. Balodis aizrāda, . 

ka tuvākos gados mums nepieciešami jāatjauno vecās, nobrauktās 

dzelzsceļu sliedes, kuņu svaru viņš aplēsis apm. 25 .000 - 

300.000 t. 7  Pārbaudot to pēc Latvijas valsts dzelzceļu 1934/5. 

saimn. gada pārskatā esošiem datiem., sliežu svars uz 1935.g .

1  .aprīli ir nedaudz mazāks - apm. L4C.C00 tonnas2/» tiesa, 

ka Latvijas dzelzceļu sliedes ir vecas,maza profila, pa daļai 

jau stipri nobrauktas un īsiem posmiem. Tomēr Latvijas pastā­

vēšanas laikā jau prāva daļa veco sliežu ir apmainītas pret 

jaunām, smagākām un gaņakām.Tāpēc tuvākos gados nevaram rēķi­

nāties ar lielākiem dzelzceļa sliežu pieprasījumiem.

1 ieņemot, ka ar stāvcepļa ierīkošanu Latvijā, plašāki 

attīstītos rūpniecības un lauksaimniečības mašīnu rūpniecība, 

ka palielinātos eksporta iespējas uz kaimiņu valstīm, ik gadus 

patērējamo dzelzs daudzumu varētu noteikt ne lielāku par

7 prof.K.Balodis,”Dzelzsamura jautājums Latvijā' ,1928.g. 
Ekonomistā L’r• 10, lp .465.

Z/ aplēse izdarīta pēc minētā pārskata 75.1ap.p. ievietotiem 
datiem, pamatā ņemot aritmētisko vidējo skaitli starp abiem 
sliežu profīlu raksturojošiem robežskaitļiem /piem.,profi­
lam 42,5 - 45,0 kg/m aritmētiskais vidējais ņemts 43,75kg/m /. 
Profīls ar svaru zem 1( ,0 kg/m aplēsts pieņemot svara maksi- 
mu - 10 kg/m.
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70.ooo tonnām, Lāda dzelzs vairuma ražošanai būtu vajadzīgs 

apmēram 87.500 t čuguna. l/ <Ta vajadzīgā čuguna daudzumu pieņem­

tu tikai 70.000 t gadā, arī tad iespējams ierīkot pietiekami 

racionālu stāvcepli, jo 200 t /diennakts produkcija/ liels 

stāvceplis vienmēr spēj darboties pietiekami racionāli.

Prof. K.Balodis iesaka Latvijā būvēt stāvcepli, kas 
’S 4 

gadā spētu ražot 80 - 10 0.0 00 t čuguna /^220 - 280 t diennaktī//^ 

Lai kalkulācija būtu vienkāršāka, pieturēsimies pie šāda, 

nedaudz lielāka stāvcepļa - ar 100.000 t gada produkciju - 

kalkulācijas.

Ka jau redzējām apskatā par Latvijas dzelzs rūdām, mū­

su purva un pļavu rūdas krājumi ir daudz par maziem, lai tie 

varētu apmierināt kaut neliela, moderni iekārtota stāvcepļa 

vajadzības pēc dzelzs rūdas. Rūdas plānie slāņi, prāvais mi^- 

tuma procents, dārgais sauszemes transports, padara vietējo rūdu 

par saimnieciskā ziņā gņūti izmantojamu. Iekārtojot stāvcepli, 

kas pārstrādātu no ārzemēm ievestu augstvērtīgu dzelzs rūdu, 

varētu pie reizes padomāt par vietējās dzelzs rūdas un izdedzi­

nātā pirīta /superfosfāta rūpniecības atkritums/ Izmantošanas 

iespējām kopā ar ārzemju rūdu. Mūsu apstākļos visizdevīgāk!

'/ reizināšanas koeiicients 1,25 pēc nStatistisches Jahrbuch 
fur die Sisen- und Stahlindustrie 1934."Ip.191.

У prof.K. Balodis, ibid., lp.465.
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būtu izmantot augstvērtīgo Zviedrijas dzelzs rūdu, kas satura 

apm. 60 % tīras dzelzs. 100.000 t čuguna.ražošanai vajaga 

152 - 158.000 t dzelzs rudas 7, pieskaitot nobirumu pie trans­

porta un putekļu zudumu stāvcepļa atejošās gāzēs / 2 - 5 % / V  

būtu jāieved 165 - 170.0C0 t Zviedrijas dzelzs rūdas.

Otra iegūstošās metallrupniecības izejviela ir kokss 

vai kokogles. Atskaitot nelielos daudzumos sastopamo Kurzemes 

brūnogli, Latvijā minerālisko kurināmo vielu nav. Salīdzinot 

ar vakar-Eiropas rūpniecības zemēm Latvija ir bagāta mežiem. 

Varētu pacelties jautājums par kokogles pielietošanu metallur- 

giskās rūpniecības vajadzībām. Kā zināms, kokogles ir daudz 

noderīgākas dzelzs ražošanai kā akmeņogles, jo kokoglēs nav 

sēra un fosfora un tās satura maz pelnu. Siltumspēja kokoglēm 

svātstās no 6500 - 7500 Cal, pelnu saturs no 2 - 4 , atkarī­

bā no iegūšanas veida un pārogļošanās temperatūras.5/ Kokss 

satura 6 - 1 4  % pelru, 1,0 - 1,5 ÿ sēra, 0,01 - 0,05 fosfora 

siltumspēja 6700 - 7300 Cal, vidēji 7050 CalA/

4 Hutte, Taschenbuch fur Eisenhüttenleute”.S.522.
У " ibid, S. 520.
У  " " S. 294.
7  " " S. 846.,350.
7  J. Kaņepājs, "Kādēļ jaražo kokogles", 1933.g."Ekonomista” 

Nr.24, 1p. 900.

Inž. J. Kaņepājs^ iesaka kokogles izmantot metallur- 

giskai rūpniecībai. Viņa kalkulācija ir šāda:



1 tonnas kokogļu ražošanas izdevumi, 
ieskaitot darba spēku, administrāci­
ju, remontus etc., bet neieskaitot 
malkas vērtību . . . à . . . . . . . . .  M  7,—

1 tonnas kokogļu ražošanai nepiecie­
šamas malkas / apm. 10 stēru / saga­
tavošana un izvešana līdz 5 k m ........ ” 21,—

malkas celmu nauda un kokogļu trans­
porta i z d e v u m i ......................... " 5, —

1 tonna kokogļu izmaksātu . . &  33,—

Nerunājot nemaz par šinī kalkulācijā pārāk zemu novērtētiem 

transporta izdevumiem, celmu naudu un pavisam neievēroto mal­

kas vērtību, kokogles tomēr iznāk stipri dārgās, jo vietējs 

tirgU 1933.gadā koksu varēja pirkt par <u 27 - 28,- tonnā, pie 

kam valsts no šīs cenas iegūst LB 3,- muitas.Stāvceplī patērē­

jamie lielie kokogļu vairumi ātrā laikā liktu sajust malkas 

aptrūkšanos. Galvenais iebildums pret kokogļu izlietošanu 

metallur^ijā ir koksnes labākas izmantošanas iespējas stut- 

malkai, finieru malkai,kurināmam u.t.t.

Latvijas pirmajos pastāvēšanas gados ļoti lielu vērību 

piegrieza mūsu kūdras purviem. Jau pirms kapa Vācijā, Krievijā 

Norvēģijā uzsākta kūdras koksēšana pēc Cīglera / slēgtās re­

tortēs / un Jebsena / ar elektrību / metodēm. Tomēr šie pa­

ņēmieni neattaisnoja uz viņiem liktās cerības un uzņēmumi 

bija spiesti likvidēties, jo kūdras kokss nevarēja sacensties 

ar lēto akmeņogļu koksu.У

A .Ozoliņi, “Kūdras kokss",1920.g."Ekonomistā"Nr.9,lp.254.
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Ari Latvijā izdarīti mēģinājumi kūdras koksēšanā 7, bet 

panākumi,šķiet,nav bijuši pietiekami labi. Pašos pēdējos gados 

intensīvus kūdras izmantošanas pētījumus izdara SPRS, g.k. 

sintētiskā benzīna iegūšanai. У  Destillējot kūdru iegūst kūd­

ras koksu un apm. 10 kūdras darvas3/- Dubrovajas t.s.”ap- 

skābēšanas" metodi - sakarsētai darvai pūšot cauri gaisu kata­

lizatoru klātbūtnē - no kūdras darvas iespējams iegūt apm. 30 % 

benzīna. Galvenais produkts ir vērtīgais kūdras kokss, kas 

chēmiskā ziņā aktīvāks par akmeņogļu koksu un nemaz nesatura 

sēra, Mūsu apstākļos kūdras izmantošanas pētījumiem būtu jā­

veltī vislielākā uzmanība, un nebūtu jātaupa līdzekļi pētījumu 

izdarīšanai pašu fabrikās un laboratorijās. Pagaidām gan gņūti 

spriest par kūdras koksa izmaksu, bet plašā mērogā uzsāktā 

kūdras koksa un sintētiskā benzīna ražošana, liek domāt, ka 

technologija pārvarējusi arī saimnieciskas gņūtības.

Patreizējos apstākļos, kā vienīgais praktiski iespēja­

mais ceļš paliek akmeņogļu vai koksa imports. Ierīkojot stāv- 

cepli? nepieciešami JSierīko arī koksētava, jo ar to iegūstam 

chēmiskas rūpniecības vajadzībām akmeņogļu darvu, amonjaku, 

benzolu, bet atejošās kokeētavas gāzes izmantojamas

l/ k. Ozoliņā, 'Kūdras kokss”, ibid. lp.255.
7  kāpt. P. Lapiņš, "bķidro degvielu jautājums’, "Militārā ap­

skatā” 1936.gada Rr. 7, Ip. 1450.
7  kāpt. P. Lapiņš, ibid. Ip. 1455.-1456.
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gāzes m o to ro s. K oksëtavas g a is to š o  b lak u s p roduk tu  v ē r t īb u  

p r o f . K .B a lod is  Ÿ l ē š  <u6,24 no 1 to n n as akm eņogļu. P rā v i i e ­

ta u p īju m i ro d as v ē l  a r  koksa t r a n s p o r ta  s a īs in ā š a n u . T ran sp o r­

t ē j o t  s tā v c e p ļa  koksu, ta s  sa sm alc in ās  un 2 -  4 no t ā  v a i r s  

s t ā v c e p l ī  nevar l i e t o t  У , jo  s ta v c e p ļa  koksam jā b ū t  ru p jo s  ga­

b a lo s ,  a r  l i e l u  m ēchanisku i z tu r ī b u .

P r o f .A. Rodzevičs -  B e e ļe v ič s  3/  v a ja d z īg ā  koksa daudzu­

mu a t t i e c ī b ā  p r e t  ražojam ā čuguna daudzumu iz sa k a  a r  a t t i e c īb u  

6 : 5, b e t  p r o f .  K. B a lo d is  V a t z ī s t ,  ka koksa v a ja g o t mazāk, 

p r o t i ,  a t t i e c ī b ā  1 : 1 . A rī V ā c ija s  s tā v c e p ļu  s t a t i s t i k a  rā d a , V 

ka o t r ā  r e l ā c i j a  i r  p a re iz ā k a :

p iec ie šam as 100.000 t .  koksa . Koksa ra ž o ša n a i v a ja d z ē tu  ie v e s t

G adi. P a t ē r ē t a i s  koksa dau­> R ažotā čuguna Daudzumu a t ­
dzums 1000 tonnu daudzums t i e c īb a  koksam

1000 tonnu p r e t  čugunu
1929. 13.444 13.239 1 ,0 2  : 1

1930. 9 .554 9.698 0,99  : 1

1931. 5 .784 6.061 0 ,9 5  : 1

1932. 3 .810 3 .932 0,97 : 1

Pieņem ot r e l ā c i j u  1 : 1 , 100.000 tonnām čuguna b ū tu  ne-

7 p r o f .K .B a lo d is , i b id .  lp .4 6 6 .
У H u tte , i b i d . ,  8 . 496.
V p r o f . A .R o d z e v ič s -B e e ļe v ič s ,"M e ta llu rg isk ā  rū p n ie c īb a  sak a rā  

a r  kurinām ā ja u tā ju m u ’1 1 9 2 1 .g .”H konom istā’N r.7 , I p .  298.
V p ro f . K .B a lo d is , i b i d .  lp . ,4 6 6 .
У " b t a t i s t i s c h e s  Jāhrbuch  f u r  d ie  A isen- und ü ta h l in d u s t r i e  

1 9 3 4 .” S .4 .
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140.000 t akmeņogļu, jo caurmēra ICO kg akmeņogļu dod 75 kg 

koksa.

Rūdas kausēšanai nepieciešams kaļķis, kuņu parasti pie­

dod dedzināta dolomīta veidā. Prof. K. Balodis lēš, ka 1 t 

čuguna ražošanai vajaga vislielākais 500 kg kaļķakmeņa, kuņu 

varētu dabūt, ja stāvcepli ierīkotu Liepājā, no bagātīgajiem 

cechštelna krājumiem Ventas krastos. 4

Bez tam sēra saistīšanai un čuguna īpašību uzlabošanai, 

stāvcepļos liek klāt mangana rūdu. Prof.K. Balodis vajadzīgo 

mangana rūdas daudzumu lēš 4 ļ no dzelzs rūdas/,bet liekas, ka 

tik daudz nebūtu vajadzīgs, jo Vācijas stāvcepļu statistika rā- 

da, ka pietiktu ar 2 % mangana rūdas,/ jo ziņāmu daudzumu man­

gana vienmēr satura pati dzelzs ruda.

Rūdas atvešanai no Zviedrijas, prof. K. Balodis iesaka 

pirkt jaunu 7500 netto reg. tonnu lielu tvaikoni, kas viens 

pats 22 reisos spētu atvest visu vajadzīgo dzelzs rūdu. 7  Tā 

kā Gelivaras raktuvju osta Lulea Botnijas līča ziemeļos ir 

kuģojama tikai 6 mē^šus gadā, tad nepieciešami juierīko Lat­

vijas ostā mēchaniskas kuģa izlādēšanas ierīces, kas atļautu

7  prof? K. Balodis, ibid. lp.468.
V  turpat.
V  "Statistibches Jahrbuch,. ♦ " ,S.4. 
Vprof. h. Balodis, ibid. lp.467.



- 45 -

kuģim ik nedeļas izdarīt vienu reisu. '/ Prakse apšaubama gan 
I

izliekas intensīvā kuģa izmantošana:

22 reisi uz Lulea pēc rūdas, ā 7 dienas . . .154 dienas 
20 " uz Suderlandi pēc oglēm,ā 9 dienas 180
kuģa reparatūrām un neparedzētiem gadīj.  3 1 °

365 dienas. f/

Tik intensīvai kuģa izmantošanai nepieciešams ārkārtīgi ra­

cionalizēts darbs. Jāšaubās, vai sākumā tāds būs tik ātri sa­

sniedzams. Pieņemot minēto kuģa izmantošanas pakāpi, prof. K. 

Balodis transporta izdevumus līdz Liepajai par 1 t dzelzs rū­

das lēš ū2,~, bet par 1 t akmeņogļu &  3,-./ Pie transporta 

atrisināšanas varētu pacelties jautājums par esošo kuģu izman­

tošanu. Nepārvaramas grūtības te rada esošo kuģu mazais ātrums 

un tonnaža. Tikai no jauna,moderni būvēta tvaikoņa var sagaidīt 

tik racionālu darbu, kā to prasa jau minētā aplēse.
* ’ Г 4

Čuguna pašizmaksa. 1934.gadā Zviedrijas fosfora nabagā 
I {

dzelzs rūda maksāja 11,25 - 11£ zelta kronu par tonnu fob 

Narvika. У Pieskaitot transporta izdevumus, Liepājā zviedru 

ruda iznāktu 1118,10 tonnā. Jāievēro, ka Luleā rūdai jābūt 

vēl lētākai,jo atkrīt gaņais sauszemes transports no Gelivaras 

līdz Narvikai.V

7  prof. K. Balodis, ibid. Ip. 467.
V  "Statistisches Jahrbuch...*, S.211.
V  prof. K. Balodis rūdas cenu lēš <ū21,3/t cif Liepā ja, izejot 

no 1923./25.g.Zviedrijas eksporta rūdas cenas 14,-Kr./t.
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2

Akmeņogļu cenu prof. K. Balodis lēs H  22,- tonnā cif 

Liepājā/, kas apmēram atbilst koksa ogļu cenai 7acijā 1934.g. 

RM 15,- V » il 18,50 + ai 3,- transports = «Со 21,50 tonnā.

Kaļķakmeņa cenu Liepājā prof. K. Balodis lēš «u 5,- t 7 

kas gan ir stipri lēti, jo Liepājas drāšu fabrikai iepērkamā 

dolomīta cena ir paredzēta H  10,- tonnā.

Mangana rūdu, kas vajadzīga vienai t čuguna /pieņemot 

4 ^/ vērt© uz 5,26.'/

Tāda kārtā, pēc prof.K. Baloža kalkulācijas, izejvielu

pašizmaksa 1 t čuguna ražošanai iznāk; l/

1600 kg rūdas ā 11 2 1 , 3 .............. 4,34,1
1400 " ogļu ā ” 2 2 , - .............. ” 30,8
500 ” kaļķakmeņa а «u 5 , - ........... " 2,5

mangana r ū d a ............ - . . ” 5,3

Л  72,7
algām un vispārējiem izdevumiem " 6,5 

kapitāla rentes un amortizācija:
15 ÿ no ieguldītā kapitāla H  2 milj.
8 % ” rīcības ” H  1,25 " ” 4,-

83,2
atskaitot: no stavcepļa atejošās gāzes

vērtību /80 milj. HPh ā 1
sant.par 1 H P h / ..........  ” 8,-
peļņu no kcksētavas. . . . ” 3,64

1 tonnas čuguna pašizmaksa «ū 71,56

1934.g. vietoja tirgū lejamais čuguns maksāja 1187,50,cenu

'/ prof. K. Balodis, ibid. lp.468.
y ^Statistisches Jahrbuch...” S. 211.
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starpība tā tad ir 18 %.

čuguna pārstrādāšanai dzelzī, prof. K. Balodis ieteica 

būvēt Sīmensa-MartSna krāsni un modernu, plaši iekārtotu vel­

mētavu, kuņas darbināšanai izlietotu daļu no stsvcepļa un 

koksetavas gāzēm. Liepājas drāšu fabrika tagad ir 2 Simensa- 

Martena krāsnis, kas sfēj gadā ražot 40 - 44.000 t dzelzs un 

tērauda. Ierīkojot stāvcepli,būtu jāpaplašina vienīgi velmē­

tavas iekārta, lai varētu ražot dažādu šķirņu velmēto dzelzi 

un tēraudu.

Vajadzīgā kapitāla lielumu, stāvcepļa, Martēna krāšņu 

un velmētavas ierīkošanai, prof. K. Balodis 7 vērtē uz

7 mil j . 
koksetavas ierīkošanai.......... " 2 w

transporta kuģa iegādei........ fT 1,5 ”

10,5 milj.
Bez tam būs nepieciešami jāizbūvē eleva­
toru ierīces ostā, dažādi pievedceļi u. 
t.t., kuņi izmaksātu................... ” 1,5 "

kopīgais ieguldītā kapitāla lielums &  12,- milj.

Novērtējot izdarīto kalkulāciju rodas jautājums, vai 

tā uzskatāma par reālu. Kā redzējām, samērā zemu ir aplēsti 

transporta izdevumi un dolomīta cena, bet rūdas cenas ir 

aplēstas augstākas. Var pieņemt, ka šīs starpības savstarpīgi 

kompensējas. Tādā gadījumā iekšzemē ražotā čuguna cena tomēr

'/ prof. K. Balodis, ibid. 465. - 467.
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būtu ievērojami zemāka par importējama čuguna cenu. Pasaules 

dzelzs un tērauda tirgu pārvalda sindikāti, kas mākslīgi paceļ 

dzelzs un tērauda cenas. Lielā cenu starpība, kā redzējām, iz- 

pausas jau pie samērā vienkāršas kalkulācijas.

Ka stāvceplis var pasttivēt arī tādās vietās, kur nav 

ne rūdas, ne akmeņogļu, pierāda, piem., jau pirms pasaules 

kapa btetīnē pastāvošie trīs stāvcepļi, katrs ar 450 - 500 t 

produkciju dienā// Ja stāvceplis Latvijes teritorijā netika 

nodibināts jau pirms pasaules kapa, lielajā Baltijas metall- 

rūpniecības prosperitātes laikmetā, tad vienīgais šķērslis ir 

bijusi lielā rūdas ievedmuita - 10 У 2 kapeikas par pudu. 

Dr. P. Blosfelds jau 1909.g. kalkulējis čuguna ražošanas izde­

vumus 57 kap. pudā, betno dienvid- Krievijas ievedamais čuguns 

iznācis 65 kap. pudā. V

Jāaizrāda, ka pasaulē ir ļoti maz tādu vietu, kur vienā 

vietā būtu kopā rūda un akmeņogles. Eiropā vienīgā tāda vieta 

atrodas Anglijas ziemeļu daļā. Visām pārējām valstīm vj^nmer 

jāpieved viena vai otra izejviela no citiem apgabaliem vai 

valstīm.

Visi minētie apstākļi rāda, ka čuguna ražošanai Lat- 

vijā ļr reāls pamats. Varētu domāt, ka izejvielas sadārdzina-

/ "Beitrage zur Geschichte der Industrie Aigas”,Aiga 1912.
Heft.III.S.6.

7 ibid. 8.5.
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šanās iespēja slēpjas tanī apstāklī, ka Latvijai būtu jāieved 

i rīida? i ogles, kamēr galvenajos net ali rūp nie čības centros 

jāieved tikai viena izejviela. Tomēr tā nav, jo otras izēj- 

vielas transporta izdevumus sedz tie izdevumi, kuņus Latvija 

ik gadus izdod par gatavo ražojumu importu.

Ja arī projektējamā stāvcepļa mazā kapacitāte neatļautu 

konkurēt pasaules tirgū, kur bieži vien valda dempinga cenas, 

tad katrā ziņā iekšzeme ražotais čuguns neiznāktu dārgāks par 

to, ko mēs pērkam no ārzemēm.

Prof. K. Balodis stāveepli iesaka celt Liepājā, jo Lie­

pājus drāšu fabrikā ir jau nelielas velmētavas ierīces un ci­

tas mašīnas. Tur esot arī labs metallstrādnieku kadrs, dīkā 

stāvošos dokus varētu izmantot kuģu būvniecībai, paceltos Lie­

pa jas saimnieciskā rosība. '/ Liepājus osta izdevīga arī ledus 

apstākļu ziņā.

Pret dzelzs rūpniecības koncentrēšanu Liepājā var celt 

nopietnus iebildumus no militārā viedokļa. Dzelzs rūpniecība 

visnepieciešamākā ir taisni kapa gadījumā. Pielaižot oruņota 

konflikta izcelšanās iespēju ar Vāciju, iebrukums visticamāk! 

notiktu caur austrum- Prūsiju un okupēšanas briesmas vispirms

/prof. K. Balodis, Ibld. lp.465.
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d rau d ē tu  L ie p a ja i .  Z audējo t jau  paša kaņa sākumā t i k  sv a r īg u  

rū p n ie c īb a s  n o z a r i ,  s t i p r i  c ie s tu  a rm ija s  apgāde. Tādēļ no 

m i l i t ā r ā  v ie d o k ļa  nebūtu  vēlams s tā v c e p l i  c e l t  L ie p ā jā .

M i l i tā r ā  z iņ ā  iz d e v īg ā k a , kau t a r ī  ap d rau d ē ta  no ju ņ a s , 

i r  V e n ts p i ls .  N e a iz s a ls to š ā  o s ta  bū tu  iz d e v īg a  rū d as un koksa 

p ie g ā d e i .  G ņū tībss v ie n īg i  r a d ī tu  t a s  a p s t ā k l i s ,  ka V e n ts p i l ī  

nav l i e l ā k u  meta l l r ū p n ie č īb a s  uzņēmumu, kuņus v a rē tu  izm an to t 

kā s tā v c e p ļa  b lak u s n o darbes; v e lm ētav as, l i e tu v e s  u . t . t .  

R īga š a ī  z iņ ā  b ū tu  izd ev īg āk ā  s t ā v o k l ī ,  b e t"°o tras  puses -  ne­

b ū tu  vēlam s v is u  galveno L a tv i ja s  rū p n ie c īb u  k o n c e n trē t v ien ā  

pašā  p i l s ē t ā .  V isp ā r s tā v c e p ļa  v ie t a s  iz v ē le s  jau tā ju m s j ā ­

u z sk a ta  p a r  ļ o t i  s a r e ž ģ ī tu ,  kuņu nav iespē jam s a t r i s i n ā t  ne­

iz d a r o t  s īk ā k a s  a p lē s e s .

U zstādīdam s pam atp rasību  - apgādāt L a tv i ju  a r  l ē t u  

d z e lz i  un tē ra u d u  -  p r o f .  K. B a lo d is  s tā v c e p l i  i e t e i c i s  būvēt 

kā v a l s t s  v a i v a l s t s  autonomu uzņēmumu. I e v ē ro jo t  L a tv i ja s  

īp a to s  sa im n iec isk o s  a p s tā k ļu s ,  nav domājams, ka s tā v c e p ļa  

būves jau tā ju m s bū tu  c i t ā d i  a t r is in ā m s . Doma p a r  s tā v c e p ļa  

ie r īk o š a n u  L a tv i jā ,  c ik  dzirdam s, nav m iru s i ,  jo  L ie p a ja s  

d rā šu  f a b r ik a s  v a d īb a i e so t padomā būvēt n e l i e lu  čuguna s tā v ­

c e p l i .  Diemžēl tuvāk  so jau tā jum u n e izd ev ās n o s k a id ro t .
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IV APSTRĀDĀJOŠĀ DZELZS RŪPNIECĪBA LATVIJĀ.

1. Vēsture.

Latvijas saimnieciskās attīstības vēsture ir vēl maz 

pētīta, sevišķi tas sākams par rūpniecības un amatniecības vē­

sturi. Bez šaubām, jau senatnē būs pastāvējušas dažādas kalēju 

darbnīcas ieroču un darba rīku pagatavošanai. Vai nepieciešamā 

dzelzs ievesta no ārzemēm, vai iegūta apstrādājot vietējo rūdu, 

g^ūti pateikt. Norādījums uz “vecā dzelzs āmura” pastāvēšanu 

pie Laucītes upes ietekas Daugava jau 16.g.s.vidū / katrā ziņā 

būtu tuvāki izpētāms. Tas ir nākošā Latvijas saimnieciskas vē­

stures pētītāja uzdevums. Šķiet arī, ka hercoga Jēkaba metall- 

rūpniecība nav radusies pēkšņi, bet jau agrāk Latvijā pastāvē­

juši kādi līdzīgi uzņēmumi, jo gçûti ticēt, ka 17.g.s. 10-15. 

gados varēja attīstīties 17 plaši dzelzsrūpniecības uzņēmumi 

bez iepriekšējiem piedzīvojumiem vietējos apstākļos. Diemžēl 

autoram nebija iespējams sagādāt plašākus datus, kas pamatotu 

šāda slēdziena pareizību.

Kā redzējām, hercoga Jēkaba laika metallrūpniecība 

'/ J.JuškēviČs, Ibid l.p.166. Dati esot ņemti no ‘’Kurlandische 
Gūterchroniken”. Mitau 1895. I S. 99.
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savus k a ln g a lu s  sa sn ie d z a  1650-to s gados z/ ,  b e t ja u  1 8 .g .s .  

sākumā s tā v c e p ļo s  uguns i z d z i s a ,  l a i  nekad v a i r s  t u r  n e ie d e g ­

to s .  R eizē a r  s tā v c e p ļie m  ap k lu sa  a r ī  p ā r ē j i e  m e ta l l rū p n ie c ī -  

b as  uzņēmumi. R ūpn iec ība  p ā rv ē r tā s  a m a tn ie c īb ā , jo  d z e lz i  ap­

s t r ā d ā jo š ā  a m a tn ie c īb a  i r  p a s tā v ē ju s i  v is o s  la ik o s .  R eizē a r 

to  n o s lē d z a s  p irm a is  m e ta llrū p n ie c īb a s  a t t ī s t ī b a s  posms. Šo 

panākumiem bagāto  posmu reizēm  u z sk a ta  t i k a i  p a r  la b v ē l īg a s  

k o n ju k tū ra s  e p iz o d i V ( la b ā s  k o n ju k tū ra s  p; s tāv ēšan u  š i n ī  ka­

piem b a g ā tā  la ik m e tā  būs d iezgan  g r ū t i  p i e r ā d ī t 1. ) .  G alven ie  

n o p e ln i m e ta ll rū p n ie c īb a s  izv e id o šan ā  tom ēr p i e k r ī t  hercoga  

a k t ī v a j a i  s a im n ie c isk a i d a rb īb a i  D iv i s i ^ t i  gadu i l g a j ā  la ik ā  

rū p n ie c īb a s  a p s tā k l i  p i l n ī g i  p ā rv e id o ju š ie s ,  tom ēr a r ī  mūsu 

d ie n ā s  š i s  la ik m e ts  v a r bū t pamācošs rū p n ie c isk ā s  uzņēmībes 

z iņ ā .

O tr a is  d z e lz s rū p n ie c īb a s  a t t ī s t ī b a s  p e r io d s  a p tv e r  

la ik m e tu  no 1 9 .g .s .  pirm ās puses l īd z  fa b r ik u  e v a k u ā c ija i  

191b .gadā .

Z iņas p a r  rū p n ie c īb a s  a t t ī s t ī b a s  sākumiem 1 9 .g .s .  i r  

d ie z g a n  t r ū c īg a s  un t ā s  a t t i e c a s  ga lvenā  k ā r tā  t i k a i  uz R īgu. 

P a r  rū p n ie c īb a s  uzņēmumu s k a i tu  Rīgā un R īgas ap k ā rtn ē  1 9 .g .s .  

sākumā atrodam as šādas z iņ a s :  7

'/  J .J u s k e v ič s ?  i b i d .  Ip .  167.
V Регсу жеуег *M e I n d u s t r ie  L e ttlan d s* ’ 8 . 7.
У Der R igasche B orsen  Comité in  den Ja h re n  1 8 1 6 .-6 6 . S.
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1 7 8 9 . g . p a s t ā v ē j u š i  6 uzņ ēm u m i

1 8 0 8 . g .  « 31  «

1 8 2 0 .g .  * 6 3  «

1 8 2 4 . g .  « 2 9  «

( t a n ī  s k a i t ā  1 t ē r a u d a  
u n  d z e l z s  f a b r i k a  u n  
1 v a r a  k a l t u v e )

S t r a u j o  uzņēm um u s k a i t a  s a m a z in ā š a n o s  l a i k ā  n o  1 8 2 0 . - 2 4 .  

g adam  M. S k u j e n i e k s  V i z s k a i d r o  a r  v i s p ā r ē j o  s a i m n i e c i s k ā s  d z ī ­

v e s  s a t r i c i n ā j u m u  t ā  l a i k a  l i e l ā s  a g r ā r ā s  k r ī z e s  d ē ļ  u n  p a  d a ­

ļ a i  a r  n e p i l n ī g o  r ū p n i e c ī b a s  uzņēm um u r e ģ i s t r ē š a n u . D z ī v ā k u  a t ­

t ī s t ī b a s  t e n d e n c i  r ū p n i e c ī b a  s ā k  u z r ā d ī t  s ā k o t  a r  1 8 3 0 - t i e m  g a ­

d ie m , ko  v e i c i n ā j a  t o r e i z ē j ā  f i n a n š u  m i n i s t r a  g r ā f a  K a n k r i n a  

m u i t a s  u n  v a l ū t a s  n o s t i p r i n ā š a n a s  p o l i t i k a ,  l i e l ā k u  b r ī v u  k a -  

p i a t ā l u  r a š a n ā s  u n  t i r g o t ā j u  l a b k l ā j ī b a s  p i e a u g š a n u .  V  P a r  

R ī g a s  u n  a p k ā r t n e s  r ū p n i e c ī b a s  a t t ī s t ī b u  tu r p m ā k o s  g a d o s  p ā r

s k a t u  d o d  š ā d a  t a b u l a  V ; 
____________________ IB 3 4 * g . 1 8 5 4 . g .  1 8 6 4 . g .  1 8 7 4 .g .
............   HP
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4  M. S k u j e n i e k s  Hb a t  v i j a ” R i g ā  1 9 2 7 .  I p .6 2 0 .
V  B e i t r a g e  z u r  G e s c h i c h t e  d e r  I n d u s t r i e  R i g a s "  H . I  S . 2 3 - 2 4  
3 /  « « « « •  u H . I  8 . 5 3 .
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T abu la  rā d a , ka m e ta llrū p n ie c īb a  savu am a tn iec īb as  ra k s tu ru  

zaudē t i k a i  1 8 5 0 -to s  gados, rtkas Ѵакат-E iro p ā  n o tik a  jau  19. 

g . s .  p a šā  sākumā, r e iz  a r  tv a ik a  mašīnu un d z e lz c e ļa  a t t ī ­

s t ī b u  7?

T abulā ie v ie to to  s k a i t ļ u  s a v s ta rp ē ja  s a l ī t  z in ā šan a  i r  

s t i p r i  a p g rū t in ā ta ,  jo  t r ū k s t  n o te ik ta s  s t a t i s t i s k a s  m etodes. 

Nav iespē jam s n o te ik t  kād i uzņēmumi i r  r e ģ i s t r ē t i  un kādi nē; 

a c īm red zo t, am a tn iec īb as  uzņēmumi ta b u lā  n e ie t e lp ,  b e t kādi 

uzņēmumi p i e s k a i t ī t i  a m a tn ie c īb a i un kād i rū p n ie c īb a i  -  nav 

z in  шз. P ar 1874 .g . datiem  i r  zinām s, ka r e ģ i s t r ē t i  v i s i  uzņē­

mumi, kas n o d a rb in a  v a irā k  p a r  5 s trā d n ie k ie m , b e t n e a tk a r īg i  

no s trā d n ie k u  s k a i t a  r e ģ i s t r ē t i  a r ī  t ā d i  uzņēmumi, kas sava 

l i e l ā  apgrozījum a d ē ļ p ie s k a itā m i rū p n ie c īb a s  uzņ mumiem, v a i 

kas v ē lāk  iz a u g u š i p a r l ie l ie m  rū p n ie c īb a s  uzņēmumiem2/ .  S ta ­

t i s t i k a s  metožu d ažād īb a  novērojam a a r ī  d a to s  p a r turpmākiem 

gadiem ?/ Bez tam s k a i t ļo s  s a v s ta rp ē ju  s a l ie z in a à a n u  a p g rū tin a  

s t a t i s t i s k o  apgabalu  d ažād īb a : p a r rū p n ie c īb a s  a t t ī s t ī b a s  sā ­

kuma p e rio d u  a trodam ie  d a t i  ga lvenā k ā r tā  a t t i e c a s  t i k a i  uz 

Rīgu un tuvāko a p k ā r tn i .  T ik a i p a r v ē lāk a jiem  gadiem o f i c i ā l ā  

k r ie v u  s t a t i s t i k a  dod p ā rsk a tu s  par ta g a d ē jo  L a tv i ja s  t e r r i t o -  

r i j u  (bez L a tg a le s ) .  Tamdēļ b i j a  jā a ts a k ā s  r a k s tu ro t  m e ta l l -  

rū p n ie c īb a s  a t t ī s t ī b u  p a r īsāk iem  la ik a  period iem .

7  M. S ku je n ïe k s ”L a tv i ja ” lp .6 1 9 .
7  rtB e itra g e  . . . .  “ H. I  8 .3 3 .
3 ļ  M. S k u jen iek s ^ L a tv i ja ” I p . 626 .-627 .
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M e ta l l r ü p n ie c îb a s  s t ī v o k l i  L a tv i  j ā  1 9 1 0 .g ad a  r a k s tu r o  

š ā d i  s k a i t ļ i ; ‘/

A ri pēc  1 9 1 0 .g . r ū p n ie c īb a  t u r p i n  e!a n e p ā r t r a u k t i  a t ­

F a b r ik u  
s k a i t s

S tr ā d n ie k u  
s k a i t s

S t r - k u  s k . 
v ie n ā  f a ­
b r i k ā

ļ  no v i ­
siem  rū p n . 
s t r ā d n i e ­

kiem

V is a s  rū p n .n o z a ­
r e s  kopā 782 93345 119- 100 ,0

M e ta l l r ū p n ie c īb a 115 25385 221 2 7 ,0

t ī s t ī t i e s .  Pēc R īg a s  b i r ž a s  k o m ite ja s  s t a t i s t i ķ a  B. G e rn e ta

m a n u s k r ip ta ^ /  191c . gadā Rī f. г s me t  a l l r ū p n i  e č īb u  r a k s tu r o  š ā d i

s k a i t ļ i ;

F a b r ik u  S t r ā d n ie -  Ražojum u S t r . s k .  no v is ie m  
s k a i t s  ku s k . v ē r t ī b a  v ie n ā  r ū p n ie c ī -  

1000 r b ļ .  f a b r i k ā  b a s  s t r .

V is a s  rū p n .n o ­
z a re  s kopā 372 87606 220 .290  235 lOOfo

M e ta l l r ū p n ie c .
m ašīn u  b ū v ē ta ­
v a s  un l ī d z ī g i  
uzņēmumi 102 28343 5 3 .5 5 0  278 32 ,3 /i

Kā ja u  m in ē ju , p irm s k a ra  d z e lz s  un m a š īn rū p n ie  č īb a s  s ā ­

kumi m ek lē jam i 1 8 5 0 - to s  g a d o s , b e t  p l a š ā k i  a t t ī s t ī t i e s  t ā  s ā ­

ka  t i k a i  1 8 7 0 - to s  g a d o s . P a r  k av ēk ļiem  v i s p ā r ē j a i  l i e l r ū p n i e ­

c īb a s  un m e ta l l r ū p n ie č īb a s  a t t ī s t ī b a i  1 9 .g .s .p i r m ā  pusē  

M. S k u je n ie k s 3/  min s e k o jo š u s  ie m e s lu s .

V^M. S k u je n ic k s ,  i b i a .  lp .6 3 0 .
V Pēc d o c . J .B o k a ld e r a  r a k s t a  r a k s tu  k rē  jumā “L a tv ieši»*  I I  

Rīgā. 1932 . lp .2 2 7 .
J /  M. S k u je n ie k s ,  i b i d .  I p .6 2 2 .-6 2 3 .
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1. Patērētāju trūkums; lauksaimniecība iztika ar mājrūpniecību 

un amatniecību, bet pilsētniekiem bija jāiepērkas pie 

cunftīgajiem amatniekiem.

2. Satiksmes grūtības neļāva transportēt ražojumus uz Krieviju, 

bet ārzemju tirgos topošā rūpniecība nespēja vēl konkurēt.

3. Rīgas rūpniecības attīstību kavējuši arī cietokšņa vaļņi, 

jo līdz to noārdīšanai 1857.gadā 7/ neatļāva celt ārpus cie­

tokšņa prāvākas rūpniecības ēkas.

4. Qildee un cunftes visādi kavēja lielrūpniecības attīstību. 
»

Tikai 1864.g . 4.jūnija patents nodibināja t.s.rūpniecisko 
»

brīvību.

5. Kapitālu trūkums. Tikai 70-tos un 80-tos gados, kad latvie­

šu zemnieki izdeva savus iekrātos līdzekļus māju iepirkša­

nai, lielāki naudas līdzekļi radušies muižniekiem, kuri tos 

ieguldījuši banku vai rūpniecības iestāžu vērtspapīros.

Dzelzs un mašīnu rūpniecības attīstību stiprā mērā 

iespaidoja vispārējais rūpniecības uzplaukums, kas izsauca pa­

lielinātus dzelzs un mašīnu pieprasījumus. Liela nozīme bija 

arī satiksmes uzlabošanai: 1861.g. atklāja Rīgas-Daugavpils, 

1838.g. Rīgaa-Jelgavas un 187’7. g e Rīgas-Pliskavas dzelzceļu V  . 

Ar to atvērās topôsai Latvijas metalirūpniecībai plašais Krie­

vijas tirgus. Drīz vien pēc pirmā dzelzceļa atklāšanas uzplauka 

vagonu būvniecība Rīgā. 1874.gadā tā nodarbināja jau 669 strād- 

z7 Beltrage ... “ H . I 3. 12. 
7  « H.I 3. 17.
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niekus. Metallrupniecibas uzplaukumu, stiprā, mērā veicināja, 

kaut arī pa daļai vienpusīgā virzienā, Krievijas muitu poli 

tika. Par Krievijas metallpreču ievedmuitām pārskatu dod se 

kojoša tabula//

Vienība

Čuguns,neapstrādāts puds

Dzelzs un tērauda 
fabrikāti rt

Tērauds,šķiru H

Dzelzs skārds ”

L auk s aimni e cī bas 
mašīnas “

Velosipēdi . gab.

dzelzceļu vagoni

1857 1868 1891 1903 Līgumu 
g. g. g. g. tarifi

1 9 0 6 ^

0,15 0,05 0,45 0,45 0,45

1,- 1,- 2,55 2,55 2,10 

0,75 0,80 0,90 0,90 0,75 

0,90 0,50 1,27 1,27 1,05

0,- 0,- 1,05 1,05 0,75

- 18,- 30,- 30,-

- 75T - 240,- 240,- 240,-

Sakarā ar 1877.gada valūtas reformu,muitas faktiski 

iznāca divreiz lielākas par nominālām. 50 gadu laikā muitas 

augušas ļoti strauji un 1906.gadā dažiem ražojumiem tās pie- 

ņēmušas pilnīgi probibitīvu raksturu, piern., čugunam un dzel- 

zij. Muitu politika veicināja ārzemju kapitālu ieplūšanu 

Ls/tvijā, sevišķi sākot ar 1890-tiem gadiem z/. Tika dibinātas 

daudzas ārzemju fabriku filiāles un patstāvīgi, ārzemju kapi­

tālistiem piederoši uzņēmumi, jo saimnieciskās dzīvos strau­

jais uzplaukums Baltijā un Krievijā solija metallrūpniecībai

~4 Bēitrage H.I S. 36.-37. ’
V  M. Skujenieks, ibid. lp.625.
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l i e l a s  nāko tnes iz re d z e s , i ie ta l l r ū p n ie c īb a s  a t t ī s t ī b u  L a tv i jā  

l i e l ā  mērā sekm ēja v i e g l i  a trodam ais k v a l i f i c ē t a i s  d a rb a  spēks. 

M. S k u jen iek s  '/ rād a  šādu ra k s tu r īg u  a in u , kas l i e c in a  par 

l a t v i e š u  d a rb a  spēka augstāku  k v a l i t ā t i :

v ien s  m e ta ll rū p n ie c īb ā  n o d a rb in ā ts  s trā d n ie k s  ikgadus 

ra ž o ja :

Vidzemē p a r ........................................  1940 rubļiem
P e tro g ra d a s  guberņā p a r  . . . .  1840 “
Maskavas й й . . . .  1470 rt

Fermas и м . . . .  1000 «
Novgorodas rt ” . . . .  890 *
A strach aņ as “ и . . . .  690 ”

M e ta llrū p n ie c īb u  v e ic in ā ja  a r ī  lau k sa im n iec īb as  p ā r ē ja  no n a ­

tu r ā l ā s  uz k a p i t ā l i s t i s k o  sa im n iec īb u . A m atniecība un māj- 

rū p n ie c īb a  v a i r s  n e sp ē ja  ap m ie rin ā t la u k sa im n iec īb as  p ieaugo­

šā s  p ra s īb a s  pēc moderniem d arb a  rīk iem  un lau k sa im n iec īb as  

mašīnām.

Nav n o lied zam s, ka m e ta llrū p n ie c īb u  s t i p r ā  mērā v e ic i ­

n ā ja  a r ī  iz d e v īg a is  t i r g u s  le k š k r ie v i j ā .  Vagonu rū p n ie c īb a s  

uzplaukumā l i e l a  nozīme b i j a  v a l s t s  pasū tinājum iem . Cik l i e l a  

d a ļa  no m e ta llrū p n ie c īb a s  ražojumiem t i k a  iz v e s ta  uz K r ie v i ju , 

nav nosakāma, jo  B a l t i j a s  guberņu e k sp o rts  uz K r ie v i ju  a t s e ­

v iš ķ i  r e ģ i s t r ē t s  n e t ik a .  Tamdēļ nevaram s p r ie s t  p a r p irm sk ara  

m e ta ll rū p n ie c īb a s  a tk a r īb u  no l e k š k r ie v i ja s  t i r g u s .  Ka š ī  a t ­

k a r īb a  i r  b i j u s i  ī s t i  p rā v a , rād a  se k o jo š ie  s k a i t ļ i : 3/  

^ 'ļ k . Skuj e n i eks i t  i d . I p . 630. 
7  « « “ 625.
7  “R igasche I n d u s t r ie z e i tu n g ’1 .1914. N r.14 B.219 und N r.15 

S .235 .
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D a ti  p a r  a k c . / s a b .  un p a ju  s a b ie d r īb ā m  B a l t i j ā  i z t e i k t i  # #  no 

a t t i e c ī g i e m  s k a i t ļ i e m  p a r  v i s u  K r ie v i ju ;

1 9 1 1 .gads 1 9 1 2 .gads

L okom otīv ju  fabj(2 no 6 )= 3 3 ,3 #  no u z n . s k a i t a  4 0 ,4 #  no pam atkap .

Vagonu f a b r īk a s ( 4  no 7 )= 5 7 ,1 #  rt -  » 5 9 ,6 #  и *

M ašīnu « (12no 4 6 )« 2 6 ,1 #  M -  « 3 3 ,5 #  и rt

L au k s.m aš . * (1 no 16)=  6 ,3 #  » -  « 1 ,9 #  H «

Redzam, ka n e s a m ē r īg i  l i e l a  d a l a  no m inē tiem  uzņēmumiem a t t ī ­

s t ī j u š i e s  B a l t i j ā .  V i e t ē j a i s  t i r g u s  n e v a r ē ja  uzņem t v i s u s  r a ­

žo jum us, t ā  kā v a r  t e i k t ,  ka L a tv i j a s  m e ta l l r ū p n ie č īb a  s t i p r ā

m ērā b i j a  p r é d e s t i n â t а uz K r i e v i j a s  t i r g u .

S t a t i s t i s k u  d a tu  trūkum a d ē ļ n e b i j a  ie sp ē ja m s  a p s k a t ī t  

m e ta l l r ū p n ie c īb a s  a t s e v i š ķ ā s  n o z a re s ,  v iņ u  a t t ī s t ī b a s  g a i t ā .  

Tam dēļ m ēģināšu  a t t ē l o t  p irm s k a ra  m e ta l l r ū p n ie c īb u  t i k a i  v i s ­

p ā r ē jo s  v i l c i e n o s .

M e ta l l r ū p n ie c īo a  L a tv i j ā  p irm s p a s a u le s  к а^а  b i j a  p i l ­

n ī g i  k o n c e n t r ē ju s i e s  4 l i e l ā k a j ā s  L a tv i j a s  p i l s ē t ā s :

У M. S k u je n ie k s  i b i d .  I p .  631 .

R īg ā 81 f a b r ik a a r 19384 s trā d n ie k ie m

L ie p ā jā 13 и H 3440 H

D a u g a v p ilī  5 « H 956 и

J e lg a v ā 7 » it 792 и

P ā r ē j ā

L a tv i j ā 9 it и 813 и

1 9 1 0 .g .v i s ā  L a t v i j ā 115 f a b f īk a s a r 25385 s t r ā d n ie k ie m / /
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L a i gan p irm s k a ra  L a tv i j a s  m e ta l l r ū p n ie c īb a  b i j a  l a b i  a t t ī s t ī t a ,  

v a ja d z īg o  čugunu t ā  n e r a ž o ja ,  b e t  ie v e d a  no A n g l i ja s  v a i  l e k š -  

k r i e v i j a s .  S tē v c e p ļa  i e r īk o š a n u  k a v ē ja  a u g s tā  d z e lz s  rū d a s  

m u ita  -  1 0 ,0  k ap . p a r  pudu . Š ī n e a t ta is n o ja m ā  m u ita , a c īm re ­

d z o t ,  p a s tā v  j a  K r i e v i j a s  s tā v c e p ļu  i n t e r e s ē s .  V a i r ā k k ā r t ī g i

p a a u g s t in o t  m uitu  a r ī  čugunam un d z e l z i j ,  iz d e v ā s  s t i p r i  i e r o ­

b e ž o t d z e lz s  ievedum us no ārzemēm, b e t  L a tv i j a s  m e ta l l r ū p n ie c i -

b a i  b i j a  jā  sam aksā d ā r g a is  sauszem es t r a n s p o r t s  no D ie n v id -K r ie -

v i j a s .  K r i e v i j a s  EA i t u  p o l i t i k a s  se k a s  iz p a u d ā s  ču g u n a , d z e lz s

u n  t ē r a u d a  im p o rta  sa m a z in iju m ā .

R īg a  ik g a d u s  cau rm ērā  im p o r tē ja  1000 pudu 7  :

čugunu d z e lz i  tē r a u d u

1 8 6 6 .-1 8 7 0 . 49 200 5
1 8 7 1 .-1 8 7 5 . 232 863 28
1 8 7 6 .-1 8 8 0 . 2081 1509 76
1 8 8 1 .-1 8 8 5 . 3637 1121
1366.- 1890. 1407 553 251
1 8 9 1 .-1 8 9 5 . 410 760 423
1 8 9 6 .-1 9 0 0 . 5Ы 1721 939
1 9 0 1 .-1 9 0 5 . 45 168 256
1 9 0 6 .-1 9 1 0 . 32 168 ’ 291

1911. 218 425 346
1912 . 325 342 344
1913 . 224 554 526

Im p o rta  p ieaugum u no 1911. l ī d z  1 9 1 3 .gadam iz s k a id r o  a r  čuguna

b ad u  l e k š k r i e v i j ā ,  k ā d ē ļ s a sk a ņ ā  a r  1 9 1 3 .gada l . je m v â ç a  de-

k re tu ,z in ā m u  daudzumu d z e lz s  un  tē r a u d a  v a r ē j a  i e v e s t  a r  s a -  

m a z in ā tu  m u itu  (20 k a p .p  r  pudu) ^ / . V ar d r o š i  t e i k t ,  ka ie g ū ­

s t o š ā  d z e lz s  r ū p n ie c īb a  L a tv i j ā  n e n o d ib in ā jā s  t i k a i  K r i e v i j a s

V B .v .  G e rn e t MD ie E n tw ic k lu n g  des R ig a e r  H andels  und V e rk e h r s . . . й 
J e n a  1919 . S .1 1 .- 1 2 .

7  i b i d .  S .6 0 .
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m uitu p o l i t i k a s  d ē ļ .

Lai ap m ie rin ā tu  v i e t ē j ā  t i r g u s  p ra s īb a s  pēc čuguna, 

d z e lz s  un tē r a u d a , R īgā pamazām a t t ī s t ī j ā s  čugunu a p s trā d ā ­

jo š ā  rū p n ie c īb a . Š īs  n o zares 6 l ie lā k a j ie m  uzņēmumiem R īgā 

1 910 .gadā b i j a  se k o jo šā s  ga lvenās i e r ī c e s ;  13 k u p o lk rā sn is  

čuguna k a u sē ša n a i, 6 Sīmensa -  M artēna k rā s n is  d z e lz s  lūžņu  

k au sē ša n a i a r  koptilpum u 60 t  , 2  t i g e ļu  k rā sn is  tē ra u d a  

ra ž o ša n a i a r  koptilpum u 750 -  900 k; /  velm ētavas ie k ā rta , 

un 1 mazais Besemera konven to rs (K le in b essem ere i) , kuri» nedar­

b o jā s  augsto  čuguna cenu d ē ļ .  L ie lā k ie  š ī s  nozares uzņēmumi 

b i j a  rtR īgas tē ra u d a  fa b rik a *  (300 s t r ā d n ie k i ) ,  a k c ./s a b .  
rtS i r i u s H (125 s t r ā d n ie k i )  У.

P ar mašīnu fa b r ik u  m āti uzskatām a “Vērmaņa & dēla*  

d z e lz s  l i e tu v e ,  mašīnu fa b r ik a  un kuģu būvē tava  (d ib .!8 3 2 .g . ), 

no kuçes v ē lā k  a t t ī s t ī j ā s  daudzas c i t a s  l i e l ā k ā s  mašīnu fa -  

b r ī k a s V .  Šī fa b r ik a  b ū v j a  tv a ik a  k a t lu s  un m ašīnas, tv a ik o ­

ņ u s , smeltņu® u . t . t .  A/S. tfR ichards P o ls 11 -  mašīnu fa b r īk a , 

d z e lz s  l i e tu v e  un k a t lu  k a l tu v e , n o d a rb in ā ja  ap 700 s trā d n ie k u , 

iz g a ta v o ja  tv a ik a  k a t lu s  un rū p n ie c īb a s  m ašīnas. Mašīnu f a ­

b r īk a  a / s .  nR. M an te ls1* n o d a rb in ā ja  ap 600 s trā d n ie k u , iz g a ­

ta v o ja  dažādas tv a ik a  m ašīnas, p a p īr fa b r ik u  i e k ā r ta s ,  t u r b ī ­

nas u .c .  D ālburgas mašīnu fa b r ik a  a / s . **а&т. b r ā ļ i  K le in i 1* 

f i l i ā l e  iz g a ta v o ja  s tā v c e p ļu  mašīnu i e k ā r t a s ,  gāzes ♦ 
7 rtB e itra g e  . . . M i b i a .  H .I I I  8 .7 . - 8 .  
7  « rt H .I I I  8 .1 1 .-2 7 .
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ģeneratorus, velmētavu iekārtas u.c., nodarbināja ap 300 

strādniekus. No lielākām mašīnu fabrikām minamas vēl 

“Pirvics & Ko” un a/s.”Felsers à Ko (izgatavoja lauksaimnie­

cības mašīnas), Katra ar apm. 300 strādniekiem. Mašīnu fa­

brikas vienmēr cieta no lielās čuguna muitas. Tikai pēc 

dzelzceļu tīkla un ^ienvid-Krievijas dzelzs rūpniecības cie- *

Sanas attīstības, iestājas labāki apstākli /.

Pirm^kaxa Rīgā stipri attīstīta bija sīko metallpreČu 

rūpniecība : a/s."Stars à Ko” stiepuļu un naglu fabrika, 

nodarbināja 490 strādniekus. A/s. “Rīgas stiepuļu rūpniecība” 

- G60 strādniekus. Stiepuļu izstrādājumu fabrika a/s.“Etna” 

ar 500 strādniekiem. “Hermingnausa & Vormaņa” atslēgu fabrika 

ar 700 strādniekiem. “Sellier & Bellot” patronu fabrika ar 

210 strādniekiem. Heses aizbāžņu, tubiņu un staniola fabrika 

ar 600 strādniekiem. Krievu rakstāmspalvu fabrika ar 360 

strādniekiem./

Dzelzceļu vagonus*? izgatavoja divas lielas fabrikas: 

“Krievu^Baltijas vagonu fabrika” (2500-4000 strādnieki) gada 

laikā taréja pagatavot 6000 preču un 400 pasažieru vagonus. 

A/e. “Fēniks” (900-3000 strādnieki) varēja pagatavot ikgadus 

4000 preču un 200 pasažieru vagonus. Vienu laiku, trūkstot 

vagonu pasūtinājumiem, fabrikas uzsāka lauksaimniecības 

'/ “Beltrage ....“ H.III 8.18. 
v  ” “ H.III 8.34.-45.

H.III 8.49.-54.
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m ašīnu ražošanu  (F ēn ik s) un a r  labām sekmēm a r ī  au tom obiļu  un 

lid m ašīn u  b ū v i ( B a l t i j a s  vagonu fab rīlca ) V . Abas vagonu f a ­

b r ik a s  a t t ī s t ī j ā s  g an d rīz  r e iz ē  a r  K r ie v i ja s  d z e lz c e ļie m . Pa­

s tā v o t  l ie la m  r ip o jo š ā  m a te r iā la  p iep rasījum am , vagonu f a b r i ­

kas ā t r ā  l a ik ā  v a r ē ja  iz v e id o t i e s  p a r  l i e l r ū p n ie c īb a s  uzņēmu­

miem. Līdz 1 9 1 0 .gadam fa b r ik a s  b i j a  u zb ū v ē ju ša s , galvenā k ā r tā  

K r ie v i ja s  va jadz ībām , ap 100000 vagonu.

V elosipēdus ra ž o ja  A .L eu tnera  f a b r ik a  (500 s t r ā d n ie k i ) .  

Vienu la ik u  t ā  b ū v ē ja  a r ī  au to m o b iļu s , be t i z e j v i e l u  l i e l ā s  

un f a b r ik ā tu  mazās ievedm uitas d ē ļ au tom obiļu  ra ž o ša n a s  pa­

sākums a p s ik a 4

Ko kuģu būvētavām  7  minamas: a /s ."L a n g e  & dēls® 

(ap 1500 s t r ā d n ie k i ) ,  kuça p irm s japāņu  kaça  saņēma kaça  f l o ­

t e s  p a s ū t іш  jumu pēc to rp ēd u  laivām  un 8 minu la iv ām . Šī f a ­

b r ik a  b ū v ē ju s i a r ī  pirmo tv a ik o n i  L a tv i jā  1873 .gadā. Līdz 

1913 .gadam t ā  b i j a  u zb ū v ē ju s i pavisam  332 dažādus kuģus, 

sm eltņus u . t . t . Ari mašīnu f a b r ik a  ”R. laantels'* l īd z  1904 .g . 

n o d a rb o ja s  a r  kuņu b ū v i. T āpst ku^us b ū v ē ja  un la b o ja  B olde- 

r ā j a s  m ašīnu f a b r ik a  un B trau ch a  & Krūmiņa f a b r ik a .  Vairums 

R īgā  būvēto  kuģu b i j ā  mazi tv a ik o n is !  (100-200 t ) , b e t b i j a  

a r ī  kuģi 500-800 r e g . t  l i e l i .

P ar L ie p ā ju s  p irm sk a ra  (1909 .g .)  m e ta ll rū p n ie c īb u  a t ­

rodamas šād as z i ņ a s ; V mašīnu fa b r ik a  un d z e lz s  l i e tu v e

7 R īgasche I n d u s t r ie z e i tu n g  1914. N r.2  8 .2 6 .
7  " B e itra g e  . . .  1 3 ,5 5 .-6 0 .
V * 8 .6 3 .-7 8 .
41 HDie Eûitwickelung d e r F a o r ik in d u s t r ie  L ib au s , b e a r b e i te t nach 

Angaben d er F ab rik en  von In g . K. B aer. L ibau 1909. 8 .9 . - 1 0 .
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•^Phonix’ , a i  о. 1875. g. Iz g a ta v o ja  rū p n ie c īb a s  m ašīnas un noda.r- 

b in  j a  170 s t r ā d n ie k u s ? . B a n g e r ta ^  d a rb n īc a  no A n g lija s  i z e j ­

v ie lām  iz g a ta v o ja  b a l to  skārdu  ikgadus p a r  350.-400000 ru b ļu , 

n o d a rb in o t 36 s trā d n ie k u s  p ie  5 a lv o šan as  k rāsn īm . A / s . ’*Bekers 

& Ko“? (a p  1100 s t r ā d n ie k i )  a t t ī s t ī j ā s  s a k a rā  a r  au g sto  čuguna 

m uitu . F a b rik ā  a t r a d ā s  2 Sim ensa-M artēna k rā s n is  (ā  20 t  t i l ­

puma) d z e lz s  lūžņu  p ā rk a u s e š a n a i , k a ļķ u  un do lo m īta  k r ā s n i s ,  

s t ie p u ļu  v i lk š a n a s  i e r ī c e s  un ve lm ētava . Ikgadus t ā  r a ž o ja  

ap 3000.000 pudu d z e lz s  un tē ra u d a  iz s trā d ā ju m u s . F a b rik a  v ē l  

p a p la š in ā jā s  a r  d z e lz s  l i e tu v e s  un mašīnu fa b r ik a s  ”Vezuv” 

n o p irk šan u

No š ī  v i s p ā r ē jā  p ā r s k a ta  vēro jam , ка m e ta llrū p n ie c īb a  

L a tv i jā  р ігш а^а?а s p ē ja ra ž o t  l o t i  dažādus iz s trā d ā ju m u s  kā 

v ie tē jā m , t ā  ārzem ju un l e k š k r ie v i j a s  vajadzībām . J a a t z ī s t ,  ka 

daudzās sp e c i 1ās n o za re s  (piem .vagonu un sīko  ш еіa l i i z s ^ r ā d ā -  

jumu fa b r ik a s )  v a r ē ja  a t t ī s t ī t i e s  t i k a i  a tk a r īb ā  no K r ie v i ja s  

t i r g u s  va jadzībām .

Lai gan t i k a  r a ž o t i  ļ o t i  dažād i iz s tr ā d ā ju m i, tom ēr 

j a a t z ī s t ,  ka v i e t ē j ā  m e ta llru p n ie c īb a  n e s p ē ja  a p m ie rin ā t v i ­

sas  v i e t ē j ā s ,  īp a tā s  v a ja d z īb a s , piem . l i e l s  daudzums la u k ­

sa im n ie c īb a s  m ašīnas b i j a  jā ie v e d  no K r ie v i ja s  v a i ārzemēm.

4  in ž .  E .B aerļ i b i d . 8 .9 .  -1 0 .
У « « rt 8 .1 8 .
7  « « ” S .3 0 ,-2 3 .
у  » и « 8 .2 5 .
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Z iedošo met a l i  rū p n ie c īb u  p i l n ī g i  n o p o s t ī ja  1 9 1 5 .gada 

j ū l i j ā  iz d o tā  K r ie v i ja s  a rm ija s  p av ē le  p a r  fa b r ik u  e v a k u ā c iju  ‘/  

V isas fa b r ik u  ie k ā r ta s  t i k a  p i l n ī g i  n o ja u k ta s  un n o s ū t ī t a s  uz 

K r ie v i ju .  V ie n īg i -ne L iepā j as fa b r īk a s  n e t ik a  evak u ē tas v ā c ie ­

šu  s t r a u jā s  ien āk šan as  d ē ļ .  Evakuēto L a tv i ja s  fa b r ik u  ie k ā r tu  

v ē r t ī b a  a p lē s ta  p a r z e l t a  R b ļ. 727 .081 .173 ,95  !ļ  , Pēc m iera  

līgum a n o s lē g ša n a s  a r  SPRS, no evakuētām fa b r ik u  iek ā rtām  a t ­

d ab ū ja  t i k a i  n ie c īg u  d a ļu  -  p a r  apm. L s .6 5 5 .0 0 0 ,-  / ,  N odibino­

t i e s  p a t s t ā v īg a i  L a tv i j a i  v i s a  rū p n ie c īb a  b i j a  jā r a d a  p i l n ī g i  *
no ja u n a . S e v išķ i t a s  sakāms p a r  d z e lz s  un mašīnu rū p n ie c īb u , 

k u sa ^ jē d ib in a  uz pavisam  c itā d ie m  pam atiem , p ie s k a lo jo t i e s  

L a tv i ja s  t i r g u s  p a tiem ap stā -k ļiem . Ar to  sākas t r e š a i s  L a tv i ja s  

m e ta li rū p n ie c īb a s  a t t ī s t ī b a s  posms.

2 . L a tv i ja s  d ze lzs , un mašīnu rū p n ie c īb a s

a t t ī s t ī p a  pēc p a sa u le s  k a ^ a .

Kā no v ē s tu r is k ā  p ā r s k a ta  redzējām , m e ta ll rū p ņ ie c īb a  

L a tv i jā  p irm s p a s a u le s  ka^a a t t ī s t ī j ā s  s t i p r i  v ē lā k  kā p ā rē ­

jā s  rū p n ie c īb a s  n o z a re s . A t t ī s t ī b a s  g a i t a  tomēr b i j a  ļ o t i  

s t r a u j a  un ī s i  p irm s p a sa u le s  ka^a m e ta l l rū p ņ ie c īb a  n o d a rb i­

n ā ja  v a irā k  s trā d n ie k u  kā je b k u ra  c i t a  rū p n ie c īb a s  n o z a re . 

1910 .gadā L a tv i jā  no 93.343 rū p n ie c īb a s  s trā d n ie k ie m  25.385

"7 D ati pēc L a tv ie šu  konverzēc i j as v ā rd n īcas 5 . s ē j . HF ab rīk u  
ev ak u āc ija*  I p .8 1 9 3 .-8 1 9 4 .
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b i j a  n o d a r b in ā t i  m e ta l l r ū p n ie c īb ā .2  Tā t a d  m e ta l l r ū p n ie c īb a  

1 9 1 0 .g ad ā  n o d a r b in ā ja  2 7 ,8 ^ , b e t  1 9 1 3 .g . R īg ā  3 2 ,3 ^  no v i ­

siem  r ū p n ie c īb ā  n o d a rb in ā tie m  s t r ā d n ie k ie m .

L a t v i j a s  t a p š a n a s  p irm a jo s  g a d o s , kad  pamazām sā k a  a t ­

t ī s t ī t i e s  s a im n ie c is k ā  d z īv e ,  r ū p n ie c īb a i  b i j a  j ā v e i c  m i lz īg s  

a t ja u n o š a n a s  d a r b s .  V isp irm ā  k ā r t ā  b i j a  j ā s a la b o  k a^a  l a ik o s  

s a l a u z t a i s  d z e l z c e ļu  r i p o j o š a i s  m a t e r i ā l s ,  j ā s a la b o  p ā r i  p a ­

l i k u š ā s  m ašīn as  un  d a rb a  r ī k i ,  l a i  v a r ē tu  s ā k t  d a r b o t i e s  p ā ­

r ē j i e  n e p ie c ie š a m ie  r ū p n ie c īb a s  uzņēmumi un  s a t ik s m e . A rī

la u k s a im n ie c īb a  s te id z a m i p r a s ī j a  a t j a u n o t  k a?a  l a i k ā  i z p u t i ­

n ā to s  d a rb a  r īk u s  un m a š īn a s . M e ta l l rū p n io c īb r .s  a t t ī s t ī b u  r a k ­

s tu r o  š ā d i  s k a i t ļ i ;  У

G adi R ū p n ie c īb a  
n o d a rb in ā to  
k o p s k a i t s

M e ta l l r u p n ie c īb ā  
n o d a r b in ā t i e

»
1920. 21213 4752 2 2 ,4
1921. 28643 5901 2 0 ,6
1922. 31827 6282 1 9 ,7
1923. 44123 8172 1 8 ,5
1924. 52469 9530 1 7 ,8
1925. 54489 9997 1 8 ,3
1926. 57203 10117 1 7 ,7
1927. 611b6 9899 1 6 ,2
1928. 67098 10839 1 6 ,2
1929. 71736 11485 1 6 , о
1930. 72100 12225 1 7 ,0
1931. 66304 12451 1 8 ,o
1932 . 61604 10203 1 6 ,6
1933. 70387 10611 1 5 ,1
1934 . 84669 13305 1 8 ,1
1935. 93793 14970 i e , o  7

'/ F a k t i s k i  p irm s k a ra  r ū p n ie c īb ā  n o d a rb in ā to  s k a i t s  b i j i s  v ē l  
l i e l ā k s ,  jo  k r ie v u  s t a t i s t i k a  n e s k a i t ī j a  r ū p n ie c īb a s  uzņēmu­
mus a r  laazāk k ā  16 s t r ā d n ie k ie m .

7  Š ie  un  tu rp m ā k ie  d a t i  p ēc  “V a ls t s  s t ā t . g a d a  g rā m a ta s ” .
P a r  1 9 3 5 .g . i z l i e t o t i  V a l s t s  s t a t i s t . p ā r v . n e p u b l i c ē t i e  d a t i .
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Kā redzam s, v a l s t s  p a s tā v ē ša n a s  p irm a jo s  gados ā t r ā k i  

p a r  c itām  nozarēm a t t ī s t ī j u s i e s  m e tā l r ū p n ie c īb a  (1 9 2 0 .,1 9 2 1 . 

un 1925 .gadā pēc n o d a rb in ā to  s k a i t a  t ā  s tā v  pirm ā v i e t ā ,  b e t 

p ā rē jo s  gados to  p ā rsn ie d z  k o k rū p n ie c īb a  un p ā r t ik a s  & baud- 

v i e l u  rū p n ie c īb a ) .  M e ta llrū p n ie c īb a s  s t r a u jo  a tja u n o ša n o s  

s t i p r i  a tv i e g lo j a  daudzo k v a l i f i c ē to  p irm sk a ra  m e ta l l rū p n ie c ī -  

b as  s t rā d n ie k u  un am atnieku a tg r ie š a n ā s  no b ēg ļu  g a itām .

Turpmākos gados m ē ta iI rū p n ie c īb ā  n o d a rb in ā to  a b s o lū ta is  

s k a i t s  gan n e p ā r t r a u k t i  a u d z is  un 1 9 3 5 .gadā p a t p ā r s n ie d z is  

p u s i no p irm sk a ra  s k a i t a ,  tom ēr r e l a t ī v ā  m e ta ll rū p n ie c īb a s  no­

zīme s t i p r i  m a z in ā ju s ie s . Tas iz sk a id ro ja m s  a r  p ā rē jo  rū p n ie ­

c īb a s  nozar^u p la šā k u  a t t ī s t ī b u ,  s a l īd z in o t  a r  p irm sk a ra  ga­

diem . K e ta llrū p n ie o īb ;  s r a l a t ī v ā s  nozīm es m azināšanās s tā v  

c ie š ā  sa k a rā  a r  k a rd in ā lo  s ta rp īb u  s ta rp  p irm sk a ra  un p a t s t ā ­

v īg ā s  L a tv i ja s  rū p n ie c īb a s  uzdevumiem. P irm sk ara  K r ie v i ja s  v a l ­

d īb a i  n e b i ja  s e v išķ a s  ^vajacizības r ū p ē t ie s  p a r harm onisku rū p ­

n ie c īb a s  a t t ī s t ī b u  a ts e v iš ķ ā s  B a l t i j a s  g u b erņ ās. P ra s īb a  pēc 

harm oniskas rū p n ie c īb a s  a t t ī s t ī b a s  v a r ē ja  r a s t i e s  t i k a i  n o d i­

b in o t i e s  p a t s t ā v īg a i  L a tv i ja s  v a l s t i j .

P ā rsk a tu  p a r  m e ta ll rū p n ie c īb a s  uzņēmumu a t t ī s t ī b u  pē­

d ē jo s  8 gados dod šāda  ta b u la :

Gadi U zņem .skaits N odarb ināto  sk . R a ž o j .v ē r t .1000 Ls

1928. 286 10.839 38.827
1929. 296 11.48o 45.900
1930. 301 12.225 54.879
1931. 319 12.451 54.510
1932. 360 10.203 34.069
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1933. 416 10.811 27.840
1934. 486 13.305 41.447
1933. 688 14.970 45.921

V ē ro jo t p 'd ē j ā s  a i l e s  s k a i t ļ u s  u z k r ī t  l i e l a  s v ā r s t ī b ā  ik g a -  

d īg ā  ražojum u v ē r t ī b ā .  P a l i e l i n ā t a i  ražojum u v ē r t ī b a i  l a ik ā  

no 1929. l ī d z  1 9 3 1 .gadam pam atā i r  SPRS p a sū tin ā  jum i. To p ie ­

rā d a  galveno m e ta l l rū p n ie c īb : s ražojum u e k sp o rta  v ē r t ī b a  uz 

SPRS pa a tse v išķ ie m  gadiem: (kopsummas s k a i t ļ i  p a r  d z e lz i ,  

tē ra u d u , la u k sa im n ie c īb a s  un rū p n ie c īb a s  mašīnām, d z e lz e e ļu  

vagoniem  un .v e lo sip ēd iem )

S k sp o r ta  v ē r t īb a  
1000 Ls.

1928 .g . 2 .703

1929 .g . 8 .984

1930 .g . 17.503

1931 .g . 20.706

1932 .g . 11.537

Turpmākos gados, sa k a rā  a r  L a tv i ja s  -  SPRS t i r d z n ie c īb a s  l ī ­

guma iz b e ig š a n o s , e k sp o rts  p i l n ī g i  a p s ik  un p ēd ē jo s  t r ī s  ga­

dos (1 9 3 3 .-1 9 3 5 .)  m ē ta iI rū p n ie c īb a s  ražojum u v is a  e k sp o rta  

v ē r t ī b a  caurm ērā b i j u s i  t i k a i  v a i r s  597.000 l a t u  gadā.

J a  a ts k a itā m  šo m e ta ll rū p n ie c īb a s  ražojum u v ē r t īb a s  

m ākslīgo  p a lie l in ā ju m u  p iem in ē to s  gados, ta d  vēro jam , ka 

m e ta l l rū p n ie c īb a  L a tv i jā  a t t ī s t ī j u s i e s  p a k ā p e n isk i un s e v iš ķ i  

sekm īgi p ē d ē jo s  godos. L aikā no 1 9 2 9 .-1 9 3 1 .gadam m e ta l l rū p -  

n ie c īb a  s p ē ju s i  d o t ražojum us v ie tē ja m  tirg u m  p a r  31-37 m ilj
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latu,gadā, no 1932,-1933.g. par 23,-27 milj., bet pēdējos ga­

dos par 41 -45 miljoniem latu gadā. Tā tad neraugoties uz 

saimnieciskās krīzes izsauktām iekšzemes noieta grūtībām 

1932./1933.g- dos,metallrūpniecība attīstījās īsti sekmīgi 

un pēdējos gados piedzīvojusi līdz šim vēl neredzētu uzplau­

kumu. Pozitīvais pie tau vēl ir tas apstāklis, ka iepriekš 

redzējām, ka šis uzplaukums nav radies no mākslīgi veicinātas 

eksporta rūpniecības, bet gan no metallrūpniecības atsevišķo 

nozaçju plašākas attīstības, no labākas piem rošanās iekšze­

mes tirgus vajadzībām. Nav noliedzams, ka pēdējos gados arī 

palielinātās pirktspējas ir iespaidojušas metālirūpniecības 

uzplaukumu, tomēr galvenā nozīme piekrīt metallrūpniecības 

pareizai orientācijai iekšzemes tirgus vajadzību apmierinā­

šanas virzienā, ko savukārt veicinājusi saprātīga importa un 

muitu politika, sekmīga valsts autonomo metallrūpniecības uz­

ņēmumu darbība. Liela nozīme piešķirama arī jaunu metallrūp- 

niecības nozarģu nodibināšanai pēdējos gados. Iekšzemē gata­

vojamo elektiības spuldžu, kabeļu, skaitītāju u.c. izstrādā­

jumu produkcijas uzsākšana un esošo nozar^u ievērojama papla­

šināšana (dzelzs un tērauda ražošanā, radio aparātu, lauk­

saimniecības un citu mašīnu būve) stipri samazinājusi atkarību 

no ārzemju metalla izstrādājumu ieveuumiem.

Salīdzinot ar pārejām rūpniecības nozarēm, metallrūp- 

niecība saimniecisko krīzi ir vieglāki pārcietusi. To rāda 

nodarbināto personu skaits izteikts indekos, pieņemot
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1 9 28 .gadā n o d a rb in ā to  s k a i tu  p a r  100;

Gadi V isā  rū p n ie c īb ā  
n o d a rb in ā to  s k a i t s

Met a l 1rū p n i e c ī  b a 
n o d a rb in ā to  sk .

1928. 100 100

1929. 107 106

1930. 107 113

1931. 99 115

1932. :r 92 94

1933. 105 98

1934. 126 123

K rīz e s  v ie g ia k il  p ā rc iešam a  m e ta l l rū p n ie č īb a i  p a ša i 

p a r  se v i nav r a k s tu r īg a  p a rā d īb a . G lu ž i o t r ā d i ,  s a im n ie c isk a s  

k r īz e s  l a ik ā  d z e lz s  un m a š īn rū p n ie c īb a  c ie š  n e sa līd z in ā m i 

smagāki p a r  v isām  p ārē jām  rū p n ie c īb a s  nozarēm . Tā i r  v i s j ū ­

t ī g ā k a i s  sa im n ie c isk ā s  k o n ju k tū ra s  b a ro m e trs , bu ra k s tu r īg o  

m e ta l l rū p n ie c īb a s  īp a tn īb u  vērojām , a p sk a to t d z e lz s rū d a s  

p ro d u k c iju  p a s a u lē .

S akarā  a r  SPRS p asū tin ā ju m ie m , p a s t ip r in ā to  vagonu būv­

n ie c īb u ,  L a tv i ja s  m e ta l l rū p n ie c īb ā  sa im n ie c isk ā  k r īz e  sāka  

iz p a u s t i e s  v ē lā k  un n e sa sn ie d z a  t i k  jūtam us apmērus kā c i t ā s  

rū p n ie c īb a s  n o z a rē s .

V a ls ts  s t a t i s t i s k ā  p ā rv a ld e  savos ik g ad īg o s  p ā r s k a to s ,  

kā zinām s, r e ģ i s t r ē  t i k a i  to s  rū p n ie c īb a s  uzņēmumus, kas no­

d a rb in a  vism az 5 c i lv ē k u s ,  v a i ku^os a tro d a s  m ēchaniske d z i­

n ē js p ē k s . 1 935 .gadā i z d a r ī t ā  rū p n ie c īb a s  uzņēmumu s k a i t īs a z iā
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tu r p r e t im  r e ģ i s t r ē j a  i t  v is u s  rū p n ie c īb a s  uzņēmumus. L a tv i jā  

s a s k a i t ī t i  pavisam  49.774 rū p n ie c īb a s  uzņēmumu, k a s  n o d a rb in ā ­

j a  162.209 c i lv ē k u s . M e ta llrū p n ie c īb ā  s a s k a i t ī t i  6 .682  uzņē­

mumi a r  22 .909 n o d a rb in ā tie m .^  M e ta lirū p n ie c īb ā  n o d a rb in ā to  

s k a i t s  pēc Šiem da tiem  s a s tā d a  t i k a i  14 ,1^  no v is ie m  rū p n ie ­

c īb ā  n o d a rb in ā tie m , b e t  pēc ik g a d īg ā s  r e ģ i s t r ā c i j a s  1 935 .gadā. -  

16,0^». S ta r p īb a  iz sk a id ro ja m a  a r  dažādajām  uzņēmumu r e ģ i s t r ē -  

šanas metodēm.

R unājo t p a r  L a tv i ja s  m e ta l l rū p n ie c īb a s  n āk o tn es  i z r e -  >
dzēm j ā a t z ī s t ,  ka daudz i r  p a d a r ī t s  un g ū t i  l a b i  panākum i,b e t  

v ē l  l i e l ā k i  uzdevumi m e ta l l rū p n ie c īb a i  būs jā v e ic  n āk o tn ē . S ī ­

kāk i p ie  tie m  p ak av ēsim ies  a p sk a to t a ts e v iš ķ ā s  m e ta l l rū p n ie c ī -  

b a s  n o z a re s . G alven ie  un visām  nozarēm  k o p īg ie  uzdevumi b ū tu ; 

1 . A tk a rīb a s  sam azināšana no ārzem ju  meta l l r ū p n ie č īb a s  f a b r i ­

kā tiem  un p u s fa b r ik ā t ie m , kas panākams p a p la š in o t  a t t i e c ī g o  

nozagu p ro d u k c iju  un uzsāko t jau n u , l ī d z  šim iekšzem ē ne­

ra ž o tu  p riek šm etu  rū p n ie c īb u .

2 . J ā rū p ē ja s  p a r  d a rb a  r a c i o n a l i t ā t e s  p a c e lša n u  m e ta l i rū p n ie ­

c īb a s  uzņēmumos a r  l i e l ā k u  mēchaniekE d z in ē jsp ē k a  p i e l i e ­

to š a n u .

3 . J ā rū p ē ja s  p a r  cenu sam azināšanu g a tav a jiem  ražojum iem .

Šos sv a r īg o s  ta u ts a im n ie c īb a s  uzdevumus m e ta l l rū p n ie -  

c īb a i ,  bez a t t i e c ī g a s  v a l s t s  rū p n ie c īb a s  p o l i t i k a s  a tb a l s t a ,  

v ie n a i  p a š a i  būs g ç û t i  v e ik t .  T ā p ē c /jā n ā k  p ā ī īg iš \v a ld īb a i  

+ ) I z l i e t o t i  v ē l  n e p u b l ic ē t ie  V .3 t .P .d a t i  p a r  1 9 3 5 .g .rū p n ie ­
c īb a s  s k a i t i s anu .
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a r  a t t i e c ī g u  p lā n v e id īg u  rū p n ie c īb a s ,  im porta  un t u i t u  p o l i t i k u ,  

kas k o n tr o lē tu  a r ī  m e ta l l rū p n ie č īb a s  a t t ī s t ī b u  tād a  v i r z ie n ā ,  

kāds vēlam s L a tv i ja s  ta u ts a im n ie c īb a i .  K atrā  z iņ ā  n ea rīk s ta rn  

a i z r a u t i e s  a r  v ie n p u s īg u  meta l l r ū p n ie č īb a s  a t t ī s t ī š a n u ,  se­

v i š ķ i  tā d ā s  n o z a rē s , kas te c irn isk u  un sa im n ie c isk u  š ķ ē r š ļu  

d e ļ ,  nekad n esp ēs  s t r ā d ā t  p ie tie k a m i r a c io n ā l i .

a) Uzņēmumu r a k s tu r s  un l ie lu m s .

P ā rs k a tu  p a r  galveno m e ta l l rū p n ie c īb a s  uzņēmumu ra k ­

s tu r u  1934 .gadā dod se k o jo šā  d ab u la :

U z ņe шиши N о d a r b i - Ražojumu v ē r ­
s k a i t s n ā to  p ē r s . t ī b a  1000 Ls.

s k a i t s

1 . R ūpn.m ašīnu f .u n  
m e ta liu  l i e tu v e s 40 2234 9457

2 . Lauksaim n.m aš. fa .b r. 6 563 2342

3. Kuģu b ū v ē tav as 9 1191 3209

4 . Vagonu fab  r  īk a s 1 341 1119

5 . D ze lzce ļu  d a rb n īc a s 9 3328 10537

6. I e lu  d z e lz c e ļa  ” 1 251 800

7 . R le t ro te c h n .rū p n ie c . 28 1663 4299

8 . Dažādas rem ontu d a rb n . 260 1564 2743

9 . V elosipēdu  f a u r īk a s 10 523 2059

1 0 .Dažādu m e ta l la  i z s t r ā d .  80 1333 3900
fa b r ik a s

1 1 .P ā re jā s  nozaçes 42 414 * 982и

486 13305 41447



- 73 -

Lielākie metalirūpniecības uzņēmumi Latvijā ir valsts 

dzelzceļu darbnīcas, kas nodarbina 25> no visiem metallrūpnie- 

čības strādniekiem. Vairāk kā pusi (53,5^) no visiem uzņēmu­

miem sastāda, dažādas sīkas remontu darbnīcas; atslēdznieku 

un mēchaniskās darbnīcas, kalēju, ekipāžu ua automobiļu re­

montu darbnīcas. Tie ir vismazākie uzņēmumi, kas nodarbina 

caurmērā tikai 6 strādniekus vienā uzņēmumā. Labi attīstītas 

ir rūpniecības mašīnu fabrikas un metallu lietuves. Tīs no­

darbina gan tikai 16,7^ no visa strādnieku skaita, bet dod 

22,8*^ no visas metallrūpniecīb .s produkcijas. Tomēr nākotnē 

sagaidāma šīs nozares pieaugšana v^l plašākos apmēros. Lūšu 

lauksaimniecības un rūpniecības mašīnu sastāvs visumā vel ir 

stipri trūcīgs un novecojies. Tāpēc šai rūpniecības nozarei 

būs jāgādā,lai ikgadus nebūtu jāaizpludina 7 un vairāk milj . 

latu par ārzemēs iegādājamām mašīnām.

Lai noskaidrotu galveno metallrūpniecības nozaru at­

tīstības tendences, aplūkosim šo nozagu ražojumu vērtību at­

sevišķos gados izteiktu indeku skaitļos, pieņemot 1928.gada 

ražojumu vērtību par 100; (skat, tabulu nākama lapas pusē) -
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G adi : 1928. 1929. 1930. 1931. 1932 . 1933. 1934 .

1 .M et& llu  l i e t .&
r ū p n .m a š . f a b r . 100 92 123 96 44 57 95

2 . L a u k s . m aš. f  a b г . 100 74 69 63 42 50 90

3.K ugu b ū v ē ta v a s 100 143 181 159 83 75 85

4 . Vagonu f a b r i k a s 100 295 49b 631 360 36 40

□ .D z e lz c e ļu  d a rb n . 100 104 94 126 106 102 169

6 . I e l u  d z . - c .  “ 100 120 12 S 127 139 127 127

7 .^ l e k t r o s e c h n . r ū p n . 100 100 12b 131 110 127 172

8 . Remontu d a r b n īc a s
*

( i e s k .v e l o s i p . f a b r . ) 100 103 96 72 41 51 80

M e t a l l a p s t r .& m ašīn - 1
r ū p n i  e c . r  ažo j . v ē r1 1 -  
b a s  k o p in d e k i 100 118 141 141 88 72 107

(1 9 3 5 .g . k o p in d e k s  i r  1 1 8 ) .

V isp irm s  š i n ī  t a b u l ā  redzam s s a im n ie c is k ā s  k r ī z e s  l i e ­

l a i s  i e s p a id s  un m e ta l l r ū p n ie č īb a s  p r o d u k c i ju  1 9 3 2 .un 1 9 3 3 .g . 

P a s a u le s  s a im n ie c īb a s  k r ī z e  sāka  i z p a u s t i e s  ja u  1 9 3 1 .gadā 

un  v i s a s ā k !  t ā  b i j a  jū tam a 1 9 3 2 .g ad ā . T u rp re t im  r ū p n ie c īb  s 

ražo ju m u  v ē r t ī b a s  in d e k i  p a r  m e ta l l r ū p n ie c īb u  v is ļa u n ā k o  s t ā ­

v o k l i  r ā d a  t i k a i  1 9 3 3 .g a d ā . Tam iz s k a id ro ju m u  v i e g l i  a t r a s t :  

p r o t i ,  p a s t i p r i n i  t ā  vagonu b ū v n ie c īb a ,  kas  u z p la u k a  s a k a rā  

a r  L a t v i j a s  -  SPRS 1 9 2 7 .g ad a  s a im n ie c is k o  līg u m u , m ā k s l īg i  

u z t u r ē j a  m e ta l l r ū p n ie c īb a s  p r o d u k c i ju  a g rā k ā  s t ā v o k l ī .  J a  a r ī  

s a im n ie c i s k a i s  līg u m s a r  SPRS š ķ i e t  L a tv i j a s  t a u t s a i m n i e c ī ­

b a i  i r  v a i r ā k  k a i t ē j i s  kā la b u  d a r ī j i s 7/ ,  t a d  m e ta l l r ū p n ie c īb u

7  p r o f .K .B a lo d i s  " S a im n ie c is k a is  līg u m s  a r  Padom ju K r i e v i ju * ,  
1 9 2 7 .g . ' ‘T a u ta s  t i e s ī b a s "  N r. 1 1 /1 2  lp .3 1 7  un tu rp m ā k ā s .
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t a i s n i  k r īz e s  l a ik ā  t ;  s iz g lā b a  no b ezd arb a  p o s ta  p a l i e l i n ā ­

ša n ā s . A p trū k s to t vagona pasū tin ā ju m iem , vagonu rū p n ie c īb a  se^ 

š a u r in ā ja s  ja u  1 932 .gadā, оe t  1933 .gadā t ā  p i l n ī g i  a p k lu sa , r a ­

ž o jo t  v a i r s  t i k a i  t r e š o  d a ļu  no 1928 .gada ražo ju m i v ē r t īb a s .

Šī p a rā d īb a  l i e c i n a  p a r  m e ta l l rū p n ie c īb e s  s t r u k tū r a s  m i i ļu ,  jo 

kau t gan vagonu rū p n ie c īb a  ražojum u v ē r t īb a s  in d e k i no 1 9 2 8 .- 

1 934 .g . sa m a z in ā ju š ie s  no 100 uz 40, ta n ī  p a šā  l a i k ā  v is p ā r ē ­

j a i s  m e ta l l rū p n ie c īb r s  ind ek s au d z is  no 100 uz 107. Tā kā t a ­

b u lā  u z r ā d ī t i e  in d e k i nav s v ē r t i e  in d e k i ,  ta d  a iz r ā d ī š u ,  ka 

vagonu rū p n ie c īb a s  ražo jiua i 1 9 28 .g . s a s t ā d ī j a  7 ,2 ^ , b e t 

1934 .g . t i k a i  2 ,7 ^  no v is a s  m e ta ll rū p n ie c īb a s  p ro d u k c i ja s .

Ražojumu v ē r t īb a s  iz trūkum u (7 ,2  -  2 ,7  « 4 ,5 ^ ) ,  kāds r a d ie s  

sa k a rā  a r  vagonu būves sam azināšanos, segušas p ā r ē jā s  m e tā l i -  

rū p n ie c īb r s  n o z a re s , p a l i e l i n o t  p ro d u k c iju  ne t i k a i  p a r i z ­

t rū k s to š o  d a ļu , bet ra d o t v ē l zināmu pieaugumu kopindekā.

Ka no ta b u la s  redzam s, rū p n ie c īb a s  un la u k sa im n ie c īb a s  

mašīnu rū p n ie c īb a s  p ro d u k c ija  sa m a z in ā ju s ie s  l ī d z  95, re sp .9 0  

punktiem , kuģu būvētavu -  l ī d z  85 un remontu d a rb n īc u  l ī d z  80 

punktiem . Šo nozagu ražojum u v ē r t īb a s  sam azināšanos v e r u zsk a­

t ī t  p a r  v is p ā r ē jā s  sa im n ie c isk ā s  k r īz e s  ie te k m ē tu , un var d ro ­

š i  c e r ē t ,  ka tuvākos gados m inē tās n o za re s  p ā rs n ie g s  p a t 1928. 

gada p ro d u k c i ja s  apm ērus. To norāde a r ī  indeku t r e n d s  p a r l a i ­

ku no 1 9 3 2 .-1 9 3 4 .g .

L ai gan p ēd ē jo s  gados L a tv i ja s  m e ta l l rū p n ie č ī b a i , kā 

redzējām , b i j a  jā p ā r c ie š  s t r u k tū r a s  m aina, sak arā  a r  vagonu
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būvniecības apsikšanu, tomēr metallrūpniecība grūtības ir sek­

mīgi p&rvarčjusi un 1934.gadā spēj uzrādīt produkcijas pieau­

gumu par 7%, bet 1935.gadā pat per 18%, salīdzinot ar 1938.g.

Izskaidrojums meklējams dzelzceļu darbnīcu un elektro- 

tecbaiskās rūpniecības sekmīgā attīstībā. Šo divu nozaçu at­

tīstība uzskatama par dabīgu parādību, jo dzelzceļu ripojošā 

materiāla - lokomotīvju un vagonu - nolietotais stāvoklis pra­

sīs arī turpmāk palielinātus remontus un j auni ©gādājumus. 

Slektrotechnisk rūpniecība (V^F) arvien vairāk spēj apmieri- 

nāt vietējā tirgus prasības, un, Cik paredzams, arī turpmāk ne­

cietīs no tirgus trūkuma. Tād’ļ 1934.g. un 1935.g. metallrūp- 

niecības indekus ѵг.ган uzskatīt par pietiekoši stabiliem ar 

tendenci v'1 pieaugt.

Sakarā ar metallrūpniecības uzņēmumu raksturu jāaizrā­

da uz vienu īpatu parādību; ļoti lielu daļu no visas metall- 

rūpniecības ražojumu vērtības sastāda balādi remonti. Šī pa­

rādība padara Latvijas metallrūpniecību mazāk jūtīgu pret 

saimnieciskām depresijām, jo remonti nepieciešami jāizdara, 

ari krīzes laikā. Tāpēc mūsu met ali rūpniecība nav tik jūtīgs 

saimniecisk as konjuktūras barometrs, k” citās valstīs, kur re­

montu darbnīcām ir nesalīdzināmi mazāka nozīme metallrūpnie- 

čības s t ruktūrā.

Runājot par uzņēmuma lielumu parasti saprot ieguldītā 

kapitāla lielumu, ražojumu /ērtību vai nodarbināto personu
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s k a i tu .  A p sk a tīt  m e ta l i rū p n ie c īb a s  uzņēmumu, lie lu m u  pēc ie g u l ­

d ī t a  k a p i t ā l a  n e b i ja  ie sp ē jam s a t t i e c īg o  d a tu  trūkum a d ē ļ ,  jo  

s t a t i s t i k ā  a trodam ie  s k a i t ļ i  a t t i e c a s  v ie n īg i  uz m e ta l l rū p n ie -  

č īb a s  uzņēmumu a k c i ju  sab ied rīb ām .

P ā r s k a ts  p a r  n o d a rb in ā tо s k a i tu  m e ta llrū p n ie č īb a s  

uzņēmumos:

G adi Vienā uzņēmumā 
n o d a rb in ā to  sk .

No v is iem  n o d arb in ā tiem  s t r ā d ā ja  
uzņēmumos a r  s t rā d n ie k u  s k a i tu :
l ī d z  19 20-49 50 un v a irā k

1930. 41 13,9% 12,1% 74,o%
1931. 39 14,7% 10,5$ 74,8%
1932. 28 19,8% 11,0$

11,2%
69,2%
68,3%1933. 26 20,5%

1934. 27 19 ,1$ 12,1% 68,8%
1935. 22 21 .4$ 10.8% 67.8%

1 935 .g .k o p ā  p a r  
visām  rū p n ie c . 
nozarēm ................ 18 26,4% 13,1%

V airāk  kā 2 /3  no m e ta ll rū p n ie c īb a s  s trā d n ie k ie m  n o d a r­

b in a  l i e l ā k i e  uzņēmumi ( a r  50 un v a ir ā k  s trā d n ie k ie m ). S a l ī ­

d z in o t a r  pārē jām  rū p n ie c īb  s n o z a rē m ,m e ta llrū p n ie c īb a  i r  

v a i r ā k  k o n c e n tr ē ju s ie s  l i e l ā k o s  uzņēmumos. Arī v ien ā  uzņēmuma 

n o d a rb in ā to  s k a i t s  caurm ērā i r  l i e l ā k s ,  m e ta l l rū p n ie c īb a s  u z ­

ņēmumu p ēd ē jo  gadu a t t ī s t ī b a s  ten d en ces gan i e t  p r e t ē j ā  v i r  

z ie n ā : s t i p r i  p ieau g  mazo met a l l r ū p n ie  c ïb w b lS ^ its , kas pama­

z in a  a r ī  v ie n ā  uzņēmumā n o d a rb in ā to  s k a i tu  (c a u rm ē rā ) . V ienā 

m e ta l l rū p n ie č īb a s  uzņēmumā n o d a rb in ā to  s k a i t s  6 gados i r  sa ­

m a z in ā jie s  uz p u s i .

M e ta l i rū p n ie c īb as uzņēmumu v id ē jā  lie lu m a  sam azināšanās 

no d a rb a  r a c i o n a l i t ā t e s  v ie d o k ļa  visumā uzskatām a p a r  nevēlam u
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p a rā d īb u . Tomēr jā ie v ē r o ,  ka užņēmumu v id ē ja i s  lie lu m s  i r  s a ­

m a z in ā jie s , b e t nav sa m a z in ā jie s  p astāv o šo  uzņēmumu a b s o lū ta is  

l ie lu m s . P ēd ē jo s gados nākušas k lā t  daudzas m ēchaniskas d a rb ­

n īc a s  a r  mazu n o d a rb in ā to  s k a i tu ,  kas sam azina t i k a i  uzņēmumu 

v id ē jo  lie lu m u . Šāda mazo māc; an isko  d a rb n īc u  ra ša n ā s , kā 

turpm āk red zēsim , i r  d iezg an  vēlam a, s e v iš ķ i ,  j a  t ā s  d ib in ā s  

mazākās p ro v in c e s  p i l s ē t ā s  un uz laukiem . T ādēļ a r ī  m eta.ll -  

rū p n ie c īb u  uzņēmumu v id ē jā  lie lu m a  sam azināšanās nav uzskatām a 

p a r  b īs tam u  p a rā d īb u , j a  v ie n  mazās d a rb n īc a s  nerodas p ā rāk  

daudz un n e k o n c e n trē jā s  v ienā ģ e o g rā fisk ā  v i e t ā .

Pēc 1 . L a tv i ja s  rū p n ie c īb a s  s k a i t ī š a n a s  de tiem  m e ta l l -

rū p n ie c īb a s  uzņēmumi pēc v iņ o s n o d a rb in ā to  a lg o to  s trā d n ie k u  

s k a i ta  s a d a lā s  š ā d i:

a lg o to  s t r ā d ­
n ie k u  s k a i t s  
v ie n ā  uzņēmumā

uzņēmumu s k a i t s

1 -  4
5 -  9

10 -  19
20 -  49
50 -  99

100 -  199
200 -  499
500 -  999

1046
115

68
52
20

1000 un v a ira k

8
7
3
2

Pavisam  r e ģ i s t r ē t i 1321 uzņēmums

kas n o d a rb in ā ja  14036 a lg o tu s  s t rā d n ie k u s . Bez tam v ē l r e ģ i ­

s t r ē t s  5321 tā d s  uzņēmums, kas a lg o tu s  s trā d n ie k u s  nenodar­

b in a ,  ku ros uzņēm ējs s t r ā d ā  v ie n s  p a ts , v a i a r  n e a ta lg o tie m
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4 .. 1

ģimenes locekļiem. Šie mazie uzņēmumi, galvenā kārtā,mazās 

kalēju un mēchaniekās darbnīcas nodarbina 6057 personas. Lai 

gan paši par sevi šie uzņēmumi ir ļoti mazi, tomēr liela ir 

to nozīme tautsaimniecībā. Pirmais palīgs lauksaimniekam ma­

šīnu un darba rīku bojāšanās gadījuma vienmēr ir tuvākais ka­

lējs. Tādēļ ir ļoti svarīgi lai tas neatrastos tālu, lai ne­

būtu jākavē ilgs laiks viņu sasniedzot. Pēc 1935.gada rūpnie­

cības skaitīšanas datiem Rīgā bija 1338, Vidzemē 1672, Kurzemē 

1098, Zemgalē 1214 un Latgalē 1360 metallrūpniecības uzņēmumu. 

Atskaitot Rīgu, iznāk ka pārējā Latvijā viens metallrūpniecī- 

bas uzņēmums atrodams ik uz 12,3 km*. Tā tad metallrūpniecības 

uzņēmumi samērā ir vēl diezgan reti izplatīti un lauceniekiem 

bieži vien jātērē vesela diena neliela mašīnas vai darba rīka 

bojājuma izlabošanai, braucot pie kalēja. Apsveicami ir val­

dības centieni pēdējā laikā pacelt amatniecības, sevi ki 

lauku amatniecības techniskās zināšanas un darba apstākļus; 

tie lielā mērā palīdzēs arī metallrūpniecības uzņēmumiem pa­

likt techniski spējīgākiem un aos iespēju lauksaimniecībā 

ietaupīt vienu otru darba dienu, kas pagāja vedot sabojāto 

mašīnu labot uz pilsētu.

Lieluzņemumi, kas nodarbina 1000 un vairāk algotu 

strādnieku Latvijā ir tikai divi: VBF ar 1642 un Liepājas 

kara ostas darbnīcas (LKOD) ar 1277 nodarbinātiem algotiem 

strādniekiem. Salīdzinot ar pirmskara gadiem, var teikt, ka

Latvijas metallrūpniecība ir lielā mērā zaudējusi savu
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l i e l r ū p n ie c īb a s  r a k s tu r u .  Tas iz sk a id ro ja m s a r  L a tv i ja s  n o ie ta  

t i r g u s  īp a tie m  a p s tā k ļie m , kas t i k  dauaz n e p ra sa  masu produk­

c i j a s  kā iz s trā d ā ju m u  l i e l ā k a s  d a ž ā d īb a s .

b) Uzņēmumu t i e s i s k ā s  form as.

A plūkojo t m e ta l l rû p n ie c ïb a s  uzņēmumus pēc to  t i e s i s k ā s  

form as dabūjam šādu a in u :

i i e ta l l r ū p n ie c īb a s  uzņēmumi 193b .gadā.

U zņem .skaits M oaarbināto  
s k a i t s

Ražojumu 
v ē r t īb a  
1000 Ls.

1 . V ienpersonas uzņēmumi 577 4801 11241

2 . P i ln a s  s -b a s  38 894 2743

3 . Komandit s -b a s  10 349 1411

4 . P a ju  s -b a s  4 75 262

5 . A k ciju  s -b a s  21 1786 6673

6 . V a ls ts  uzņēmumi 30 6577 32257

7. P a šv a ld īb a s  uzņēm. 3 320 842

8 . P ā r ē j i e  __________ 5 _____ 168_______ 492

Kopā: 688 14970
/  у  

45921

8 3 ,9 ^  no uzņēmumu s k a i t a  i r  v ien p e rso n as  uzņēmumi, kuçi nodar­

b in a  3 2 ,1 #  no v is iem  m e ta l l rū p n ie c īb s s  s trā d n ie k ie m  un ražo

24 ,5#  no ražojum u k o p v ē r t īb a s . T ie i r  mazākie uzņēmumi, g a lv e ­

nā k ā r tā  m ēchaniskās d a ro m c a s . Samērā s t i p r i  i z p l a t ī t a s  me- 

t a l l r ū p n ie c īb ā  i r  p e r s o n ā ls a b ie d r īb a s  -  p i ln ā s  un
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k o m a n d īts a b ie d r īb a s . P e rs o n ā ls a b ie d r īb a s  i z p l a t ī j u š ā s  v ie g lā ­

kas n o d ib in ā ša n a s  un k a p itā ls a g ā d e s  d ē ļ .  Zināma nozīme p i e k r ī t  

a r ī  dažādu s p e c i ā l i s t u  v ie g lā k a i  s a i s t ī š a n a s  ie s p ē ja i  uzņēmumā 

p a r  l īd z d a l īb n ie k ie m . Samērā v ā j i  a t t ī s t ī t a s  m e ta l l rū p n ie c īb ā  

i r  k a p i t f l s a b ie d r īb a s  (p a ju  s a b ie d r īb a s  un a k c i ju  s a b ie d r īb a s ) .  

V iena rū p n ie c īb a s  k a p i tā l s a b ie d r īb a  L a tv i jā  1 935 .gadā r a ž o ja  

v ē r t īb a s  caurm ērā p a r  644.000 l a t u ,  b e t v ie n a  tā d a  s a b ie d r īb a  

m e ta ll rū p n ie c īb ā  t i k a i  p a r 277.000 l a t u  gadā. A rī nodarbinot*? 

s k a i t a  z iņ ā  m e tā li rū p n ie c īb a s  k a p i tē ls a b ie d r īb a s  i r  ie v ē ro ja m i 

mazākas p a r  p ā rē jo  nozagu k a p itā ls a b ie d r īb ā m . b ie ta l l rū p n ie c īb a s  

a k c i ju  s a b ie d r īb u  n e a t t ī s t ī t a i  pam atā i r  v a i r ā k i  ie m e s l i .  Kā 

v ie n s  no tiem  jāmin v i e t ē jo  t i r g u s  a p s tā k ļu  n e p a re iz s  n o v ē r tē ­

jum s. D ib in o t jaunu m e ta ll rū p n ie c īb a s  uzņēmumu L a tv i jā  n ev ar 

r ē ķ in ā t i e s  a r  masu p ro d u k c iju , kas pam atota uz e k sp o rta  

ie sp ē jām . P ēck ara  gados d ib in o t  jaunus m e ta llrū p n ie c īb a s  u z ­

ņēmumus c e r ē j a ,  ka nākotnē a tv ē r s ie s  p l a š a i s  K r ie v i ja s  t i r ­

gus. Tomēr š ī s  c e r īb a s  n e p ie p i ld i  j ā s . P la š ie  uzņēmumi, g a lv en ā  

k ā r tā  p r iv ā tā s  a k c iju  s a b ie d r īb a s ,  kas b i j a  c e r ē ju š i  uz masu 

p ro d u k c ija s  iespējām , nonāca d a rb īb a s  g r ū t īb ā s .  Pēc pirmo 

ārzem ju p asū tinā jum u  iz b e ig š a n ā s , kādus uzņēmums saņēma d ib i ­

n āšan as  sākumā, d a rb īb a  b i j a  jā s a s a u r in a  v a i p a t j p ā r t r a u c ,  

jo  d ib in ā ša n a s  p lā n ā  ie p r ie k š  r e t i  kad b i j a  p a re d z ē ta  p ā r ­

o r i e n t ā c i j a  uz c i t u  ra ž o ša n a s  n o z a r i .  Tādi gad ījum i b i j a  v a i ­

r ā k i  sakarā  a r  SPRS pasū tinājum iem  la u k sa im n ie c īb a s  m ašīnu,
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v e lo s ip ē d u  un vagonu rū p n ie c īb ā .

Pēc ta u ts a im n ie c is k a  nozīm es galveno i i e t u  m e ta l l rū p -  

n ie c īb ā  ieņem v a l s t s  un v - l s t s  autonom ie uzņēmumi. T ie  n o d ar­

b in a  g a n d rīz  p u s i no v is ie m  m e ta lirū p n ie c īb a s  s trā d n ie k ie m  wi 

t i k p a t  daudz ražo  no v is ie m  m e ta llrū p n ie c īb a s  iz s trād ā ju m iem . 

S īk āk i p a r v a l s t s  uzņēmumiem pakavēšos a ts e v iš ķ ā  n o d a ļā .

No p a šv a ld īb u  uzņēmumiem l i e l ā k ā s  i r  R īgas i e l u  d z e lz ­

c e ļu  rem onta d a rb n īc a s , kas n o d a rb in a  ap 250 s trā d n ie k u .

c) K a p i tā l i .

Z iņas p a r  uzņēmumos ie g u ld ī t ie m  k a p itā lie m  i r  zinām as

v ie n īg i  p a r  a k c i ju  sab iec rib ām . M e ta llru p n ie c ib a s  a k c i ju  sa ­

b ie d r īb ā s  i e g u l d ī t a i s  p a m a tk a p itā ls  rā d a  šādu a t t ī s t īb a s  g a i tu :

1 929 .g . 13,40 mil. j . l a t u
1 9 3 0 .g. 13,52 H H

1 9 3 1 .g. 13,42 H и

1 9 3 2 .g. 15,08 il и

1 9 33 .g . 14,93 и и

1 934 .g. 8 ,7 5 и и

M e ta llrū p n ie c īb a s  a k c .s a n . i e g u ld ī t a  p a m a tk a p itā la  l i e ­

l a i s  sam azinājum s 1933 .gadā iz s k a id r o ja m  a r  B ekera fa b r ik u  

a / s .  (E iem eļu-V akaru m e ta llu rg is& ās,m ēch an isk ū s un kuģu bū­

v ē tav u  fa b r ik u  a / s . )  pārņem šanu no v a l s t s  un p ā rv e id o šan u  

v a l s t s  autonomā uzņēmumā *Ж.М. L ie p ā ju s  d rā šu  f a b r ik a ” .

S a l īd z in o t  a r  pārē jām  nozarēm m e ta llrū p n ie č īb ā  ie g u l ­

d ī t a i s  a k c i ju  k a p i t ā l s  i r  mazs. 1 934 .gadā, t a s  s a s tā d a  t i k a i
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7 ,8 ^  no v i s a  rū p n ie c īb a s  a k c .s a b . le  g u ld ītā , p a m a tk a p itā la  

(112,216 x a i l j . l a t u ) .  I e m e s li ,  kāpēc p r i v ā t a i s  k a p i t ā l s  n e ­

ie p lū s t  m e ta l l rū p n ie c īb a s  a k c i ju  s a b ie d r īb a s ,  i r  v a i r ā k i ;  

v i s p ā r ē j a i s  k a p i t ā l a  trūkum s, mazākas p e ļņ a s  i e s p ’ ja s  (1 9 3 4 .g. 

m e ta l l rū p n ie c īb  e a k c .s a b .p e ln ī ju š a s  t i k a i  l ,2 ÿ  no a k c i ju  ka­

p i t ā l a  / ) ,  v a l s t s  autonomo uzņēmumu konkurence, ie ro b e ž o tā s  

ie s p ē ja s  g a ta v o t masu ražo jum us, kas atm et l i e lā k o  p e ļņ u . 

K a p itā lu  nabagā zemē, kūda i r  L a tv i ja ,  k a p i t ā l s  v isp irm s 

cen šas  n o v ie to t i e s  t a n ī s  n o z a rē s , kas s o la  v i s l i e l ā k o  p e ļņ u . 

M e ta llrū p n ie c īb a  p ra s a  a r ī  r e l a t ī v i  l i e l ā k u s  k a p i t ā l a  ie g u l­

dījum us v ie n a i  un t a i  p a š a i  p ro d u k c ija s  v ē r t īb a i  kā p ā r ē jā s  

n o z a re s . Šo rā d a  šād a  ta b u la ;

L a tv i ja s  rū p n ie c īb a s  а к с . s ā b .1 934 .gada.

N ozare; Ražojumu v ē r t īb a  I e g u ld ī t a i s  pam at-  
1000 L s. k a p i t ā l s  1000 Ls.

Met a l  1 г чрп ie  c ī  b а

Chēmiskā rū p n ie c īb a

T e k s t i l r ū p n ie c īb a

K okrūpniecība

P ā r t ik a s  un baud- 
v ie lu  rū p n ie c īb a

5.700

21.783

50.596

13.393

32.915

8.750

22.268

23.317

10.641

17.294

Vienam te k s t i l r u p n i e c īo a s  akc. sab . pamat kap i t ā l ā  ie g u ld īta m

la tam  a t b i l s t  ražojum u v ē r t īb a  L s .2 ,1 7 , b e t m e ta l l rū p n ie c īb ā  

t i k a i  L a .0 ,6 5 . Zināma nozīme t e  gan p i e k r ī t  f a b r ik a s  r a c io -  

V K. K acens, ^R ūpniecības uzņēmumu p e ļņ a  1934. g .%  1 9 3 5 .g .
E k o n o m is tā H N r.21  lp .7 6 7 .
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n ā la i  i e k ā r t a i ,  ІаЪ акаі ra ž o ša n a s  k a p a c i tā te s  iz m a n to ša n a i. 

Tomēr nav no liedzam a p a rā d īb a , ka m e ta l l r ū p n ie c ī ta  p ra s a  r e ­

l a t ī v i  l i e l ā k a s  k a p i t ā l a  in v e s tā c i j a s  kā c i t a s  rū p n ie c īb a s  no­

z a re s .  T ādēļ v i e t ē j a i s  k a p i t ā l s  v isp irm s  m ek lē jas  t ā s  n o z a re s , 

ku r ieguldām ā k a p it  l a  lie lu m s  a tro d a s  iz d e v īg ā k ā  r e l ā c i j ā  a r  

p e ļņ u .

V ie n īg i ārzem ju  k a p i t ā l s ,  kas p ie r a d is  s a m ie r in ā t ie s  

a r  mazāku p e ļņ u , p i e g r i e z i s  l i e l ā k u  v ē r īb u  m e ta l l rū p n ie c īb a i .  

1 934 .g . 69,3% no m e ta li rū p n ie c īb a s  a k c .s a b .p a m a tk a p itā la  p ie ­

d e r ē ja  ārzem niekiem , kamēr v is ā s  L a tv i ja s  a k c i ju  sabiedrībām  

ārzem niekiem  p ie d e r ē ja  t i k a i  50,4% no p a m a tk a p itā la . Tā ta d  

L a tv i ja s  p ilso ņ ie m  p ie d e r  t i k a i  3 ,688 m i l j . l a t u  no v is a  me- 

t a l l r ū p n i e č īb a s  a k c .s a b ie d r īb ā s  i e g u ld ī t ā  p a m a tk a p itā la .

A tk a r īb a  ne ārzem ju k a p i t ā la  m e ta l l rū p n ie c īb ā  jā u z s k a ta  

p a r  nevēlam u p a rā d īb u , jo  ārzem ju k a p i t ā l s  i r  daudz g rū tā k i  

pak ļau jam s v isp ā rē ja m  L a tv i ja s  ta u ts a im n ie c īb a s  in te re sē m  kā 

v i e t ē j a i s  k a p i t ā l s .  .T autsaim nieciskus zaudē jumus ra d a  a r ī  p a r  

ārzem ju k a p itā l ie m  maksājamās r e n te s  un d iv id e n d e s , kas L a t­

v i j ā  p a r a s t i  n e p a l ie k , be t a iz p lū s t  uz ārzemēm.

Kaut gan ārzem ju k a p i t ā l s  L a tv i ja s  m e ta ll rū p n ie c īb a s  

a k c .s a b . l a i k ā  no 1933.-1 9 3 4 .g . sa m a z in ā jie s  p a r  3 ,3  m i l j . l a t u  

tom ēr būs jā p a ie t  v ē l  v a irāk iem  gadiem , kamēr L a tv i ja s  m e ta l l -  

rū p n ieo b as  a k c .s a b . spēs a tb r īv o t i e s  no ārzem ju k a p i tā lu  v i r s ­

k u n d z īb as , jo  k a p i tā lu  u zk rā šan ās  L a tv i jā  n o r i s in ā s  sam ērā 

lē n ā  g a i t a .  Tamdēļ ārzem ju  k a p i t ā l s  mums a rv ie n  v ē l būs
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n ep iec ie šam s rū p n ie c īb a s  sekm īgai a t t ī s t ī b a i .  Kaut gan m e tā l i -  

rū p n ie c īb a s  a k c .s a b . l i e l ā k ā  k a p i t e ļa  d a ļa  p ie d e r  ārzem niekiem , 

tom ēr ārzem ju  k a p i t ā l a  r e l a t ī v ā  nozīme v is p ā rē jā  m e ta llrū p -  

n ie c īb ā  nav s e v iš ķ i  l i e l a ,  jo  m e ta llrū p n ie c īb ? s  a k c .sa b . ražo  

t i k a i  14,5% no v is a s  m e ta ll rū p n ie c īb e s  p ro d u k c i ja s .

d) Darba sp ē k s .

Ja u  p irm s p a s a u le s  kaça L a tv i ja  b i j a  p l a š i  p az īs tam a  

a r  savu a u g s t i  k v a l i f i c ē to  m e ta l l rū p n ie c īb a s  d a rb a  spēku. Pēc 

ka^a un b ēg ļu  gaitām  L a tv i jā  a tg r ie ž a s  t i k a i  d a ļa  no ag rāk a­

jiem  m e ta l l rū p n ie c īb a s  s trā d n ie k ie m  un am atniekiem . G ara jos 

kaça gados to  z in ā ša n a s  un d a rb a  prasm e b i j a  s t i p r ā  mērā ma­

z in ā ju s i e s .  U zsākot rū p n ie c īb a s  a tja u n o ša n u  p a ts tā v īg ā  L a t­

v i j ā  a r ī  sam ērā mazā m e ta l l rū p n ie č īb a  tāp ēc  s p ē ja  n o d a rb in ā t 

g a n d rīz  va i v is u s  ag rākos m e ta llrū p n ie c īb a e  s t r ā d n ie k u s .

Tagad, pēc 20 gadiem ,no p irm sk a ra  m e ta ll rû p n ie c îb a s  

s p e c iā l i s t i e m  p a l ik u s i  t i k a i  maza d a ļa ,  b e t jauno pieaugums 

i r  b i j i s  s t i p r i  n ie c īg s .  P ašā  p ē d ē jā  l a i - ā  jau  manāms ī s t i  

a sa  k v a l i f i c ē t u  m e ta l l rū p n ie č īb a s  am atnieku trūkum s, piem . 

v i r p o tā ju ,  f r ē z ē t ā ju ,  r tš ta n č u ” b ū v ē tā ju  u . c .  K v a l i f ic ē ta  

darba  spēka trūkumam pam atā i r  v a l s t s  p a s tā v ē ša n a s  p irm a jo s 

10 gados p ie k o p tā  n e p a re iz ā  a r o d iz g l ī t īb a s  p o l î t ik a . Tau r ū ­

p ē jā s  g a lv en ā  k ā r tā  t i k a i  p a r  v is p ā r ē ja s  i z g l ī t ī b a s  līm eņa 

p a c e lša n u  u: pāv isar; mazā mērā p a r  k r ie tn u  s p e c i ā l i s t u
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sag a tav o šan u  p ra k tisk a m  darbam. T ik a i p ēd ē jo s  gados, s a k a rā  

a r  veco m e is ta ru  iz m irša n u , redzamas i r  š ī s  i z g l ī t ī b a s  p o l i ­

t i k a s  se k a s . I z r ā d ā s ,  ka a r ī  am atnieku sko lu  a b so lv e n ti  p ā r ­

z in a  gan v is p ā rē jo s  te c h n isk o s  jau tā ju m u s, b e t nav p ie t i e k o š i  

l a b i  s p e c i ā l i s t i ,  l a i  pēc ī s a s  apm ācīšanas to s  v a rē tu  l i k t  

p r a k t is k ā  d a rb ā . S e v iš ķ i n o p ie tn i  uz m e ta llrū p n ie c īb a s  spe­

c i ā l i s t u  jau tā jum u sk a tā s  ka^a m i n i s t r i j a 1/ ,  jo  k a ra  l a i k ā  

m e ta ll rū p n ie c īb a s  p ro d u k c ija  būs jā k ā p in a  l īd z  a u g s tā k a i pa­

k ā p e i. Tad n e p ie t ik s  a r v is p ā rē ju  t e o r ē t i s k u  a r o d iz g l ī t īb u ,  

b e t v a ja d z ē s  k r ie tn u s  sava  amata s p e c i ā l i s t u s .

Jau tā ju m a  svarīgum u s a p r a tu s i  n a c io n ā lā  v a ld īb a , kas 

cenšas gādāt p a r  p r a k t is k ā s  a r o d iz g l ī t īb a s  a p s tā k ļu  u z la b o ­

šanu. P irm os p ra k t is k o s  so ļu s  š in ī  v i r z ie n ā  sp ē ra  VEF, a t ­

v e ro t  se v išķ u  m e ta ll rū p n ie c īb a s  amata mācekļu sk o lu  p a šā  fa ­

b r ik ā ,  kur d iv i  r e i z e s  gadā uzņem pa  60 m ācekļu. P a re d z ē ta  

a r ī  p r a k t is k u  aroda  k u rsu  sa r īk o ša n a  p ie  am a tn iec īb as  kam eras. 

K v a l i f ic ē to  d a rb in ie k u  sag a tav o šan a  a r  to  i r  i e v a d ī ta ,  b e t 

l ī d z š in ē jo s  apmēros t ā  i r  daudz p a r ša u ru . J ā rū p ē ja s  ne t i k a i  

p a r  jaunu  am ata m e is ta ru  sag a tav o šan u , b e t a r ī  p a r  s t r ā d ā jo š o  

m e ta l l rū p n ie c īb a s  s trā d n ie k u  aroda z in āšan u  p a l i e l in ā š a n u .

L īdz a r  m e ta l l rū p n ie c īb a s  d a rb a  spēka k v a l i t ā t e s  l ī ­

meņa p a c e lša n u  būs iespē jam s p a l i e l i n ā t  a r ī  m e ta l l rū p n ie c īb a s  

s t rā d n ie k u  a ta lg o ju m u , kas L a tv i jā  v ē l i r  s t i p r i  zems: 1 934 .g.

ÿ  pēc p u lk v .D a ib e rg a  in fo r i  i c i j a s .
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d ie n a s  iz p e ļņ a  a ts lēd zn iek am  b i j a  L s .4 ,4 0 , d z e lz s g r ie z ē ja a  

L s .5 ,1 0 , mēcbanikim -  L s .6 ,8 5 . S a l īd z in o t  a r  p irm sk a ra  i z ­

p e ļņ u  v a i  ārzem ju m e ta l l rū p n ie c īb a s  s trā d n ie k u  iz p e ļņ u  L at­

v i j a s  m e ta l l rū p n ie c īb r s  s trā d n ie k u  a ta lg o ju m s i r  s t i p r i  zems, 

p lem . 1 934 .g . o k to b r ī  montieru un d z e lz s v i r p o tā ju  d ie n a s  i z ­

p e ļņ a  b i j u s i  7

L a tv i jā  Ls. 4 ,96

D ān ija  rt 9 ,36

F ra n c i jā  ” 10,96 (® likm e)

Z v ie d r i jā  H 10,64

Kaut gan no s o c i ā lp o l i t i s k o  v ie d o k ļa  b ū tu  vēlam a me- 

t s l l r ū p n i e c ī №  s trā d n ie k u  iz p e ļņ a s  p a l i e l in ā š a n a ,  tomēr l i e l ā  

a lg u  s t a r p īb a ,  s a l īd z in o t  a r  ārzemēm, i r  sp ē c īg s  p a l īg s  L a t­

v i j a s  m e ta l l rū p n ie c īb a s  a t t ī s t ī b a i .  J a  iev ē ro jam , ka 42^ 

(1 9 3 5 .g .)  no L a tv i ja s  m e ta l l rū p n ie c īb a s  ražojum u v ē r t īb a s

s a s tā d a  d a rb a  a lg a s ,  t a a  varam s a p ra s t  c ik  l i e l a  i r  L a tv i ja s  

met a l i r ū p n ie c īb a s  zemo a lg u  nozīme ražojum u v ē r t īb a s  pazem i­

n āšan ā .

e) D z in ē jsp ē k s .

Lai rū p n ie c īb a s  uzņēmums v a rē tu  sekm īgi d a r b o t ie s ,  iz  

n ep iec iešam s l ē t s  un p a r e i z i  p i e l i e t o t s  d z in ē js p ē k s . L a tv i ja s  

rū p n ie c īb ā  v i s i z p l a t ī t ā k a i s  i r  d ā rg a is  tv a ik a  d z in ē jsp ē k s

7 ' '^V aīsts s t a t i s t i s k ā  gada grām ata 1934 .g . r t . S t a r p ta u t i s k a i s  
p ā r s k a t s .  T abula 30.
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( tv a ik a  m ašīnas un tu r b in a s ļ  kui;u izm anto gan t i e s ā ,  gan ne­

t i e š ā  c e ļā  (p ā rv ē rš o t  e l e k t r ī b ā ) . M e ta llrū p n ie c īb ā  l i e l ā k ā  

nozīme p i e k r ī t  e le k tr is k ie m  d z in ē jie m  -  e lek tro m o to riem , ku^us 

baço g a lv en ā  k ā r tā  p i r k tu ,  te rm isk ā  v e id ā  ra ž o tu  s t r ā v u .  No 

1 935 .g . m e ta l l rū p n ie c īb ā  in d ic e tiem  33.756 IIP -  20.971 HP b i j a  

in d ic ē t s  e le k tro m o to ro s , 1966 HP tv a ik a  m ašīnās, 809 HP ie k š -  

degu m otoros un t i k a i  10 HP v ie n ā  ūdens tu r b īn ā .  G andrīz v i s a  

v a ja d z īg ā  e l e k t r i s k ā  e n e r ģ i ja  t i e k  p i r k t a  no spēka cen trā lēm ; 

pašu  uzņlrnumu c e n t r ā le s  devušus t i k a i  298 HP. V isā  L a tv i ja s  

rū p n ie c īb ā  193u.- 33,7% no v is ie m  inducē tiem  HP t i e ;  r-

b ln ā t i  a r  e l e k t r īb u ,  b e t m e ta l l rū p n ie c īb ā  88,2% no v is iem  HP 

t i e k  d a r b in ā t i  a r  e l e k t r īb u .  Ta ta d  m e ta ll rū p n ie c īb ā  e l e k t r ī ­

b a i ,  kā dz inē jspēkam , i r  n e sa līd z in ā m i l i e l ā k a  nozīme kā pā­

r ē j ā s  n o zar s .  Iz sk a id ro ju m s š a i  p a rā d īb a i  meklējams m e ta l l -  

rū p n ie c īb a s  te c h n is k ā s  ī p a t īb ā s .  E lek tro m o to rs  jā u z s k a ta  p a r 

tā d u  d z in ē ju , kas v is la b ā k !  sp ē j izm an to t p a tē r  to  e n e rģ i ju .  

To iesp ē jam s d a rb in ā t  t i e š i  t i k  i l g i , c i k  t a s  n ep iec iešam s a t -  

t i e c ī g ā  d a rb a  v e ik š a n a i ,  tu r p re t im  Ш аіка . In a i jādarbo j& a 

a r ī  d a rb u  pārtraukum s posmos. Arī e n e rģ i ja s  izm antošanas koe­

f i c e n t s  e lek trom otoram  i r  daudz l i e l ā k s  p a r  pārē jām  spēka ma­

šīnām . M e ta llru p n ie c īb ? s  īp a t īb a  i r  t a ,  ka m ē c h a n is ia is  d z i­

n ē jsp ē k s  i r  jā p a tē r ē  ļ o t i  n e v ie n m ē rīg i. T ādēļ e le k tro m o to rs  

te  i r  v is p ie m ē ro tā k a is  kā l i e l o s ,  t ā  mazos uzņēmumos. Jaunā­

kos la ik o s  v is a s  l i e l ā k ā s  f a b r ik ā s  i r  a t z ī t s ,  ka a tm aksā jas
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te rm isk o  e n e rģ i ju  ie p r ie k š  p ā rv ē r s t  e le k tr is k i:  un ta d  izm an to t 

e le k tro m o to ru  d a rb in ā ša n a i (p ie m .Je lp a v  s c u k u r f a b r ik ā ) .

M ēchaniskais d z in ē jsp ē k a  m e tā l r ū p n ie c īb a s  uzņēmumos 

i r  s t i p r i  i z p l a t ī t s .  193b.gada no v is ie m  me t  a l i  rū p n . uzņēmu­

miem t i k a i  2,3% d a rb o ja s  bez m ēcbaniska c tz in ē ja , b e t no v ī ­

s i e s  rū p n ie c īb a s  uzņēmumiem tādu  uzņēmumu b i j a  9,5%. M etā li*  

rū p n ie c īb ā  d a rb a  r a k s tu r s  p ra s a  ie v ē ro ja m i v a ir ā k  m ēchaniska 

spēka kā c i t ā s  n o z a rē s . P ē to t no daroa. r a c t o n a l i t ā t e i  v ie ­

d o k ļa  tom ēr nav šaubu, ka maau m e ta ll rū p n ie c īb ā  d z in ē jsp ē k a  

v ē l  t i e k  p i e l i e t o t s  maz un  aau d z i d a rb i  t i e k  v e i k t i  a i rokām» 

M ēohaniska d z in ē jsp ē k a  i z p la t ī š a n o s  s t i p r i  kavē spēka mašīnu 

un e l e k t r i s k ā s  e n e rģ i ja s  dārgum s. 3o tā  c ie š  v i s a s  rū p n ie c īb a s  

n o z a re s . N ākotnē, iz b ū v ē jo t Ķeguma s p ē k s ta c i ju ,  sagaidām a 

e l e k t r i s k ā s  e n e r ģ i ja s  p a lē t in ā š a n ā s  v ie n ā  L a tv i ja s  d a ļā .  L īdz 

a r  to  paredzam as l i e l ā k a s  m e ta l l rū p n ie c īb a s  d a rb a  m ēchanizā- 

c i j a s  i e s p ē ja s ,  kas s a v u k ā r t pazem inās ražojum u pašizm aksu .

V a l s t i j  bū tu  jū rū p ē ja s  a r i ,  l a i  p la šā k o s  apmēros iek š*  

zemē t i k t u  b ū v ē ti e le k tro m o to r i  un p ā rd o t i  p a r  vism inim ālākām  

cenām. Žī p r a s īb a  i r  t i k p a t  p am ato ta , kā p ra s īb a  pēc l ē t a s  

e l e k t r i s k a s  e n e r ģ i ja s .

Visumā j ā a t z ī s t ,  ka m e ta llz u p n ie c īb a s  darbu bū tu  ie s p ē -  

jāms r a c io n a l iz  t  a r ^p la šāk u  m êàaniska d z in ē jsp ē k a  p i e l i e t o ­

šan u . L ai to  a tv ie g lo tu  n e p ie c ie ša m i jāg ād ā  p a r  e l e k t r i s k ā s  

s t r ā v a s  un e le k tro m o to ru  p a lē t ln ā s a n u .



1') V a ls ts  un v a l s t s  autonomo uzņēmumu 

no zīme met  a l 1rūpui  e c ī  о а .

Kā redzējām  no p ā r s k a ta  p a r  L a tv i ja s  m e ta l l rū p n ie c i t a s  

uzņēmumu t ie s is k ā m  formām, galvenā nozīme v i s ā  m e tā l i rū p n ie c īb ā  

p ie d e r  v a l e t s  un v a l s t s  autonomiem uzņēmumiem, 1935 .g . 30 

v a l s t i j  p ie d e ro š ie  m e ta llrū p n . uzņēmumi n o d a rb in ā ja  6577 p e r ­

sonas (= 4 3 ,9 ^  no n o d a rb in ā to  k o p sk a ita )  un r a ž o ja  v ē r t īb a s  

p a r  22 ,357 r n i l j . l a t u  (~ 4 8 ,5 ^  no k o p v ē r t īb a s ) . Nevienā, c i t ā  

rū p n ie c īb a s  nozarē  v a l s t s  neņem t i k  l i e l u  l īd z d a l īb u  kā me- 

t a l l r ū p n i e c īb ā .  V ie n īg i p ā r t ik a s  un b au d v ie lu  rū p n ie c īb a s  

n o za rē  i r  386 v a l s t s  uzņēmumi, b e t ne n o d a rb in ā to  s k a i ta ,  

ne ražojum u v ē r t īb a s  z iņ ā  tiem  nav t i k  l i e l a  nozīme sav ā  no­

z a rē  kā t a s  i r  m e ta l l rū p n ie č īb ā .

L ie la  nozīme s ta rp  v a l s t s  uzņēmumiem i r  d z e lz c e ļu  

darbnīcām . Sakumā t ā s  a t t ī s t ī j ā s  ga lvenā  k ā r tā  kā remontu 

d a rb n īc a s  v a l s t s  d z e lz c e ļu  r ip o jo š ā  m a te r iā la  la b o š a n a i .  

V ēlākos gac.os g a lv e n a jā s  d z e lz c e ļu  d a rb n īc ā s  L ie p ā jā  un 

D augavp ilī uzsāk a  a r ī  vagonu un tank)àlokomotīv ju  jaunbūves. 

D arb ības p ak āp en isk a  p a p la š in -  šana a t ļā v a  a rv ie n  la b ā k i un 

v is p u s īg ā k i  ap m ie rin ā t v a l s t s  d z e lz c e ļu  v a ja d z īb a s . 1 934 .g. 

ja u  p a s tā v ē ja  9 v a l s t s  d z e lz c e ļu  d a rb n īc a s  a r  3328 n o d a rb i­

n ā tie m , kas r a ž o ja  v ē r t īb a s  p a r 10,537 m ilj . l a t u  У . Tādā 
У pēc ML a tv i ja s  s t a t i s t . g . d a  grām .1 9 3 4 .”
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k ā r tā  1934. . d z e lz c e ļu  d a rb n īc a s  deva g an d rīz  p u s i  no v is a s  

met a l i r ū p u . p ro d u k c I ja s .

L īd z īg ā  k ā r tā  ra d ā s  a r ī  P a s t a - t e l e g r ā f  a v i r s v a ld e s  

g a lv en ās d a rb n īc a s  (PTVGU), kas sakumā b i j a  domātas v a l s t s  

p a s ū t in  jumu i z p i l d ī š a n a i .  P ak āp en isk i p a p la š in o t  d a rb īb u , 

PTVGD sāk a  ra ž o t  dažādus iz s tr ā d ē  jumus a r ī  p riv ā ta m  tirg u m . 

Labie panākumi pam udināja  p ā rv ē rs t  to  p a r v a l s t s  autonomu 

uzņēmumu “V a ls ts  ^ le k tro te c h n is k ā  f a b r îk a ” ( O F ) , kas 1935 .g . 

n o d a rb in ā ja  ja u  p e r i  p a r  1600 p e rso n u . Jaunu t i r g u  m eklēšanai 

p ē d ē jo s  gados V.SF n o d ib in ā j i s  a r ī  ārzem ju nodaļu  Kauņā.

V iens no l ie lā k ie m  uzņēmumiem, ku^u L a tv i ja  m antoja 

no b i j .K r i e v i j a s  v a ld īb a s ,  i r  L ie c ē ja s  kaça o s ta s  d a rb n īc a s  

(LKOD), t ā s  s t i p r i  p a p la š in ā jā s  a r  vagonu būves uzsākšanu  

L a tv i ja s  d z e lz c e ļu  un SPRS vajadzībām . Arī kuģu remontu d a rb i 

un v a l s t s  p a sū tin ā ju m i c i v i l -  un k a ra  ie s tā ž u  vajadzībām  sek­

m ēja to  a t t ī s t ī b u .  1933 .gadā. LKOD to rg o s  nopirka bankrot ās 

B ekera m e ta l lu rg is k ā s  f a b r ik a s  L ie p ā jā , kas ta g a d  d a rb o ja s  

a r  nosaukumu ”F.M. L ie p a ja s  d rāšu  f a b r ik a 14 ( L . d r . f . ) .

A ts k a i to t  L ie p ā ja s  d rā šu  fa b r ik u , v i s i  l i e l ā k i e  v a l s t s  

m e ta l l rū p n ie c īb a s  uzņēmumi i r  a t t ī s t ī j u š i e s  sa k a rā  a r  v a l s t s  

va jadzībām  pēc meta l i rū p n .iz s t r ā d ā ju m ie m . V ie tē jā  rū p n ie c īb a  

v a l s t s  p asū tin ā ju m u s n e s p ē ja  p i l d ī t .  Lai nebū tu  ja s e r a s  p ie  

im porta  p a l i e l i n ā š a n a s 7 v a l s t s  uzsāk a  p a t i  a p m ie rin ā t savas 

v a ja d z īb a s .  Tanī p a šā  l a i k ā  pamazam rad ās  a r ī  d a ž i p r i v ā t i  

m eta llrupn .uzņēm um ir b e t t i e  v a i r s  v a l s t s  pasū tInā jum us
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nesaņēm a. V a l s t i j  b i j a  jāg ād ā  d a rb s saviem  ja u n d ib in ā tie m  uz- 

ņēmumiem. Z inām s fa t s e v i š ķ i  p asū tin ā^ u ia i b i j a ,  tom ēr t i e  neva­

r ē j a  p la š ā k i  a t t ī s t ī t  p r iv ā to s  uzņēmumus. P ē d ē jie  no savas pu­

se s  n e i z r ā d ī j a  a r ī  s e v išķ a s  c e n tīb a s  jaunu n o ie ta  p riek šm etu  

m ek lēšan a i, kād ē ļ šo uzdevumu pamazām un a r  sekmēm uzņēmās 

v a l s t s  autonom ie uzņēmumi. Piem. ra d io  a p ž rā tu  būv i gan uz­

sāka a ts e v iš ķ a s  n e l i e l a s  d a rb n īc a s , be t k a p i tā lu  v a i s p e c iā lu  

z in āšan u  trūkum a d ē ļ ,  n e a tra d ā s  n ev ien a  l i e l ā k a  uzņēmuma, kas 

sā k tu  to s  ra ž o t  s ē r i j ā s  p a r  lē tām  cenām . To i z d a r ī j a  PTVGD 

un v ē lā k  VEF, kas p a r e i z i  n o v ē r tē ja  n o ie ta  a p s tā k ļu s .  To pašu  

v a r  t e i k t  a r ī  p a r c it ie m  iz s trād ā ju m iem  -  e le k tr isk ā m  spuldzēm 

(uz tām , pēc p r iv ā ta s  in fo rm ā c ija s ,  VKF p e ln a  apm .100^), e le k ­

t r is k ie m  kabeļiem  u .c .  G ^ūti p ieņ em t, ka t e  v a in īg s  i r  t i ^ a i  

k a p i t ā la  trūkum s, jo  tā d u  n o z a r i kā e le k t r is k o  spu ldžu  ra ž o ­

šanu , v a r  u z sā k t p i l n ī g i  a t s e v iš ķ i  un t ā  n e p ra sa  s e v iš ķ i  l i e ­

lu s  k a p i t ā l a  ie g u ld īju m u s . P a l ie k  v ie n īg a is  ie m e sls  p r iv ā tā s  

m e ta l l rū p n ie c īb  s n e a t t ī s t ī t a i  -  L a tv i ja s  t i r g u s  a p s tā k ļu  

n e iz p ra š a n a , n e sp ē ja  n o o rg a n iz ē t p ie t ie k a m i r a c io n ā lu  ra ž o ­

šanas ie k ā r tu .

L īd z īg i  a p s tā k ļ i  b i j a  a r  B ekera d rā šu  fa b r ik u  L ie p ā jā . 

L ai gan v a ld īb a  a r  im porta  k o n tin g en tiem  un v a lū ta s  t i r d z n i e ­

c īb a s  ierobežojum iem  f a b r ik a i  p ie š ķ ī r a  izņēmuma s t ā v o k l i ,1/  

tom ēr f a b r ik a  n em āk u līg as, v a i p ā rāk  p e ļņ a s  k ā r īg a s  r ī c īb a s  

d ē ļ  n e sp ē ja  p a s tā v ē t  un t ā  b i j a  jāpārņem  v a l s t i j .

У  Aug. C e l l iņ š  ^ D z e lz s  un tē r a u d s ’* 1934. g . ”£ k o n o m ists rt N r.9  
I p .361.
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ieaudz šķēpu i r  l a u z t i  p a r v a l s t s  ші v a l s t s  autonomo 

rū p n ie c īb a s  uzņēmumu e k s is te n c e s  t ie s īb ā m . Šos s t r īd u s  t e  i z ­

t i r z ā t  nav ie sp ē ja m s . G ribu a i z r ā d ī t  t iK a . uz dažiem a p s tā k ­

ļiem , kas runā  p a r  lab u  v a l s t s  m etalirūpu.uzņēm um iem :

1. Kā no v a l s t s  uzņēmumu iz c e lš a n ā s  p ā rs k a tu  redzē jām , ta d  

v a l s t s  autonom ie m etallrūpn.uzņēm um i nav iz c ē lu š ie s  kā 

pašm ērķ is f i s k ā lo s  n o lū k o s , oe t gan kā konkrēto  a p s tā k ļu  

nep iec iešam ība»

2 . K a p itā lie m  n ab ag a jā  L a tv i jā  v a l s t s  p irm a jo s  p a s tā v ē ša n a s  

gados n e v a rē ja  s a g a id ī t  l i e l ā k u  meta l l r ū p n .uzņēmumu r a š a ­

nos no p r iv ā tā s  uzņēm ības p u se s .

3. P r i v ā t i e  m etallrūpn .uzņēm um i, k~ redzējām , nav i z r ā d ī j u š i  

p ie t ie k o š u  i n i c i a t ī v i  jaunu  n o ie ta  p riek šm e tu  m eklēšanā.

4 . D ze lz c e ļu  d a rb n īcu  a t t ī s t ī b a  v a l s t s  uzņēmumu form ā no 

ta u ts a im n ie c īb a s  un m i l i t ā r ā  v ie d o k ļa  uzskatām a p a r  n e p ie ­

ciešam u .

5. P a t r e iz ē jo s  a p s tā k ļo s  p a r ļ o t i  sv a r īg u  uzskatām a v a ls t s  

uzņēmumu nozīme t i r g u s  cenu re g u lē ša n ā , i t  s e v iš ķ i  d z e lz s  

un tē ra u d a  cenas pazem ināšanā.

A rī v a ld īb a  a tz in u s i  v a l s t s  un v a l s t s  autonomo m e ta l l -  

rū p n ie c īb a s  uzņēmumu l i e l o  ta u tsa im n ie c isk o  un m i l i tā r o  nozīm i 

un cen šas  to s  a t b a l s t ī t .  Lai a tv ie g lo tu  v a l s t s  autonomo uzņē­

mumu d a rb īb u  un p a d a r ī tu  e la s t īg ā k u  p ā rv a ld e s  a p a rā tu  un k ā r ­

t ī b u , 1935. g . izd ev a  jaunu  likum u p a r  v a l s t s  autonomiem uzņē­

mumiem.



g) T irg u s .

D zelze un m ašīnu rū p n ie c īb a s  ražo jum i i r  n ep iec ie šam i 

visam  sa im n ie c isk a s  d z īv e s  nozarēm . K a tra  v a l s t s  t ā d ē ļ  rū ­

p ē ja s ,  l a i  BOS p±rmās v a ja d z īb a s  ražojum us v a rē tu  dabūt p i r k t  

p a r  v is lē tā k ā m  cenām. P a sa u le s  a z e lz s  rū p n ie c īb ā  ja u  no p irm s­

k a ra  la ik ie m  p a s tā v  k a r t e ļ i  un s i n d ik ā t i ,  kas cenu p a c e lš a n a s  

no lūkos apvieno p a t v a irā k u  v a lšķ u  d z e lz s  un tē ra u d a  rū p n ie ­

c īb a s .  No tād iem  v a rē tu  m inēt J/ : I n te r n a t io n a l  Railway Makers 

A sso c ia tio n  (IRMA), I n te r n a t io n a le  R o h stah lg em ein sch aft 

(IRG ), I n te r n a t io n a le  R o h stah l -  E x p o r tg e s e l ls c h a f t  (IR SG )u.c. 

T ādēļ p a sa u le s  t i r d z n i e c īb ā  d z e lz s  un tē ra u d a  cenas nav b r ī -  

vas t i r d z n ie c īb a s  cen as , b e t l i e l ā  mērā n o te ik ta s  no šādām 

m onopolistiskām  apvienībām . E k sp o rta  v e ic in ā š a n a i  d z e lz i  un 

tē ra u d u  š ī s  s a b ie d r īb a s  b ie ž i  v ien  pārdod p a r  dempinga cenām, 

l a i  v e ic in ā tu  apv ieno to  uzņēmumu p ro d u k c iju , v a i a r ī  -  l a i  

kavē tu  im porta  zemēs v i e t ē j ā s  d z e lz s  rū p n ie c īb a s  a t t ī s t ī b u .  

Šādos a p s tā k ļo s  v isām  tām v a ls t īm , kurām pašām nav savas 

d z e lz s  un tē ra u d a  rū p n ie c īb a s , un kurām v i s a  v a ja d z īg ā  

d z e lz s  jā ie v e d , b ū tu  jā a ts a k ā s  no v i e t ē j ā s  d z e lz s  rū p n ie c īb a s  

p a s tā v ē ša n a s . T ādēļ d z e lz s  im porta  v a l s t i s  b ie ž i  v ien  s p ie ­

s ta s  c e l t  m u itas v a ļņ u s , va i c i t ā d i  ie ro b e ž o t b r īv u  d z e lz s  

У A uj. Celm iņš “D zelzs un tē r a u d a  t i r g u s  r e g u lē š s n a “193 .g . 
“E konom istā“ Nr. lp .7 1 3 .
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un tē ra u d a  im portu , l a i  p a s a rg ā tu  esošo v a i v e ic in ā tu  jaunu 

m e ta llrū p n .n o zag u  a t t ī s t ī b u .

A rī L a t v i j a i ,  kā d z e lz s  un tē ra u d a  im porta  v a l s t i j , j ā ­

a t r i s i n a  ja u tā ju m s , kā p a s a rg ā t  v ie tē jo  L ie p ā ja s  d rā šu  f s b r ī -  

kas d z e lz s  un tē ra u d a  rū p n ie c īb u  no iz n īc in o š ā s  ārzem ju kon­

k u re n c e s , t a n ī  p a šā  l a ik ā  r ū p ē jo t i e s  p a r cenu n ep aau g a tin āšan u . 

L ie p ā ja s  d rā šu  f a b r ik a i ,  ka v a l s t s  uzņēmumam, i r  l i e l a  nozīme 

š ī  jau tā ju m a  a t r i s i n ā š a n ā .  V a ld īb a  n e iz v ē lē jā s  m uitu paaug­

s t in ā š a n u , b e t a r  F inanšu  m in is t r a  1934 .g . 2 8 .septem bra r ī ­

kojumu (V .V .N r.219) pa d a ļa i  ie v e d u s i d z e lz s  un tē r a u d a  im­

p o r ta  monopolu. Š is  r īk o ju m s, f a k t i s k i  v a lū ta s  k o m is ija s  l ē -  

mums, p a re d z , ka v ie n īg ā s  t i e s ī b a s  im p o rtē t š ķ i ru ,  fa so n a  un 

p lā k šņ u  d z e lz i  un tē ra u d u , kā a r ī  šo m e ta llu  s t i e p u l e s ,  p ie ­

d e r L ie p ā ja s  d rā šu  f a b r ik a i ,  kas v ie n īg ā  f a r  a t ļ a u t  im p o rtē t 

šos m e ta llu s  a r ī  p r iv ā tie m . Ar to  iz b e id z a s  d z e lz s  un tē ra u d a  

im p o rtie ru  s p e k u la tīv ā s  p e ļņ a s  i e s p ē ja s ,  jo  š ķ iru  d z e lz s  v i ­

d ē jā  s t a t i s t i s k ā  im porta  cena 1934,g . b i j a  L s .1 1 8 ,-  t ^ ,  b e t  

v id ē jā  l i e l t i r d z n i e c ī b a s  cena R igā 1 934 ,g , kaļam ai d z e lz i j  

b i j a  L s .2 1 7 ,-  un p lā k šņ u  d z e lz i j  L s .2 0 0 ,-  t .  Pēc m inē tā  r ī ­

kojuma spēkā s tā ša n ā s  im p o rtie rie m  d z e lz s  un tē ra u d s  b i j a  j ā ­

p ē rk  no L ie p ā ja s  d rā šu  f a b r ik a s .  S akarā  a r  ja u n ie g ū to  p e ļņ a s  

av o tu , L ie p ā ja s  d rā šu  f a b r ik a i  b i j a  iespē jam s pazem ināt d z e lz s  

un tē ra u d a  cenas: d z e lz i ,  kas agrāk  m aksāja L s .1 5 5 ,-  t  fob . 

L ie p ā jā  ( r e s p .L s .1 6 4 ,-  c i f  R īgā  un L s .1 7 4 ,-  D au g av p ilī)
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p ārd ev a  p a r  L s .1 4 0 ,-  t  H īgā, L ie p ā jā  un D augavp ilī 7 . J ā a t -  

zīm ē, ka im p o rta  monopols d z e lz i j  un tēraudam  t i k a  s a š a u r in ā ts  

a r  F inanču  m in is t r a  1 9 3 4 .g. 1 3 .o k t. lēmumu, a t ļ a u jo t  p a ra s to  

im p o rta  k ā r t īb u  tām d z e lz s  un tē ra u d a  šķ irnēm , ko neražo  Lie— 

p a ja s  u rāšu  f a b r ik a  -  p lāk šņ u  d z e lz i j  (skārdam) un s t ie p u lē m /.

Lai sam azinātu  d z e lz s  un te ra u u a  cenas vairum a un s īk -  

t i r d z n i e c ib ā  ie ja u c ā s  cenu in s p e k to rs  normēdams t i r d z n ie c īb a s  

p e ļņ u  a r  1 9 3 4 .g . 1 7 .o k t .  rīko jum u (V . V .L r .236). Ar to  d z e lz s  

un tē ra u d a  cenas t i k a  samazirv t a a  p a r 2G-35^ 7 ,  jo  d a e l z i ,  

kuçu L ie p ā ju s  d rā šu  f a b r ik a  p ā rd ev a  p a r L s,14u ,~  t ,v a iru m a  

t i r g o t ā j i  n e d r īk s t ē j a  p ā rd o t d ā rg ā k i p a r  L s .1 5 8 ,- . ,  b e t s īk ­

t i r g o t ā j i  p a r  L s .1 7 5 ,-  t .

1 936 .g . ,  sak a ri a r  d z e lz s  un tē ra u d a  cenu c e lša n o s  pa­

s a u le s  t i r g ū ,  kas sav k ā r t  s tā v  sa k a rā  a r  l i e l ie m  d z e lz s  un 

tē rn u d a  p iep ra s īju m iem  v a lšķ u  b ruņošanās vajadzībām , cenu 

in s p e k to rs  iz d e v is  jaunu 1 9 3 6 .g . 8 . aug. rīkojum u (V.V. H r.1 7 7 ), 

kas a t ļ a u j  l i e l t i r g o t ā j i e m  d z e lz i  p ā rd o t p a r  L s.175 , - t ,  a t ­

t i e c ī g i  p a a u g s tin o t a r ī  tē ra u d a  cenas.

Kā redzam , v a ld īb a  v isp īrm ā  k ā r tā  c e n tu s ie s  pazem ināt 

d z e lz s  un tē r a u d a  ce n a s , r e i z ē  a iz s a rg ā jo t  v ie tē jo  d z e lz s  un 

tē ra u d a  rū p n ie c īb u . Kā l ī d z k e ļ i  l i e t o t i  -  cenu norm ēšana ad­

m in is t r a t īv a  k & rtīb ā  un im porta  k o n cen trē šan a  L iepā j as d rāšu  

f a b r ik ā .  M uitas p a c e lš a n a , kas uotu gan l i e l ā k u s  f i s k ā lu e  

ienākum us, nav p i e l i e t o t a ,  jo t :  neizbēgam ! b ū tu  novedusi 

p ie  cenu c e lš a n ā s .
7 Aug. C elm iņš, MD zelzs un tē ra u d a  t i r g u s  re g u lē ša n a ” ib id  

I p .714 .
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V isp ār L a tv i ja s  d z e lz s  un tē ra u d a  muitām nav f i s k a l a ,  

b e t t i k a i  a iz s ^ r g s u i t  - ь nozīm e. Iekšzemē ra ž o to  d z e lz s  un t ē ­

rau d a  so r tim e n tu  minimāls w . i t a  nav l i e l ā k a  p a r L s.2 G ,- -  30,-

p a r  t ,  b e t to  so r tim e n tu  im p o rts , kum L atvijā neražo , i r  p i l n īg i  

b r īv s»  L ie lā k a  m uits i r  čuguna, d z e lz s  un. tē ra u d a  i z s t r ā d ā ju ­

miem: m inim ālā m uita n e a p s trā d ā tie m  čuguna p riekšm etiem  -  

L s»120 ,- t ,  a p s trā d ā tie m  -  L s .3 0 0 ,-  t ,  c e n trā la p k u re s  r a d ia ­

to r ie m  L s .1 2 0 ,-  t  ( Ig a u n i ja s  k o n tin g e n ts  b r ī v s ) ,  čuguna cau­

ru lēm  L s .6 0 ,-  t ,  n e a p s trā d ā tie m  d z e lz s  un tē ra u d a  iz s t r ā d ā ­

jumiem L s .1 6 0 ,-  t ,  k a t lu  darbiem  L s .1 0 0 ,-  t ,  caurulēm  Ls.40 t ,

a p s trā d ā tie m  d z e lz s  un tē ra u d a  izs trād ā ju m iem  L s .2 0 0 ,-  t ,

sk ā rd a  iz s trād ā ju m iem  Ls.900 -  2 .0 0 0 ,-  t ,  d z e lz s  un tē rau d a

s tie p u lē m  L s .4 0 ,-  -  2 0 0 ,-  t  u . t . t .

J a  aplūkojam  m uitas ienākumus p a r galveniem  čuguna,

d z e lz s  un tē r a u d a  p reču  ievedumiem 1935.g . ,  ta d  aabūjam šādu

a in u :

M uitas
§

P rece N о mui  t  о t  о F reču M uitas 
n o d o k lis

1000 Ls

M uita 
no im porta  
v ē r t īb a s

p reču
daua zums

v ē r t .
1000 Ls

140 D zelzs 26921 2642 109 4 ,5
141 B a l t a i s  sk ā rd s 10391 2397 208 8 ,7
142 T ērauds 9964 1827 16 0 ,9
150 Čucruna i z s t r ā d ā j . 8Ы 324 98 30 ,2
1 5 1 » eàp sx r.u z .u n  tē ra u d s 34 24 4 16,7
152 K atlu  d a r b i , c a u ru le ь 3976 1472 221 15,o
153 A p s tr . d z . un t ...rad d s 481 722 87 12 ,1
154 3кагda iz s trā d ā ju m i 151 470 122 26,0
155 S t ie p u le s 607 397 101 25,4
167 M ašīnas un a p a r ā t i 4869 7764 633 ___ JL * .__

K o p ēja is  m u itas ienākums 
p a r  met a l l r ü p n . ražojum u 
im portu  . ...............................................................  3057
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Kedzam, ka v is l ie lā k ā ,  m uitas a iz s a rd z īb a  i r  čuguna, 

sk ā ra a  un s t i e p u ļu  iz s trād ā ju m iem , t . i . t ā d i e m  i z s t r ā d i  jumiem, 

kurus v i e g l i  ie sp ē jam s g a ta v o t L a tv i jā .  T u rp re tim  čugunam, 

d z e l z i j  un tēraudam  n e a p s t rā d ā tā  v e id ā  u u i tc s  nav , v a i i r  mi­

n im āla  m uita  tām d z e iz s  un t^ ra u a a  šķ irnēm , ko ražo  L ie p ā ja s  

d rā šu  f a b r ik a .  P ā rē jiem  d z e lz s  un tē ra u d a  iz s trād ā ju m iem , ma­

šīnām, un in s tru m en tiem  m uita  s v ā r s tā s  12-20‘̂  apmērā no im porta  

v ē r t ī b a s .  No t ā  varam s p r i e s t ,  ka m e tā liu  p reču  n u i ta s  nepa­

s tā v  i i k k ā l ā s ,  b e t gan m e ta l l rū p n .a iz s a rd z īb a s  in t e r e s ē s .  

Zināms f i s k ā l s  r a k s tu r s  i r  gan m u ita i uz dažādiem s p e c i l i e m  

i n s t r i  Aģentiem, k u ri nav p la š ā  p a tē r iņ a  p r ie k š m e ti .

Ī s t s  no galveniem m e ta lla  p reču  ie v e d u š ie . li 

v e id ā  ie g ū s t  apm. 3 m i l j . l a t u  gadā.

Daudzās n o z a rē s  iekšzem es шеѣa l i rū p n ie c īb a s  uzņēmumu 

mazā k a p a c i tā te  spā j ap m ie rin ā t t i k a i  ..azu d a lu  no esošiem  

p reču  p ie p ra s īju m ie m . Tomēr v a l s t s  in te r e s e s  p ra s a ,  l a i  a r ī  

š ī  pagaid lm  v ē l n e a t t ī s t ī t ā  nozare  p a s tā v ē tu , un t i k t u  a iz ­

s a rg ā ta  no iz n īc in o š a s  ārzem ju konkurences, kaut a r ī  p ā rē ­

jām sa im n ie c isk ā s  d z īv es  nozarēm n āk to s  pārm aksāt p a r  n e p ie -  

ciešam iem  in s ta l la  p reču  iz s trād ā ju m iem . Zināms, p a re iz a s  

а p o l i t i k a s  r ā  p r a s īb a  i r  l a i  a ā k s l īg i  u  t u

a u d z in ā ta s  tā d a s  m e ta llrū p n ie č īb a s  n o z a re s , kurē^  L a tv i jā  

nav d ab īg a  pam ata ne n o ie ta ,  ne te c h n isk o  ie s p ē j  mību, ne 

ta u ts a im n ie c is k ā s  nozīm es z ii ļā .

Mūsu m e ta llrū p n ie c īb a s  ražojum u g a lv e n a is ,  p a t  v ie n īg a is
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n o ņ ē m ē js  i r  ie k š z e m e s  t i r g u s .  E k s p o r t s  s a s t ā d a  ļ o t i  n i e c ī g u

d a ļ u  t i k l a b  k ā  r o  p r o d u k c i j a s ,  t â  no im p o r ta  v ē r t ī b a s :

Met a l i  r ū p n i e c ī b a s  ra ž o ju m u  e k s p o r t s  1 9 3 5 .g a d a .

M e t a l l i  a p s t r ā d ā t ā  v e i d ā  p a r  L s . 6 . 0 0 0 , -
L a u k s a im n le c īb a s  m a š īn a s  u n
d a r b a  r ī k i  rt rt 4 0 . 0 0 0 , -
M ēeh .d z i n ē j i  un r ū p n .m a š īn a s  “ 0 1 9 1 .0 0 0 , -
M c t a l l i z e t r ā d . , s e v i š ķ i  n e m in ē t i  й ” 1 5 4 .0 0 0 , -
E l e k t r  .m a š īn a s ,  a p a r ā t i  u n  p i e d .  " “ 2 0 4 .0 0 0 , -
P ā r ē  j i e me t  a l 1 r ū p u . i  z s t  r â d ā j . ” 4 5 .0 0 0  , -

L s .6 4 0 .0 0 0 , -

V ie n a i  d e ļ a i  no š ī  e k s p o r t a  i r  g a d ī ju m a  r a k s t u r s ,  jo

e k s p o r t a  p r e č u  s a r a k s t ā  v a ra m  a t r a s t  t ā d u s  r a ž o ju m u s ,  ko 

L a t v i j ā  nem az n e r a ž o ,  р іѳ ю . . t r a k t o r u s ,  p ļ a u jm a š īn a s  u . c .  

T ā p ē c  L a t v i j a s  m e t a l l r ū p n i e c ī b e s  ra ž o ju m a  v ē r t ī b a ,  k ā d a  t i e k

e k s p o r t ē t a  u z  ārzem ēm , n av  l i e l ā k ā  p a r  5 0 0 -5 5 0 .0 0 0  l a t u .

M e t a l i r ū p n i e c ī b a s  i z s t r ā d ā j u m u  im p o r ts  t u r p r e t i m  i r  

ļ o t i  l i e l s :  1 9 3 5 .g . m e t a l l r ū p n i e c ī b a s  r a ž o ju m i  i e v e s t i  p a r  

2 8 ,9 6 9  m i l j . l a t u  ( = 2 8 ,7 ^  no v i s ā s  im p o r ta  v ē r t ī b a s  1 0 0 ,9 8  

m i l j . l a t u ) .

G a lv e n ā  m e t a l l a  p r e č u  p i e g ā d ā t ā j a  i r  V ā c i j a :  

1 9 3 5 .g . im p o r t s  no a t t i e c ī g ā s  p r e c e s  k o p ē j ā s  im ­

p o r t a  v ē r t ī b a s ;

Č uguns
N e ap  e t  г ā d . dz e 1 z s  
A p s t r a d .d z e l z s  

и t ē r a u d s
L a u k s .m a š īn a s  
d t i e p u l e
M Sch. d z in ē  j  i  un  
r ū p n .m a š īn a s  
P ā r ē j i e  i z s t r ā d .

3 4 ,9 ^  no V ā c i j a s , 1 6 ,3 ^ no H o la n d e s
JOOÿ и

6 6 ,5 ^ it 19,8% rt B e ļ ģ i j a s
1 6 ,3 # я 6 2 , rt P o l i j a s
28,5% w 3 4 ,2 $ « Z v i e d r i j a s
8 2 , Qp >i

7 2 ,8 # rt

7 0 -9 0 1 it
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Šāda mata l i r ū p n ie c īb a s  p reču  im porta n o v irz īš a n ā s  uz 

V ā c iju  l i e l ā  m 'r l  iz sa u k t*  no d z īv ās  ā r ē j ā s  t i r d z n i e c īb a s ,  

kād?-. p a s tā v  a r  V ā c iju . L atv ija©  ekpporta  l i e l ā k ā  nokām ēja 

1 9 3 5 .g . b i j a  V ā c ija  (3 ,5 ^  no v is a s  e k sp o rta  v ē r t ī b a s ) .  T ādēļ 

a r ī  L a tv i ja  i r  s p ie s ta  i z d a r ī t  l i e l o s  B ie ta lla  p reču  i e p i r -  

kumus V ā c ijā . No ta u ts a im n ie c īb a s  un m i l i t ā r ā  v ie d o k ļa  ēāda 

im porta  n o v ir z īš a n a s  uz v ienu  v a l s t i  jā u z s k a ta  p a r  d i e z i n  n e - 

velam u p a rā d īb u . Pieņem ot sa im n ie c isk a  v a i b ru ņ o ta  k o n f l ik ta  

iz c e lš a n ā s  iespē jam ību  L a tv i ja s  d ien v id u s  robežas v i r z ie n ā ,  

n ā k to s  p i l n ī g i  p ā r o r i e n tē t  3 /4  no m e ta lla  p reču  im porta  uz 

c i t u  v a l s t i ,  kas k a t r ā  z iņā būs s a i s t ī t s  ne t i k a i  a r  l ie lā m  

techn iskām  g rū tīb ām , bet. a r ī  a r  pekuniāriem  zaudējumiem.

4 . LATVIJAS DZELZS UJ MAŠĪNU RŪPNIECĪBAS

GALVENĀS NOZARES.

a) Met aiļu ., l i e tu ves un mašīnu f a b r ik a s ,  
л

V iena no galvenām met a l i  rū p n ie c īb a s  nozarēm L a tv ijā  

i r  m e ta llu  l i e tu v e s  un rū p n ie c īb a s  mašīnu f a b r ik a s .  1934 .g . 

š i n ī  nozarē b i j u s i  40 uzņēmumi, kas nodarbini ju S i 2834 p e r ­

sonas un r a ž o ju š i  v ē r t īb a s  p a r  9,457 m i l j . l a t u .  S īs  n o za re s  

p ro d u k c ija  f a k t i s k i  gan izn āk  s t i p r i  l i e l ā k a ,  jo  daudzi uz- 

ņēraumi, kas 's tr ā d ā  a r  mašīnu būv i un w e ta llu  l i e š a n u ,  pēc 

s t a t i s t i ķ ē s  ie d a līju m a  p i e s k a i t ī t i  c itām  nozarēm , piem .vagonu
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f a b r ik a  “F e n ik s s ” , L ie p ā ja s  kaça  o s ta s  d a rb n īc a s  u .c .

Kā ja u  ag rāk  m inē ju , L a tv i jā  čugunu n e ra ž o , b e t  iev ed  

no ārzemēm^ d z e lz i  un tē ra u d u  t u r p r e t ī  ražo  d iv i  uzņēmumi; 

L ie p ā ja s  d rā šu  f a b r ik a  un vagonu f a b r ik a  “F en ik ss* . D zelzs 

ra ž o ša n a  L a tv i jā  u z sā k ta  ja u  1887 .g . r e iz ē  a r  d z e lz s  ieved ­

m u itas  p a a u g s tin ā ša n u  /n o  35 uz 90 k a p .p a r  pudu. B ekara & Ko 

f a b r ik a  L ie p ā jā  u zbūvēja  pirmo Sīmenija-M artēna k rā s n i  un uz­

sāka  ra ž o t d z e lz i  no d z e lz s  lūžņiem  un K r ie v i ja s  Čuguna 

1909.g .  ja u  b i ju š a s  d iv a s  M artēna k r ā s n is ,  k a t r a  a r  20 t  

ti lp u m a  7  • 1 9 1 0 .g., kā ie p r ie k š  redzējām , a r ī  R īgā ja u  b i ju š a s  

6 M artēna k rā s n is  a r  koptilpum u 60 t .

Š īs  k rā s n is  t ā  ta d  gadā v a rē ju š a s  ra ž o t 60-80 .000 t  

d z e lz s .  1 9 1 3 .g. v ie n a  p a t i  a /s .B e k e rs  & Ko t r i j ā s  M artēna 

k rā s n īs  r a ž o ju s i  40.000 t  d z e lz s  un tē ra u d a  l i e t ņ u  V- Fēc 

p a s a u le s  kaņa B ekera f a b r ik a  d a rb īb u  a t ja u n o ja  sam azinātos 

apm ēros, n o d a rb in o t 2500 s trā d n ie k u  v i e t ā  6-800 s trā d n ie k u  V . 

Tomēr n o v e c o ju s ie s  ra ž o ša n a s  i e k ā r ta ,  n e ra c io n ā lā  o rg a n iz ā ­

c i j a ,  r ī c īb a s  k a p i t ā la  trūkum s un a u g s t ie  p ā rv a ld e s  izdevum i 

n e ļā v a  sekm īgi s t r ā d ā t ,  un p a t  iz d e v īg a jā  monopola s t ā v o k l ī ,  

kāds ra d ā s  sak arā  a r  v a lu ib a s  u z e lz s  im p o rta  r e s t r ik c i jā m ,  

f a b r ik a  v a r ē ja  s t r ā d ā t  t i k a i  a r  zaudē jumiem 7 .  F a b rik a  nonāca 

'7 In g .E . B aer “Die E n tw ickelung  d e r  F a b r ik in d u s t r ie  Lib&ue* 

7  In g .E .B a e r ’ i b i d .  3 .2 1 . “B e itra g e  . . . ” 8 .3 5 . 
•7 й “ “ 8 .2 2 .
4! Aug. Celm iņš “D zelzs un tē r a u d s ,  1 9 3 4 .g. ‘‘Ekonomistā'* K r.9  

I p . 361-362.
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fabrika nonāca maksājumu grūtībās un 1933»g. 4.aug. to nopirka 

LKOD no Hipotēku bankas par Ls.866.160,90 /, pārdēvējot par 

F.M. Liepājas drāšu fabrika.

Bez vienas lielās 2b t un mazās 5 t Martēna krāsnis 

fabrika uzbūvējusi vēl vienu 25 t krāsni, tā kā maksimālās 

dzelzs un tērauda ražošanas spējas sasniedz 40-44.000 t gadā / . 

Faktiskā produkcija tomēr vel nesasniedz šos apmērus. Pēc 

Latvijas statistiskās gadu grāmatas 1934.g. Latvijā ražots:

Šķiru dzelzs 14.644 t par 2,425 milj.latu
Tērauds 2.118 t “ 0,387 » »
Stiepules 7.519 t « 2,142 « «
Sliedes 1.748 t * 0,331 11 ?1

26.029 t. par 5,285 milj.latu. 

Neliela daļa no šiem ražojamiem ir ražota Feniksā, bet vis- 

lielais vairums Liepājas drāšu fabrikā (LDF). LDF bez Sīmensa- 

Martēna krāsnīm ir velmētava, š^iru dzelzs un tērauda ražo­

šanai. Pastāv arī ierīces šaursliežu dzelzceļa sliežu (līdz 

22 kg/m) velmēšanai, vienkāršo un dzelonstiepuļu vilkšanas 

ierīces У .

Ja aplūkojam арьbradātas dzelzs un tērauda importu 

1935*g.i tad redzam, ka LDF produkcija ir vēl stipri nepie­

tiekama; tā nespēj ražot smagākas dzelzceļa sliedes un daudzas 

citas dzelzs un tērauda vienkāršākās šķirnes. Tas būtu stei­

dzami jānovērš attiecīgi paplašinot velmētavas iekārtu. Otrs 

У ■’Valsts kontroles revīzijas darbības pārskats par 1933/$.s.g. 
Rīgā 1935., lp.42.

У Aug «Celmiņš, Ibid* Ip.361.-362.
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tuvākās nākotnes uzdevums būtu dzelzs un tērauda skārda rūp­

niecības uzsākšana. 193o.g . ievestas 5917 t plākšņu dzelzs, 

223 t plākšņu tērauda, 1782 t alvotā un 8352 t cinkotā skārda 

par 3,231 milj.latu. Šāds skārda daudzums jāuzskata par pietie­

koši lielu lai ražošana atmaksātos. Ir tiesa, ka skārda ražo­

šana ir sarežģīta lieta, prasa termisko dzelzs apstrādāšanu, 

grūti novērst skārda izdegšanu u.t.t., bet pie labas gribas 

techniskas grūtības būs pārvaramas.

Dzelzs un tērauda iegūšanai LDF izmanto iekšzemē uz­

pirktos dzelzs lūžņus apm. 10-15.000 t gadā 7. Bez tam no 

āfzemēm ieved vēl lielākus čuguna un dzelzs lūžņu daudzumus: 

1934.g. ievestus 10.100 t čuguna un 9.778 t vecu dzelzs un 

čuguna priekšmetu, bet 1935.g . ievestas 10.043 t čuguna, 

5.555 t dzelzs lūžņu un 2 256 t dzelzs skaidu un pulvera. 

Samērā daudz lūžņu LDF iegūst nojaucot vecus tvaikoņus.

Pagaidām, kamēr Lietuvā un Igaunijā nepastāv lūžņu 

izvedmuitas, izejvielu apgāde grūtības nerada. Tomēr stāvok­

lis var mainīties, jo Igaunija un Lietuva var ierobežot lūžņu 

izvedumus, lai veicinātu savas dzelzs rūpniecības attīstību. 

Tādā gadījumā izejvielu apgādes jautājums bez čuguna stāv- 

cepļa ierīkošanas būs daudz grūtāki atrisināms.

Bez dzelzs un tērauda LDF ražo arī dažādus citus iz- 

strādājumus; lāpstas, dakšas, stiepuli, naglas, pakavus, at­

lējušus u.c. Lielu pelnu fabrikai sagādā dzelzs imports, jo 

V  Aug. Celmiņš, ibid. ip.362.
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LDF -  a i  i r  n o d o ta s  v ie n īg ā s  d z e lz s  un tē ra u d a  im p o rta  t i e s ī ­

b a s .  1 9 3 4 /5 . sa im n ie c īb a s  gadā LDF uz cenu s ta r p īb a s  s t a r p  

iekšzem es un ārzem ju  d z e lz s  un tē ra u d a  cenām n o p e ln ī ju s i  apm. 

100.000 l a t u  2/ .  1 9 3 5 /6 .s .g .  š ī  summa, š ķ i e t ,  būs v ē l  l i e l ā k a ,  

jo  v a l s t s  b u d ž e tā  LDF d z e lz s  im porta  d a rīju m i p a re d z ē t i  p a r  

1 ,8  m ilj . l a t u  У.

L ie p ā ja s  ka^a o s ta s  d a rb n īc a s  kopā a r  L ie p ā ja s  d rāšu  

fa b r ik u  I r  l i e l ā k a i s  m e ta llrū p n ie c īb a s  uzņēmums L a tv i j ā .  LKOD 

v a l s t s  autnomā uzņēmuma p a m a tk a p itā ls  1 9 3 5 .g . l . a p i ' i l ī  b i j a  

L s .5 .4 8 0 .5 2 5 ,9 1 , b e t  r ī c īb a s  k a p i tā l s  L s .6 1 2 .0 7 0 ,8 2 7 .

Pēc p ēd ē jo  grīdu g a lv en ā  n o d arb īb as  v e id a ,p ie  d z e lz s  

lie tu v ē m  un mašīnu fabrikām  b ū tu  j ā p i e s k a i t a  a r ī  vagonu f a ­

b r ik a  “F e n ik s s ” . Pēc SPRS le d u s  vagonu pasū tin ā ju m u  iz b e ig ­

ša n ā s , “F e n ik s s 0 p la šā k o s  apmēros uzsāka  pakavu, pakavu n ag lu  

u . c .  d z e lz s  un tē ra u d a  iz s trā d ā ju m u  ražo šan u , jo  L a tv i ja s  

d z e lz c e ļu  vagonu pasū tin ā ju m u  i r  maz un deiļu no tie m  gatavo  

a r ī  LKOD un d z e lz c e ļu  g a lv en ās d a rb n īc a s  L iepājā, un Daugav­

p i l ī .  P ēd ē jo s  gados “F e n ik s s” u z s ā c is  i e l u  d z e lz c e ļu  vagonu 

b ū v i R īgas p i l s ē t a i ,  b ū v ē jo t ikgadus 15-20 vagonu. “F e n ik sa 1* 

f a b r ik ā  i r  a r ī  n e l i e l a  5 t  S īm ensa-M artēna k rā sn s , kas ražo 

d z e lz s  un tē ra u d a  l i e tņ u s  f a b r ik a s  un t i r g u s  va jadzībām . 

V elm ētavas trūkum s n e ļa u j p la š ā k  a t t ī s t ī t  šo rū p n ie c īb a s  n o z a r i .  

Tuvākā n ā k o tn ē , kā ag rāk  m inēju  t i k s  p a b e ig ta  e le k t ro tē r a u d a  

У “V a ls ts  b u d ž e ts  1 9 3 5 /6 .s . g .« I p .1301.
У “V a ls ts  k o n tro le s  p ā r s k a ts  p a r  1 9 3 4 /5 .s .g .  v a l s t s  b u d ž e ta  

i z p i ld ī š a n u ” R īgā 1936. 1x208. un 210.
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ie g ū ša n a s  k rā s n s . P a t r e i z  “F e n ik s s” n o d a rb in a  ap 500 s t r ā d n ie ­

ku un tā. p a m a tk a p itā ls  i r  5 ,2  m i l j . l a t u  / .

Mazākas m e ta llu  l i e tu v e s  un m ašīnu fa b r ik a s  i r  šād as: 

“M e ta llp ro d u k ts” , kas 1934 .g . n o d a rb in ā ja  60-150 s t rā d n ie k u , 

g a ta v o ja  dažādus a ts lē d z n ie k a  darbus un būv apkalum us. “M e ta ll-  

u r g s ” (35-76 s t r ā d n ie k i ) -  r a ž o ja  čuguna c a u ru le s ,  v e id g ā b a lu s , 

c e n trā la p k u re s  k a t lu s ,  mašīnu d a ļu  a tle ja m u s . A/S “B a l t i j a s  

rū p n iek s*  (55 s t r ā d n ie k i )  -  ražo  dažādus le jam ā  un kaļam ā 

Čuguna iz s trā d ā ju m u s . Ļ o ti veca  i r  V. M inuta m e ta llu  l i e tu v e  

un rū p n ie c īb a s  m ašīnu fa b r ik a . Tagad t ā  n o d a rb in a  t i k a i  ap 

40 s t r ā d n ie k u . G .O stv a ld a  f a b r ik a  (52 s t r ā d n . )  ga tavo  dažādus 

čuguna a tle Ju m u s. Mašīnu f a b r ik a  “V ezu v ,” (30 s t r . ) - d a ž ā d a s  

m ašīnu d a ļa s .  D zirnavu , k o k rū p n iec īb as  m ašīnas, tu r b in a s  un 

dažādas mašīnu d a ļa s  ražo  E . Cepa fa b r ik a  un kuģu būvētava  

(102 s t r . ) ,  O .I .K e l le r s  (122 s t r . ) ,  “W aldisspühl*  (191 s t r . ) ,  

“S t a r s ” (35 s t r . ) ,  “M īlg rā v ja  kuģu būvētavas un m ašīnu f a b r i ­

kas a / s . “ (46 s t r . )  У.

Lai gan mašīnu rū p n ie c īb a  L a tv i jā  i r  d iezgan  l a b i  a t t ī ­

s t ī t a ,  tom ēr 1 9 3 5 .g . ie v e s ta s  v ē l  dažādas rū p n ie c īb a s  m ašīnas 

un m ēcļjan isk i d z in ē j i  p a r  5 .1 3 3 .5 6 6  la t ie m .

Samērā l i e l u  summu s a s tā d a  dažādu iek šd ed zes  motoru 

im p o rts  -  L s .710 .458 , jo  iekšzem ē to s  ražo  pavisam  maz. 

V. U artin o v a  p irm ā L a tv i ja s  m otoru f a b r ik a  n o d a rb in a  t i k a i  

' ļ  pēc “F en ik sa 7’- f a b r ik ā  ie g ū tā s  in fo rm ā c ija s .
V pēc F .M .t ird z n ie c īb a s  & rū p n ie c īb a s  d ep artam en ta  da tiem .



- 106 -

4-5 strādniekus un ražo iekšdedzes motorus par apm. 20.000 latu 

gadā. Iekšdedzes motori pēdēja laika sāk izplatīties ne tikai 

pilsētu rūpniecības uzņēmumos, bet arī lauksaimniecībā. Sevišķi 

izplatīti tie ir pienotavās. lekšdegu motoru darbināšanai no­

der nafta, petroleja, benzīns. Šīs degvielas Latvijai ir jā­

ieved no ārzemēm. Tādēļ nopietna vērība būtu jāpiegriež mal­

kas ģeneratoru gāzes izmantošanas iespējai. Malkas ģeneratoru 

izplatīšanos sevišķi veicina ārzemēs: Vācijā pie Getingenas 

univesitātes atvērta sevišķa nodaļa koka gāzes pētīšanai; 

Šveicē izsniedz zināmu daudzumu generatormalkas (sasmalcināti 

koksnes atkritumi) par brīvu katram sūogāzes automobilim 

vai motoram; Francijā sūcgāzes automobiļiem atlaiž daļu no­

dokļu u.t. t . 7.

Arī Latvijā ir vairāki smagie automobiļi un autobusi, 

kas motoru nodarbināšanai lieto malkas generatorgāzi. Valsts 

dzelzceļu ekspluatācijā atrodas arī viens sūcgāzes motorva- 

gons, kas 1933./4.s,g. darbojies par 20^ saimnieciskāki par 

otru tādu pašu motorvagonu, kuça dzīšanai lietots latole У. 

Ģeneratoru izplatīšanos līdz šim kavē ierīces dārgā cena, 

kaut gan pats ģenerators pēc konstrukcijas ir ļoti vienkāšrs 

Latvijas mašīnu rūpniecībai jau tuvākā nākotnē būtu jāpadomā 

par iekšdedzes motoru un malkas ģeneratoru būves uzsākšanu 

*V A. Upmalis' hMalkas generatorgāze kā degamviela iekšdedzes 
dzinējiem1’ 1935.g. “Dzelzceļu vēstnesī“Er.7 ln.129. 

У « ibid lp.128.
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plašākos apmēros«

Tāpat būtu jāpadomā par tekstilrūpniecības mašīnu bū­

ves iespējām, jo Latvija pēdējos gados par tām izdod 0,5-1,0 

milj.latu gadā.

b) Vagonu fabrikas.

Kā redzējām no vēsturiska pārskata, dzelzceļu vagonu 

būvniecība Latvijā attīstījās jau agri - 1870-tos gados.Īsā 

laikā šī nozare ieguva spilgtu lielrūpniecības raksturu, jo 

sakarā ar Krievijas dzelzceļu izbūvi darba netrūka. Pasaules 

karā galīgi nopostīja abas lielākās vagonu fabrikas "Krievu- 

Baltijas vagonu fabriku1* un “Feniksu*. Latvijā palika tikai 

pa daļai sagrautas fabriku ēkas.

Pēc pasaules ka:ça samazinātos apmēros darbību atjau­

noja “Fenikss*, uzsākot ražot dažādas mašīnas, darba rīkus 

un izdarot remonta darbus. Vēlāk uzsāka arī vagonu būvi Lat­

vijas un kaimiņu valšķu vajadzībām. Bez “Feniksa* vagonus ta­

gad būvē arī Satiksmes ministrijas Liepājus un Daugavpils gal­

venās dzelzceļu darbnīcas un LKOD.

Raksturot Latvijas vagonu būvniecību ar oficiālās sta­

tistikas skaitļiem nav iespējams, jo, kā jau minēts, nav mums 

tādu fabriku, kas strādātu tikai ar vagonu būvi. Tāpēc Lat­

vijas statistiskā gada grāmatā atrodamie skaitļi par vagonu 

fabrikām, resp. vagonu fabriku “Fenikss" nedod mums ieskatu 

ne par vagonu būvniecībā nodarbināto strādnieku skaitu, ne par
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ražojum u v ē r t īb u ,  jo  uzdo tos s k a i t ļ o s  n e ie t e lp  d a t i  p a r  vagonu 

b ū v n iec īb u  m inētos v a l s t s  un v a l s t s  autonomos uzņēmumos, b e t 

no o t r a s  p u ses  i e t e l p  d a t i  p a r  tād iem  ražojum iem , kam nav ne­

kāda sa k a ra  a r  vagonu b ū v n ie c īb u , piem . pakavu, n a g lu  u . c* 

p re č u  ražo šan u .

Tomēr v ie n ā  z iņ ā  p ie m in ē tie  s k a i t ļ i  i r  r a k s t u r ī g i  sa ­

k ā r to jo t  to s  šādā  ta b u lā j

Vagonu fa b r ik a s  ( r e s p . v ien a  -  ‘'F e n ik s s ”) .

Gadi N odarb ināto  
s k a i t s

Ražojumu v ē r t īb a  
1000 Ls.

1928 481 2802
1929. 773 8262
1930. 1049 13848
1931. 1279 17659
1933. 676 10091
1933. 250 1013
1934. 241 1119

Redzam ā r k ā r t ī g i  l i e l u  a m p litu d i a ts e v išķ o  gadu r in d ā , 

to  iz s a u k u s i m ā k s līg i p a s t i p r i n ā t ā  vagonu b ū v n ie c īb a  no 1 9 2 9 ,- 

1 9 3 2 .g . sa k a rā  a r  L a tv i ja s  SPRS t i r d z n ie c īb a s  līgum a iz sau k ­

tie m  p asū tin ā ju m iem . Pēc 1 9 2 7 .g . 3 . j ū n i j ā  n o s lē g tā  līgum a 

s t a r p  c i t u  SPRS apņēmās ikgadus -  5 gadu la ik ā  -  i e p i r k t  L at­

v i j ā  d z e lz c e ļu  vagonus p a r  5 ,3  m i l j . r u b ļu ,  t . i .a p m .p a r  14 m ilj  

l a t u  gadā. A p s o l ī t ie  p a sū tin ā ju m i iz s a u c a  l i e l u  ro s īb u  vagonu 

b ū v n ie c īb ā . G alvenā p asū tin ā ju m u  i z p i l d ī t ā j a  b i j a  vagonu f a ­

b r ik a  ^ F e n ik ss” . Tā i e g u ld ī j a  uzņēmumā jaunus l īd z e k ļu s ,  

ie g ā d ā ja  m ašīn as, p a p la š in ā ja  ie k ā r tu ,  jo  c e rē ja  un k a lk u lē ja ,  

ka  p ie  t i k  l i e l i e m  pasū tinājum iem  p a p ild u s  ie g ā d ā tā s  m ašīnas
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un ie k ā r tu  v a rē s  a m o rtiz ē t ja u  līgum a p irm a jo s  p ie c o s  gados. 

T ik  g lu d i tom ēr n e g ā ja ; p asū tin ā ju m u s gan nodeva, b e t  s t i p r i  

mazākos apm ēros. Radās a r ī  domu s ta r p īb a s  p ie  p asū tin ā ju m u  

n o d o šan as, jo  SPRS b ie ž i  v ie n  a t t e i c ā s  v ien u  p r e c i  un g r ib ē ja  

a t v i e t o t  to  a r  c i t u .  R ū p n iec īb a  no t ā  s t i p r i  c i e t a .  Arī va­

gonu rū p n ie c īb a  nesaņēma s o l ī t o  p i ln o s  apm ēros. To rā d a  d z e lz ­

c e ļu  vegonu un to  d a ļu  e k sp o rts  uz SPRS p a r  la ik u  no 1 9 2 8 .- 

1 9 3 3 .g .

E k sp o rta  v ē r t īb a  1000 Ls.

1928. 87
1928. 6789
1930. 15204
1931. 16873
1932. 10773
1933. 0

kopā: 49726

Tā ta d  no g a id ī t ie m  p a sū t Inā  jumiem p a r 14 x b « 70 m il j . 

l a t u  vagonu rū p n ie c īb a  saņēma p a sū t in ā  jumus t i k a i  p a r n ep iln ien i 

50 m il j . l a t u .  2 8 ,6 ^  l i e l a i s  iz trūkum s p asū tin ā ju m o s s t i p r i  s a ­

š ķ o b ī ja  k a lk u lā c i j a s  p a r  ā t r o  a m o r tiz ā c i ju  un sam az in ā ja  

uzņēmumu p e ļņ a s  t i e s u .  Lai gan no ta u ts a im n ie c īb a s  v ie d o k ļa  

SPRS p a sū tin ā ju m i, jū tam i a tv ie g lq p rü p n ie č ī b a i , i t  s e v iš ķ i  

m e ta l l rū p n ie č īb a i  sa im n ie c isk ā  d e p r e s i ja s  p ā rc ie ša n u  1931/32 . 

g ad o s, tom ēr t i e  a tn e s a  a r ī  daudz ļa u n a . M ākslīg i v e ic in ā tā  

vagonu rū p n ie c īb a , p a sū t inā, jumiem iz b e id z o t i e s ,  b i j a  s p i e s ta  

a t l a i s t  apm.lCOO s trā d n ie k u , kuriem  g ^ ū ti  nācās a t r a s t  nodar­

bošanos l ī d z īg ā  v a i c i t ā  n o z a rē . Arī p ā ro r ie n tē š a n ā s  uz c i t u



p re č u  ražo šan u  nav v i e g l i  izdarām a, jo  jau n u  n o ie ta  t i r g u  a t ­

ra š a n a  un ie k a ro ša n a  p ra s a  ilg g a d īg u  d a rb u . Š ķ ie t ,  j a  nebūtu  

b i j i s  š i s  m ā k s līg i iz s a u k tā s  vagonu b ū v n ie c īb a s  p r o s p e r i t ā t e s ,  

“f e n ik s s й b ū tu  a t t ī s t ī j i e s  gan lē n ā k i ,  b e t  la b ā k i  p ie m ē ro jie s  

v i e t ē j ā  t i r g u s  p rrs īb ā m .

P a r  vagonu b ū v n iec īb u  visum ā v a r  t e i k t ,  ka t ā  a t t ī s t ī ­

ju s i e s  sekm īgi un sp ē j iz g a ta v o t  v isd ažād āk ā  t i p a  p a s a ž ie ru , 

p re č u  un le d u s  vagonus. A t t ī s t ī b a s  pam atā neapšaubām i s tā v  

p l a š a j ā  p irm sk a ra  vagonu b ū v n ie c īb ā  i e g ū t i e  t e h n i s k i e  p ie ­

d z īv o ju m i un k v a l i f i c ē t a i s  d a rb a  sp ēk s . Tuvākā nākotnē gan 

nevaram  s a g a id ī t  l i e l ā k u s  vagonu p asū tin ā ju m u s no ārzemēm, jo  

k a t r a  v a l s t s  ta g a d  cen šas to s  b ū v ē t p a t i .  L a tv i ja s  d z e lzce ļiem  

v is u s  v a ja d z īg o s  vagonus sp ē j būvēt kā f e n i k s s ” , t ā  LKOD un 

v a l s t s  d z e lz c e ļu  g a lv en ās d a rb n īc a s . S īk ā k i v a l s t s  d z e lz c e ļu  

v a ja d z īb a s  a p s k a t īš u  n o d a līju m ā  p a r  d z e lz c e ļu  darbnīcām .

c) Ja iek tro techn iB kā  rū p n ie c īb a .

Šo m e ta l l rū p n ie c īb a s  n o z a r i  t i k a i  pa d a ļa i  v a r p ie ­

s k a i t ī t  m e ta l l rū p n ie o īb a i ,  jo  v ienā  o t r ā  gadījum ā e le k t r o ­

t e h n i s k ā s  rū p n ie c īb a s  ražojum i daudz ra d n ie c is k ā k i  i r  c itām  

rū p n ie c īb a s  nozarēm  kā m e ta l l r u p n ie c īb a i , piem . i z o l ā c i j a s  

masu iz s t r ā d ā ju m i ,  k v ē lsp u ld z e s  u .c .  Mūsu s t a t i s t i s k ā  nomen­

k la tū r ā  i r  p ieņem ts e l e k t r o te h n i s k o  rū p n ie c īb u  i e t e l p i n ā t  

m e ta l l ru p n ie č īb a s  g ru p ā , jo  mūsu e l e k t r o t e h n i s k ā  rū p n ie c īb a



nav v ē l  p a s p ē ju s i  iz a u g t t i k  l i e l a ,  l a i  r a s to s  v a ja d z īb a  i z ­

d a l ī t  to  kā a ts e v iš ķ u  n o z a r i ,  kā t a s  i r  piem ., V ā c ija s  s t a t i ­

s t i k ā .

O trs  a p s t ā k l i s ,  kas runā  p a r  la b u  e l e k t r o t e h n i s k ā s  

rū p n ie c īb a s  p ie  s k a i t ī š a n a i  p ie  E ie ta llrū p n ie c īb a s  g rupas i r  pa 

d a ļ a i  v ē s tu r i s k s  un mūsu a p s tā k ļie m  ī p a t s .  L a tv i ja s  l i e l ā k a i s  

š ī s  n o z a re s  uzņēmums V a ls ts  e le k t ro tc c h n is k ā  f a b r ik a  R īgā 

(VSJ) nav uzskatām s t i k a i  p a r  e le k tro te c h n is k a s  rū p n ie c īb a s  

uzņēmumu. Daudzi VSā ražo ju m i, piem., š o s e ju  v e l t ņ i ,  iek šdegu  

m o to r i , v a g o n e te s , darba r ī k i  u . c . ,  p ie s k a itā m i d z e lz s  un ma­

š īn u  rū p n ie c īb a i ,  b e t  c i t i . ,  piem . b a k e l ī t a  iz s t r ā d ā ju m i,  fo to  

p ie d e ru m i, d r īz ā k  p ie s k a itā m i chēm iskās rū p n ie c īb a s  n o z a re i .  

A rī š ī  iem esla  d ē ļ  i r  d iezg an  iz d e v īg i  e le k tro te c h n is k o  rū p -  

n ie c īb u , mūsu a p s tā k ļo s , pagaidām  p i e s k a i t ī t  m e ta l l rū p n ie c īb e i .

• E le t r c te c h n is k ā  rū p n ie c īb a  L a tv i jā  a t t ī s t ī j u s i e s  ī s t i  

sek m īg i, s e v iš ķ i  t a s  sakāms p a r  pēdējiem  gadiem. A bso lū tos 

s k a i t ļ o s  e le k tro te c h n is k ā s  rū p n ie c īo a s  a t t ī s t ī b u  ra k s tu ro

šāda  ta b u la :

U zņ .sk . Nodarbi n . 
s k a i t s

Ražojumu v ē r t īb a  
1000 Ls.

1928. 13 1007 2493
1929. 14 1119 2509
1930. 16 1255 3116
1931 • 18 1129 3281
1932. 25 1094 3752
1933. 24 1088 3180
1934. 28 1663 4299



7 -o s  ta b u la  a tz īm ē to s  gados e le k tro te c h n is k ā s  rū p n ie c īb a s  uz­

ņēmumu s k a i t s  i r  v a ir ā k  ka d iv k ā r š o j ie s ,  b e t  n o d a rb in ā to  p e r­

sonu s k a i t s  a u d z is  t i k a i  apm. p a r  66^. V ienā uzņēmumā nodētr- 

b in ā to  p erso n u  s k a i t a  sa a s in ā ša n ā s  l a i k ā  no 1 9 3 1 .-1 9 3 3 .g • i z ­

sk a id ro jam a ne t i k a i  a r  v i s p ā r ē jā s  sa im n ie c isk ā s  k r īz e s  iz sa u k ­

to  n o d a rb in ā to  s k a i t a  a b so lū to  sam azināšanos, b e t  dc^udz l i e l ā ­

kā mērā a r  s t r a u jo  uzņēmumu s k a i t a  p a l ie l in ā š a n o s  1932 .g . Šo 

mazo d a rb n īc u  ja u n d ib in ā ša n o s  v e ic in ā ja  a r ī  sa im n ie c isk ā  k r ī ­

ze s  iz s a u k tā s  v a lū ta s  un im porta  r e s t r i k c i j a s  no v a ld īb a s  pu­

s e s .  V ie tē jā  t i r g u s  p ra s īb u  a p m ie rin āšan a i pēc tie m  i z s t r ā d ā ­

jumiem, kuru im portu  sk ā ra  r e s t r i k c i j a s ,  ra d ā s  š ī s  n e l i e l ā s  

d a rb n īc a s .  Apņemoties ra ž o t tā d a s  p re c e s , ku^as ag rāk  iev ed a  

t i k a i  no ārzemēm, n e b i ja  g ç û ti  iz d a b ū t a t t i e c ī g o  p re č u  impor­

t a  ap g rū tin ā ju m u s no v a ld īb a s  p u se s . No ārzem ju konkurences 

ie ro b e ž o ša n a s  s t i p r i  p r o f i t e j a  v i s a  e le k tro te c h n ia k ā  rū p n ie ­

c īb a . Lai gan v a l s t s  budže tu  s t i p r i  sk ā ra  l i e l a i s  m u itas ie n ā ­

kumu sam azinājum s p a r  im p o rtē tiem  e le k tr is k ie m  a p a rā tie m  un 

piederum iem , ta č u  n ev a r n o l i e g t ,  ka a r  to  r a d ie s  zinām s iegu ­

vums ta u ts a im n ie c īb ā , p r o t i  tā d u  e l e k t r o t e h n i s k ā s  rū p n ie c īb a s  

nozagu a t t ī s t ī b a ,k ā d u  ag rāk  mums n e b i ja ,  piem . k a b e ļu , e l e k t r i ­

sko k v ē lsp lu d ž u , i z o l ā c i j a s  ma.su, e le k t r i s k o  piederum u u .c .  

n o z a re s . E le k t r is k o  a p a rā tu  un piederum u im porta  sam azināšanos 

ra k s tu ro  šādā, ta b u la ;
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Im ports; l

1929 .g . 2083 Ѣ p a r  6572 t ū k s t .1 s .
1930 .g . 1936 Ѣ и 6940 H
1931 .g . 1304 t rt 4435 »
1 9 3 2 .g . 447 t it 1102 и
1933 .g . S08 t W 1797 и
1934 .g . Ы 9 t « 3332 и

Tanī p a šā  la ik ā , e le .k tro te c h n is k ā s rū p n ie c īb a s p ro d u k c i-

j a  sa m a z in ā ju s ie s  t i k a i  neoaudz. Tas l i e c i n a ,  ka e le k t ro te c h -  

n ie k ā  rū p n ie c īb a  p r a tu s i  p ie m ē ro tie s  k o n ju k tū ra i un c e n tu s ie s  

ra ž o t  tā d u s  n o ie ta  p rie k šm e tu s , kādus ag rāk  iev ed a  t i k a i  no 

ārzemēm.

K le k tro tē c h n is k ā  rū p n ie c īb ā  īp a t a  p a rā d īb a  i r  VLF i z c i l ā  

nozīm e. A ts k a i to t  VEF, v i s i  p ā r ē j i e  š ī s  n o zares uzņēmumi i r  

n e l i e l a s  d a rb n īc a s , kas 1934 .g . nodarb inā ja , kopā t i k a i  233 

s trā d n ie k u s  un r a ž o ja  v ē r t īb a s  p a r  Ls. 6 4 1 .0 0 0 ,-  V , kamēr v ie n a  

p a t i  VEF n o d a rb in ā ja  83 ,6^  s trā d n ie k u  un r a ž o ja  8o, 1^ no v is a s  

e lek tru fceeh n iek ās  rū p n ie c īb a s  ražojum u k o p v ē r t īb a s . Ko mazākām 

darbn īcām  b ū tu  minamas Šādas; P . B ē rz iņ š  (52 s t r . )  ražo  e le k ­

t r i s k o s  m ā jtu r īb a s  un s i ld a p a r ā tu s , K /s . ’Hokaa (35-42 s t r . )  

ga tavo  e l e k t r i s k  s b a te r e j a s .  *P erls  un M a rie n fe ld s” (31 s t r . )  

ra ž o  apgaism ošanas 4®x^6ņus. A /S .H eioov ics (104 s t r . )  gatavo 

ra d io  a p a rā tu s .

J a  e le k tro te c i in is k ā  rū p n ie c īo a  tiK  sekm īgi i r  p ā rv a rē ­

j u s i  k r īz e s  g r ū t īb a s  un p ēd ē jo s  gados p ie d z īv o  s t r a u ju  u zp lau ­

kumu, ta d  g a lv e n ie  n o p e ln i p a r  to  p i e k r ī t  VEF. L a u v ija s  p a s tā -  

V F » M. t i r d z n ie c īb a s  un rū p n ie c īb a s  departam en ta  d a t i
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vësæ ias p irm a jo s  ganos n o d ib in ā tā s  PTVGD b i j a  domātas pirm ā 

k ā r t ā  v a l s t s  p asū tinā jum u  i ž p i l a ī ē a n a i ,  jo  s t r a u j i  p ie a u g o ša is  

te le f o n u  un t e l e g r ā f a  t ī k l s  p r a s ī j a  l i e l u s  e le k tro te c h n is k o  

piederum u daudzumus» P r iv ā to  uzņēmumu n e b i j a ,  kas v a rē tu  to s  

p ie g ā d ā t ,  tā p ē c  im porta  sam azināšanas no lūkos v a l s t s  b i j a  

s p i e s t a  d ib in ā t  savu uzņēmumu. I e t r ū k s to t  v a l s t s  p a s ū t in ā ju -  

Mem, ku^ i a tm e ta  p rāvu  p e ļņ u , PTVG.D a t t ī s t ī j ā s  sekm īgi un 

sāk?. a r ī  ap k a lp o t v i e t ē jo  t i r g u  a r  e le k t r o te h n i s k ie m  piedeiu- 

mleïïbj ra d io  a p a rā tie m  u ,c .  ražojum iem . V ēlāk PTVGD p ārv e id o  jo ­

l i e s  p a r  valststuzņēm um u -  VSP-u t ā  p ie d z īv o  s t r a u ju  u z p la u ­

kumu, kuram pam atā i r  v a i r ā k i  c ē lo ņ i .  Mūsu k a p i t ā la  n ab ag a jā  

v a l s t ī  v ie n īg i  v a l s t i j  b i j a  iespē jam s i e g u ld ī t  l i e l ā k u s  l ī ­

d z e k ļu s  jaunā rū p n ie c īb a s  n o z a rē . P r iv ā t a i s  k a p i t ā l i s t s  neva­

r ē j a  b ū t a r ī  n o t e i k t i  p ā r l i e c in ā t s  p a r  jaunās n o za res  lab u  

a iz s a rd z īb u  nākotnē no ārzem ju konkurences. V a ls ts  p a sū t In ā  ju ­

mu n e n o te ik tā s  r a k s tu r s  un apm ērs, v i e t ē j ā  t i r g u s  k a p a c i tā te s  

n ep V iz in āšan a  ,s t i p r i  kavēja  e l e k t r o t e h n i s k ā s  rū p n ie c īb a s  a t t ī  
t-

s t ī š m o s  p r iv ē tu  uzņēmumu ferm e. I r  d a b īg i ,  ka tā d o s  a p s tā k ­

ļo s  š ī  n o za re  u zp lau k a  v a l s t s  uzņēmuma form ā.

V ie g lā k i ie sp ē jam ā  k a p i tā lu  sagāde , v ie g lā k  iegūstam ā 

m i t a s  un a d m in is t r a t īv ā  a iz s a rd z īb a  p r e t  ārzem ju un iekšzem es 

konkurenc i i r  s n a r īg i  VkF uzp lau k a  c ē lo ņ i .  Varbūt v ie n ā  o t r ā  

g ad ījum ā, V3F s l ē g t a i s  m o n o p o ls tā v o k lis , kas r a d ie s  no im porta  

r e s t r i k c i j ā m  i r  k a i t ē j i s  p r iv ā tā s  e l e k t r o t e h n i s k ā s  rū p n ie c ī­

b a s  a t t ī s t ī b a i .  Tomēr nav n o liedzam i VSF n o p e ln i e le k t ro te c h -



n isk o  piederum u im p o rta  sam azināšanā.

El e k t r o te c h n iskūs rū p n ie c īb a s  uzplaukumu s t i p r i  v e i c i ­

n ā ja  ra d io  a p a rā tu ,  e le k t r i s k o  k v ē lsp u ld žu , k ab e ļu , e le k t r i s k o  

s k a i t ī t ā j u  u . c .  p reču  ra ž o ša n a s  uzsākšana. L a tv i jā .  Agrāk šos 

ražo jum us, kas masu p ro d u k c ijā  uzņēmējiem atm et m ilz īg u  p e ļņ u , 

ie v e d a  no ārzemēm. Ie g ā d ā jo t  modernas m ašīnas VEF sāka p iem i­

n ē to s  ražoJum us a r  lab iem  panākumiem g a ta v o t p a t i .  V ie tē j ie  

ražo ju m i s t i p r ā  mērā iz sp ied a , ārzem ju ražoium us un a tro d  p a t 

n o ie tu  kaim iņu v< I s t ī s  -  L ie tu v ā  (Каіща p a s tā v  VEE f i l i ā l i ) ,  

S om ijā , I g a u n i jā .  Im porta  sam azināšanos rā d a  šāda ta b u la :

Im porta  v ē r t īb a  1000 Ls.

1 9 3 2 .g . 1 9 3 3 .g. 1 9 3 4 .g .

E le k t r i s k ā s  k v ē lsp u ld z e s 297 116 81

E le k t r i s k i e  k a b e ļi 154 102 33

Radio a p a r ā t i  un d a ļa s 184 304 548

E k sp o rta  v ē r t ī b a  1000 Ls.

E le k t r i s k ā s  k v ē lsp u ld z e s 3 ,9 36 32

Radio a p a r ā t i  un d a ļa s 4 ,o 19 61

P a l i e l i n ā t a i s  e le k t r i s k o  k v ē lsp u ld žu  un ra d io  a p a rā tu  

d a ļu  im ports iz sk a id ro ja m s a r  p a l i e l i n ā to  p ro d u k c iju  v ie tē ja m  

tirg u m , jo  izvedum i i r  s t i p r i  m azi. S e v išķ i u z p la u k u s i p ēd ē jo s  

gados i r  ra d io  a p a rā tu  rū p n ie c īb a :

1 9 3 0 .g . r a ž o t i 1340 ra d io a p a ra t 1 p a r Le. 7 5 .0 0 0 ,-
1 9 3 1 .g . • 1806 H » h ti 1 4 1 .0 0 0 ,-
1932 .g . " 928 и « if t! 1 4 1 .0 0 0 ,-
1933. g . * 2649 If и ff W 2 5 6 .0 0 0 ,-

■ 1934 .g . " 7907 It if H и 1 .0 1 4 .0 0 0 ,-
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E lek tro m o to ru  un c ina^o  mašīnu būve L a tv i jā  v ë l  n e a t t ī ­

s t ī t a :  1933. g . u zb ū v ē ts  61 e le k tro m o to rs  v ē r t īb a  p a r  

Tā ta d  b ū v ē ti  t i k a i  pavisam  m azie m o to ri, b e t l i e l ā k i e  i e v e s t i  

no ārzemēia: 1 9 34 .g . i e v e s t i  e le k tro m o to r i un ctinamo p e r  

L a .3 3 9 .0 0 0 ,- . Ļ o ti s v a r īg a is  d z in ē jsp ē k a  un e le k t r i s k ā s  a p g a i­

smošanas jau tā ju m s nākotnē n o t e i k t i  p r a s ī s  daudz l i e lā k u s  mi­

n ē to  a g re g ā tu  ievedum us. L a tv i ja s  e l e k t r o f ik ā c i j a s  p lā n a  pa­

k ā p e n isk a  i z p i ld ī š a n a ,  s e v iš ķ i  Ķeguma s p ē k s ta c i ja s  i z b u v e ^ a -  

l ē t i n ā s  e le k t r i s k o  s t r ā v u  un a t ļa u s  to  daudz p la š ā k i  izm anto t 

m ēchanisku d z in ē ju  d a rb in ā ša n a i kā ta g a d . A rī mūsu rū p n ie c īb ā , 

a m a tn ie c īb ā  un la u k sa im n ie c īb ā  daudz p la š ā k i iesp ē jam s p i e l i e ­

t o t  e le k t r i s k o  d z in ē jsp ē k u  kā ta g a d  to  d a ra . S ak arā  a r  gaidāmo 

e le k t r i s k o  d z in ē ju  p ie p ra s īju m a  pieaugumu, b ū tu  jādomā p a r 

iekšzem es e le k tro m o to ru  būves a t t ī s t ī š a n u  p la šāk u s  apm ēros. 

Sekmīgi s t r ā d ā jo š ā  k v ē lsp u ld ž u , kabeļu  un e le k t r is k o  s k a i t ī t ā j u  

rū p n ie c īb a  l i e k  domāt, ka e lek tro m o to ru  būve p la šāk o s apmeios 

n e a t r a d ī s  s e v išķ a s  g rū t īb a s  ne te c h n isk ā ^ n e  n o ie ta  z iņ ā .

R unājo t p a r  t i r g u s  izredzēm  n āk o tn ē , nevaram c e rē t  uz 

p la š u  ārzem ju t i r g u  ie k a ro ša n u . Mūsu e le k tro te e h n is k ā  rū p n ie ­

c īb a  v ē l  jauna  un g r ū t i  v i^ a i  būs konkurēt b r īv ā  ā rzem ju  t i r ­

gū a r  l i e l a j i e m  koncerniem , kuru  aizmugurē s tā v  m ilz īg i  k a p i­

t ā l i . ,  t e h n i s k i  un k o m e rc iā li p ie d z īv o ju m i, l īd z  p i l n īb a i  i z ­

v e s t a  r a c i o n a l i z ā c i j a  masu p ro d u k c ijā . Arī E iro p a s  v a l s t ī s  

v a ld o šā s  a u ta r ķ i j a s  tendences l i k s  se v i m an īt. Tomēr zināmu 

d a ļu  e l e k t r o t e h n i s k ā s  rū p n ie c īb a s  ražojum u būs iesp ē jam s
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p ā rd o t ārzem ēs, s e v iš ķ i  mūsu kaim iņu v a l s t ī s ,  kur e le k t r o te c h -  

n is k ā  rū p n ie c īb a  a t t ī s t ī t a  vâjâK i» A tsev išķ o s  gadījum os e le k t r o -  

te c h n isk o  rū p n ie c īb a  v a rē tu  / e i c in ā t  a r  apm aiņas darījum iem , 

v a i  iev ed o t t i r d z n ie c īb a s  līgum os a t t i e c ī g a s  k la u z u la s . Tomēr 

k a t r ā  z iņ ā  n e d rīk s ta m  e ļe k trd te o h n is k o  rū p n ie c īb u  a u d z in ā t 

m ā k s līg i .  Zināma a iz s a rd z īb a  sākcmiā, bez  šaubām, v a ja d z īg a , 

b e t  asiem  konkurences v ē jiem  t ā  jā p a d a ra  s t i p r a  un d z īv o t spē­

j ī g a .  p irm a is  m ērķ is e le .k tro te c k n la k a i rū p n ie c īb a i  tom ēr i r  

v i e t ē j ā  t i r g u s  apk a lp o šan a  un im porta  v a ja d z īb a s  sam azināšana, 

r a ž o jo t  la b u s , lētu&  un pēc ie s p ē ja s  dažādus iz s trā d ā ju m u s . 

Ārzemju t i r g u s  ie k a ro ša n a  b ū tu  jāpanāk  bez se v išķ a  v a ld īb a s  

a t b a l s t a  a r  nedaudziem t i p i z ā t i e a i  i z s t r ā d ā  jumiem p ie  kuriem  

ie sp ē jam a  masu p ro d u k c ija .

d) D zelz c e ļu  d a r b n īc a s .

Kā zinām s, ka g a n d rīz  v i s i  L a tv i ja s  d z e lz c e ļ i  i r  v a l s t s  

īpašum s. 1 9 3 5 .g. l . a p r .  v a l s t i j  p ie d e r  J a  2944,1 кй . b e t p r i -  

vātām  s a b . t i k a i  175 ,3  km d z e l z c e ļu 1/ .  No b i j .K r i e v i j a s  un 

vācu o k u p ā c ija s  v a ra s  L a tv i ja  saņēma d z e lz c e ļu s  s t i p r i  n o la i ­

s t ā  s t ā v o k l ī .  S te idzam i b i j a  jāgādā p a r  c e ļu  un r ip o jo š ā  ma­

t e r i ā l a  rem ontiem , p a r  d z e lz c e ļu  rem onta d a rb n īcu  a tja u n o ša n u . 

Tagad v a l s t s  d z e lz c e ļie m  i r  d iv a s  ga lvenās un 14 ie c i rk ņ u  un 

depo d a rb n īc a s . 1 934 .g . d z e lz c e ļu  d a rb n īc a s  n o d a rb in ā ju ša s  

"V  ‘‘L a tv i ja s  v a l s t s  d z -c e ļu  d a rb īb a s  p ā rs k a ts  1 9 3 4 /5 .g. I p . l 9 +  
un 108.
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3328 p e rso n as  un ra ž o ju š a s  v ē r t īb a s  p a r  L s .1 0 .5 3 7 .0 0 0 , -  7 -

V a ls ts  dzelzceļu d a rb n īc a s  iz d a ra  nep iec iešam os lokomc- t 
t ī v j u  un vagonu rem ontus. P ēd ē jo s  gados t ā s  uzsākušas a r ī  va­

gonu un lo k o m o tīv ju  jau n b ū v i.

V a ls ts  u z e lz c e ļu  lo k o m o tīv ju  s a s tā v s  i r  ļ o t i  neapmie­

r i n o š s ,  L ie la  d a ļa  no lokomotīvēm i r  v ēsas  un n ep iem ēro ta s . 

L 9 3 2 ./3 .s< g . no visām  219 p l a t s l i e ž u  loko-iaotivēm  99 (»45 ,o^) 

b i j a  vecākas p a r 30 gadiem, kādu vecumu p a r a s t i  u z s k a ta  p a r  

lokom otīves maksimālo mūžu 4 . Pēc in ž . D. Černobaijeva a p l ē s e s ^  

nākamos 20 gados būs j ā iz s lē d z  no іпѵ егt a r a  168 lokom otīves, 

t . i ,  v i d ē j i  8 ,5  lokom otīves gadā. P ie  tam jā ie v ē ro ,  ka tuvākos 

gados lokom otīv ju  a tja u n o ša n a s  n ep iec ie šam īb a  būs l i e l ā k a  kā 

tu rpm ākos. Uz lokom otīv ju  s a s tā v a  p a s l ik t in ā š a n o s  no rāda  a r ī  

t a s ,  kā ag rākos gados (1 9 2 9 ./3 0 ) t i k a i  10-18$ no visām  lo k o ­

motīvēm a tr a d ā s  rem ontā v a i  g < id ī ja  rem ontu, b e t 1 9 3 4 /5 .s .g .  

tā d u  b i j a  ja u  16$ 7*

L ai jau tā jum u  a t r i s i n ā tu ,d z e l z c e ļu  v ir s v a ld e  pak āp en i­

sk i u zsāk a  jaunu  lo k o m o tīv ju  ie g ā d i .  1 9 3 1 /2 .g . ie g ā d ā ja  6 ja u ­

n as mazas ta n k lo k o m o tīv e s . Tās i z r ā d ī j ā s  ļ o t i  p iem ēro ta s  mūsu 

a p s tā k ļie m  un 1 9 3 3 /4 .g . u zsāk a  tā d a s  būvēt D augavpils ga lv en ās 

d z e lz c e ļu  a a rb n īc ā s  pēc ārzem ju rasējum iem , ku^us saņēma re iz ē  

~7~pēc “V a l s t s ’ s t a t i s t i s k ā s  gada grām atas rtdp tieun
V L a tv i ja s  v a l s t s  n z e l tc e ļu  d a rb īb a s  p ā rs k a ts  1 9 3 2 /3 .g . l p . l l  

un 71 .
V īn ž .D .Č e m o b a je v s  *HBt ta n k lo k o m o tīv e  -  a p v ie n o ta is  t i p s  

pēc v id ē jā  v i lk š a n a s  sp ēk a” ,1 9 3 5 .g- ”D z-ļu  V ē s tn e s i” N r.7 
ч7 š i e  un  tu rpm ākie  d a t i  pēc d z e lz c e ļu  d a rb īb a s  p ā rsk a tie m .
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a r  pirmo ta n k lo k o m o tīv ju  iep irkum u. L īdz 1935.g . L a tv i jā  jau  

u zb ū v ē ta s  11 tan k lo k o m o tīv es . Sākot a r  1933 .g . d z e lz c e ļu  v i r s ­

v a ld e  mēģina lokom otīv ju  ieg ād es  jau tā jum u a t r i s i n ā t  p lā n v e i­

d ī g i .  I r  i z s t r ā d ā t s  p ro je k ts  p a r  5 p l a t s l i e ž u  lo k o m o tīv ju  p a - 

m a ttip iem , l a i  p an āk tu  remontu n o rm a liz ā c i ju . P ar lo k o m o tīv ju  

apgādes jau tā ju m a  a t r i s in ā š a n u  in ž . D. Č ernobajevs У iz sa k ā s  

š ā d i ;  ”Lokom otīvju p ro je k tē š a n a  un būve (dažas no k a t r a  t ip a )  

jā iz d o d  kāda i no ārzem ju fab rik ām , ku^ai jāp ieg ād ā  d z e lz c e ļu  

v i r s v a ld e i  a r ī  v i s i  lokom otīves k o n s t ru k t īv ie  ra sē ju m i. Tad, 

pēc ja u n ā  t i p a  lo k o m o tīv ju  izm ēģināšanas d a rb ā , t ā s  v a rē s  bū­

v ē t mūsu g a lv en ās  d a r b n īc ā s .“

Nedaudz lab āk s  s tā v o k l i s  i r  vagonu p a rk ā . 1 9 3 4 /5 .s . g . 

rem ontā b i j a  v a i  g a id ī j a  rem ontu 6 ,1 #  no p a s a ž ie ru  un 2 ,o #  no 

p recu  vagoniem . Tomēr b o jā to  vagonu s k a i t s  s a l īd z in o t  a r  a g rā ­

kiem gadiem i r  p ie a u d z is .  P ēd ē jo s  gados ie ro b e ž o t ie  l ī d z e k l i  

nav ļā v u š i  gādāt p a r  l i e l ā k a  s k a i t a  jaunu vagonu p ie t Jā ū i . l9 3 4 . 

g . L ie p ā jas kaça o s ta s  d a rb n īc ā s  ie g ā d ā t i  5 un 1934 ./ 5 . s .g .  

6 ja u n i p a s a ž ie ru  v a g o n i, bez tam d z e lz c e ļu  ga lv en ās d a rb n īc ā s  

u z b ū v ē ti 10 p re č u  v ag o n i, 30 p la tfo rm a s , 1 led u s  vagons un p ā r ­

b ū v ē t i  42 norm ālp latum a vagoni uz k r ie v u  p latum u. $emot v ē rā  

mūsu p a s a ž ie ru  vagonu noveco jušos un v ie g lo  k o n s tru k c iju , kā 

a r ī  p a s a ž ie ru  vagonu nep ie tiekam o s k a i tu ,  turpmākos gados būs 

jā g ā d ā  p a r  vagonu p a rk a  s a s tā v a  uz labošanu  ā tr ā k ā  g a i t ā .

V ib id .  lp .1 2 0 .
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L ai p a ā t r in ā tu  un n o d ro š in ā tu  v i lc ie n u  k u s t īb u , d z e lz ­

c e ļu  v i r s v a ld e  cenšas a tv i e to t  v ie g lā s  s l ie d e s  a r  smagāka tip s , 

s lied ēm  (smagākām p a r 40 kg /m ). Pirmo r e i z i  k re d ī tu  s l i e ž u  ap­

m aiņai v a ld īb a  a t ļā v a  t i k a i  1 9 2 8 /9 .s .g .  Tad apmaina p r e t  vecām 

s lied ēm , a r  piem aksu naudā, P o l i j ā  ie g ā d ā ja  2340 t  smagā t i p a  

s l i e ž u .  Līdz šim no v is a  p l a t s l i e ž u  t i p a  -  2195,9 km - si^ago 

s l i e ž u  i r  t i k a i  346 ,6  km (1 6 ^ ). Tā t a d p g alvenās m a ģ is trā le s  

v ē l  v i s a s  nav a p šū ta s  a r  smagajām slied ēm .

V ajadzību  pēc jaunām, smagā t i p a  sliedēm  zināmā mērā 

v a r  m azināt a r  s l i e ž u  rem ontu, p r o t i ,  īs o  s l ie ž u  sam etināšanu  

pa  vairākām  kopā. Gasās s l ie d e s  ne t i k a i  a t ļ a u j  p a l i e l i n ā t  ku­

s t ī b a s  ātrum u, b e t s t i p r i  sam azina l ī n i j a s  rem onta d a rb u s . 

Pirmo r e i z i  a lum ino term iskā  s l i e ž u  m etināšana  L a tv i jā  p i e l i e ­

t o t a  1 930 .g . uz V entspils-T ukum a l ī n i j a s  6 km. Panākumi b i j u š i  

l a b i ,  b e t p a te n t ē t ā  te r m ī ta  ( = a lu m īn ija  p u lv e r is  + d z e lz s  

s k a id a s )  d ā rg ās  cenas d ē ļ ,  s l i e ž u  p a g a rin ā ša n a  iz n ā k u s i d ā rg a . 

S t i p r i  p a l ē t i n ā t  s l i e ž u  m etināšanu  iespē jam s a r  e le k t r i s k o  

s l i e ž u  m etin āšan as paņēm ienu. In ž . J .  S ta k le  7  ie s a k a  L a tv i jā  

uzbūvēt, pēc Som ijas parauga, e le k t r i s k a s  s l i e ž u  m etināšanas 

i e s t ā d i ,  kas n e izm a \k sā tu  v a ir ā k  p a r L s . 1 1 7 . 0 0 0 .  V iena m e ti-  

najuma izm aksa pēc š ī s  metodes izn āk o t L s .1 1 ,4 0 , b e t pēc 

a lu m in o te rm isk ās metodes L s . l 7 , - . 7  

7  In ž . J .  S ta k le  **Daži novērojum i uz Som ijas dzelzceļiem **, 
1 9 3 5 .g. **Dzelzceļu V ē s tn e s ī” N r.38 (19) lp .3 4 2 . 

7  ib id .  I p . 341-342.
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Kā redzam , d z e lz c e ļu  v a ja d z īb a s  i r  l o t i  l i e l a s ,  b e t v i ­

sa s  t ā s  iespē jam s sekm īgi ap m ie rin ā t iekšzemē -  d z e lz c e ļu  g a l­

v e n a jā s  d a rb n īc ā s  v a i  c i t o s  uzņēmumos. T ādēļ v ie n īg a is  kavēk­

l i s  d z e lz c e ļu  u z lab o šan ā  p a l ie k  f i n e r c i ā l ā s  g r ū t īb a s .  Lai sek­

m īgi v a rē tu  v e ik t  s l i e ž u  t ī k l a  u z lab o šan u , b ū tu  n e p ie c ie ša m i 

j ā i e r īk o  p la š ā k a  velm ētava L ie p ā ja s  d rā šu  f a b r ik ā ,  kā to  jau  

sav ā  la ik ā  n o r ā d ī j i s  p ro f .  K .B alod is У.

e ) L auksaim niecības m ašīnu un d a rb a  
r īk u  rū p n ie c īb a .

L a tv i j a i  kā la u k sa im n ie c īb a s  v a l s t i j ,  ļ o t i  s v a r īg s  i r  

la u k sa im n ie c īb a s  m ašīnu un d arb a  r īk u  apgādes ja u tā ju m s. To

l i e c i n a  t a s  p rāv ās  naudas summas, kadas la u k sa im n ie c īb a  ik -  

gadus izdod p a r la u k sa im n ie c īb a s  mašīnām un darba  rīk iem :

Pirm s sa im n ie c isk ā s  k r īz e s  ie s tā š a n ā s  la u k sa im n ie c īb a

Lauksaimn. mašīnu 
un d a rb a  r īk u  imp. 
v ē r t īb a  1000 Ls.

Iekšzem es la u k s , 
m aš.un darba  r ī ­
ku rūpn .ražo jum u 
v ē r t īb a  1000 Ls.

Kopā

1000 Ls

1928. 3451 2603 6054
1929. 4 431 1935 6366
1930. 4939 1787 6726
1931. 4676 1634 6310
1932. 810 1092 1902
1933. 1077 1312 2389
1934. 1360 2342 3692
193b. 2096 • • ♦ •

ikgadus izd ev a  6-7 m ilj . l a t u  p a r  jaunu m ašīnu ie g ā d i un veco

m ašīnu rem ontu. S t r a u j i  sab ruņo t la u k sa im n ie c īb a s  p irk ša n a s

7  p r o f . K .B alod is HDzelzāmura jau tā ju m s L a tv i j ā ” 1928 .g . 
‘♦Ekonomistā” N r.10 lp .4 6 5 .
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spējām , a p s ik a  a r ī  mašīnu ievedum i un sam az inā jās v i e t ē jo  lauk^ 

saimniecība.5 mašīnu fa b r ik u  p ro d u k c ija . 193S.mi 1934.g .v ē ro jam a  

gan u z la b o ša n ā s , b e t p a ie s  v ē l  d a ž i g a d i, kamēr la u k sa im n ie c īb a  

spēs a tg ū t ag rāk ās p i r k t s p ē j a s ,  bet p i r k t s p ē ju  ā t r ā k a i s  a tg ū ­

ša n a i sa v u k ā rt pam atā i r  d a rb a  r a c i o n ā l i t ā t e s  p a c e lš a n a  a r  

la u k sa im n ie c īb a s  mašīnu p la šā k u  p ie l ie to š a n u .

L auksa im niec ības mašīnu l i e l o  nozīm i v is p ā r ē jā  lau k ­

sa im n ie c īb a s  p a c e lš a n ā  s e v iš ķ i  a tz in u s i  a t ja u n o tā s  L a tv i ja s  

v a ld īb a . P irm a is  v a ld īb a s  s o l i s  b i j a  la u k sa im n ie c īb a s  m ēchani- 

z ā c i j a s  k o m is ija s  n o d ib in āšan a  p ie  Zemkopības m i n i s t r i j a s  193b. 

gada ru d en ī a r  uzdevumu “p ā rb a u d īt jau tā jum u p a r mašīnu p ie ­

l i e to š a n a s  p a p la š in ā ša n u  la u k sa im n ie c īb ā , kā a r ī  šo m ašīnu 

un la u k sa im n ie c īb a s  darba  r īk u  labumu un cenas У .” Ie m e s li 

šād as k o m is ija s  n o d ib in ā ša n a i b i j u š i  v a i r ā k i ;  la u k sa im n ie c īb a s  

d a rb a  a tv ie g lo š a n a , ārzem ju la u k s trā d n ie k u  v a ja d z īb a s  sam azi­

n āšan a  u . c .  No m e ta ll rū p n ie c īb a s  v ie d o k ļa  k s v a r īg i  ie m e s li 

minami -  cenšanās p a p la š in ā t  la u k sa im n ie c īb a s  m ēch an izāc iju , 

u z la b o t mašīnu un d a rb a  r īk u  k v a l i t ā t i  un pazem ināt to  c en as .

Ja u  p irm s m inē tās k o m is ija s  n o d ib in āšan as  t i k a  iz d o ts  

cenu in s p e k to ra  rīko jum s (1 9 3 5 .g. V .V .N r.163), kas sam az in ā ja , 

g a lv en ā  k ā r tā ,  lauksaim niek iem  v a jad z īg o  m e ta lla  iz s trā d ā ju m u  

un la u k sa im n ie c īb a s  mašīnu cenas p a r 2 ,5 -3 3 ,3 ^ , v a i v id ē j i  p a r 

арш. 15$> У . Darbu tā l ā k  tu r p in a  la u k sa im n ie c īb a s  m ēchanizāci j as 

"7  “Jaunākās Z iņas H 1935. g . 9 . o k t .N r. 230 I p . 2.
У “E konom ists” 1935 .g . N r.21 lp .7 9 3 .
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komisija līdz ar LLK darbu pētīšanas institūtu, cenšoties no­

skaidrot, kā apgādāt lauksaimniekus ar lētām mašīnām un kā pa­

mazināt lauksaimniecības atkarību, no augstajām ārzemju mašīnu 

cenām.

Lai labāki noskaidrotu Latvijas lauksaimniecības mašīnu 

vajadzības un to būves iespējas, īsumā aplūkosim patreizējo 

galveno lauksaimniecības mašīnu stāvokli pēc jaunākās 1929.g. 

lauksaimniecības skaitīšanas datiem:

Arkli. Но Latvijas lauksaimniecības 439.003 arkliem - 173.340 

ir spīļu arkli («39,48$ no kopskaita), 245.924 vienlemešu arkli 

(56,02$),9281 divlemešu arkls (2,11$) un 10.458 pārējie.

Lielais spīļu arklu skaits liecina par mūsu laukkopības eksten- 

citāti, jo ar spīļu arklu nav iespējama kaut cik dziļāka zemes 

izstrādāšana, kā to prasa modernā iaukkopības zinātne. Spīļu 

arklu relatīvais daudzums gan ir samazinājies; pirmskara Lat­

vijā to bijis 44,8$ 7, 1923.g. - 42,14$, tomēr paies vēl ilgs 

laiks kamēr lauksaimnieki spēs atvietot tos ar moderniem dzelzs 

arkliem. Spīļu arkli vēl vienmēr iznāk stipri lētāki, un tos 

var pagatavot katrs lauku amatnieks.

Arklu rūpniecība Latvijā jau uzsākta pirms ka$a. Ap 

1880.g. rūdas pirmās speciālās lauksaimniecības mašīnu fabrikas: 

Švarchofa fabrika, Blumberga darbnīca Jelgavā u.o. Lielākās 

ražotājas bija Razevska fabrika, "Fenikss" un Baltijas vagonu

7 doc. J. Bokaīders "Latvijas lauksaimniecības mašīnas un 
darba rīki"1920.g . "Ekonomistā" Kr.17 lp.532.
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fabrika, kas lielu daļu ražojumu pārdeva lekškrievijā. 1913.g. 

Vidzemē un Kurzemē ražoti 21.800 arklu//

Pēc kaça a,rklus uzsāka būvēt ļoti daudzas darbnīcas,jo 

bija jāatjauno izputinātais lauksaimniecīoss inventārs. Vēlā­

kos gados gan ražotāju skaits samazinājās un uzlabojās arī 

vietējo arklu kvalitāte, bet lauksaimniecībai tomēr cēlušies 

prāvi zaudējumi no pirmo mazvērtīgo arklu iegādes V- Pēdējā 

laikā dažādus arklus ražo Rezevska fabrika, a/s.“Metallists”, 

pa daļai arī "Pluto” Liepājā. Arklu rūpniecība strādā tikai 

vietējam tirgum, jo kvalitātes ziņā tai gçûti sacensties ar 

ārzemju ražojumiem. Pēdējos gados Latvijā ražoti:

1932.g. 2500 arkli par Ls. 61.000,-
1933.g. 3474 « ” « 83.000,-
1934.g. 3641 ” ” ” 91.000,-

Šāds arklu skaits sedz vietējo patēriņu, jo 1932/35.gadu caur­

mērā ievesti tikai 59, bet izvesti 138 arkli ikgadus. Lielāki 

arklu izvedumi uz Lietuvu un Igauniju bijuši 1932.un 1933.g.

Novērtējot ikgadīgo arklu patēriņu jāatzīst, ka tas ir 

nenormāli mazs. Pieņemot, kā Latvijā pašreiz ir apm.260.000 

vien- un divlemešu arklu, 1934.g.jauniegādāto агкіи skaits 

sastāda tikai 1,4$ no arklu kopskaita. Mūsu apstākļos arkls 

kalpo apm. 10 gadus'3/, tā tad ikgadīgeis arklu iepirkums

7  prof. A .Léppiks “Lauksaimniecības mašīnas’'lp.46.-48.
V J. Bel zars “Iekšzemes arklu rūpniecība” 1932.g. "Ekonomistā” 

Nr.22 lp.800.
V  J.Ralzars, ibid. lp.801.
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nedrīkstētu būt mazāks par 26000. Novērojamā pretējā parādība 

liecina, ka mūsu arklu sastāvs strauji novecojis,un nākotnē, 

uzlabojoties lauksaimniecības stāvoklim arklu rūpniecībai 

stāv priekšā pastiprināts darbs. По otras puses jāpadomā par 

vietējo arklu kvalitātes pacelšanu, mīksto lemešu vieta uz­

sakot ražot modernos kārtainos lemešus (ārpuse cieta - iekš­

puse sīksta) ar tērauda cernentēšanas metodi. J.Balzars 1 iz­

rada uz šādiem galvenie® trūkumiem vietējo arklu rūpniecībā; 

arklu strādājošās daļas mīkstas, ātri nodilst; rezerves daļas 

nav pielāgotas vieglai un ātrai daļu apmainīšanai mājas kār­

tībā, kas salīdzinot ar pielāgotiem ārzemju lemešiem dod lauk* 

saimniekam Ls. Ь,- zaucējumu uz katra lemeša, vai Ls.bO,- uz 

katra iegādātā arkla. Arklu fabrikantiem jārūpējas par gatavu, 

labi piemērotu rezerves daļu apgādi, jāuzlabo materiāla kvali­

tāte un techniskā konstrukcija, jāeamazina daudzo mārku skaits.

Tās būtu galvenās techniskās prasības, kādas uzstāda 

arklu rūpniecībai lauksaimniecība. Lai tiešām būtu iespējams 

šis prasības izpildīt, nepaaugstinot cenas, arklu rūpniecībai 

jāizved liels raclonallzēšanas darbs. Līdzīgas prasības jauz- 

stāda arī visām pārējām lauksaimniecības mašīnu rūpniecības 

nozarēm. Bez valdības atbalsta sekmīga šo jautājumu atrisinā­

šana tom^r būs grūti iespējama. Vispirms valdībai būs jāpadomā 

kā novērst bīstami straujo lauksaimniecības mašīnu lietošanos 

~ Ibid. īp.8007-805.
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a r dažādiem  a tv ie g lin ā ju m ie m , lē t ie m  k re d ītie m  u . c . ,  būs j ā ­

v e ic in a  la u k sa im n ie c īb a s  m ašīnu ieg ād e , jo  t i k a i  p ie  p a l i e l i ­

n ā ta s  p ro d u k c ija s  m e ta ll rū p n ie c īb a  spēs a t r i s i n ā t  cenu pazem i­

n āšan as  un te c im isk ā s  u z lab o šan as  ja u tā ju m u s .

E cēšas un k u l t iv a to r u s  L a tv i ja s  la u k sa im n ie c īb a s  m ašīnu rū p ­

n ie c īb a  spēj ra ž o t  p ie tie k a m ā  daudzumā, 1934 .g. r a ž o ta s  2389 

nažu , c ik c a k , a ts p e ru  un zvaigžņu  ecēšas  un 342 k u l t i v a t o r i  7» 

b e t  ie v e s ta s  1 9 3 4 .g . 73 un iz v e s ta s  47 e c e ša s  un k u l t i v a t o r i .  

A rī ecēšu  un k u l t iv a to r u  ik g a d īg a is  p a tē r iņ š  i r  mazs. 1929 .g . 

L a tv i jā  b i j a ;

287567 koka ecēšas  a i  d z e lz s  tapām (64 ,58 ь/Ь) 
136871 a ts p e ru  * (3 0 ,7 3 Я

208 90 p ā rē jo  ecēšu  un k u l t iv a to r u  ( 4 ,6 9 ^ ) 

kopā: 445328 ecēšas un k u l t i v a t o r i .

P ieņem ot 10 gadu d a rb s  la ik u ,  ik g a d îg a is  m e ta lla  ecēšu  un k u l-  

t i v a to r u  p a tē r iņ š  b ū tu  15776, o e t f a k t i s k a i s  p a tē r iņ š  i r  5 

r e i z e s  mazāks. Arī t e  novērojam a s t r a u jā  la u k sa im n ie c īb a s  mâ - 

š īn u  s a s tā v a  novecošanās.

P ro f .  K .B a lo d is z /  ie s a k a  būvēt mums v ē l  p i l n ī g i  sv ešo s , 

b e t  ZA SV alstīs ļ o t i  i z p l a t ī t o s  k ū ts  mēslu k a i s ī t ā j u s .  T ie  

i e t a u p ī t u  d a rb a  spēku un la b ā k i izm an to tu  v ē r t īg o s  k ū ts  m ēslus. 

D iem žēl tuvāku  d a tu  trūkum a d ē ļ ,  n e b i ja  iespē jam s šo jau tā jum u  

s īk ā k i  n o s k a id r o t .

Arī v ie n k ā ršā k ā s  sējam m ašīnas ražo  L a tv i ja s  m e tā li  -  

7 V is i la u k sa im n ie c īb a s  m ašīnu p ro d u k c ija s  s k a i t ļ i  pēc nepu- 
- b l ic ē t ie m  VStP d a tiem . .
7 p r o f .  K .B alod is RKur meklējams L a tv i ja s  s a im n .g lā b iņ šB ip.1 9 .
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rū p n ie c īb a . 1934 .g . r a ž o ta s  20 ā b o ļiņ a  sējam m ašīnas un 19 

m ākslīgo  m ēslu sē jam m ašīnas, be t ie v e s ta s  12 p l a t s ē j a s  un 

r in d u  sē jam m ašīnas . Kaut gan 1923 .-1929 . g . L a tv i jā  sējam m ašīnu 

s k a i t s  p ie a u d z is  p a r  113 ,81^ , tomēr v ē l  a rv ie n  uz 1 sējam m ašīnu 

izn āk  238,93 ha ārzem es, b e t ©ējammašīnas sezona jau d a  nav l i e ­

lā k a  p< r  52 ha 7  No ta u ts a im n ie c īb a s  v ie d o k ļa  b ū tu  s t i p r i  j ā ­

v e ic in a  l ē t u  iekšzem es sē jauimašīnu ra ž o ša n u , jo  p rā v a is  s ē k la s  

ie ta u p īju m s  ā t r i  v ie n  atm aksās mašīnu v ē r t īb u .

Z āles un la b īb a s  pļaujam m ašīnas L a tv i jā  n e ra ž o , b e t

iev ed  no ārzemēm. 1929 .g . L a tv i ja  b i j a  19385 la b īb a s  p ļā v ē j i

( s a l īd z in o t  a r  1 9 2 3 .g .pieaugums i r  37 ,36^) un 28696 z ā le s

p ļā v ē j  i  (pieaugums 79,05% ). P ar pļaujam m ašinu im portu  p ā rsk a tu

dod šāda ta b u la ;

L abības p ļā v ē j i Z ā le s p ļā v ē j i
gab. v ē r t īb a

1000 Ls.
gab. v ē rtīb a .

1000 Ls.

1933 .g. 464 137 577 137
1934 .g . 483 157 1504 427
1935 .g . 892 300 2682 641

Jau  l a b i  sen a tp a k a ļ i r  :ra d u s ie s  doma u zsāk t L a tv i jā

kom plicē tāku  la u k sa im n ie c īb a s  mašīnu ražo šan u . S e v išķ i to  a iz -  

v ē ja  p r o f .  K. B a lo d is 1/ ,  a iz rād īd a m s, ka ievedamo m ašīnu

cenas i r  n e sam ērīg i a u g s ta s . N odib inot L a tv i jā  s tā v c e p l i  un 

e le k t r o - d z e lz s  ( š ķ i e t ,k a  domāts e le k tro tē ra u d s )  ieg ū šan as  

k rā s n i  mašīnu cenas sa m a z in ā šo tie s  uz p u s i v a i  p a t  1 /3 .

У p ro f  . A .L ep p ik s , i b i d • I p .122 .
У rt K .B alod is HKur meklējams . . . ” lp .1 9 .
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In ž . J .  Ā boliņš ' /  l ē š ,  ka novācot v is u s  sējum us un z&- 

ļ ā j u s z sa im n iec īb ās  l i e l ā k ā s  p a r  20 ha , t i k a i  a r  pļaujam inašīnām , 

p ie  m aksim ālās m ašīnu izm an tošanas, ikgadus bū tu  jāg ād ā  650-830 

ja u n i la b īb a s  p ļ ā v ē j i  un 1030-1380 ja u n i  z ā le s  p ļ ā v ē j i .  Viņš 

a iz r ā d a ,  ka i z e j v i e l u  apgāces z iņ ā  mās nebūtu  s l i k t ā k ā  s t ā ­

v o k lī  p a r ārzem ju la u k sa im n ie c īb a s  mašīnu fab rikām , jo  ā r i  

t ā s  v a ja d z īg o  d z e lz i ,  tē ra u d u  un c i t a s  i z e j v i e l a s  p a ša s  n e ražo . 

AT Ī  k v a l i f i c ē t a  d a rb a  spēka trūkum s n e b ū tu . Kā a r ī  cenu z iņ ā  

šāda  f a b r ik a ,  kas ra ž o tu  p ļa u j  am m šīn as , b ū šo t konkurences spē­

j ī g a  p ie rā d o t  t a s ,  ka ja u  p a s tā v o šā  la u k sa im n ie c īb a s  mašīnu 

rū p n ie c īb a , n e ra u g o tie s  uz mazo m uitas a iz s a r d z īb u ,s p ē jo t  sek ­

m īgi s t r ā d ā t  un do t ražojum us l ē t ā k i  p a r  ārzem ju fab rik ām . 

Pļaujam m aSīnu būve n e p r is o t  daudz jaunu s p e c iā lu  m ašīnu un sā ­

kumā to  v a r ē tu  n o o rg a n iz ē t p ie  kādas no pastāvošām  m e ta ll rū p -  

n ie c īb a s  fab rik ām .

, Kaut gan bez e k sa k ta s  te c h n is k a s  k a lk u lā c i ja s  i r  g ^ ū ti  

n o t e i k t ,  v e l  ražo jam as m ašīnu s k a i t s  b ū tu  p ie tie k a m s , l a i  f a ­

b r ik a  d a rb o to s  r a c i o n ā l i ,  tom ēr jau tā jum s p a r s a re ž ģ ī tā k u  

la u k sa im n ie c īb a s  m ašīnu, kā plein., p ļaujam m ašīnu, z irg u  grābek­

ļ u  ( a / s . MM e t a l l i s t s “ jau  u z s ā c is  m ēģinājum us), r in d u  sējamma- 

š īn u , p ie n sa im n ie c īb a s  m ašīnu, būves iesp ē jām  i r  p e l n ī j i s , l a i  

to  s ī k i  i z p ē t ī t u .  L īd z š in ē j ie  p ied z īv o ju m i rād a , ka mūsu 

m e tā l i rū p n ie c īb a  sp ē j būvēt t i k  s a r e ž ģ ī ta s  m ašīnas, kā lokomo­

t ī v e s ,  š o s e ju  v e ltņ u s  u*c. Tas l i e c i n a ,  ka p ie  la b a s  g r ib a s  
Ā boliņš “L auksaim niecības masīn s un to  būves ie s p ē ja s  

1 932 .g . “E konom ista” N r .15/16 lp .5 5 7 .-5 5 8 .
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būs iespējams atrisināt sarežģītāko lauksaimniecības mašīnu 

apgādi ar iekšzemē ražotām mašīnām. Lauksaimniecības mašīnu 

cenu tālāka pazemināšana būs iespējama vienīgi tad, ja šīs 

mašīnas būvēsim iekšzemē. Cenu pazemināšanas jauts jums jāuz- 

skata par vienu no mūsu lauksaimniecības racionalizācijas at­

slēgām.

No šī īsā pārskata par pašu galveno lauksaimniecības 

mašīnu un darba rīku rūpniecību, tās iespējām un uzdevumiem, 

redzējām, cik daudz vēl jādara, lai lauksaimniecības mašīnu 

un darba rīku apgādi nostādītu apmierinošā stāvoklī. Ražoša­

nas techniskā uzlabošana un cenu pazemināšana ir galvenie 

metallrūpniečības uzņēmumi, kusus savukārt nav iespējams at­

risināt nepalielinot noietu. Lai modinātu lielāku interesi 

par lauksaimniecības mašīnu pielietošanas iespējām, 1936.g. 

vasarā Zemkopības ministrija uzsāka sistemātisku propagandu, 

sarīkojot ceļojošus lauksaimniecības mašīnu demonstrējumus 

līdz ar attiecīgiem priekšlasījumiem. Arī kredītu palielinā­

šana lauksaimniecības mašīnu iegādei domāta kā līdzeklis ma­

šīnu noieta palielināšanai. Rūpīgi ievadītā propagandas kam­

paņa un novērojamā vispārējā lauksaimniecības stāvokļa uzla­

bošanās pēdējos gados liek nomāt, ka panākumi neizpaliks un 

lauksaimniecības mašīnu rūpniecība, kuçai Latvijā ir dabīgs 

pamats, spēs attīstīties ātrākā gaitā kā līdz šim.

Pēc F.M.tirdzniecības un rūpniecības departamenta 

datiem galvenās lauksaimniecības mašīnu ražotājas Latvijā ir
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šādas fa b rik a s : а / з .  ^ e t a l l i s t s *  1934.o . nodarbini ja  339 s trā d ­

niekus un i'ažo ja  daž -uas lau k sa iw iio c ïb as  mašīnas un d rrba  r ī ­

kus par L s.273 .0Q 0 ,-. lauksaim niecības ra s in u  fa b rik a  MRaz^v- 

s ^ ia ,  Auls, b itkarcvičs 4 b - r i f‘ (138 a t r . )  ražo a rk lu s , a tsperu  

ecēša s ,c ib cak  un p ļauu « c i la s ,  ra v ē tā ju s , k u lt iv a to ru s , »āeža 

ecēšas , b ie šu  c ē lā ju s ,  аеЪш laužamās mašīnas u .c* r,Iaanta** 

(65 s t r .  ) ražo v ē t ī t ā ju s ,  1аЫЬ:-..з un sēk lu  š ķ iro tā ju s ,  l i n ­

sēk lu  t ī r ī t ā j u s ,  sp ec iā lu s  Ib o liņ a  t x r î t l ë j u s ,  ābo ļiņa  g a l­

v iņu  la u z ē ju s , āb o liņ a  un l in s ē k lu  sē jammašīnas.. t î r k u lê ju s  

u .c .  A /s.ap lu to*  L iepājā  (50 s t r . )  -  lem ešus, v ē rs tu v e s ,c irv ­

ju s ,  lāp& V s, pakavus un t . t .

f )  M ehāniskās d arbn īcas.

Ļ oti l i e l a  nozīme m eta llrupn iec ībā  un tau tsa im n iec īb ā  

i r  mēch&niskām darbnīcām. Tās pagatavo sīkākus m e ta lla  i z -  

strādājum us, a p a rā tu s , aaàînu  un aparā tu  rezerves d a ļa s  un 

iz d a ra  dažādus remonte uarbus. TF ta d  rū p ē jas  l a i  v isdažā­

dākās m ašīnas, satiksm es l īd z e k ļ i  un darba r ī k i  vienmēr b i tu  

g a ta v i darbam. ®o š ī  svarīg ā  uzdevuma i z r i e t  a r ī gslvonāa p ra ­

sība®, kādas mēchaniakām darbnīcām uzstāda  tau tsa im n iec īb a : 

ā t r s ,  lab s  un l ē t s  da rbs, pēc ie sp ē ja s  daudzpusīgs, se v išķ i 

tčd o s apvidos, kur mēchanisko darbnīcu s k a i ts  i r  mnzs, ta u t -  

ea im n iec isk i izdev īgs ģ eo g rā fisk a is  novietojum s.

VStP šķ iro  remontu darbnīcas (a ts lēd zn iek u  un mēchani- 

skās darbn īcas) un k a lē ju  d a rb n īcas , r e ģ i s t r ē jo t  t i k a i  t ā s ,
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ku^'as nodarbina re  mazāk per 5 cilvēkiem , vai kuçâs a tro d as 

mēchanisks dzin* jsp ^ k s . Šādam iedalījumam t  aut salumi ec ībā  i r  

maza nozīme, jo  b ie ž i  v ien  mēcbaniskās darbn īcās iz d a ra  kalvee 

darbus un kalvēs m-cunniķa darbus. Tāu ļ  no praktisK ? v iedok ļa  

b i tu  ie te icam s ž ī s  grupas apv ieno t, jo  аргш grupām kopēja i r  

ra k s tu r īg ā k ā  pazīme -  dažādu remonta darbu un pasd tinā ju .ra  

darbu iz p i ld īš a n a . P ie remontu darbnīcām var p i e s k a i t ī t  a r ī  

au to  remontu d a rb n īcas , kas a ts e v išķ i iz d a l ī tu s  t i k a i  sava 

s p e c iā la  uzaevuma d ē ļ .  Tā ka šīm darbnīcām galvene £&rtā i r  

mëo^Ônisko darbn īcu  r a k s tu r s ,  ta d  aplūkosim tā s  kopā ar mi* 

nētām darbnīcām. P ārskatu  par шёспапіекіш аатЬшсгіа loci šāda 

ta b u la  (kopsummas s k a i t ļ i  p a r remontu darbnīcām, k a lē ju  darb­

nīcām un auto remontu darbnīcām);

Gadi Uzņēmumu 
s k a its

Ыcauru insto  
s k a i ts

Re šojumu v ē r­
t īb a  1000 Ls.

1930. 132 1224 2764
1931. 14? 1172 2502
1932. 184 968 1683
1933. 216 1160 1925
1934. 255 1491 2538

Mëqhanisko darbnīcu  s k a i t s ,  n e rau g o ties  uz saim nieciskā k r ī ­

zes g  c-iem, n e p ā rtra u k ti  audzis un l a ik -  no 1930.-1934.g.gan* 

d r īz  d iv k ā r to t ie s . Тот”г vien? uzņēmumā nodarbināto personu 

s k a i t s  i r  s t i p r i  sa a z in š j ie s .  1930.g. t a s  b i j a  caurmērā 9 ,3 , 

be t 1934.g. -  6 ,5 . No darba ra c io n ā l it â t e s  v iedok ļa , bez Šau­

bām, sāde p arād ība  būtu k a i t īg a .  Tom.r papēto t s īk ā k i ,  a ina  

mainās; f a k t is k i  jaund ib inā to  uzņēmumu s k a i ts  i r  s t i p r i  mazāks,
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jo VStP reģistrē tikai tādus uzņēmumus, kas nodarbina vismaz 

5 strādniekus, vai ku^os atrodas mēchanisks dzinējspēks. Tā 

tad jau pfstāvoši mazā darbnīcā, darba racionalizēšanas dūļ, 

iebūvējot elektromotoru vai citu kādu mēcaanisku dzinēju, darb­

nīca tūliņ iegūst rūpniecības uzņēmuma raksturu un tiek reģi­

strēta rūpniecības statistikā. Tādā kārtā pa daļai izskaidro­

jams lielais mēcbanisko darbnīcu skaita pieaugums. Otrs ap­

stāklis, kas stipri veicināja mēchanisko darbnīcu attīstību 

ir krīzes laika izsauktus importa restrikcijas. Valūtas tau­

pīšanas nolūkos valdība, cik spēdama, ierobežoja tādu priekš­

metu ievešanu, kādus iespējams ražot arī Latvijā. Sakarā ar 

to arī izskaidrojama mēchanisko darbnīcu attīstība, kas iz­

paužas straujā ražojumu vērtības pieaugumā. To pierāda arī 

tas, ka ražojumu vērtībā arvien lielāku daļu sastāda izej­

vielu vērtība:
Remontu darbnīcās patērēto 
izejvielu vērtība izteikta 
no ražojumu vērtības

1929.g. 26,9
1930.g. 22,3
1931.g. 2b ?b 
1932.g. 28,6
1933.g. 29,0
1934.g. 38,7

Izejvielu patēriņa pieaugums mēchaniskās darbnīcās 

rāda, ka tās ir uz veselīga attīstības ceļa, arvien vairāk 

tās spēj ražot dažādas rezerves daļas un citus priekšmetus, 

ko agrāk ieveda no ārzemēm.

Trešais apstāklis, kas liecina par labvēlīgu mēchanisko
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d a rb n īc u  a t t ī s t ī b u ,  i r  v iņ u  ģ e o g rā fisk ā  nov ie to jum a a t t ī s t ī b a .  

T a u tsa im n ie c īb a i un p r i v â t sa im n ie c īb a i i r  ļ o t i  s v a r īg i ,  l a i  

radumos m ašīnu bojājum us v a rē tu  i z d a r ī t  ā t r i  un t a n ī  p a šā  v ie ­

t ā  l a i  nebūtu4kav§ l a ik s  a r  t ā l u  b o jā to  mašīnu t r a n s p o r tu .  

S e v iš ķ i  s v a r īg i  t a s  i r  la u k sa im n ie c īb ā . J a  aplūkojam  ģeogrā­

f is k o  nov ieto jum u m e tā lirū p n ie c īb a s  uzņēmumiem ( a t s e v iš ķ i  p a r 

mšchaniskām darbnīcām  ta s  n e b i ja  iespē jam s a t t i e c īg o  d a tu  t r ū ­

kuma d u ļ ) ,  ta d  dabūjam šādu a in u ; 1931 .g. L a tv i jā  ā rpus R īgas 

b i j a  71 m e ta l l rū p n ie č īb a s  uzņēmums (« 2 2 ,3> no v is a  m e ta llrū p n . 

uzņēmumu s k a i t a ) ,  b e t 1934 .g. ja u  145 uzņēmumi (= 2 9 ,8 ^ ). Tas 

l i e c i n a ,  ka m ēchaniskās d a rb n īc a s  sāk a rv ie n  v a irā k  r a s t i e s  

t u r ,  kur pēc tām l i e l ā k a  v a ja d z īb a .

No v isa , s a c ī ts ,  i z r i e t  a r ī  uzdevum i, kād i jā v e ic  mècha- 

niskām  darbnīcām . V isp irm a is  k a t r a  uzņēmuma uzdevums i r  pa­

c e l t  d a rb a  r a c i o n a l i t ā t i  a r  l i e l ā k u  m ēchaniska d z in ē jsp ē k a  

p ie l i e to š a n u .  Kā iz d e v īg ā k a is  un p ie m ē ro tā k a is  d z in ē jsp ē k s  

m êchaniskas d a rb n īc ā s  i r  e le k tro m o to rs , jo  p ie  nev ienm ērīga  

n o d a rb īb a s  l a ik a  t a s  p ie l ie to ja m s  sa im n ie c isk ā k i p a r c it ie m  

d z in ē jie m . Kā redzējām  no v is p ā r ē jā  p ā r s k a ta  par, d z in ē jsp ē k u  

m e ta l l rū p n ie c īb ā , s t r a u j a i s  e lek tro m o to ru  s k a i ta  pieaugum s, 

kas d a rb o ja s  a r  p i r k tu  s trā v u , s t i p r ā  mērā a t t i e c a s  a r ī  uz 

e le k tro m o to ru  s k a i t a  p a l ie l in ā š a n o s  m ēchaniskās d a rb n īc ā s . 

Tomēr j ā a t z ī s t ,  ka daudzos gadījum os m ēchaniskās d a rb n īc ā s  

i r  ie sp ē jam s p i e l i e t o t  mēchanisko d z in ē jsp ē k u  p la šā k o s  ap­

mēros kā l ī d z  šim .
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© trs  mëchanisko d a rb n īc u  ta u ts a im n ie c is k a is  uzdevums i r  

p a c e l t  te c h n is k ā s  s p ē ja s ,  l a i  t a s  v a rē tu  p ag a tav o t a r ī  s a re ž ģ ī­

tā k a s  m ašīnu un d a rb a  r īk u  p a p ild u  d a ļa s .  Tas n ep iec iešam s ne 

t i k a i  im p o rta  sam azināšanas n o lū k o s , b e t galvenā k ā r t a  l a i  

mūsu rū p n ie c īb a , sa tiksm e un p ā rē ja s  d z īv e s  n o za res  n e s a ju s tu  

b īs tam o  a tk a r īb u  no ārzem ēs ražo tām  p a p ild u  daļām . H eviena ma­

š īn a  n e d r īk s tē tu  a p s t ā t i e s  t i k a i  tā p ē c , ka ievedamo p a p ild u  

d a ļu  mēs nevaram p a š i  iz g a ta v o t .  R e s t r ik t īv ā  im porta  p o l i t i k a ,  

kādu v a l s t s  sāka  p i e l i e t o t  v a lū ta s  ta u p īša n a s  n o lū k ā , kā r e -  

dzējām , s t i p r i  sekm ēja šo a t t ī s t ī b a s  v i r z ie n u .  J a  p o l î t isko  

p a r t i j u  la ik o s  t a i  v ē l  n e b i ja  p a š a i  p a r  s e v i t i e š a  rū p n ie c ī­

b a s  v e ic in ā š a n a s  n o lū k a , te d  tag ad  a t ja u n o tā  L a tv i jā  im porta  

r e s t r i k c i j a e  jau  s t i p r ā  mērā pieņēm ušas rū p n ie c īb a s  v e ic in ā ­

šan as  p o l i t i k a s  n o k rā su , p a tu ro t  m uitas kā ie s p a id īg u  l ī d z e k l i  

cenu norm ēšanai un d arb a  r a c i o n a l i t ā t e s  p a c e lš a n a i .

T rešā  t e u t sa im n ie c īb ā  ļ o t i  s v a r īg ā  problēm a i r  m ēcsāni­

sko d a rb n īc u  ģ e o g rā f is k a is  n o v ie to ju m s. L ai gan novērojam ā 

m ēchanisko d a rb n īc u  s k a i t a  p a l ie l in ā š a n ā s  p ro v in c ē , l i e l ā k a  

d i s p e r s i j a  v i s ā  v a l s t s  t e r r i t o r i j ā ,  tomēr j ā a t z ī s t , k a  š i s  

ja u tā ju m s v ē l  t ā l u  nav a t r i s i n ā t s .  Lauksaim niekiem  v ē l  a rv ie n  

ro d a s  g r ū t īo as s a re ž ģ ī tā k u  mašīnu la b o š a n ā .ИЬ vienm ēr v iņ a  

tuvumā d z īv o jo š a is  k a lē j s  i r  a r ī  p i e t i e k o š i  la b s  m ēch an iķ is . 

T ād ē ļ ļ o t i  b i e ž i ,  p a šā  k a rs tā k ā  d arb a  l a i k ā ,  lauksaim niekam  

j ā a t s t ā j  d a rb s , jāk av ē  d ie n a  un z i r g s ,  un jāved  niašīna uz
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pilsētu. Lai to novērstu,valdībai jāgāda par lauku kalēju 

arodnieciskas izglītības veicināšanu. Tas būtu svarīgs amat­

niecības kameras uzdevums. Žināms, sarežģītus remonta darbus 

kalējs izpildīt nevarēs arī turpmāk attiecīgo darba rīku un 

mašīnu trūkuma dēļ. Tādēļ jāveicina arī plašāku mēchanisku 

darbnīcu izplatīšanās lielākos centros, bieži apdzīvotās vie­

tās.

g) Ku^u būvētavas.

Kuģu būvniecība Latvijā jau pastāvējusi no seniem lai­

kiem. Dažas zinās vēsturē norāda, ka kuģu būvniecības mākslu 

latvieši pazinusi jau pirms vācu ienākšanas. Kuģu būvniecība 

plašāki attīstījās Kurzemes hercoga Jēkaba valstī, kad tika 

uzbūvēti apm. 120 kuģi (pēc J.Juškēviēa datiem). Arī Rīgā 

atsevišķu, kuģu būvniecība uzsākta jau labi sen. Tā 1644.g. 

Mortens Vulfs pārdevis valdībai Rīgā būvēto kuģi “Pūķis* 7. 

Pirmā lielākā kuģu būvētava ir 1672.g. nodibinātā Hanricha 

Krūnšerna būvētava Kundziņsalā, kuça pirmo kuģi “Rīga” pabei­

dza būvēt 1675.g 7/. Koka kuģu būvniecības attīstību veicinā­

jusi izdevīgā lētu būvmateriālu piegāde, jo piemērotu ozola 

koku, mastu koku, pakulu un darvas nebija trūkums. Būvētavas 

ierīkošanai ļoti piemērotas bija Daugavas salas 7.

У E.Dunsdorfs “Rīgas kuģniecība zviedru laikos* Rīgā 1935.Ip.17. 
t j  « ibid. lp.24.
j/ rt ” lp.17.-23.



L a tv ie šu  kuģu b ū v n ie c īb a , sa k a rā  a r  jū r s k o lu  i z p l ā t ī -  

sa n o s , a t t ī s t ī j ā s  t i k a i  no 1 857 .g . 1 8 5 7 .g. Līdz 1913 .g . L a tv i ja s  

p ie k r a s tē  u z b ū v ē ti 510 l i e l ā k i  kuģi a r  koptilpum u 101032 n e t to  

r e g . t  .7

19. g . s .  sākumā sa k a rā  a r  tv a ik o ņ u  sa tik sm es a t t ī s t ī b u  

R īgas o s t a ,  ra d ā s  v a ja d z īb a  pēc d z e lz s  kuģu būves un rem onta 

d a rb n īc u  ie r īk o š a n a s .  1932 .g . n o d ib in ā ta  p irm ā flR īgas d z e lz s  

l i e tu v e  un kuģu bū v ē tav a  Vērmanie & d ē ls "  M īlg rā v ī. Tā b ū v ē ja  

un la b o ja  a r ī  m e ta l la  kuģus. 1869. g . n o d ib in ā jā s  o t r ā  kuģu 

b ū v ē ta v a  Ā genskalnā «Lange & S k u ja ” , kuņa v ē lāk  p ā rv e id o jā s  

f irm ā  «Lange à  d ē l s 11 un 1 8 9 7 .g . p a r a k c i ju  s a b ie d r īb u . V ēlākos 

gados te  b ū v ē ja  a r ī  to rp ēd u  kuģus un 8 mīnu la iv a s  kaņa f l o ­

t e s  va jadz ībām . L īdz 1912.g . A/S. ”Lange & d ē l s ” b i j a  uzbū­

v ē ju s i  233 kuģus, le d la u ž u s , sm eltņus un p rām jus. B ūvētavā 

n o d a rb in ā ja  ap 1500 s t r ā d n ie k u , L ie lā k ie  kuģi b i j u š i  500-865 

r e g . t  l i e l i .  Tvaikoņus o ūvē ja  a r ī  R .M anteļa  m ašīnu fa o r ik a  

R īgā  ( l ī d z  1 9 0 4 .g » ), B o ld e rā ja s  mašīnu f a b r ik a ,  Š tra u c h a  à  

Krūmiņa m ašīnu f a b r ik a  un kuģu b ū v ē tav a . Kaņa f l o t e s  rem ontu 

d a rb u s  i z d a r ī j a  L ie p ā jā  kaņa o s ta s  d a rb n īc a s , k u r b i j a  iz b ū ­

v ē t i  a r ī  d iv i  s a u s ie  doki l i e l ā k o  okeāna tv a ik o ņ u  bū v e i un

remontam У .

Pēc p a s a u le s  k a ra  kuģu b ū v n iec īb a  L a tv i ja  a t ja u n o jā s

s t i p r i  sam azinā to s apm ēros. No 1 9 2 0 .-1 9 3 4 .g. L a tv i jā  u z b ū v ē ti 
i/ ln £  kuģu b ū v n ie c īb a ” 1 9 22 .g . «Ekonomi-
y  « B e ltra ģ e  H І І І  3 .6 3 .-7 8 .
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28 kuģ i a r  koptilpum u 2677 tiep to  r e ģ i s t r a  t .  P ēd ē jo s  gados 

jau n u  kuģu b ū v n ie c īb a  i r  p i l n ī g i  a p s tā ju s i e s  un kuģu b ū v ē tav as 

i z p i l d a  t i k a i  kuģu rem ontu d a rb u s , ražo  dažādus m e ta l la  l ē j u ­

mus un c i t u s  iz s trā d ā ju m u s .

Tuvākā n ā k o tn ē , sa k a rā  a r  v is p ā rē jo  k u ģ n iec īb as  gçüto  

s t ā v o k l i ,  nav a r ī  paredzam a p la š ā k a  š ī s  n o za res  a t t ī s t ī b a .

h) Kaya ie ro č u  un m u n īc ija s  r ū p n ie c īb a / /

V ie g li  sap ro tam a m e ta ll rū p n ie č īb a s  ā r k ā r t ī g i  l i e l ā  no­

zīme a rm ija s  apgādē, jo  b ru ņošanās v a ja d z īb a s  i r  v ie n s  no v i s -  

l i e lā k ie m  d z e lz s  un tē ra u d a  p reču  p a tē r ē tā j ie m . To p ie r ā d a  

a r ī  t a s ,  ka p ē d ē jā  l a i k ā  (1 9 3 6 .g. ) novērojam ā d z e lz s  un tē ra u d a  

cenu s t i p r ā  c e lš a n ā s  p a s a u le s  t i r g ū  i r  iz s a u k ta  no m ilz īg ā s  

b ru ņ o šan ās s a c e n s īb a s  E iro p a s  v a lšķ u  s t a r p ā ,  ^ irm s p a r i s  ga­

diem  smagā rū p n ie c īb a  p ā rd z īv o ja  k r ī z i ,  b e t  ta g a d  t ā  n e sp ē j 

izp & d ît v is u s  p a sū tin ā ju m u s , un l a ik r a k s to s  varam l a s ī t ,  ka 

pat a t t ī s t ī t ā  A n l i ja s  m e ta l l rū p n ie c īb a  i r  t i k  t ā l u  p ā r s lo g o ta  

a r  m i l i tā r o  ie s tā ž u  p asū tin ā ju m iem , ka p r iv ā tie m  uzņēmumiem 

jā g a id a  mēnešiem i l g i .  P ro f .  K. B a lo d is  7 , a tz īdam s smagās 

rū p n ie c īb a s  l i e l o  m i l i tā r o  nozīm i, a iz r ā d a  uz šādām r e lā c i jā m , 

kādas p a s tā v ē ju š a s  p a sa u le s  kaņa sākumā. I e d z īv o tā ju  s k a i t a  

a t t i e d ī b a  s ta r p  sab ied ro tām  v a ls t īm  un V ā c iju  (kopā a r  A u stro - 

4  At s e v išķ u s  f  a k tu s  š a i  n o d a ļa i  d ev u ši K.M.Apgādioas d a ļa s  
p r ie k š n ie k s  p lk v .D ā lb e rg s  un I I  nodgJļas p r ie k š n ie k s  p lk v . 
I t n .Z i v t i ņ š .

7  L e k c ija s  sa im n ie c isk ā  ģ e o g rā f i jā  192?. / 2 8 .m ācības gadā.
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Ungāriju) bijusi 27;13 (tas līdzinās 2,25:1), bet dzelzs un 

tērauda produkcijas attiecība tanī pašā laikā bijusi 28:15,5 

(= 1,8:1). Tā tad dzelzs un tērauda produkcijas ziņā Vācijas 

armija bija daudz izdevīgākā stāvokļa, kā cilvēku skaita zina. 

Ja vācu armija spējusi gūt panākumus un pasaules ka^u tik ilgi 

izturēt, tad liela nozīme esot bijusi taisni otrajai relācijai, 

kusa liecina, ka vācu armija relatīvi bijusi labāk apgādāta 

ar dzelzi un tēraudu kā sabiedroto armija.

Mākotnes kaça armijas materiālajai daļai - ieročiem, 

munīcijai, kaujas mašīnām u.t.t., būs vēl lielāka nozīme kā 

pasaules kaçâ. Tādēļ visas valstis piegriež lielāko vērību 

armijas apgādei ar nepieciešamajām izejvielām un cenšas iz­

veidot rūpniecību tā, lai tā būtu spējīga apmierināt galvenās 

armijas ap brui^oà an as vajadzības.

Latvija no laika gala atrodas uz tirdzniecības un sa­

tiksmes lielceļa starp rietumiem un austrumiea. Cik izdevīgs 

šis stāvoklis ir saimnieciski-geogrāfiskā ziņā, tik neizde­

vīgs tas ir militārā ziņā. Vēsture Ш И Б  vienmēr atgādinās, 

ka ar lieliem upuriem iegūto neatkarību varēsim paturēt tikai 

ar labi apbruņota karaspēka palīdzību.

Aplūkojot Latvijas metallrūpniecību no militārā vie­

dokļa. dauazos jautājumos militārais viedoklis kollidē ar taut­

saimniecības viedokli. Tomēr valsts intereses prasa lai šīs 

kollizijas izlīdzinātu. Kuçà viedoklis ir svarīgāks? - atbilde 

var būt tikai viena - militārais viedoklis, jo katrai
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n a c io n ā la i  v a l s t i j  v isp irm ā  k ā r t ā  jā r ū p ē ja s  p a r savu p o l i t i s k o  

e k s i s t e n c i  un t i k a i  ta d  p a r  ta u ts a im n ie c īb u . J a  p r a k t i s k ā  d z īv ē  

š ī  t ē z e  ne vienm ēr t i e k  ie v ē r o ta ,  ta d  ie m e s ls  tam i r  p r a k t i ­

sk as  d ab as , * ie ro b e ž o tā s  ta u ts a im n ie c is k ā s  i e s p ē ja s .

N odaļā p a r  ie g ū s to š ā s  d z e lz s  rū p n ie c īb a s  ie sp ē jām  L at­

v i j ā  ja u  a i z r ā d ī j u ,  ka n eb ū tu  v īlam s smago rū p n ie c īb u  koncen­

t r ē t  L ie p ā jā ,  jo  pieņem ot ie n a id n ie k a  uzbrukumu no d ien v id iem , 

pastāv  v i s l i e l ā k ā  v a rb ū t īb a ,  ka uzbrukums t i k s  v i r z ī t s  g a r 

? B a l t i j a s  jū ^ a s  p i e k r a s t i ,  l a i  n o g r ie s tu  L ie tu v a i p ie e ju  p ie  

jū ļ? b  un atņem tu  L a tv i j a i  L ie p ā ju . A rī Kaça m i n i s t r i j a  p a t­

r e i z ē jo  s tā v o k l i  a t z ī s t  p a r  m i l i t ā r ā  z iņ ā  ļ o t i  n e iz d e v īg u  un 

cen šas  ie ro b e ž o t tā lā k u  m e ta ll rū p n ie c īb a s  k o n cen trēšan o s L ie­

p ā jā .  Tomēr ta u ts a im n ie c is k ā  ie s p ē ja s  ne vienm ēr a t ļ a u j  m i l i ­

t ā r ā s  p r a s īb a s  i z p i l d ī t  p i l n ā  m ērā. Ne L ie p ā jas k a sa  o s ta s  

d a rb n īc a s , d rā šu  f a b r ik u ,  ne L ie p ā ja s  a r t i l ē r i j a s  l a b r a t o r i -  

j a s  ( f a k t i s k i  d a rb n īc a s )  nebūs iesp ē jam s p ā r v i e to t ,  jo  t a s  

p r a s ī t u  m ilz īg u s  k a p i t ā lu s .  V ien īg ā  ie s p ē ja  b ū tu  ie ro b e ž o t 

p ie m in ē to  uzņēmumu p la šā k u  a t t ī s t ī b u  L ie p ā jā . No m i l i t ā r ā  

v ie d o k ļa  m e ta l l rū p n ie c īb u  v is iz d e v īg ā k !  b i t u  k o n c e n trē t V idze-
Ai 

mes rie tu m u  d a ļā ,  b e t  p ra k sē  iz š ķ i r o š ā s  vienm ēr p a l ik s  te c h -  

n is k ā s  un s a im n ie c isk ā  i e s p ē ja s .

R unājo t p a r  L a tv i ja s  m e ta llrū p n ie c īb u  sa k a rā  a r  a rm ija s  

apgādes v a jad z īb ām , īsumā a p sk a tīs im  m e ta l l rū p n ie c īb a s  f a k t i ­

sk ā s  i e s p ē ja s  dažādu ka^a m a te r iā lu  ra ž o ša n ā . Te jā a iz r ā d a  uz 

l i e l o  s ta r p īb u  kāda p a s tā v  s ta r p  a rm ija s  m iera  l a i k a  vajadzībām
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un  l a i k a  va jadz ībām . P ē d ē jā s  i r  n e sam ērīg i l i e l a s  s a l ī ­

d z in o t  a r  p irm ējām . L ie p ā ja  d rā šu  f a b r ik a  v i e g l i  sp ē j p ie g ā ­

d ā t  a rm ija i  v a ja d z īg o  d z e lz i  un tē ra u d u . T u rp re tim  kaņa l a ik ā  

m etaā lu  apgādes jau tā ju m s i r  ja u  daudz g rū tā k i  a t r is in ā m s .  

Pēc ka$a m i n i s t r i j s s  ie s k a tie m , ļ o t i  no sv a ra  mums b ū tu  b i j i s  

čuguna s t ā v c e p l i s .  J a  a r ī  k a ra  l a i k ā  a p trū k tu  d z e lz s  ru d as 

v a i  akmeņogļu p iev ed u m i, ta d  vienm ēr p ie  s tā v c e p ļa  a trodam ie  

čuguna un d z e lz s  k rā jum i b ū tu  jū tam s a tv ie g lin ā ju m s  "melno* 

a e t a l l u  apgādes a t r i s i n ā š a n a i .  Krājumā t u r ē t  ja u  g a tav u s 

d z e lz s  un tē r a u d a  so r tim e n tu s  l i e lā k o s  vairum os nav ie sp ē ja m s , 

jo  ie p r ie k š  n ev a r p a re d z ē t k ā d i s o r t im e n ti  būs v a ja d z īg i .

V ie g lā k i ta s  ie sp ē jam s a r  k rā sa in ie m  m e ta lliem  -  v a ru , c in k u , 

a lv u ,  a lu m īn iju  u . t . t .  L a tv i ja s  m e ta llrū p n ie o īb a  kaņa g a t ī -  

jumē spēs a p m ie rin ā t t i k a i  mazu d a ļu  no a rm ija s  va jadzībām , 

b e t  v i s l i e l a i s  kaça  m a te r iā lu  vairum s būs jā ie v e d . Tomēr š i s  

a p s t ā k l i s  daudz nem azina v a ja d z īb u  pēc m e ta llie m , jo  even­

t u ā l i  m o b il iz ē tā  L a tv i ja s  m e ta llrū p n ie o īb a , s t r ā d ā jo t  a r  p i ln u  

ja u d u , tom ēr p a tē r ē s  m e ta llu s  l i e l o s  vairum os. T ādē ļ v a l s t i j  

i r  j ā r ū p ē ja s  p a r  m e ta llu  apgād i p ie tie k a m ā  daudzumā. P a t r e i ­

z ē jo s  a p s tā k ļo s  v i s i ē ā l ā k a i s  a t r is in ā ju m s  i r  im ports  no c i ­

tām  v a ls t īm , jo  p ied z īv o ju m i p a sa u le s  ka$ā r ā d i j a ,  ka n ev ien a  

v a l s t s  n e sp ē j t u r ē t  krājum ā m e ta llu s  ilgākam  la ikam .

M u n īc ija s  apgāde . L a tv i jā  p a s tā v  v ie n a  p a t i  p r iv ā ta  

kaņa m u n īc ija s  f a b r ik a  a / s . " S e l l i e r  & B e l lo t" ,  kas n o d a rb in o t 

apm. 100 s trā d n ie k u s  1 934 .g. r a ž o ju s i  k ā jn ie k u  (ša u te ņ u  un
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ložmetēju) munīciju - 5,3 milj.patronu /. Bez tam šī fabrika 

ražo arī rokas granātu degļus, kapsulas, medību un sporta mu­

nīciju. Šāds munīciju daudzums pilnīgi apmierina Latvijas armi­

jas miera laika vajadzības. Ka^a laikā viens šāds uzņēmums 

spēs apmierināt tikai loti niecīgu daļu no vajadzīgā munīcijas 

patēriņa.- apm.60-100 milj.patronu £a:ga pirmā mēnesī 7♦ Strā­

dājot ar pilnu jaudu(18-20 milj.patronu gadā) 7 fabrikas pro­

dukcija tomēr būs ļoti niecīga. Ja arī, ka^am ieilgstot būtu 

iespējams ātrākā laikā noorganizēt plašāku munīcijas rūpnie­

cību, tomēr lielākais kājnieku munīcijas vairums būs jāieved, 

jo nav iespējams iegādāt munīciju ilgākam ka^a posmam uz priek­

šu. (Šauteņu munīcija jāatjauno ik 20 gadus; no 100 milj.patronu 

ik gadus jāatjauno būtu 5 milj.) 7 Otrs trūkums mūsu kājnieku 

munīcijas fabrikai ir ražojumu dārgums. vietējā munīcija ir 

20-25^ dārgāka par ārzemju 7 . Iemesls tam ir nenormāli lieli 

administratīvie izdevumi un pa daļai ari nepietiekamā uzņēmuma 

darba racionālitāte. Te valdībai noteikti jācenšas panākt ražo­

jumu palētināšanu ar attiecīgiem līgumiem, administratīviem 

noteikumiem vai ar konkurējošu valsts uzņēmumu nodibināšanu.

Lielgabalu munīcijas jautājums nav vieglāki atrisināms. 

Arsenāls gatavo gan granātu ķermeņus no parastā Liepājas drāšu 

fabrikas oglekļa tērauda un izdara patronu pildījumus, tomēr 

patronu čaulas un šāviņu galviņas neizgatavo. Padomā gan ir 

'7 У . M « t ira ii e cī b as un rūpniecības departamenta dati.
7  Ka^a ministrijas dati.
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u z s ā k t  šāv iņ u  g a lv iņ u  (d e g ļu ) ražo šan u  Ш Ч .  P a tro n u  č a u la s  

p ie  wwas v ē l  n e iz g s ta v o , b e t  t a s  a r ī  nav t i k  s v a r ī g i ,  jo  pa­

tro n u  č a u la s , kuņas v e id o  no s p e c iā la  m e ta l la  (m is iņ š  a r  m i- 

r im ā lo  s v in a  p iejaukum u) v a r  l i e t o t  4 -5  r e iz e s  un p ag a tav o šan a  

mūsu a p s tā k ļo s  iz n ā k s  s t i p r i  n e re n ta b la .

A psvero t m u n īc ija s  apgādes jau tā ju m u , v a r  r a s t i e s  doma, 

v a i  n eb ū tu  ie sp ē jam s to  n o d ib in ā t uz p la š ā к іе т  pam atiem , p ie ­

s a i s t o t  kā noņēmējus a r ī  L ie tu v u  un Ig a u n i ju . Š ādai domai i r  

l i e l ā k a  ta u ts a im n ie c is k a  kā m i l i t ā r a  nozīm e. P a l i e l i n o t  ik g a -  

d īgo  k ā jn ie k u  m unīcijas p ro d u k c iju  uz  10-12 m ilj .p a tro n u  gadā, 

b ū tu  a p m ie rin ā t as m inēto v a lš ķ u  m iera l a i k a  v a ja d z īb a s .  T ur­

p re tim  kaņa l a i k ā  v a ja d z īb a s  n ebū tu  v a i r s  60-100 m i l j . ,  b e t  

ja u  apm^OO M i j  «patronu m ēnesī, jo  v a r  d iezg an  d ro š i  p ieņem t, 

ka kaņa l a i k ā  v i s i i  t r ī s  v a lšķ u  a rm ija s  kaņos r e i z ā .  V isp ā r 

jā a iz r ā d a  ka m u n īc ija s  un ie ro č u  rū p n ie c īb u  p ie t ie k a m i la b i  

n o s tā d ī t  i r  ie sp ē jam s t i k a i  tā d o s  a p s tā k ļo s ,  j a  t ā  v a r  s t r ā ­

d ā t a r ī  eksportam ,un  j a  kaķa la ik ā  šo e k sp o rta  p ro d u k c iju  v a r  

Izm an to t sav as  v a l s t s  a rm ija s  a p g ā d e i. T ādēļ a r ī  sapro tam a 

t ā  l i e l ā  c īņ a  s t a r p  m u n īc ija s  un ie ro č u  fab rikām  kādas t ā s  

i z c īn a  jau n u  t i r g u  ie k a r o š a n a i . Šo c īņ u  a tb a l s t a  a r ī  v a ld īb a s ,  

s a p r o to t ,  ka a t t ī s t ī t a  iekšzem es kuņa rū p n ie c īb a  i r  l i e l ā k s  

ieguvum s, nekā šķ ie ta m i m i l i t ā r i - p o l ī t i s k a l s  zaudējum s, kāds 

ro d a s  p a p i ld in o t  ie ro č u  un m u n ic ijr s k r \ ju n u eіепаісіи^*^

1er о Ču r i p a i e  c īb a . A rse n ā lā  un L ie p ā jas a r t i l ē r i j a s  
l a b r a t o r i j ā s  pagatavo  gan dažādas v ie n k ā ršā k a s  ie ro č u  й Д а а
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b e t  g a ta v u s  ie ro č u s  L a tv i jā  n e ra ž o . No kom plicētākām  daļām  

L a tv i j ā  ražo  v ie n īg i  šau teņ u  a iz s lē g u s .  I g a u n i jā  g a tav o  gan 

a r ī  lo ž m e tē ju  s to b ru s  (v ie n a  t i p a  Mauzera ložm etē jiem ) un a iz ­

s lē g u s ,  b e t p i l n ī g i  g a tav u s lo ž m e tē ju s  a r ī  t u r  n e iz g a ta v o . T i­

k a i  Som ijā n o d ib in ā ta  ša u te ņ u  f a b r ik a ,  kas sekm īgi s t r ā d ā  a r ī  

ekspo rtam . P a r  k a v ē k li  ša u te ņ u  un lo ž m e tē ju  būves a t t ī s t ī b a i  

i r  te c b n is k ā s  un sa im n ie c isk ā s  g r ū t īb a s ,  piem . ša u te ņ u  s to b ru  

p a g a ta v o ša n a i v a ja d z īg ā s  3 g a lv en ās  m ašīnas (d z iļu rb e ,a u to m ā ­

t i s k ā  f rā z e  un v ī tņ u  m ašīna) izm aksā ap 100.000 l a t u .  P ie s k a i ­

t o t  v ē l  v i s a s  p ā r ē jā s  m ašīnas kādas n ep iec ie šam as šau teņ u  pā­

r ē jo  d a ļu  p a g a ta v o ša n a i (арш.130 g a b .l) ,  uabūjam sam ērā l i e l u  

summu, kāda v a ja d z īg a  šau teņ u  fa b r ik a s  i e r īk o š a n a i .  L ai tā d ā  

f a b r ik a  v a rē tu  p a s tā v ē t  i r  n ep iec iešam a  masu p ro a u k c i ja ,  b e t 

tā d u  sa v u k ā r t v a r  s a g a tā t  v ie n is  e k sp o rta  i e s p ē ja s .

Daudz re ā lā k a s  ie s p ē ja s  i r  šau teņ u  s to b ru  r ū p n ie c īb a i ,  

k ss  p ra s ī tu , a r ī  mazāku k a p i t ā l a  ie g u ld īju m u . Ž ķ ie t , ka n o s lē ­

d zo t a t t i e c ī g u s  p asū tin ā ju m u  līgum us a r  L ie tu v u  un Ig a u n i ju ,  

b ū tu  ie sp ē jam s šādu rū p n ie c īb a s  n o z a r i n o d ib in ā t ,  J a  a r ī  m iera  

l a i k ā  v a rē tu  izm an to t t i k a i  d a ļu  no uzņēmuma k a p a c i t ā te s ,  

t a d  ā r k ā r t ī g i  s v a r īg s  tā d s  uzņēmums b ū tu  ka^a l a i k ā ,  jo  šau­

te n e s  s to b r s  un a i z s l ē g s  i r  ša u te n e s  d i l s t o š ā s  d a ļa s ,  kas j ā -  

a t  jauno apm.pēc 10,000 Šāviņiem .

S a l īd z in o t  a r  m u n īc ija s  apgādes jau tā ju m u , ie ro č u  apgāde 

uzskatām a p a r  v ie g lā k i  a tr is in ā m u , k au t a r ī  v i e t ē j ā s  ie ro č u  

rū p n ie c īb a s  mums n e b ū tu . Z inām s ; k a t r ā  z iņ ā  i r  jā c e n š a s  iz v e id o t
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m o ta llrū p n io c īb u  tā d o s  apm ēros, l a i  t ā  s p ē tu  i z d a r ī t  v is u s  g a l ­

venos ie ro č u  la b o ša n a s  darbus un iz g a ta v o t  p a p ild u  d a ļa s .

K om plicētāku ie ro č u  un ka^a m ašīnu rū p n ie c īb a , L a tv i jā  

nav ie sp ē ja m a . To p ie r ā d a ,  p i e r i . l i e lg a b a lu  ra ž o ša n a : v ie n a  

b a t e r e j a  no 4 a n g ļu  18 m ārciņu  l ie lg a b a l ie m  maksā apm .l m i l j .  

l a t u .  M a te r iā la  v ē r t ī b a  no š ī s  su m a s  s a s tā d a  mazu č a ļu ,b e t  

p ā rē jo  d a rb a  a lg a .  Tomēr jā ie v ē r o ,  ka p ie  l i e lg a b a l a  p a g a ta ­

v o šan as  c i lv ē k a  roku  darbam i r  maza nozīm e, jo  p a t  v is s īk ā k ā  

d a ļa  t i e k  p a g a ta v o ta  a r  a u to m ā tisk i s trā d ā jo šā m  mašīnām. Tā 

t a d  galveno izm aksas d a ļu  s a s tā d a  -  ^ata lgo jum s mašīnām4 , t . i .  

k a p i t ā l a  i’e n te s .  T ās l i e c i n a  p a r  l i e l i e m  k a p i t ā la  ieg u ld īju m iem , 

kādus p ra s a  l i e lg a b a lu  rū p n ie c īb a .

M eāla i e s p ē j a  mums i r  g a tav o s a e ro p lā n u s , jo  t e  mašīnu 

darbam i r  mazāka nozīm e. V iena ka«a lid m a š īn a  ( i z n ī c i n ā t ā j s )  

maksā 80-100 .000  l a t u ,  b e t t ā s  m otors t i k a i  ap 30.000 l a t u .  

P ā r ē jo s  izdevum us s a s tā d a  m a te r iā ls  un d a rb a  (roku) a lg a .  La­

b ie  panākumi LKOL un V el*ai lid m a š īn u  būvē (VS? v ie n p lā k s n is  

a r  4 (l ) c i l i n d r u  m otoru sp ē j a t t ī s t ī t  ātrum u l ī d z  £80 km/h? 

i e r o s i n ā j u š i  ka^a m i n i s t r i j u  nodot k a u ja s  lid m ašīn u  p a s ū t i -  

nājum us LKOL. 0 i^  paredzam s š ī  rū p n ie c īb a s  n o za re  sp ēs  l a b i  

a t t ī s t ī t i e s ,  jo  v is a s  te o a n is k ā s  un sa im n ie c isk ā s  d o t īb a s  

LKOD i r  p ie t ie k a m i.

i )  P ā rē jā s  n o z a re s .

No p ā re jām  lie lā k ā m  m e ta l l ru p n ie c īb u s  nozarēm  mīnāmas
šādas:
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1 9 3 4 .gada d a t i ;

U гце ш ш  К о d a rb in ā t  о Май о j urnu
s k a i t s  s k a i t s  v ē r t ī b a  

1000 Ls.

I e l u  d z e lz c e ļu  d a rb n īc a s  1 351 800
V elo sip ēd u  ” 10 533 3059
ā t io p u ļu  i z s t r ā d .  * 6 89 408
Āuto rem ontu й 19 363 505
ü u g lu  fa b riK a s  7 139 670
S varu  f a b r ik a s  4 88 162
Meta l i а  t r a u k u  f a b r ik a s  37 644 1689

Pēc ražojum u v ē r t īb a s  v i s l i e l ā k ā  nezīm ē, ka redzam s, 

i r  v e lo s ip ē d u  r ū p n ie c īb a i .  Tās a t t ī s t ī b u  s t i p r ā  mērā sekmē­

j u s i  SFRS v e lo s ip e a u  p a sū t in ā  ju m i. To rā d a  v e lo s ip ē d u  e k s p o r ts  

uz :
1 9 2 8 .g . p a r  1 ,890 m ilj . l a t u
1 9 2 9 .g. « 1 ,988  « «
1 9 3 0 .g . * 0 ,953  » «
1 9 3 1 .g . » 0 ,2 3 5  « «

Turpmākos gados e k sp o rts  i r  s t i p r i  sa m a z in ā jie s  un 1 9 3 5 .g. 

u z  Ig a u n i ju  un L ie tu v u  e k s p o r tē ts  t i k a i  51 v e lo s ip ē d s  p a r 

L s .4 ,2 1 1 ,- .  S t i p r i  a u d z is  i r  v e lo s ip ē d u  p a tē r iņ š  iekšzem ē. 

1 9 3 2 .g . r a ž o t i  3128, 1 9 3 3 .g . 7851 un 1934 .g . 16357 v e lo s ip ē d i ,  

b e t  e k s p o r ts  t a n ī  p a šā  l a i k ā  b i j i s  n i e c īg s .  Tas l i e c i n a ,  ka 

v e lo s ip ē d s  kā l ē t s  un p a ro c īg s  sa tik sm es l ī d z e k l i s  ^ a t v i j a  

i z p l a t ā s  a r  v ie n  v a i r ā k .  Ļ o ti s v a r īg a  nozīme š a i  p a rā d īb a i  

i r  no m i l i t ā r ā  v ie d o k ļa , jo  mūsu a p s tā k ļo s  v e lo s ip ē d s  v a r  

b i t  ļ o t i  s v a r īg s  k a rasp ēk a  t r a n s p o r t a  l ī d z e k l i s .

L ie lā k ā s  v e lo s ip ē d u  f a b r ik a s  L a tv i j ā  i r  šā d a s : 

^ r e n p r e i s "  (168 s t r ā d n ie k i )  7 ,  ^ m e g a ” (105 s i x . ) ,  ^ L a tv e l lo 11 

t 1 rd z n ie  c ī  b as un rū p n ie c īb a s  d ep a rtam en ta  d a t i  p a r  
1 9 3 4 .g.
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(100 s t r . ) ,  MA .L ip p e r ts H (76 s t r .  ) un HP .O z o ln ie k s '1 (32 s t r . )  

J ā a tz īm ē , ka v i e t ē j ā s  fa b r ik a s  v is a s  v e lo s ip ē d u  dai,as n e ra ž o , 

b e t  l i e l u  d a ļu  iev ed  g a ta v ā  v e id ā  no ārzemēm.

No p ā rē jo  nozaru  fab rikām  b ū tu  minamas v ē l  m e ta l la  

t r a u k u  f a b r ik a s .  L ie lā k ā  no tām i r  HM e ta llš ta m p “(140 s t r . ) .

V NOSLĒGUMS.

L a tv i ja s  d z e lz s  un m ašīnu rū p n ie c īb a i  i r  ļ o t i  s v a r īg a  

nozīm e ta u ts a im n ie c īb ā ,  š ī s  n o z a re s  iz s trā d ā ju m i i r  p irm ās 

v a ja d z īb a s  p r ie k š m e ti  kā r ū p n ie c īb ā , t ā  la u k sa im n ie c īb ā . Kaut 

gan L a tv i ja s  m e ta lirū p n ie c īb a s  193b.gadā ražojum u v ē r t ī b a  s a ­

s n ie g u s i  45 ,921 m il j . l a t u  gedā , tom ēr L a tv i j a i  t a n ī  p a šā  gadā 

b i j a  v ē l  jā ie v e d  m e ta l l rū p n ie č īb a s  ražo jum i par 28 ,969 m i l j .  

l a t u  gadā ( -  28,7^> no v is a  im porta  v ē r t ī b a s ) .

L a tv i ja s  iz d e v īg a is  g e o g rā fі з к а іе  s tā v o k l i s  un k v a l i ­

f i c ē t a i s  d a rb a  spēks s t i p r i  v e i c i n ā j i s  m e ta l l rū p n ie c īb a s  a t ­

t ī s t ī b u  ja u  p irm s p a s a u le s  k a^ a . L a tv i ja s  i n d u s t r i a l i z ā c i j u  

p irm s kaça s t i p r i  v e ic in ā ja  a r ī  p l a š a i s  K r ie v i ja s  t i r g u s .  

V ie n īg i  b i j .K r i e v i j e s  m uitu p o l i t i k a  k a v ē ju s i  v ē l  p la šā k u  

m e ta l l rū p n ie c īb a s  a t t ī s t ī b u  un s tā v c e p ļa  n o d ib in ā ša n o s  L a t­

v i j ā .

N o d ib in o tie s  p a t s t ā v īg a i  L a tv i j a i  k a rd in  l i  m a in ījā s  

m e ta l l rū p n ie c īb a s  uzdevumi un s t r u k tū r a .  Pirm s ka^a m e ta l l -

rū p n ie c īb a  b i j a  ie g u v u s i ja u  l i e l r ū p n ie c īb a s  r a k s tu ru  un t ā
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s t i p r ā  mēra s t r ā d ā ja  t i k a i  p la š ā s  K r ie v i ja s  va jadzībām . Pēc 

k a^a , s a k a rā  a r  n o ie ta  t i r g u s  k ra su  s a š a u r in ā š a n o s , m e ta l l -  

rū p n ie c īb a i  b i j a  jā p ie m ē ro ja s  v ie tē jā m  va jadz ībām . B i ja  j ā -  

a ts a k ā s  nc nedaudzu iz s trā d ā ju m u  masu p ro d u k c ija s  un jā p ā r ­

i e t  uz daudzu iz s trā d ā ju m u  ražo šan u  mazos apm ēros. V a jad z īb as  

b ija , sam az in ā ju šās  k v a n t i t a t ī v i ,  b e t p a l i e l i n ā ju š ā s  ražojum u 

d au d zp u sīb as z iņ ā .  D arb ības p ā ro r ie n tē š a n a ,  tomēr nenācās 

v i e g l i ,  s e v iš ķ i  l ie lā k ie m  p r iv ā tie m  uzņēmumiem, ku^ i b ie ž i  

væen n e v a rē ja  a t t e i k t i e s  no cerībām  uz p la š o  K r ie v i ja s  t i r g u .  

A rī k a p i t ā lu  trūkum s l i k a  s e v i m an īt. Tāpēc v a ld īb a i  b i j a  

j ā i z p a l īd z a s  a r  v a l s t s  uzņēmumu d ib in ā ša n u , l a i  a p m ie rin ā tu  

g a lv e n ā s  m e ta l la  iz s trā d ā ju m u  v a ja d z īb a s . P a re iz ā  p iem ēroša­

n ās v i e t ē j ā  t i r g u s  p rasībām  v e ic in ā ja  v a l s t s  uzņēmumu sekmīgu 

a t t ī s t ī b u .

Lai m azinā tu  a tk a r īb u  no ārzem ju d z e lz s  un tē ra u d a  

ievedum iem , l a i  nāko tnē b ū tu  iespē jam a v ē l  tā lā k a  d z e lz s  un 

tē r a u d a  cenu pazem ināšana, l a i  sekm īgāki v a rē tu  a t t ī s t ī t i e s  

L a tv i ja s  m ašīnu, s e v iš ķ i  la u k sa im n ie c īb a s  mašīnu rū p n ie c īb a  -  

L a tv i jā  b ū tu  j ā i e r īk o  s t ā v c e p l i s  čuguna ra ž o š a n a i .  J a  a r ī  

no sākuma s tā v c e p ļa  mazās k a p a c i tā te s  v a i c i t u  iem eslu  d ē ļ ,  

n e iz d o to s  panāk t čuguna cenas pazem ināšanu p a r  p iem inētām  

18^ , ta d  tom ēr iekšzem ē r a ž o ta i s  čuguns ne kādā z iņ ā  n e iz ­

nāks dārgāks p a r ārzem ju  čugunu, j a  v ie n  ra ž o ša n a s  un t r a n ­

s p o r ta  i e k ā r t a  t i k s  u z s t ā d ī t a  p ie tie k a m i r a c io n ā la .  S ak arā

a r  s tā v c e p ļa  ie r īk o š a n u  s te id z a m i b u tu  j гuzsāk  k ūd ras koksa
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ra ž o ša n a s  ie sp ē jam īb u  È is têm & tisk i p ē t ī ju m i .  No m i l i t ā r ā  

v ie d o k ļa  r a u g o t ie s ,  b ū tu  jā n o v ē rš  sv a rīg o  m e ta ll rū p n ie c īb a s  

uzņēmumu l i e l ā k a  k o n c e n trē ša n a  L ie p ā jā .

Lai p a c e l tu  m e ta l l rū p n ie č īb a s  d a rb a  r a c i o n a l i t ā t i ,  

v a l s t i j  s tedzam i jā g ā d ā  p a r  a t t i e c ī g u  s p e c i ā l i s tu  sag a tav o šan u  

un v is p ā r ē ju  m e ta l l rū p n ie c īb a s  am atnieku te c h n isk o  z in ā ša n u  

līm eņa  p a c e lš a n u .

V iens no g rū tā k i  a tr is in ā m ie m  i r  cenu pazem ināšanas 

ja u tā ju m s . Kamēr L a tv i jā  nebūs s tā v c e p ļa ,  cenu l i e l ā k a  paze­

m ināšana būs g r ū t i  ie sp ē jam a , jo  ta g a d ē jo s  a p s tā k ļo s  mūs 
✓

esam p i l n ī g i  a t k a r īg i  no ārzem ju  s in d ik ā tu  d ik tē tā s  c e n a s .

R ū p n iec īb as m ašīnu b ū v n ie c īb a  i r  a t t ī s t ī j u s i e s  d ie z ­

gan sek m īg i. S ev išķ u  l i e l u  pieaugumu tuvākos gados n e p ie d z ī­

vosim , j a  v ie n  n e u z la b o s ie s  e k sp o r ta  ie sp ē ja m īb a s . Zināmu 

pieaugum u š a i  n o z a re i  tom ēr v a r  s a g a id ī t ,  jo  d a ļu  no im p o rtē ­

tām mašīnām i r  ie sp ē jam s ra ž o t  L a tv i jā .  N op ie tna  v ē r īb a  b ū tu  

p iev ē ršam a  m alkas gāzes ģ e n e ra to ru  būves u z sā k ša n a i .

k le k t r o te c h n is k ā  rū p n ie c īb a  sp ē j a rv ie n  lab āk  apmie­

r i n ā t  v i e t ē j ā  t i r g u s  v a ja d z īb a s .  Zināmas e k sp o rta  ie s p ē ja s  

VEF’ a i  i r  p a v ē ru šā s  uz kaim iņu v s ls t īm  ra d io  a p a rā tu  un k v ē l­

sp u ld žu  n o z a rē s . S ak arā  a r  L a tv i ja s  e l e k t r o f i k ā c i j u ,  tu v āk ā  

nāko tnē  būs jāpadomā p a r l ē t u  e le k tro m o to ru  b ū v i.

D ze lz c e ļu  d a rb n īc a s  un LKOD spē j p i l n ī g i  a p m ie rin ā t 

g a lv e n ā s  L a tv i ja s  d z e lz c e ļu  v a ja d z īb a s  pēc  lokom otīvēm un
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vagoniem . V ie n īg i s l i e ž u  s a s tā v a  u z la b o ša n a  bez s tā v c e p ļa  un 

p la š ā k a s  ve lm ētav as ie r īk o š a n a s  būs g r ū tā k i  a tr is in ā m a .

L ie l i  uzdevumi nāko tnē  i r  la u k sa im n ie c īb a s  m ašīnu 

rū p n ie c īb a i  . Būtu jā u z sā k  a r ī  p ļau jaiam ašīnu  un c i t u  s a r e ž ģ ī ­

tā k u  la u k sa im n ie c īb a s  mašīnu būve. G a lv e n a is  k a v ē k lis  la u k -  

s a im ie c īb a s  m ašīnu p la š ā k a i  p i e l i e t o š a n a i  i r  lauksa im n ieku  

zemās p i r k t s p ē j a s ,  b e t to  p a l i e l i n ā š a n a i  n ep iec iešam a darba  

r a c i o n a l i z ā c i j a  a r  la u k sa im n ie c īb a s  m ašīnu p la šā k u  p i e l i e t o ­

šan u . Tamdēļ ab i m in ē tie  ja u tā ju m i v a ld īb a i  jā c e n ša s  a t r i s i ­

n ā t r e i z e .  L ie lā k a  v ē r īb a  p ieg riežam a  la u k sa im n ie c īb a s  mašīnu 

un  to  d a ļu  t i p i z ā c i j a i ,  l a i  a tv ie g lo tu  m ašīnu rem ontus.

P la šā k a  kuģu b ū v n ie c īb a s  a t t ī s t ī b a  tuvākā nāko tnē  nav 

sagaidām a, jo  to  kavē k u ģ n ie c īb a s  g r ū t a i s  s t ā v o k l i s .  Turpmā­

kos gados v a r ē tu  s a g a id ī t  t i k a i  kuģu rem ontu p a l i e l in ā š a n o s ,  

jo  mūsu kuģi i r  s t i p r i  v e c i un n o l i e t o t i .

G ^ū ti a tr is in ā m s  jau tā ju m s i r  m u n īc ija s  un ie ro č u  ap­

gāde . G alvenās g r ū t īb a s  t e  sagādā  l i e l ā  nesam ērība  s t a r p  m iera  

un ka^a l a i k a  v a ja d z īb u  apmēriem. P a r iespējam ām  nozarēm  j ā -  

u z s k a ta  k ā jn ie k u  m u n īc ija s , šau teņ u  s to b ru  un l i e lg a b a lu  g ra ­

n ā tu  rū p n ie c īb a .
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