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I» D z e lz c e ļi  kā g a lv en a is  satiksm es l īd z ē k l i s

kontinenta  s ta rp ta u tisk ā  satīkamā»

Olkonomlskā a t t ī s t īb a s  vēsture mums rāda» ka v isu  tautu  

a t t ī s t īb ā  s e v išķ i svar īga  loma p ie k r itu s i  satiksm es ceļiem» 

K ultūras, z in ā tn e s» tird zn iec īb a s  iz p la t īša n ā s  nebūtu ie sp ē ja ­

ma, ja  c ilvēk iem  nebūtu ie sp ē ja s  p ā r v ie to t ie s .  Tamdēļ jau no 

sirmās senātnes tautu  vēsture s a i s t ī t a  ar satiksm es ce ļu  nodi­

bināšanos un a t t īs t īš a n o s »

Pirmie sauszemes satiksm es c e ļ i  Izve id o jās no takām mežos 

un ste p ē s , pa kurām c i l t i s ,  ta u ta s c e ļo ja  no v ien a s v ie ta s  uz 

otru» Tāpat jau sirmā senātnē tau tas l i e t o j a  sa tik sm ei upes, 

ezerus un vēlāk  jūras» K ultūrai a t t ī s t o t i e s  tau tas b i j a  sp ie ­

s ta s  satiksm es c e ļu s  la b o t , tu r ē t  k ārtīb ā  un t a i s ī t  jaunus» 

Senās kultūras ta u ta s kā ķ īn i e š i ,  g r ie ķ i,  p e r s ie š i  un romieši 

-  p ie g r ie z o ša s  l i e l u  vērību satiksm es ceļiem» Sevišķu vērību  

satiksm es ce ļiem  p ie g r ie z a  Romas impērija» Romas varenība un 

stiprttms b ija  v iņ a s  sauszemes satiksm es c e ļ i»  Romiešu c e ļ i  

s t ie p ā s  caur v isu  Eiropu, no A tla n tija s  okeānā P lreneju  pus­

sa la s  l īd z  Melnai jū r a i, no B a lt ija s  jūras p ie k r a ste s  l īd z  
M azāzIjai un Z iem eļafrikai un pat uz A n g lija s salām .1 /  

Pavisam rom ieši savā v a l s t ī  izb ū vēju ši 76»OOO km -  š o s e j u ^ .

1/R .van der Borght. Das Ve rkehr swe sen -  1 6 5 ,1 6 6 .la p .p .
2 /К .Balod is .  Ekonomiskā p o l i t ik a  -  1 5 8 .1 a p .p . Borght7 a "Das 

Verkehrswesen ■ -  166 .la p .p .u z r ā d īts  140.000 km, t ā  tad ie ­
s k a i t ī t i  v i s i ,  a r ī mazākie c e ļ i .
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Tās b i j a  b ū v ē ta s  ļ o t i  la b a s .  To p ie rā d a  t a s ,  ka I t ā l i j ā  dažus 

šo s  c e ļu s  l i e t o  v ē l  ta g a d .

Uz Romas v a r e n īb a s  gruvešiem  jau n rad u šās v a l s t i s  tādu  v ē ­

rību c e ļ ie m  n e p ie g r ie z a .  Ceļu u z la b o ša n a  sāk ās t i k a i  XVI g a -  

d u s im te n i, kad E irop as v a l s t i s  n o d ib in ā jā s  r eg u lā r a  p a s ta  sa ­

t ik sm e . Ar XVII gad u sim ten i sākās p a s t ip r in ā t a  v e ļu  būve v i s ā  

E irop ā, b e t  i t  s e v i š ķ i  F r a n c ijā , kur b ū v ē ja  š o s ē t o s  c e ļ u s .

Tad 1 8 2 5 .g .A n g l i j ā  a t k lā j a  pirmo d z e lz c e ļu  un š ī  notikum a 

sek a s p a šo s  pam atos p ā r v e id o ja  k u ltū r ta u tu  d z īv e s  a p s tā k ļd s .

S atik sm es c e ļ i  ka lp o  tr im  sa tik sm es v e id ie m : personu  ku­

s t ī b a i ,  preču p ārvadāšanai un z iņ u  p ā r s ū t īš a n a i .  Katram no 

šiem  sa tik sm es v e id ie m  i r  sa v a s īp a tn ē ja s  p r a s īb a s .  Personu  

k u s t īb a i  g a lv e n a is  n ep iec ie ša m a  d r o š īb a , ē r t īb a ,  ātrum s un no­

t e i k t ī b a ,  preču pārvadāšanā -  pārvadāšanas lē tu m s , b e t  z iņu  

p ā r sū t īš a n ā  -  ātrums un n o t e ik t īb a .

Š īs  īp a tn ē jā s  k u s t īb a s  p r a s īb a s  p i ln īb ā  sasn ied zam as t i k a i  

d z e lz c e ļu  sa tik sm ē  un šo  īp a tn ē jo  k u s t īb a s  p ra sīb u  apm ierinā­

šan ā  a r i  s l ē p j a s  d z e lz c e ļu  l i e l ā  nozīm e ta u t s a im n ie c īb ā .

Kur senāk ā tr ā k ie  p a s ta  z i r g i  v e ic a  stu n d ā  l i e l ā k a i s  12  -  
15 km^/un preču  pārvadāšana ar  z ir g ie m  n o t ik a  ar  ātrumu 6 km 

stu n d ā ,V  d z e lz c e ļa  ātrums ja u  pirm s p a s a u le s  ka^a p a sa ž ie r u  

sa tik sm ē b i j a  ap 90 km un preču  sa tik sm ē  ap 50 km stu n d ā .

5 / j . Conrad. V o lk s w ir t s c h a f t s p o l i t lk  -  405 l a p .p .
4/R. van  d er  B o r g h t. Das V erkehrsw esen -  265 l a p .p .  
5 /J .C o n ra d . V o lk s w ir t s c h a f t t s p o l i t lk  -  405 l a p .p .
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Anglijā jeu pirms pasaules kaya ātrākais pa» al le  ru v ilc ie n s  

noskrēja stundā 95 km. Arī tagad la i  v a ls t i j  pieder pinat v ie ­

ta  v ilc ien u  ātruma ziņā. V ilciens uz l īn i j a s  Swlndona -  Lon­

dona noskrien stundā ar vidējo  Д о т е г с іИ о / ātrumu 106.6 km. 

Otri v ie ta , pirms pasaules kapa un ari tagad v ilc ien u  Atruna 

ziņā pieder franc I ja i ,  kuras ātrākais v ilc ie n s  us l īn i ja s  Pa­

r ī s i  -  S t.t^ entln  apgrozās ar Atrunu 99.9 km stundA. Trežā 

v īs t  A nāk Vācija ar ātrumu 90.7 km stundā us Hamm -  Hannove- 

ras l īn i j a s .  un d ze lzce ļi pie ātruma robežas nav nonākuil. 

Jauni izgudrojumi un atradumi, kā pārvadāšanas Ier īcēs  tā  ce­

ļu  izbOvē, atļaus sasniegt v i l  lie lāku s ātrumus. Tos sasnisgt 

i r  no l i e l a  svara kā pasažieru tā  preču satiksm i. Tagadējā 

pasaules salmnleolbae laikmetā, kur katya minūte Ir  dārga.at- 

tālumu pārvarēšanā ie ta u p īta is  la ik s sekmē netika! pasažieru, 
bet v i l  vairāk prêta satiksm i. jo vajadzību apmierināšanai 

prêta izdalīžana no viena ražotāja punkta us v isa s  pasaulss 

patirātājlem  kļuvusi nepieciešama.

Tāļāk dzelzceļu  l i e l ā  tautsaim nieciskā nozīme Ir  ka t ie  

piemēroti l i e lu  masu pārvadāšanai. Tas a ttison s tik lab  us pa­

sažieriem , kā uz precēm. Viens pasažieru v ilc ie n s  spēj pārva­

dāt ap 600 -  700 personas, kas būtu tik  dauds. ko spēj apmē­

ram 50 vidēja  lielum a autobusi. Viens prêta v ilc ie n s  var uz­

ņemt l īd z  1000 tonnu precos, turpretim prêta automobiļi uz­

ņem svaru l īd z  5 tonnta. Tā ta d ,la i  varētu to preču daudzumu

^/bzolzcoļu  V ēstnesis, 1929.g . I r .25 -  811 lap .p .
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p ā r v e s t  a u to m o b iļo s , ko sp ē j v ie n s  preču  v i l c i e n s ,  i r  v a ja ­

d z īg i  apmēram 200 preču a u to m o b iļu .7 / Redzam, ka masu pārva­

dājumu, kā o g ļu , koku e c t . t r a n s p o r t s  uz sauszem es bez d z e lz c e ­

ļ a  l īd z d a l īb a s  būtu a p g r ū t in o š s , pat neiesp ējam a un j a  a r i 

būtu iesp ē ja m s t a s  neatm aksātos tr a n sp o r ta  dārguma d ē ļ .

L ie la  nozīme sa tik sm ē  i r  p r e c i z i t ā t e i  un t ā  i r  d z e lz c e ļu  

sa t ik s m ē . V i l c i e n i  i e t  pēc zinām iem  sa ra k stiem  un to  nokavē­

šan ās n orm āli n o t ie k  ļ o t i  r e t i .

Tāļāk d z e lz c e ļu  pārvadājumiem i r  g ā d ā ts  par p i ln īg u  s ū t ī ­

jumu d ro šīb u  p ā r s ū t īš a n ā , tā p a t  a r i  par t o  l a i  sū t īju m i c e ļā  

n e b o jā to s . Tas v a r  pēc v a ja d z īb a s  pārvadāt gan v a ļ ē j o s ,  gan 

s l ē g t o s  v a g o n o s . Sūtījum us v a r  apgādāt ar  v ē s in ā ša n a s  i e r ī ­

c i  -  s ū to t  t o s  le d u s  v a g o n o s . Nav ta g a d  l i e t a s  kupu n evarētu  

t r a n s p o r tē t  pa d z e lz c e ļu  v a ja d z īg o  p ā r sū t īš a n a s  i e r ī č u  tr ū ­

kuma d ē ļ .

P a sa ž ier iem  t i e k  g ā d ā ta s v is ā d a s  ē r t īb a s ,  kādas i r  piem . 

z a lo n u , guļam - un ēdam vagonos.

D z e lz c e ļu  p r ie k š r o c īb a  i r  a r ī t ā ,k a  t i e  i r  p l a š i  iz b ū v ē t i . 

Nav v a l s t s  p a s a u lē , kupā tagad  nebūtu d z e l z c e ļ i .  D z e lz c e ļ i  

k ru sto  gan ūdens strau m es, gan a r ī  i^ t  c a u r i  l ie lā m  kalnu  

grēdām un ap v ien o  ta u ta s  no dažādām p a s a u le s  daļām , p a t v i s -  

tā lāk ām , bez d z e lz c e ļa  l īd z d a l īb a s  nepieejam ām .

Cik p la š s  i r  v i s a s  p a s a u le s  d z e lz c e ļu  t ī k l s  a t s e v iš ķ ā s

7 /D z e lz c e ļu  V ē s tn e s is  1 9 ^ 0 .g ,  N r .l  -  6 l a p .p .
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p a s a u le s  d a ļā s  rāda s e k o š a is  sa l īd z in ā ju m s , pēc kupa d z e lz ­
c e ļu  t ī k l s  pēc p ēd ējiem  d a t ie m ^  v i s ā  p a sa u lē  1 9 2 8 .g .  b e i ­
gā s b i j a  1 .2 5 5 .0 8 0  km.

i

P a sa u le s  d a ļa  i

E iropa  
Amerika
Ā z ija

Ā frik a  
A u s t r ā l i j a

Kopā

5 8 5 .1 0 0
6 0 6 .6 0 2

1 4 6 .5 5 7

6 7 .6 0 7

1 .2 5 5 .0 8 0

Tālu p r ie k šā  v isām  c itām  p a sa u le s  daļām stā v  Amerika ar

saviem  v a ir ā k  kā 6 0 0 .0 0 0  km d z e lz c e ļu .  S t ip r i  l i e l ā  a t s t ā -

tumā a iz  t ā s  seko E irop a, kupa pēc zemes p la t īb a s  č e t r e i z

mazāka, b e t  ar  d iv r e iz  l i e l ā k u  ie d z īv o tā ju  s k a i t u .  Samēra

ļ o t i  maz d z e lz c e ļu  i r  Ā z i j a i ,  Ā fr ik a i un A u s t r ā l i j a i .

Kādā mērā k a tr a  zeme E irop ā apgādāta  ar  d z e lz c e ļ ie m , sa ­

l ī d z i n o t  d z e lz c e ļu  t ī k l a  garumu a r  t ā s  p la t īb u  un ie d z īv o tā ju

s k a itu ,  rāda se k o ša  ta b e le  :

/  Tabele o t r ā  l a p . p . /

8 / Z e i t s c h r i f t  des I n te r n a t io n a l  en  E lsen b ah n verb an d es. -  
1 9 5 1 .g .  Kr. 2 /5  -  6 6 ,6 7 .6 8 .6 9  l a p .p .  un D z e lz c e ļu  Vēstne 
s i s  W 0 . g . H r . l 9  -  6 ^ 7 ,^ 5 8 ,6 5 9  l a p .p .
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V a l s t i s

!

E k sp lu a tē ­
jamo l ī n i ­
ju  garum s.।

V a i __________
Caurmērā d ž e lž -

p la t īb a  
100 km2

1

ie d z īv o t ā ­
ju  s k a i t s  
tO k stoS os

uz ĪD  j 
km 2 
plaff- 
bas km

u ī 1TOT 
ie d z īv o ­
tā ju  km

V ā c ija i 5 8 .6 5 9 4 7 1 .0 6 5 .1 7 9  ' 1 2 .5  ’ 9 ,5
K r ie v ija  / Е / 5 8 .0 5 5 4 .2 0 2 ,5 II5.5O O 1 .4 5 ,7
F r a n c ija 55 .561 5 5 1 .0 4 0 .7 4 4 9 .7 1 2 ,0
L le lb r l t ā n l j  а 54 .416 2 4 2 .7 4 5 .5 8 9 1 4 ,2 7 ,5
I t ā l i j ā 2 1 .0 0 0 509 , 9 4 0 .7 9 6 6 .8 5 .1
P o l i j a 1 9 .4 1 8 5 8 8 .4 2 7 .1 7 7 5 .0 7 ,1
Z v ie d r ija 1 6 .7 0 1 448 . 5 6 .0 8 8  1 5 .7 2 7 ,4
S p ā n ijā 1 5 .8 6 7 ! 5 0 5 .2  ' 2 2 .2 9 0 5 .1 7 ,1
če ko s lo v a k i j а h J : 74  ’ 1 4 0 ,4 1 1 5 .6 1 5 9 .8 1 0 ,1
Rumānijā 2 9 4 ,2  !1 1 7 .5 0 0 .  ! 4 .1 1 6 ,8
B e ļģ i j a 1 1 .0 9 5 5 0 .4  { 7 .9 5 2 5 6 ,5  ļ 1 4 ,0
J u g o s la v ija 9 .8 4 6 2 4 8 ,7 1 1 .9 9 7 3 .6 8 .2
U n gā rija 9 .5 2 9 9 2 ,9 8 .5 2 6  ! 1 0 .5 1 1 ,2
A u s tr ija 7 .0 3 8 8 5 .8 6 .5 5 5  ! 8 .4  ļ 1 0 .8
Š v e ice 6 .0 5 8 4 1 .5 5 .9 7 8 1 4 ,6 1 5 ,2
D ān ijā 5 .2 3 9 4 5 .0 1 5 .4 7 5  i 1 2 ,1  , 1 5 ,1
Ī r i j a 4 .8 7 5 6 9 .9 2 .9 7 5 6 .9  j 1 6 ,5
Somij а 4 .5 6 i ! 5 .5 6 5 ; 1 .2 1 3 .5
N o rv ēģ ija 5 .8 5 5  j\ 3 2 3 .8 2 .7 9 o 1 .2 1 5 .7
Holande 5 .6 8 7 5 4 .2 7 .6 2 6 1 0 ,8 4 .8
P o rtu g ā le 5 .4 2 7 9 1 ,9 6 .0 5 5 5 ,7 5 ,7
G r ie ķ ija
L a tv ija  7

5 .1 9 2 1270 6 .1 8 5 2 ,5  i! 5 ,2
2 .751 6 5 .8 1 .9 0 0 4 .2 1 4 ,5B u lg ā r ijā 2 .7 1 0 1 0 3 .0 ! 5 .7 1 3  ![ 2 .6 : 4 ;?

L ie ta v a 1 .5 5 5 5 5 .5 2 .5 7 1  j 2 ,5 5 .9
I g a u n ija 1 .1 7 9 4 4 ,0 1 .1 0 7  i! 2 ,7 ! 1 0 ,7
Luksemburga
T u r c ija  / 1 /

551 2 ,6  ļ 286 ! 2 1 .2  ī! 1 9 ,5
* 414 2 7 .0 1 .0 0 0 ! 4 ,1

A lb ā n ijā 500 2 7 ,5 834 1 .1 5 ,6
Malta 110 1 .1 575L------------------

! 1 0 ,0  i 5 .0
— ----------- J

K o p ā 585*100 9 4 5 5 .2
1

4 7 7 .4 8 5 4 .0 7 8 ,0 7

B e id z o t ,  r i e n s  no v ls s v a r īg ā k ie m  a p s tā k ļie m , kamdēļ 

d z e lz ce ļa m  t i k  l i e l a  nozīme ta u t s a im n ie c īb ā , i r  d z e lz c e ļu

9 /V a ls t s  d z e lz c e ļu  d a rb īb a s p ā r sk a ts  par 1 9 2 9 /5 0 .b .g .  -  
5 1 .1 a p .p . un 1 9 2 8 /2 9 .b .g .  -  5 8 .1 a p .p .
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pārvadāšanas lētum s, k l  p a sa iio ru  t ā  preču pārvadāšanā, se­

v iš ķ i  p ēd ējā .

paminot transportu  ar ratiem , kupu caurmērā rēķina 4 r e i­
so s  dārgāku kā d ze lzce ļu  tr a n sp o r ta i^  un kuri tā  tad ne 

transporta  lētum a, v ē l  va irāk , no tran sporta  ātruma un dau­

dzuma z iņ ā  ar  d z e lz c e ļu  novar konkurēt, a r i automoto ī ļ a , l i e ­

lā k ā  d ze lzce ļu  konkurenta pārvadājumi dārgāki kd dzelzceļam , 

perlonā zemē nav n o te ik tu  p r iek šra k stu , uz kupu pamata 

varētu  aprēķināt pārvadāšanas t a r i f a  lik m es . š ī s  lik m es, a t -  

k arīb ā  no v ie tē j ie m  apstāk ļiem , sv ā rstā s ļ o t i  p la šo s  apmēros. 

Dalās zemēs /D ān ijā , P orveg ijā , Z v ie d r ija / autobusu l ī n i j a s  

ņem p a ra sti par p a ša iloru  pārvadāšanu ap 14 z e l t a  santīmu 

par k ilo m etr i;  c i t ā s  zemēs /P o l i j ā ,  Jūgos! av i j ā  un бек оеіа -  

v a k ijā /  i l s  likm es i r  gandrīz uz pusi zemākas» femot v ēr ā , 

ka m inētās v a l s t i s  par p a o a llo ra  pārvadāšanu pa d z e lz c e ļu  

XII k la sē  jāmaksā 4 -9  santīmu pa k ilo m e tr i, jānāk p ie  s l ē ­

d z ien a , ka visumā torauolens autom obilī maksā l īd z  100 o /o  
dārgāki nekā pa d z e lz c e ļie m ,1 V

D ati a ttiso īto ā  uz automobiļu l ī n i j u  preču ta r if ie m  i r  

v i s a i  tr ū c īg i  -  v ie n a s  tonnas -  k ilom etra  pārvadāšanas mak­

sa  autom obili V orvegljā i r  85 z e l t a  santīmu /b e t  pa d ze lzce­

ļu  1 1 -1 2 ,5  san tīm u /, Svied r i j ā  70 l īd z  110 santīmu,

Ю/Conrad. J . ,  V olksw irtschaft s p o l i  t ik  -  40 6 la p ,p ,  
11/D zolsoeļu  V ē stn e s is , 1 9 5 0 .g . I r , 5 -  119 la p .p , un Nr,9 -  

501 la p .p .
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V ienīgi Šveicē pārvadāšana autom obiļos ir  par 15 l īd z  20 o/o 
lē tā k a  nekā transporte pa d z e lz c e ļie m .1 ^

L atv ijā  autobusu t a r i f i  i r  t ik  nedaudz au gstāk i par d ze lz ­

ceļu  ta r if ie m , p a te ic o t ie s  nenokārtotai d ze lzce ļu  un autobusu 

satiksmju p o l i t ik a i  un savstarpējam  konkurences jautājumam.

B ij .d z e lz c e ļu  g a lven a is d irek to rs Rode savā rakstā  ■Ekono­

m istā* i e v i e t o j i s  sekošu salīdzinājum u, kurš rāda d ze lzce ļu  

un autobusu pārvadājumu pašizmaksu ie s k a ito t  šo se ja s  uzturē­

šanu. pie kam autobusu pārvadājumu pašizmaksa iz t e ik t a  dārgā­

ka nekā uz d zelzce ļiem  o /o  o /o :

1 pasažieru -  km autobusā 63 o /o  dārgāks nekā uz d z e lz c .

1 preču tonnu-km ■ 707 o /o  ' • ■ •

1 sēdv ietu  — km • 141 o /o  • * * •

1 preču vagona c e l t ­
spējas tonnu-km • 1608 o /o  • * " ■

§ ls  salīdzinājum s i r  zināmā mērā v ie n p u s īg s , jo  te  nav

ņemti vērā  t ie  ienākumi ko dod automobilizme v a l s t i j  muitu

un c i tu  nodevu v e id ā , tomēr, d ze lzce ļu  satiksme no pašizmak­

sas v ied o k ļa  i r  lē tā k a  nekā automobiļu satiksme a iz  tā  iemes­

l a  v ie n , ka dzelzceļam  starp s l i e d i  un r i t e n i  berzē -  spēka 

patēriņš i r  daudz mazāks nekā starp  autom obiļa riepu un šo ­

sejas b ru ģ i. Automobīļam p iev ie n o jā s  v ē l  k lā t  ā trā  riepu no­

l ie to š a n a .

1 2 / D zelzceļu  V ē stn e s is , 193O .g.N r.9 -  501,302 la p .p .
13 / Ekonomists, 193O .g.Nr.3 -  91 la p .p .
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I 
mēs gribētu v isa s  t U  l ē t l s  un smagās preces, k l ķ isge- 

ļu s , kaļķus, mālus, ģ ip s i, būvmateriālus, akmeņus, koku mate­

r iā lu s, mākslīgus meslus, lab ību , «sīvus lopus, akmeņogles un 

t ,t ,p lr v a d lt  ar automobiļiem, tad mūsu saimnieciska dzīvs ap­

sta to s , jo d z e lz c e ļi l i a  preces pārvadi par t ik  zemu ta r ifu , 
kādu nekad automobiļi nevar d ot,^ ^

Automobilim jābūt satiksmes palīg lldzēk llm , bet ne galve­

nēm satiksme a lldsakllm , ka tas jau ir  datas Vakarē iropas 

v a l s t i s .  Sadarbība ar dsslsoeļlem : ka p isg ld ljo t preces un art 

pašai ierūs us dzelsceļu  stacijām , ta  arī pārvadājot s īk sū tī-  

jumu preces l i s l o s  dzelzceļu mezglos, kur ta s techniskl dsela- 
ceļam l i e l a  akaita manevru dēļ t ik  ā tr i nav iespējams, -  

slēpjas automobiļa nākotnes usdevumi.

Tie la ik i  jau pagājuii, kad ar dzelzceļiem  sacentās māks­

l ī g i e  ūdensceļi -  satiksme pa kanāliem, Sī sacensība 19 ,gadu 

simteņa sākumi beidzis ar dzelzceļu un dzelzceļu  transporta 

uzvāru. Arī hamonīju mācība -  dzelzceļu  un kanālu savstarpē­

jā  sadarbība izrād ījās dzīv i nerealizējama un mākslīgie ūdens 

c e ļ i  nav varēju !i dzelzceļus nomākt. Turpretim dabiskie ūdens 

c e ļ i  patura sev tiem dabiski plenākoios pārvadājumus un ar 

dzslzosļlem  l in i  ziņā saprotās.

Bet» bsz iep rlek i ap sk a tīti dzslzosļu  konkurenta automo­

b iļa , dzelzceļiem  beidzami la ik i  Vakareiropl un to e r ik l ra­

d ies jauns konkurents -  ga isa  satiksme.

1 4 /. bzelzceļu  V ēstnesis, 1 9 5 1 .g .Ir .l  -  7 lap .p .
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G aisa sa tik sm e v ē l  sam ērā ja u n a . Tā i r  lu k su s  sa tik sm e 4-"/ 

un t a i  n e p ie m īt  masu pārvadājumu r a k s tu r s .  G aisa sa tik sm es  

pārvadājumu p ašizm ak sa  daudz l i e l ā k a  kā d z e lz c e ļu  sa tīk am ā . 

P ašizm aksas k a lk u lā c i j a  rāda ka p a s a ž ie r u  pārvadājum i 1 passé, 

km g a i s a  sa tik sm ē  4 -5  dārgāka kā d z e lz c e ļu  au gstāk ā  k la s ē ;  

preču sa tik sm ē  1 0 -1 2  r e iz  dārgāka p ar pārvadājum iem  uz d z e lz ­

c e ļ a  pēc a u g stā k ā  preču  pārvadājumu t a r i f a  -  eksp re s s ū t i  jumu 

t a r i f a ,

V isā  g a i s a  sa tik sm es  t i k l ā ,  k a s  p a stā v  E iropā i r  t i k  ne­

daudz l ī n i j a s  k as a tm a k sā ja s , N e ra u g o tie s  uz to  g a i s a  s a t i k s ­

me p a p la š in ā s .  Tas ie sp ē ja m s t i k a i  tā p ē c , ka v i s a s  l i e l ā k ā s  

v a lšķ u  sa tik sm e s  t i e k  p a b a l s t ī t a s .  V iena p a t i  V ā c ija  1 9 2 8 .g .  

g a is a  sa t ik sm e s  p ētīju m iem  un p a š a i sa t ik s m e i Izm ak sā ju si 45 

m iljo n u  mārku /L s 5 7 .0 0 0 ,0 0 0 /  l i e l u  p a b a ls tu .  Agrākos gacios 
1 7 /  t a s  b i j i s  v ē l  l i e l ā k s ,  '

N e s k a to t ie s  uz l i e l i e m  p a b a ls t ie m  g a i s a  sa tik sm e s  t a r i f i  

v ē l  ļ o t i  a u g s t i .  Vakarē iro p  a s  un K r ie v i j a s - L a t v i j a s  g a is a  

sa t ik sm ē , kupu zinām os l a ik a  s p r īž o s  u z tu r  V ā c ija s  g a i s a  sa ­

t ik sm e s  sa b ie d r īb a  " D eru lu ft" , s ta r p  dažiem  š e i t  m in ētiem  sva­

r īgāk iem  punktiem  p a sa ž ie r u  pārvadājum iem  i r  se k o ša s  vedummak- 

s a s :  R lg a -B e r līn e  Ls 1 6 5 , -  /p a  d z e lz c e ļu  I I I  k la s ē  Ls 5 7 ,7 7 / ;  

R īga-Ļ sn ln grad a  Ls 1 2 0 , -  /p a  d z e lz c e ļu  Ls 5 5 ,8 5 / ;  R lg a -T a l-  

l ln n a  Ls 8 0 , -  /p a  d z e lz c e ļu  Ls 2 5 ,6 5 / .  Redzam, ka g a i s a  s a -  

1 5 /  K .B a lo d is , Der Z u k u n ftsta a t -  267 l a p ,p ,  
1 6 /V e r k e h r s te c h n lsc h e  Woohe, Nr. 59-19  2 8 ,g .  540 l a p .p ,  
1 7 /D z e lz c e ļu  V ē s t n e s is ,  1 9 2 8 ,g ,N r ,8  -  266 l a p ,p .
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tīksm es veduma maksa apmēram } r e iz e s  pārsniedz a t t ie c īg o  

d ze lzce ļu  veduma maksu» Preču satiksm ē š ī  starp īb a  i r  v ē l  l i e ­

lāka» ,1o v ien a  preču kg pārvešana R īga-B erlīne maksā La 2»20» 

kas s t ip r i  pārsniedz a t t ie c īg u  veduma maksu pa dzelzceļiem *

Arī a t t ie c īb ā  uz g a isa  satiksm es l i e l o  ātrumu i r  i e b i l ­

dumi» P arastā gaisa» t ā  sauoamā p asta  satiksme r e t i  pārsniedz 

caurmērā 120—150 km s t u n d ā » n e s k a t o t i e s  uz sasn iegtiem  pa­

sakainiem re ko rd ātrumiem 600 km stundā»

Gaisa satiksm ei» tāpat kā automobiļu satiksm ei jābūt sa­

tiksm es resp «dzelzceļu  satiksm es p a līg līd zēk llm »  To sapratu­

s i  daudzi l ie lā k o  valšķu  satiksm es l i e t p r a t ē j i ,  kā Amerika 

tā  Eiropā un uz viņu ieteikumu pamata ie v e s ta s  kombinētas sa» 

tīksm es ar lidmaSīnu līd z d a līb u  t a i s  v ie tā s  kur tāda iz rā d ī­

j u s ie s  parocīgāka» Saprotams» satiksme ar lidmašīnām a t t i e ­

cās t ik a i  uz pasažieru  un sīku  preču pārvadājumiem» jo l i d ­

mašīnu c e lt s p ē ja  nav l i e l a  un l i e l u  masu pārvadājumi ta jā s  

Iz s lē g ta »

Minētām īpatnējām  k u stīb a s prasībām, kā drošībai»  ēr tīb a i»  

ātrumam» n o te ik t īb a i un lētumam, v ē l jo  l i e lā k a  nozīme sa­

tiksm ē starp lie lā k ie m  attālumiem kā ta s  i r  dažādu tautu  sav­

sta rp ējā  satiksm ē -  s ta r p ta u tisk ā  satiksmē»

Bez satiksm es ar pārējām tautām nevar I z t ik t  neviena  

v a ls t s  un ē r ta s  d zeIzce ļsa tik sm es trūkums būtu s e v iš ķ i jūtams 

Eiropas k o n tin eta  tautām» kurām savstarp ējā  satiksm ē j ā l l e t o

15/K .B alod is » Der Z ukunftsstaat -  267 lap»p»
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g a lv e n ā  k ā r tā  d z e l z c e ļ i .

Dažādu ta u tu  p a sa ž ie r u  masu satiksm e nebūtu ie  sp ēj ama l a  

nebūtu d z e lz c e ļu ,  k u fā  braukdams p a s a ž ie r e  i r  d r o šs  par saru 
maksu 

d z īv īb u  ; kurā v e lc  par sam ērā l ē t u  braukšana^TTīēTus a t t ā lu ­

mus ī s ā  la ik S ;  kurā var dabūt v i s a s  ē r t īb a s  b r a u c o t , kā a r i 

p ā r e jo t  v a lšķ u  robežas t a s  tu r p in a  b rau cien u  n e p ā r sē Ž o tie s  pat 

c i t ā  vagon ā . Ja a r i  būtu jā p ā rsēž  ā s , ta d  uz nākošo v i l c i e n u  

p a sa ž ier im  nav i l g i  .lā g a id a , jo  v i l c i e n i  s t a r p t a u t is k ā  s a t i k s ­

mē s a s k a ņ o t i .

Ari pr“ ču sa tik sm e s ta r p  dažādām v a ls t īm , v i s a  p a sa u le s  

t i r d z n ie c īb a  nebūtu s a s n ie g u s i  to  a t t ī s t ī b u  kādu t ā  ta g a d  sa ­

s n ie g u s i  p a t e i c o t i e s  d z e lz c e ļa m . L ē tie  p rečd  d z e lz c e ļu  t a r i f i  

un d ažād i a tv ie g lo ju m i preču  sa t ik sm ē , kā  b ezp ārk rau šan a , v a ­

gonu apmaiņa e c t .  ļa u j  v i s a s  p a sa u le s  r a ž o tā jie m  I z d a l ī t  pa 

visām  p a s a u le s  d a ļņ  p a tē r ē tā j ie m  sa v a s p r e ce s  un savu k ārt pa­

t ē r ē t ā j i  t ā s  saņem l i e t o š a n a i ,  kaut t ā s  būtu p at v a ir ā k  tū k sto ­

šu s  k ilo m e tr u s  t ā ļu  r a ž o t a s .

D z e lz c e ļu  t a r i f u  lē tu m s i r  v ie n s  no t ie m  g a lv en iem  fa k to ­

r iem , kurš k o n t in e n ta  s ta r p t a u t is k ā  sa tik sm ē  d z e lz c e ļu s  p a tu ­

r ē s  kā  d om in ējošo  sa tik sm es  l l d z ē k l i .  Ja v i e t ē j ā  sa tik sm ē ,k u r  

pārvārām i a ttā lu m i 60 -  30 km, a u to m o b ilis  konkurē ar d z e lz ­

c e ļu  un p a d a ļa i t i k a i  tam dēļ ka t a s  n esed z  v i s u s  t o s  izd ev u ­

mus, kurus rad a , ka to  dara d z e l z c e ļ š ,  s t a r p t a u t is k ā  satiksm ē, 

kur pārvārām ! l i e l ā k i  a t tā lu m i, t a s  nav v a r ē j i s  l ī d z  šim  ar

d z e lz c e ļu  k o n k u r ē t . Tāpat a r ī  g a i s a  sa tik sm e d z e lz c e ļu  l i e l o
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nozīmi s ta rp ta u tisk ā  satīkamā nemazinās, tā  t ik  dos iesp ēju

c e ļo tā jie m , kuplerc maz la ik a  un ar i daudz naudas H dzēkļu

ātrāk. sa sn ie g t sara ceļojum a m ērķi. Gaisa satiksme var

a tv i lk t  dzelzceļam  a r i s īk o s preču sūtījum us un paturēt to s

sev . nemazinot ar to  d z e lz c e ļa  nozīm i, tāpat kā nav mazināta

d z e lz c e ļa  nozīme ar to  ka dabisko ūdensceļu satiksme patur 

sev to s  pārvadājumus, kas tiem  dabiski p lēnākās.

D zelzceļu  satiksme Ir  un p a lik s  v isu  satiksm ju mugurkauls, 

v iņ as dominējošo nozīmi n eviens c i t s  satiksm es v e id s  nespēs 

m azināt, t ik a i  la ik a  gars prasa , l a i  t ā  panāktu harmonisku un 

saim niecisku sadarbību ar c it ie m  satiksm es veid iem .

Kamēr tūkstošiem  c ilv ēk u  ik minūtes c e ļo  no v ien a s v a ls t s  

otrā , caur otru un tā ļā k , kamēr tūkstošiem  vagonu ik  minūtes 

ar l ie l ie m  kvantumiem preču k u sta s , l a i  nonāktu v is a s  pasau­

l e s  p atērētā ju  rokās -  d ze lzce ļu  nozīme sta rp ta u tisk ā  s a t ik s ­

mē n ezu d īs.



I I • L a tv ija s  d z e lz c e ļu  a t t ī s t ī b a ,  ģ e o g r ā f is k ā  

un v ē s t u r i s k a  lom a s t a r p t a u t i s k i  sa t ik sm ē .

L a tv ija s  d z e lz c e ļu  a t t ī s t ī b a  l ī d z  p a s a u le s  kayam stā v  

c i e š ā  sak arā  ar  d z e lz c e ļu  b ū vi un a t t ī s t ī b u  b i j u š ā  K r ie v i j ā , 

kupas s a s tā v d a ļa  t ā  b i j a .  Tamdēļ, rd n ājo t par mūsu zem es d z e lz ­

c e ļ u  pirmsākumu un a t t ī s t ī b u  l ī d z  1 9 1 8 .g . ,  jāru n ā  p ar  d z e lz c e ­

ļu  a t t ī s t ī b u  b i j ū š ā  K r ie v i j ā .

Vairāk k ā  d iv d esm it gadus pēc pirm ā d z e lz c e ļa  a tk lā ša n a s  

A n g li jā  Д 8 2 5 » й * / ,  kad š ī  jau n ā  sa tik sm e s  l ī d z ē k ļ a  nozīm e 

tr a n s p o r ta  p a ā tr in ā ša n ā  un p a lē t in ā š a n ā  ja u  b i j a  v i s p ā r  a t z ī t a  

un l i e l ā k s  s k a i t s  d z e l z c e ļ l ī n i j u  jau  sek m īg i d a rb o jā s daudzās

v a l s t ī s  V ak arē irop ā , K r ie v ijā  t i k  sāka t a i s ī t  p r o je k tu s  šādu

d z e lz c e ļu  b ū v e i .
Zemāk u z r ā d ītā  L a tv ija s  d z e lz c e ļu  še m a tlsk ā  k a r t e V  rāda 

k u s t īb a s  a tk lā ša n a s  la ik u  k a t r a i  l ī n i j a i .

Lat v I j a s  dze 1 z c e ļu  d arb īb as p ā r sk a ta  p ar  1 9 2 7 /2 8 .b .g
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PirmB l ī n i j a ,  kupa skāra tagadējo L atvija*  t e r r i  to  r iju  b ij  

Peterburgas-V aršavas l ī n i j a .  To būvēja v a ls t s  saviem l īd z ē k -  
ļlem  t ū l iņ  pāc P*t*rburgas-Maskavas l īn i j a *  iz b ū v e e .^ S l l ī ­

n i ja  skar tagad L atviju  ar g a la  punktiem Rītupe-Zemgale»

Lielāku vēr īb u  d ze lzce ļu  būvei b ij« K r ie v ija  sūkā p ie g r le s t  

pēc Krima* kapa, nākot p ie s lē d z ie n a , ka d z e lz c e ļi  nav noderi» 

g i  t ik a i  kapa v e8an al, b et sp ē lē  m ilzīgu  lomu la u k sa im n lec ī- ; 

b a s, t ird zn iec īb a »  un rūpniecība* a t t ī s t ī b ā ,  
f 

ЗакагА ar Krima* kapa veSanas l ie l ie m  izdevumiem, v a le t*  

kase b ij  tukla» Radi* id e ja  nodot d ze lzce ļu  būvi un eksplua­

t ā c i j u  privātām  sabiedrībām» Pirmā l ī n i j a ,  kupu izb ū vēja  p r i­

v ā tā  ea b ie d r lb a ,b ija  1361 «gadā a tk lā tā  R īgas-D augavplls l ī n i ­

ja» Vēlāk šo l ī n i j u  pagarināja l īd z  V itebskal»

Vēlāk, sakarā ar 1365«gadā v a ld īb a s dotiem a tv ie g lin ā ju ^  

miem sabiedrību dibināšanā un k oncesiju  p ie šķ ir ša n ā , ī s ā  l a i ­

kā n od ib in ājās daudzas jaunas sab ied rīb as d ze lzce ļu  izb ū vei 

un e k sp lu a tā c ija i B a lt ijā »  Tā radās V itebskas-O rlas l īn i j a ,k ā  

R Iga*-Daugavpils-Vite beka* l ī n i j a s  turpinājums» 1368»gadā a t­

k lā ja  R īgas-Je lgavas, 1889.gadā R īgas-Petērp 11s, 1891 .g .L ie ­

pāj as-Romnas un 1901»gadā Ventspils-M askavae un bez tam v ē l  

d a ļas sīkākas l īn i j a s »  Vēlāk š ī s  no sabiedrībām uzbūvētās l ī ­
n i ja s  v a l s t s  iz p ir k a » /

K r ie v ija s  In te r e se s  b ija  a tr a s t  precēm lab as o s ta s  un tādas 

b i j a  Rīga, V en tsp ils  un Liepāja» š ī s  o s ta s  kā V sn tsp ils-M as- 
2 /s .à a x , Die Bisenbahnen -  490 lap .p »  
} / Ara h iv Я Г Bisonbahn*oson,195O£.- 125 5,1256 la p .p .
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k a v a s , RTgas-O rlae un L iepāj a s - Romnas l ī n i j u  d a b isk ie  g a la  

p u n k ti un t ā  ta d  la b a s  i z e j a s  o s t a s  b i j a  n e t ik a !  v ie n  precam  

kas nāea  no C e n t r a lk r le v i j a s ,  K r ie v i ja s  Z iem eļiem  un b a g ā tā  

m elnzem ju ap g a b a la , b e t  a r ī no t ā l ā s  V olgas apgab aliem , O rāla 

un S i b ī r i j a s .

Cik l i e l u  lomu s p ē lē j a  R īga , V e n ts p ils  un L iep ā ja  a u s tr u -  

mu rietum u sa tīk a m ā , redzams no t ā ,  ka beidzam os p r ie k šk a r a  
g a d o s ,V  v a ir ā k  kā 30 o /o  no v i s a  K r ie v ija s  e k sp o r ta  un 20 o /o  

im porta  g ā ja  ca u r  šīm  ostām . Tā oaur Rīgu g ā ja  tu r p a t 1 /2  no 

v i s a  K r ie v ija s  l in u  e k sp o r ta , o tr a  puse p i e k r i t a  V e n t s p i l i j .  

40 o /o  no ādu ek sp o r ta  g ā ja  cau r Rīgu un L ie p ā ju . Caur V ents­

p i l i  e k s p o r tē ja  2 /3  no v i s a  K r ie v ija s  s v i e s t a  e k s p o r ta . R īga  

b i j a  l i e l ā k a i s  koku e k sp o r ta  c e n t r s  v i s a i  E ir o p a i.  Arī l a b ī ­

b as e k sp o r tā  L a tv ija s  ostām  p ie k r i t a  d om in ējošā  lom a. Caur 

R īgu e k s p o r tē ja  8 3 -9 0  0 /0  no v i s a  K r ie v ija s  k v ie šu  izvedum a. 

L ie p ā ja  un V e n ts p i ls  1 9 1 2 ,gadā e k s p o r tē ja  3 2 ,6  0 /0  no v i s a  au­

zu izvedum a.

Ne t i k a i  e k s p o r tā , a r ī  im p ortā  L a tv ija s  ostām  p ie k r i t a  

l i e l ā k ā  lo m a . Tā 1913»gadā i e v e s t s  cau r mūsu ie tām  j ē l v i e l u  

r ū p n ie c īb a i  p a r  126 m ilj  .r u b ļu , ga tavu  fa b r ik ā tu  par 79 m il­

jon iem  un k o lo n ia lp r e č u  un c i t u  ēdam vielu  p ar 34 m iljo n iem  

z e l t a  r u b ļu .

V isu  šo  l i e l o  ek sp o r tu  un Im portu p ārvad āt d a b isk i p i e k r i ­

t a  mūsu d z e lz c e ļ i e m .  Pārvadājumu daudzumu uz 3 g a l  vēnām l ī n l -

4 /D a t i  i z  «A rchlv fd r  Eisenbahnwe sen " , 1930jrl257 l a p .p .
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jSm rāda s e k o š i  s k a i t ļ i  par 1 9 1 3 .g a d u .
[ b l n  1 Т Г в  [ P ārvadāt ̂ p p f r ?
I | m i l jo n o s  DU lu  i
• R īgas -  D au gavp ils -  O rlas J 4^5
i V e n ta p ils -K r u stp lls -M a sk a v a e! 576
fL le p ā ja s  -  Romnas____________ i 350 }

Šiem pārvadājum iem  nāk V ēl k lā t  pārvadājum i b ez  o s tu  

s t a r p n ie c īb a s  no K r ie v ija s  uz V akarēiropu un o t r ā d i ,  kūpi a r ī 

n e b i j a  m a z i.

Tad i z c ē l ā s  p a sa u le s  kapā» Bruka v a l s t i s ,  d ib in ā jā s  jaunas 

un l i e l ā  pārvadājumu k u s t īb a  no austrum iem  uz rietum iem  sabru­

k a .
N o d ib in ā jo t ie s  n e a tk a r īg a i  L a tv ija i  u zsāk a  darbību a r i 

mūsu d z e lz c e ļ i »  To u z sā k o t L a tv ija s  d z e lz c e ļie m  b i j a  d iv ē jā d a  

v e id a  uzdevum i: I z v e id o t  un p ie sk a ņ o t  L a tv ija s  d z e lz c e ļu s  Lat­

v i j a s  ie d z īv o t ā j u  prasībām  un būt par fa k to r u , k a s s a i s t a  au - 

strum us ar  rietum iem » L a tv ija s  d z e l z c e ļ i  v i s ā  sa v ā  d arb īb as 

l a i k ā  nav a iz m ir s u š i  savu o t r o ,  ļ o t i  sv a r īg o  uzdevumu -  būt 

p ar t r a n z l t c e ļu  s ta r p  kaim iņu v a l s t īm ,  jo  tādu uzdevumu t i e  

a l- 'C in ā t i  p l l d Tt  gan v ē s t u r i s k ā  gan ģ e o g r ā f is k ā  z i ņ ā . 5 Z

L a tv ija s  v a l s t s  d z e lz c e ļu  t ī k l a  garums 1 9 2 9 /3 0 .b .g .b e ig ā s  

b i j a  sa k o šs

C eļu p la tu m i i L īn iju  garums i 
km !

i K rievu p latum a -  1525 тДп
• Normālā • -  1435 m /»
ļ P ie v e d c e ļu  ■ « 750 m /n
ļ Lauku d ē ļu  • -  600 m/n

Kopā
1_____________________________________

1608,6 j
443,9
166,1
473.8________ ļ
2575.5 !------------------------- 1

5 /V a ls t s  d z e l z c e ļ i  pirm os 10 d a rb īb a s  gados 1 9 1 8 -1 9 2 8 ,6  la p .p  
6 /V a l s t s  Dz • d a rb īb a s p ā r sk a t i  par 1929/CLb^.J1^^^192t/2r’iw?.33Ū..ib
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Bez v a l s t a  d z e lz c e ļu  l īn i jā m  I r  v ē l  175*8 km p r iv a t d z e lz a e -  

ļ u ,  t ā  kS v i s s  ek sp lu a tējam o  l ī n i j u  garums i r  2951 km,

L a tv ija s  v a l s t s  p a s tā v ē ša n a s  l a i k ā  b ū v ēta  v ie n a  l ī n i j a ,  kū­

pat l i e l a  nozīm e s ta r p ta u t is k ā  sa tik sm ē»  Tā i r  L iep ā ja s  -  Glū­

das l ī n i j a ,  kupa dod ie s p ē ju  v i l c i e n u  k u s t īb a i  l ī d z  L ie p ā ja ! , 

bez cau rb raukšanas pa L ie ta v a s  t e r r i t o r l j v »

No darba sākumā i e v i e t o t ā s  k a r te s  redzam s, ka L a tv ija s  

o s t a s  i r  ģ e o g r ā f is k ā  z iņ ā  r a d īta s  kā  I z e j a s  p u n k ti p la š ā s  K rie­

v i j a s  t e r r l t o r i j a l  uz jūru un vak ar iem . Tāpēc a r ī a t t i e c ī g ā s  

d z e lz c e ļu  m a ģ is t r ā le s ,  kas s a i s t a  K r ie v i j a s  i e k š i e n i  uz R īgu, 

L iep āju  un V e n t s p i l i ,  i r  t ā s  a r t ē r i j a s ,  pa kupām K r ie v ija s  pre­

cēm v a ja g a  v i r z ī t i e s  uz jū r u , Tāpat mums jā b ū t par t i l t u  sta rp  

c itām  kaim iņu v a l s t īm  Ig a u n iju , L ie ta v u , P o l i j u ,

G a lven ie  r o b e ž p ā r e ja s  p u n k t i ,  pa kuriem  n o t ie k  s ta r p ta u ­

t i s k ā  sa tik sm e i r  sa k o š ie  :

Austrumos R ītupe -  t i e š a i  sa t ik s m e i a r  Ļ eningradu un Z ie­

m eļiem , Z ilu p e  -  sa t ik sm e i ar Maskavu un t ā ļā k  S i b ī r i j u ,  Ķīnu, 

Japānu, Indra -  sa t ik sm e i ar C e n t r ā lk r ie v i lu ;

Z iem eļos V alka -  sa t ik sm e i ar Ig a u n iju  un z iem eļu  zemēm; 

D ien v id o s 7 p u n k ti, no kupiem g a lv e n ie  M eiten e un E g la in e  -  sa­

t ik s m e i  ar L ie ta v u , V ā c iju , V akarēiropu un Zemgale -  sa t ik sm e i 

ar P o l i j u  un A ustrum eiropu ,

L a tv ija s  t e r r i t o r l j a  nav t i k  l i e l a ,  ka t o  n e v a r ē tu  a p i e t .  

Arī ek sp ortē jam o  preču  daudzums pēc kapa i r  ā r k ā r t īg i  sam azinā­

j i e s ,  s a l īd z in o t  ar p r iek šk a p a  pārvadājum iem . V is s  t a s  preču
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daudzums, kas tagad apgrozās L atv ija s o stā s  un pienāk pa d ze lz ­

ce ļiem , i r  sekas no tā e  n e a tla id īg ā s  tieksm es rad īt dzīvību  un 

atjaunot to  preču k u stīb u , kāda pa L atviju  gāja  pirms pasau­

l e s  kapa. Pieņemot vienādas t r a n z ī t t a r ī f a likm es ar Igauniju  

un n o liek o t 3 ī s  likm es t ik  zemu, ka v iņ a s  tikko sedz p aSizde- 

vumus, L atv ija s d z e lz c e ļ i  novārsūčl nevajadzīgo konkurenci ar 

Igaunijas ostām, tā  dodot Izeju  tām K riev ija s  prēcām, kupas 

ģ e o g r ā fisk i pienākās pārvadāt Ig a u n ija i -  caur Igauniju  un 

tām prēcām, kupām ģ e o g r ā fisk i pienākās i e t  caur mūsu ostām -  

caur L a tv iju ,

L ie la i pirmskapa preču k u st īb a i no au ātrumiem uz r ie tu ­

miem un v i s a i  s ta r p ta u tisk a i pārvadājumu k u stīb a i L atv ijas  

d zelzce ļiem  jā p ie g r ie ž  p ien ācīga  uzmanība, ta s  mums jādara Да! 

n etik a ! sa im n iec isk ā , bet a r ī p o l i t i s k ā  z iņ ā  p i ln īg i  a tta isn o - 
7 /  tu savu p iee ju  p ie jū r a s . ' 

»
7/Pāc D zelzceļu  galvenā d irek tora  A,Rodes raksta  -  "L atvijas 

d z e lz c e ļu  p o l i t ik a  plrmājos 10 pastāvēSanas gados* no izd e ­
vuma "V alsts d z e lz c e ļ i  pirmos 10 darbības g idos 1918-1923 .g. 
-  5 .6 .7  la p .p .
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III. Vispardja starptautiskas dsslscoļsatiksmss 

organisas Ija.

a/ Attīstība.

Starptautisko satiksmju nodlbinAžana prasa daudz pūļu un 

sln&ianas. Nepietiek ar principiālu Idmumu, ka tieSa satiksme 

ierodama, bet sīki jaisstrada visi sinamu satiksmi re gul 9 jolie 

akti un nosacījumi par pasažieru, bagdžas un preču pārvadāju­

miem. Jānoteic attiecīgu pārvadājumu parvadaSsnas maksas, io 

maksu un maksājumu aprēķināšanas kartība, iovtrojot valūtu da­

žādību valstīs, ka arī j&isstrada noteikumi par norēķinažanoe 

un ritoža s as ttva pleg&dlžanu un lietošanu. Te vil nak klāt 

atsevižķi līgumi, ka līgumi par pierobežas satiksmi un kai­

miņu robožstaciju liotolasn, līgumi par bespārsašanas satiks­

mi. par vilcienu sarakstu saskanožanu un citi.



- a
dus starptautiskus prieki rakstus, kas neapvienojot atsevišķas, 

starp va lstīm  pastāvošas satiksmes, rada līgumus, konvencijas 

un priekšrakstus atsevišķam satiksmes nosarta, kā piem, pašiem 

pārvadājumiem /S tarptautisk ie konvencijas pasažieru un prešu 

pārvadāšanai/ satiksmes līd sēk ļu  lietošanu . /Reglamenti vago­

nu lie to ša n a i starp tau tisk i satiksm ē/ un 8 , Lai tādus starp­

tautiskus līgumus noslēgtu d ze lzce ļi apvienojis: apvienībās, 

savienībās, kupu mērķis var būt atsevišķu satiksmes jautājušai 

izšķiršana, va i arī v isa s starptautisk ie satiksmes apvienoša­

na, kādā z ln ta l va i v iso s  jautājumos, Latvijas d z e lz c e ļi, k l 
p ie d a lā s  

lo c e k lis  v i s i  starp tau tisk i dzslzoeļu  ķ ēd ē,/arī tādu kopēju 

starptautisku darījumu noslēgšanā, k l  a r ī , saskaņā, ar p ie­

ņemtiem starptautiskiem  lēmumiem, veido savu starptautisko sa­

tiksm i, Tamdēļ, pirms apskatot Latvijas dzelzceļu starptautis­

k ie satiksmes organizāciju, t l  jāapskata plašākā nozīmē, k l 

v is p lr ē j l  starptautisk ie dzeltoeļsatiksm es organizācija. 

Tagad kur daudz un dažādi līgumi regulē t ie šo  satiksmi 

starp valstīm , grūti iedomāties v isa s  tās grūtības, kādas sa­

v i  l a ik i  radīja satiksme pa dzelzceļiem , pārejot no vienae 

v a ls ts  otrā, lelzbēgamā preču pārkraušana uz robežas, jaunu 

pārvadāšanas dokumentu sastādīšana, muitas form alitātes katrā 

robežu pārejas punktā, dažādi pārvadāšanas noteikumi a tsev iš­

ķās v a ls t ī s  — v is s  tas radīja grūtības un neērtības s a is t ī ta s  

ar lie lie m  izdevumiem. Tāpēc jau agri parādes domas par d zelz-

ceļsatiksm os apvienošanu.
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Pirmo « o li š in ī  v ir s ie n l  spēra Prūsijas dzelzceļu sabled- 

ribas» Uz viņu loroolnljuma 1846.gadi apvienojis V lo ljas, 

Just r ija s , Holandes, lukeemburgas, Risnlnljas, k l arī d a li 

K rievijas un B eļģ ijas d z e lz c e ļi asm nosaukuma "Verein doutsoter 
Klaenbahnvervaltungen".V  Vēllk la i  apvienībai p iev ien o jis  ari 

Ungārijas, Sveloss, I tā l i ja s  un Pranoijas d s e ls o e ļ i .  Apvienī­

bas mirķis b ija  radīt uz vienēdim noteikumiem dibInitu pasa­

žieru un prešu plrvadlšanu starp apvienībl ie tilp sto šiem  

dzelsooļiem , 31m nolūkam tik a  i s s t r īd ī t i  kopēji, visiem  tiem 

dselzooļiem  ob llgatorlsk i plrv adīšanas noteikumi, ka arī teob- 

n isk ie  noteikumi, 81kot ar 18?2,gadu II apvienība bos tam vēl 

noturēja v ilc ien u  sarakstu saskaņošanas un vagonu p ieg ld lša - 

nas konferences»

M inēti apvienība 18?0,gadl b ija  apvienoti d zelzoo ļi ar 

l īn i j u  kopgarumu 6300 km, 19OO,gadl kopgarums jau b ija  91000 

km, bet 1908.gadi l īn i ju  kopgarums jau sasnlodsa 101,000 km, 

kas nosīmē, ka l a j i  apvienībl b ija  apvienoti 1 /3  no visiem  
Blropas dzelsooļiem ,2 /

Apvienības i s s t r īd ī t ie  kopējie plrvadlšanas noteikumi 

pa s t īv ē ja  40 gadus starp dsolsoeļu sable drīblm, k l  privātiem  

uzņēmumiem, T1 k l  astoņdesmitos gados daudzls v a ls t īs  sīkas 

prīvēto dsolsoeļu  izplrkiana un pārņemšana v a ls ts  īpašumi, 

radis vajadzība pastāvošos noteikumus p lrvērst par līgumiem

1 /  R,van d, Borght, Das Verkehrsweson -  J08 la p .p , 
1 / Tas p a ts .
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valî u starpā. šim nolūkam sanāca 1882. un 1886.gados Bērnā, 

jau paetāvošā dzelzceļu apvienībā ietilpstošo valšķu diplomā­

tiski konference, kura noslēdza "Starptautisko konvenciju par 

technisko vienību" un vēlāk, 1890.gadā 14.oktobrī "Starptau­

tisko konvenciju prešu pārvadāšanai pa dzelzceļiem.Tā stā­
jās epikā 1893.gada l.janvārī, šī konvencija ar Tālākiem pa­

pildinājumiem bija epikā līdz 1924»gadam, kad noslēdza jaunu 

aktu, kupš ir viens no lielākiem un svarīgākiem starptautiskās 

dzelzceļa satiksmes apvienošanas un atvleglošanae nolūkā veik­

tiem darbiem» Tā ņemta par pamatu tagad pastāvošai 1924.g.2). 

oktobrī Bērnā parakstītai "Starptautiskai konvencijai prešu
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p lrvadlšanal, b ija  nodosUklušas apvienot art noteikumus par 

pasažieru un baglšas plrv adīšanu starptautiska satiksmē» šin ī 

▼Iraient b ija  v e ik ti  d a li priekšdarbi un 1914.gadl ean&oa Ber* 

nē konference, kupa iz s t  r īd īja  projektu starptautiskai konven* 

o lja l  par pasašieru un baglšas p Izvadīšanu» š is  konvencijas 

ievešanu dzīvē la jau о a pasaules kapi»

Kapa la lk k  starptautisk ie līgumi par dzelzoeļsatiksm i b ija  

piemērojami vlsšaurlkds robe*ka un tik a i dalu nedaudzu valšķu 

starpt» Tāds pat stāvok lis turp inājis līd a  1921 «gadam»
^/міега konferencei, kas pēc pasaules kapa beigta laatrk- 

d lja  vēlāk pieņemto Versaļas miera līgumu, b ija  j dis lemj art 

daudal jautājumi a ttie c īb ā  uz jūras un sauszemes satiksm i.T i­

ka nodibināta īpaša "Ostu, ūdensceļu un dselaoeļu  starptau­

t i s k i  reIlma kommislja", kupal b ija  uzdots sagatavot miera l ī ­
gumam v isu s to s  ja u ti jumu s , kas a ttiek tos uz šo starptautisko  

režīmu» Kommislja iz s tr īd īja  priekšlikumus, principus, kādi 

ņemami pamati v ē llk  noslēdzamiem starptautiskiem līgumiem» Ķem­

mi s ija s  i z s t r īd ī t ie  priekšlikumi tad art tik a  uzņemti Versaļas 

miera līgumi»

Vēllk š ī  kommislja turpināja strādāt arī pēc miera konfe­

rences slēgšanas un Versaļas miera līguma parakstīšanas, jo  

ta i  uzdeva iz  s tr īd  I t  paredzētos līgumu projektus» Tā k l  arī 

daļas c ita s  v a l s t i s ,  kas miera konferenci n e p ie d a līj is , b ija  

izte ik u šas vēlēšanos līdzdarboties kommisijl, tad to  papla- 
"B.Iinberga raksta "Tautu savienība un starp tau tisk i 

satiksme", Dselzc .Vēstnesī 1928»g»Kr»19 -  58 9,5 9 0 la p .p .
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lin ā ja  un der a ta i  jaunu nosaukumu -  •Komisija satiksmes un 

tr a n sita  brīvības pētīšanai" ,

Ap to palu laiku nodibinājās un sāka darboties Versaļas l ī ­

gumi paredzētā Tautu Savienība, kupas nolikumu XXIII panti no- 

t e ik t s ,  ka līd ztek u s jau tagad pastāvošām starptautiskam kon­

vencijām un saakaņā ar tām. Tautu savienības lo c e k ļi spers var» 

jadzlgos so ļu s, l a i  garantētu satiksmes un tranzīta  drošību, 

nepārtrauktu to uzturēšanu un brīvību» Lai to panāktu, augstāk 

minētā k o m is ija  atrada par vajadzīgu dibināt pie Tautu Sa­

vienības pastāvīgu orgānu un p ro ti, kā e la stīg u , v ie g l i  sasau­

camu organizāciju, kas darbotos zem Tautu Savienības kontroleā 

un i l s  organizācijas pastāvīgu k o m is iju , Sos priekšlikumus 

Tautu savienības pilnsapulce 8 .un 9»deoombrT 1920.gadā arī pj»* 

pērna» Kā period iski sasaucama organisas ijaļtika paredzētas kon- 

feren ess, bet kā pastāvīgais orgāns sevišķa -  «Tautu savienī­

bas padomdevēja un techniskā kommlsija satiksmei un tranzltmi 

/Comission consu ltative e t technique des Communications e t  du 

tr a n s it  do l a  Société des Kations*/.

P im ā satiksmes un tran zīta  konference notika Barselonā 

1921 ,g .a p r ī l i .  Si konference vispirms izstrādāja un pieņēma 

statū tus sev un nākošām konferencēm, kā ari padomdevēju kom- 

m islja i»  Pēc Šiem statūtiem  l ī s  organizācijas Aonforen&i un 

kammisijas/ uzdevums ir  a tv ieg lo t sadarbību satiksmes un tran­

z ī t a  laukā un būt p iopalld zlgai Tautu savien ībai, uz io  noza­

r i a tt ie c ē lo s  uzdevumu veiklanā» Lai to panāktu tiek  notu ri-
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tas kārtējās un ark Irt I j u ,  p ilnas un nepilnas konferences,ka 

ari sasauktas padomdevēju k o m is ija s  sēdos* Konferences b a ls t i*  
s īg l  lo c e k ļi  i r  v i s i  Tautu Savienības lo c e k li ,  ka ari vall^u ļI 
prlekdstavjd, kas nav Tautu Savienība , ja  t ie  minētas konfe-

4 t 
ronces ar pilnsapulces lēmumu uzņemti* P ilnas sapulces ņotlsk ;

ik 4 gadus re iz i*  Daļu sapulces sasauc pec vajadzības*

Padomdevēju k o m is ija  sastādās no personfta^ kur as tanī nozī­

me Tautu savienības lo c e k ļi , va i kas u za ic in ā ti ka pārstāvji 

no satiksmes organiséei j ta . Atzīmējams ka konferences dalīb­

nieki i r  savu valdību p o lit is k i  p ārstāvji, bet kommisijņ locek­

ļ i  i r  no savta vald lbta neatkarīgi* t ie  ir  l ie tp r a tē j i*  kūpi 
darbojās uz konference doto instrukciju  pamata*^

7/ T lļlk  Baroe lomas konference pieņbna lēmumus un norādī­

jumus* kūpi paiķ īra ceļu  jaunam virzienam starptautiskās satikt’ 

mes atjaunodami un jaundibinādama* Sis svarīgais darbs ir  kon­

vencija  par tra n z īta  brīvību* š ī  konvencija nosaka* ka neviena 

V alsts nedrīkst l i e g t  brīvu satiksmi caur savu te rr ito r iju * ja  
tā  i r  nepieciešama kaimiņvalstīm* Vista dalību ņemodta valstīm

j&isvero v ie l l e likA  labvēlība* kas a ttisc a s  uz satiksmes un 

tranzīta  brīvību* Sī brīvība isrobelojama t ik a i  sevišķos iz ­

ņemama gadījumos*

TKļAk konferenci iz te ic a  vēlēšanos* l a i  v icas v a ls t is  p io - 

1 ie t  otu visplašākos apmēros līdzekļus* kūpi varētu ve ic in ā t

starptautiskas satiksmes atvieglodami, un l i n i  v irzien a  deva 
7 - 8 / 1 Dze^/doļu Viatnesis* l?26*g*ffr*22 -  291*lap*p*
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norādījumus:

a /lev s i t  preču pārvadāšanu ar t  ložās satiksmes document lem, kū­

pi uz Tīšiem ceļiem  padoti vienādiem noteikumiem, pie kam 

dažādas ar pārvadāšanu s a is t ī ta s  fo n n a lltā to s .ce ļā  nokārto- 

lamas dzelzceļiem  pāžiem;

b/paātrināt un a tv ieg lo t pasažieru un bagāžas pārvadāšanu 

starp tau tisk i satiksmi;

c / ie v e s t  r i t o t !  sastāva apmaiņu un izstrādāt noteikumus par 

II easttva  savstarpēju l ie to ta i» .

Tautu Savien īb u  Barselonas konferencē pieņemto lēmumu un 

norādījumu sekas sāk parādīties v isā  drīzumā.

Tā pata 1921 .gada rudenī Stresā / I t ā l i j ā /  sanāk visu  Blro- 

pas valšķu /a tsk a ito t 3PR3 un Plreneju p u ssa las/ dzelzceļu  ka> 

forenoe, kupa izstrādā starptautisku «Reglamentu par ÿredu va- 

gonu savstarpēju 1 le t  ošanu ■ /R .I .V ./ .  Tas 1924.g.pārstrādāts 

ar Perugla / I t ā l i j ā /  noturētās konferences lēmumu.

Tāļāk 1925.gada maijā -  jū n ijā  Bernē sanāca Blropas, kā 

arī Āzijas valAlM dzelzceļu pārstāvji un izstrādāja projektu 

■Starptautiskai konvencijai pasažieru un bagažas pārvadāšanai 

/С .І .Ѵ ./ un ■Starptautiskai konvencijai preču pārvadāšanai 

/С .І .М ./. Izstrādājot konvenciju preču pārvadāšanai ņēma par 

pamatu 1890.gada konvenciju, bet pasažieru satiksmei jau prkkž 

pasaules kapa iz  et rādāt q bet dzīvē neievesto konvencijas pro­

jek tu . Abas konvencijas parakstīja Bernē 1924.gada 25»oktobri 
visu  dalību ņemošo valšķu diplom ātiskie p ārstā v ji.V  

^zS/^Dzolzceļu Vēst ne sl8 ,1926.g .N r. 22 -  291.1ap.p.
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b /  S tarp tau tisk o d ze lzce ļsa tlk sm l r e g u lē jo š ie  a k t i .

l/3 ta r p ta u t isk ā  konvencija preču pārvadāšanai 
pa d zelzce ļiem  -  C.I.M.

Jau pirms 1 890 ,gada p a stā v ēja  uz dažiem d ze lzce ļiem  starp­

ta u tisk ā  satiksm ē preču pārvadāšana ar t ie š ā s  satiksm es doku­

mentiem. B ija  p i e l a i s t s ,  ka pārvadāšanas maksu iekasē  g a la  sta ­

c i j a s  d z e lz c e ļ i ,  b ija  p ie la i s t a  ari pēcmaksas u z lik ša n a  un re­

t o s  gadījumos pat p ared zēti dažām precēm t i e š i  t a r i f i ,  tomēr 

n e sk a to tie s  uz v isu  to  p astāvēja  v ē l  daudz un dažādi jūtami 

t  rakumi.

Pirmkārt n eb ija  ap v ien oti noteikumi par iesaiņojum u veidu  un 

pārvadāšanā p ie la i s t o  priekšmetu apmēru, t ā  kā n o s ū t ītā js  ne­

kad nevarēja  būt d r o šs , v a i viņam Iz d o s ie s  p rec i n o sū tīt  l īd z  

g a la  s t a c i j a i .  N ebija arī nekādas sk a id r īb a s, kur preču īp a š­

niekam g r le a t ie s  prešu nozaudēšanas v a i bojāšanas gadijum os,kā  

a r ī b i ja  gandrīz neiespējam s a tr a st  v a in īg o  d z e lz c e ļu . Ja to  

izd evās n osk a id rot, tad  tomēr a tse v išķ ā s  v a l s t ī s  p a stā v o šie  11 - 

kuml, kupiem ar d ze lzce ļiem  un trešām personām kā privātiem  uz­

ņēmējiem n eb ija  nekādas s a is t īb a s ,  n esp ēja  preču īpašn ieku  pra­

s īb a s  apm ierināt.

1890.gada 1 4 .oktobra Bernes konvencija l īd z  ar 1 8 9 5 .g . lč .  

j ū l i j a ,  1 8 9 8 .g .l6 .jū n ija  un 1 9 0 6 .gada 1 9 .septembra p ap ild in ā ­

jumiem m inētos trūkumus novērsa . Ar šo konvenciju t ik a  Iev esta  

preču pārvadāšana pie t i e š ā s  satiksm es dokumentiem pa v isiem
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m inētās konvencijas noteikumiem padotiem dažādu valšķu  d ze lz ­

ce ļie m . Ieveda ari pēcmaksu u z lik šan u , kā ar i b i ja  paredzēta  

zaudējumu a t l īd z īb a  preču nozaudēšanas e c t .g a d ī jum os., un no­

te ik ta s  a t t ie c īb a s  starp  d zelzce ļiem  un trešām personām un pa­
šiem d ze lzce ļiem  savā starp ā . $ /

. š ī  konvencija 1 8 9 3 .gadā apvienoja d z e lz c e ļu  pārvaldes ar 

l ī n i j u  kopgarumu 152500 km. 1911.gadā l ī n i j u  kopgarums sa­

sn iedza  jau 250.000 km un konvencijā  b i j a  ap v ien o ti Austrija^ 

B e ļģ ija s . B u lg ā r ija s . D ānijas. F ran cija s. Holandes. I t ā l i j a s .  

K r ie v ija s , luksemburgas, Rumānijas. 3 e r b lja s , Š v e ic e s . Ungā­

r i j a s  un V ācijas d z e lz c e ļ i .

Pēc p asau les kapa beigām p ied a lo šo s p ie konvencijas valšķu  

sa ra k sts  b i j a  s t ip r i  m a in īj ie s , tāpat a r ī p a ti konvencija  b ija  

jāpārstrādā sakarā ar Tautu Savienības iznestiem  lēmumiem un 

vēlējum iem  par tr a n z īta  b r īv īb u  un sta rp ta u tisk ā s  satiksm es 

v e ic in ā ša n u . Tamdēļ t ik a  iz s tr ā d ā ta  un 1923»g«parakstīta  jau­

na s ta r p ta u tisk a  konvencija  preču pārvadāšanai pa d zelzce ļiem  

/С .І .М ./
L a tv ijā  š ī  konvencija r a t i f i c ē t a  ar Saeimas 1926, g . 26.mar­

t a  p len ārsēd es lēmumu un spēkā no l.o k to b r a  1928 .g .

C.I.M.plemērojama v isiem  preču sūtījum iem , kūpi ar t i e š ā s  

satiksm es preču zīm i pārvadājami vismaz divu līgu m slēd zēju , 
p ie  C .I.M .p iederošo . valšķu rob ežās. Bez d z e lz c e ļu  līn ijā m

9 /D ze lzce ļu  V ēstn es is , 1926 .g .H r.22  -  290,291 la p .p .
1 0 /  Dr.R.van der Borght. Bas Verkehrswesen -  310 la p .p .
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C.I.W. var apvienot arī autobusu va i kuģniecības l īn i j a s ,  ja  
ta» ka dzelzceļu l īn iju  turpinājums pārvadā starptautiskas sa­

tiksmes sūtījumus.

19 )0 .g .beigās asm C .ī.M .blja apvienotas sekotas v a ls t is :  

A ustrija. B e ļģ ija . Bulgārijā. čekoslovaklja, Danclga, Dānijā. 

Francija. G rieķija. Holande. Igaunija. I t ā l i j ā .  Jūgoslāvija. 

L atvija . Luksemburga, lorvēg lja , P o lija . Portugāle. Rumānijā. 

Saara» apg., Somija. Spānijā. Sveic», Turcija. Vbgarlja. Vāci- 

ja  un Zviedrija. Līniju kopgarums sasn iedzis 252.1)7 km., to  
■tārpā 5)0 km kuģniecības l īn i ju  ЛѴ

Vispirms konvencljl^uzskaitīti priekšm eti. kūpi savu īpa­

šību d ēļ no pārvadāšanas starp tau tisk i satiksmē iz s lē g t i/spr^>  

stoŠas. smird otas s c t .v ie la s / ,  kā arī priekšmeti, kupu pārvadā­

šana pielaižama t ik a i zem zināmiem noteikumiem. Ko c itu  pārējo 

priekšmetu pārvadāšanas. Izņemot tik a i zināmus noteiktus gadī­

jumus. d z e lz c e ļi a tsa c īt ie s  nevar. Paredzēti arī noteikumi par 

iesaiņojumu vsidu un pārvadāšanā p ie la is to  priekšmetu apmēru.

Tāļāk konvencijā apskatīts pārvadāšanas līguma. Katram,8ai 

konvencijai padotam starptautiskās satiksmes sūtījumam, nosū­

tītājam  jāsastāda noteikta, konvencijā paredzēta.starptautiskās 

satiksmes prešu zīme. Līgums skaitās par noslēgtu ar to  momenta, 

kad d ze lzce ļš  ap liecina  preces pieņemšanu uz preču zīmes dupli- 

kata.
To jāplezīmē. ka prešu zīme ir  tas dokuments uz kupa pamata 

1 1 /Z e itsch r lft  des a .I .C .,1 9 )l.g .K r .6 -1 7 9  la p .p .
12/Lik.krāj .1926 .g.,rīkojum s 74,9 burtnīca no 161-296 la p .p .
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prece■ tiek pārvadātas. Ta tas Ir mūsu vieta i 1» tā  starptau­
tiskā satiksmē» Preču nosūtītājs sastāda preču zīmi un preču 
zīmes duplikatu» Preču zīme seko precei līd z gala stacijai» 
Preces saņēmējs, nododot gala stacija  preču zīmes duplikatu, 
saņem preci kopa ar preču zīmes oriģinālu» Arī starptautiska 
satiksmē» ar maz izņēmumiem pastāv līdzīga kartība» Ja ir  tie- 
ia  satiksme, tad preču zīme tiek izrakstīta līdz īs ta i  gala 
sta c ija i, bet ja tādas nav, tad gala stacija  būs kaimiņu 
va lsts plerobelas stacija  /ra l arī c ita  ne plerobelas/, ar ku- 
pu v a ls t i nodibinātā t le iā  satiksme» Lai preci nosūtītu tāļāk 
tad jasastada jauna preču zīme un saskaņa ar to, ta  saucamo 
pārstādīto preču zīmi, prece tiek sūtīta  līd z gala, vai atkal 
kādai pārstādīšanas stacijai»

Starptautiskā satiksmē, bez preču zīmes, precei seko vēl 
otrie pārvadāšanas dokuments -  preču pavadzīme» Ja v ie tē ja  sa­
tiksmē preču pavadzīmes lomu izpilda preču zīme, starptautis­
ka satiksmē dzelzceļš -  nosūtītājs sastada vēl minēto preču 
pavadzīmi» Ta vajadzīga dzelzceļiem la i  savstarpīgi norēķinā­
tos» To sastada tik  eksemplāros, caur cik valstīm prsoe tisk  
pārvadata» Ikkatris dzelzceļi -  pārvadātais atzīmē šajās pre­
ču pavadzīmēs sev pienākošos maksājumus, paturot vienu pavad­
zīmes eksemplāru sev» Dzelzceļi -  preču saņēmējs uz sava pre­
ču pavadzīmes eksemplāra tādējādi redz, cik visiem dzelzce­
ļiem atsevišķ i, un tā tad arī kopā, pienākas par precas pār- 

vadāianu»
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▼oduma maksa un papildu maksājumi aprēķintai easkaņl ar 

likum īgi spēki оs o ilem un k a tr i v a ls t ī  n o te ik ti k ā r ti Isslud i*  

nītiem  tarifiem * T arifi Jāpiemēro a ttie c īb ā  pret visiem  vien­

l īd z īg i*

Pārvadājot preci starp tau tisk i satīkami ar tle iiem  doku- • 

montlem* d zelzceļi*  saskaņā ar C*I*X** izp ild a  ne t ik a i ar io  

pārvadlianu s a is t ī t o s  tieSoe pienākumus* k l  transportu* p lr -  

krau Žanu* uzglab liānu, apsarglianu un t*t** bet* uz preču z ī -  

mei pievienoto dokumentu pamata* nokārto ari m ita s  un admini­

stra tīvu  i s s t l i u  form alitātes*

▼ēduma maksa un c i t i  maksājumi* kupus n o sū tīta is  saskaņa 

ar preču zīmi nav uzņemies uz sevi* skaltas par pārvestiem uz , 

saņēmēju* N osūtīta is var arī samāksit iep r lsk i /fr a n ķ ē t/ vai 

nu zintaus* n o te ik ti uzrīd ītus maksājumus, vai arī veduma mak­

su l īd z  kādai robo k a l, va i arī izņēmumu gadījumos līd z  zinā­

mām stacijām* kuras nav robel stacijas*  Ja n osū tītā js ņem uz 

sev i v isu s maksājumus* vai daļu no tiem* un Ja pieņemot preci 

plrvadlianal nav iespējams p are iz i noteikt io  makeUurnu apmin, 

tad dzelzceļam ir  t ie s īb a  prasīt k l  nodroilnālumu tiem maksā- 

jvmlom tuvojoiās summas iemaksu, izsn iedzot a ttiec īg u  k v īti*  

Tādā gadījumi tiek  sastād īts C*Z*M* noteik ta  parauga blanķete- 

frankatūras rēķins* kuri pavada sūtījumu l īd z  gala  s ta c ija i*  

Uz i ī  frankatūras rēķina, tāpat k l  uz preču pavadzīmes* kat­

ras v a ls t s  robei s ta c ija  * caur kurta prece iet* atzīmē ta i

plemlkoios maksājumus* Saņemot atpakaļ io  frankatūras rēķinu
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no g a la  s t a c i j a s ,  no eût IS an as s t a c i j a ,  saskaņā ar atzīm ētiem  

maksājumiem uz frankatūras rēķ ina, norēķinājās ar n o sū tītā ju  

un izmaksā nosūtītājam  atp ak aļ, l i e k i ,  p ie n osū tīšan as iekasē­

to  summu.

Konvencija regulā bez tam arī pēcmaksu u zlik šan as un ieka­

sēšanas k ā rtīb u , kā arī paredz aizdevumus skaidrā naudā.

Tāļāk, saskaņā ar konvenciju , kamēr sūtījum s v ē l  nav iz ­

d o ts  saņēmējam, sūtījuma īpašniekam i r  t i e s īb a  g r o z īt  pārvadām '• 

Sanas līgum u, p iep rasot sūtījumu pāradresēt uz c i tu  g a la  sta ­

c i j u ,  va i ar ī to  c e ļā  ap tu rēt, dodot jaunus rīkojumus, izd ot 

citam  saņēmējam, vai arī s ū t ī t  atpakaļ uz nosūtīšanas s ta c iju .

Konvencija paredz zaudējuma a t līd z īb u  par preču nozaudēša­

nu, bojāšanu un piegādāšanas term iņa nokavēšanu, kā ar ī nosaka 

a t t ie c īb a s  starp  d zelzce ļiem  un trešām personām. Tāpat pare­

d z ē t i  prasību apmierināšanas k ārtīb a  un prasību ie sn ieg ša n a s  

term iņ i.

Beidzot k onvencijā  paredzētas a r ī a t t ie c īb a s  starp  d ze lz ­

ce ļiem : kā n orēķ in āšan ās,tā  a r ī atpakaļprasību nokārtošana 

d z e lz c e ļu  sta rp ā .

Saskaņā ar  konvenciju , katras» dzelzceļam , kupš pieņemot 

p rec i pārvadāšanai v a i to  izd od ot, ie k a s ē j i s  veduma maksu v a i 

c i t u s  no pārvadāšanas līguma iz r ie to š u s  maksājumus, jāsamaksā 

pārējiem  d ze lzce ļiem  tiem  pienākošās d a ļa  no veduma un c it ie m  ' 

maksājumiem.

Preces nodošana no v ien a  d z e lz c e ļa  uz otru p ie š ķ ir  d z e lz -



ceļam, kurš preci nodod, tiesību tū liņ  Ieskaitīt sev par labu 
uz dzelzceļa -  preces pieņēmējā rēķina kā veduzia maksu tā arī 
▼Īsus citus IIds nodošanas laikam pienākošos maksājumus. Tu­
vākus norādījumus par norēķināšanos notēlo atsevišķu valšķu 
noslīgtie  savstarpējie līgumi un noteikumi,

2 , /  Starptautiskā konvencija pasažieru un 
bagāžas pārvadāšanai pa dzelzceļiem -C,I,V,

Pasažieru starptautiskā satiksme var notikt vai nu ar 
tiešas starptautiskās satiksmeebiļetēm, vai ari katrae valsts, 
par kuru notiek satiksme, atsevišķām, tā  sauoamta kuponu bi­
ļetēm, Satiksmes ar tiešām biļetēm notiek tikai to valšķu Aa»> 
pā, kuņas noslēgušas savstarpējus līgumus par tiešās satiksmes 
uzturēšanu, ^'turpretim,starp kādām valstīm tiešas satiksmes 
nav, pasažieris brauc no noteiktas stacijas līd z v a lsts  ro- 
bežstacijai, no otras valsts robežstaoljas līdz vajadzīgai 
stac ija i val robeŽ st ac i  j ai un t , t ,  Ceļojumu birojos un aģen­
tūrās pasažierim sastāda grānatlņas veidā b iļe tes  ar kuponiem 
visdažādākos virzienos, neizslēdzot ari apmešanos viesnīcās 
un t , t .  Tiešās satiksmes biļetēm daudzreiz paredzēti zināmos 
gadījumos, vai zināmas va lsts  braucējiem dažādi nolaidumi 
un t , t , ,  kas noteikti tiešos tarifos, kādu,saprotams,pie ne­
tiešas satiksmes ar kuponu biļetēm nav. 

Līdz 1924.gadam pasažieru satiksmei starptautiskā satiksmē 
nebija vispārēja akta kas to regulētu. Pēc pasaules kapa, sa-
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kari ar Tautu savienības pašķirto ceļu starptautiskās sa­

tiksmes organlzāoljM  a t t īs t īb a i ,  saaloa Sirop as un Āzijas da» 

lādu valšķu p ir s t  Ir ju konference kae konvenciju izstrādāja , 

ņemot pamati pirms pasaules kapa izstrādāto , bet dzīvē n e is -  ļi. 

▼eeto projektu š in ī satiksme. C.I.V. n o sild i kopi ar C.I.M.

29 dažādas v a ls t i s  un parakstīja to valšķu pārstāvji 1925.g» ļ 

5. jū n ijā  Bērnā. Spēkā ar 1 928 .g .l.ok tob r l.

Latvija i r  mīņātās, k l arī iep riek šējās konvencijas dar» । 
līb n lso s  no tā s  izstrādāšanas un parakstīšanas d ienas.

C.I.V. piemērojama visiem  pasažieru un bagāžas pārvadi- ‘ 

jumiem uz starptautisko b iļešu  un bagažas kvīšu pamata, kūpoši 

piedalās vismaz divu līgumslēdzēju valšķu d z e lz c e ļi, piedero­

š ie  pie C.I.V. 
i 

Minētā konvencijā bez dzelzceļu  līn ijām  piedalās arī au- i 

tomobīļu un kuģniecības l īn i j a s ,  pa kupām uztur kārtīgu sm- i 

tīksm i un kupas. kā kādas dzelzceļu  l īn i j a s  turpinājums. I z -  i : 
p ild a  starptautiskus pārvadājumus.

19jO.g.be igās l īn i ju  kopgarums, uz kurām spēkā starptau­

t isk ā  konvencija C .I.V .. ir  258.262 km. Šinī skaitā  i e t i lp s t  

15.40? km kuģniecības un 1115 km autobusu l ī n i j a s .  Pie C.I.V. 

pieder! A ustrija, B eļģ ija , Bulgārijā, Sekoslovaķlja, Dancīga,! 

Dānija, franci j a ,  Grieķija, Holande, Igaunija, I t ā l i j ā ,  Jugo- 

s lā v lja , Latvija,luksemburga, lorvēg ija , P o lija , Portugāle, 

Rumānijā, Saaras apg., Somija, Spānija, Šveice, Turcija, ūn- ;
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g ar 1.1 a . Vāc 1.1 a un Z rledri.1a .l3 /
Vispirms konvencijā1 4 /  i e t  runa par pārvadāšanas līgum u.

Saskaņā ar k onvenciju ,v isiem  starp tau tisk iem  pārvadājumiem jā -  

būt īp a ša  v e id a  b iļe tēm  ar n o te ik tu  b i ļe š u  derīguma ilgumu. 

S ta rp ta u tisk ā s satiksm es pasažieru  pārvadājumos paredzētas 

braukšanas maksas pazeminājums bērniem . Tāļāk i e t  runa par per­

sonām, kuras iz s lē g t a s  no pārvadāšanas, v a i p ie la i s t a s  pārva­

dāšanā zem zlnānlem  noteikumiem, tāpat u z s k a i t ī t i  p riek šm eti, 

kūpi līdzņem šana vagonos a iz l i e g t a .

K onvencijā p ared zēti kādi priekšm eti uzskatāmi par bagā­

žu , pasažieru  a tb ild īb a  par t o ,  bagažas iesaiņojum s, stāvok­

l i s ,  pieņemšana un izdošana.

Maksas par pārvadājumiem aprēlņlnāmas saskaņā ar likum īgā  

spēkā esošiem  un katrā v a l s t ī  p ie n ā c īg i iz s lu d in ā tiem  t a r i ­

fiem , p ie kam t a r i f i  jāpiemēro saskaņā ar C .I.V . p ret v isiem  

in teresen tiem  v ie n ā d i. V ie tē j ie  ta r ifu  noteikumi nevar manāt

p r e t ī  ša i k o n v en c ija i; p r e tē jā  gadījumā t i e  uzskatāmi kā spē­

kā n e e s o š i .

Ja b i ļ e t i  p a sa ž ie r is  nav i z l i e t o j i s ,  ta s  var p ie p r a s īt  

braukšanas maksas atpakaļ Izmaksu, ņemot vērā  a t t ie c īg u s  a t­

vilkum us.

K onvencijas t r e š ā  d aļā  i e t  runa par d ze lzce ļu  a tb ild īb u  un 

sū d z īb ta , kā un kur tā s  iesn iedzam as. Saskaņā ar C .I .V .,d z e lz -  

1 3 /  Z e it s c h r if t  des Ū .I .C ., 1 931 .g .N r.6  -  179 la p .p .
1 4 /  L ik.krāj .1 9 2 6 .g . ,  rīkojums 74, b u rtn īca  9 no 113-161 la p .p .
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c e ļu  a t b i l d ī b a i  par kāda p a s a ž ie r a  nonāvēšanu v a i  eak rop ļošan u , 

j a  tā d a  n o t ik u s i  v i l c i e n a  n e la im e s  gadījum a d ē ļ ,  kā  a r ī  par 

zaudējum iem , kas o ē lū š l e s  kāda v i l c i e n a  nok avēšanās v a i  a t c e l ­

ša n a s  dēļ» v a i  t ā p ē c ,  ka n o k a v ēts  sa sk a ņ o ts  v i l c i e n s ,  p iem ēro­

jam i t ā s  v a l s t a  lik u m i un n o te ik u m i, ku rā  tā d s  gad īju m s n o t i ­

c i s .

Par rokas bagažu un d z īv n ie k ie m , k ū p i jāu zrau ga  p a s a ž ie ­

r iem , d z e lz c e ļ š  a t b i ld  sask aņ ā  ar k o n v en ciju  t i k a i  t l k t ā ļ . c i k - ’ 

t ā ļ  zaudējum s c ē l i e s  a iz  d z e lz c e ļa  v a in a s .  Turpretim  p ar  baga­

žu  d z e l z c e ļ i  a t b i ld  p i l n ī g i  un z o l i d ā r i ,  Tāļāk p a r e d z ē ts  a t ­

b i ld īb a s  apm ērs, a t l īd z īb a s  l ie lu m s  un atm aksa, sū dzību  i e ­

sn ie g ša n a s  un i z t i e s ā š a n a s  k ā r t īb a  un p rasīb u  n o ilg u m s, kā a r ī  

a tp a k a ļp r a s īb a s  t i e s ī b a  d z e lz c e ļu  pašu s ta r p ā ,

Saskaņā ar k o n v e n c iju , katram  d z e lz c e ļa m  jāsam ak sā  pārē­

j ie m  d a līb u  ņemošiem d z e lz c e ļie m  tiem  p ie n ā k o šā s  d a ļa  par pār­

v a d ā ša n u , k u ras t a s  i e k a s ē j i s ,  v a i  k u ras tam b i j a  j ā i e k a s ē .  

Tuvākus noteikum us par n o rēķ in ā ša n o s paredz s a v s t a r p ē j ie  v a l š ­

ķu līg u m i un n o te ik u m i,

о/S t a r p t a u t is k o  d z e lz c e ļa a t ik s m l a p v ie n o jo šā s  
o rg a n izā c  I j a s ,

1 /S t a r p t a u t i s k a i s  d z e lz c e ļu  c e n t r ā l b i r o j s ,  

1 8 9 0 ,g ,n o s lē d z o t  B ernes k o n v en c iju  p rešu  p ārvad āšan a i mi­

n ē t ā  k o n v e n c ijā  d a l īb u  ņem ošās v a l s t i s  a tra d a  par v a ja d z īg u  

n o d ib in ā t  d a rb v ed īb a s p ā r v a ld i ,  kas p ā r z in ā tu  ar  k o n v en c iju  

n o d ib in ā ju š o s  a p v ie n īb u . Kā tā d u  1395»gadā n o d ib in ā ja  -



-  58 -

-  Starptautisko dseIeceļu centrālb iroju .^V

foslēdzot 1924.g.jaunu konvenciju preču pārvadāšanai* kā 

arī konvenciju pasažieru un bagažas pārvadāšanai starp tau tis­

ka satiksmē .Centralbiroj e no jauna pārņēma sen minēto abu 

konvenciju nodibinājušos apvienības darbības vešanu.
SaskaņA ar reglamentu1^ , C entralbirojs nodibināts, la i  at­

v ieg lin ātu  C.I.M. un C.I*V* izp ild īšanu starptautiskiem dzelz­

ce ļu  pārvadājumiem* Tae pieņem pasiņojumue no katras līguma 

slēdzējas v a le ts  un konvencija piodaloiamies dzelzceļiem  un 

dara to s zināmus parijam valstīm  un dzelzceļiem ; v ic ,  sakār­

to un p u b lic ē tu s  starptautisko satiksmi a ttiecošos vieada 

veida s ta t i  etiķu un zlņae; ta is a  lēmumus dzelzceļu  savstarpēju 

strīdu  gadījumos; atv ieglo  dzelzceļu  savstarpēju sazināšanos; 

skata cauri dažādus priekšlikumus C.I.M. un C*I*V* grozīšanai 

un sasauc pēc vajadzības konferences* Centralbirojо ved ari 

sarakstu dzelzceļiem* kas padoti C*I*M* un 0*I*V* konvencijai* 

Tas uzņem un izslēd z no konvencijas dzelzceļus* ja  par to ir  

saņēmis paziņojumu no Šveices valdības* kupa pārsln Central- 

b lroju . Centralbirojа sēdek lis atrodas Bernē* Tā izdevumus 

nes līgumslēdzēju v a ls t i s  proporcionāli dzelzceļu l īn i j u  ga­

rumam*

Centralbiroj e bez tam v ē l izp ild a  norēķināšanās b iroja  

pienākumus* pie norēķināšanos par vagonu lietošanu* saskaņā 

Ī5 /3 e ^ s c h r if t  des U .I.C ., 19}l.g*Xr*7 -  ?8.1ap.p. 
16/■Reglaments par Centralbiroju* -  C.I.M. un C.I.V.konven- 

o lju  pielikumā. Lik,un rīk*krājums» 1926.g.?4.rīkojuma* 
158-160. 241.242*lap*p*
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ar R .I.V . un R .I.C . apvienības reglamentiem, par ko i e t  runa 

turpmāk,

2 / .  S tarp tautisk a  preču vagonu sa v ien īb a .

Preču pārkrauSana, precēm pārejot no v ien a s v a l s t s  o trā , 

b i j a  ilg u  la ik u  V iens no tiem  kavēkļiem , kas v isv a irā k  traucē­

j a  un neļāva a t t ī s t ī t i e s  satiksm ei starp dažādām v a ls t īm  un 

tautām . B ila , saprotams, a ts e v iš ķ i līgum i starp kaim iņvalstīm , 

bet v i s s  ta s  sta rp ta u tisk ā s satiksm es lie la m  mērogam b ija  s t ip ­

r i  maz.

Pēc p asau les kapa, kad v is o s  jautājumos drudžaini sa v sta r ­

p ē j i  apspriedās un v ie n o jā s , ar ī preču pārkraušanas neparooība 

i z v ir z ī j ā s  kā akūtākais jautājum s sta rp ta u tisk ā s  k onferen cēs.

Preču pārkraušanu var novērst v ie n īg i  d ze lzce ļiem  sav­

s ta r p ē j i  apm ainoties vagoniem un p i ln īg i  izb ēg t no pārkrauša­

nas var ta d , ja  tādā apmaiņā p ied a lā s  v is a s  v ien a  kontin en ta  

v a l s t i s ,  šo Eiropas v a l s t i s  saprata un tamdēļ 1921.gada rude­

nī S tresā  / I t ā l i j ā /  sanākušā v isu  Eiropas valžfem /izņem ot 

SPR3 un P lrenēju  p u s s a la s /  d ze lzce ļu  konference nodib ina starp­

ta u tisk o  preču vagonu sav ien ību  un iz s tr ā d ā  reglamentu par 
іУ . / M

preču vagonu savstarpēju  lie to ša n u  /R .I .V . / .  Š is  reglam ents 

g r o z īt s  un p a p ild in ā ts  vē lāk  sanākušās P erugia 's un lucernas 

k onferen cēs. Tagadējais reglam ents spēkā ar 1 9 )0 .g .  l . j a n v a i^

R .I.V . Savienībā p ied a lā s A u s tr ija s ,B e ļģ ija s ,B u lg ā r ija s , 

1 7 /Z e it s c h r if t  des B .I .C ., 1951 .g .H r.7  -  228 .1ap .p .
1 8 /* Reglaments preču vagonu l ie to š a n a i  s ta rp ta u tisk ā  satiksmē* 

-a ts e v iš ķ ā  1 9 5 0 .g,izdevumā un apcerējums par to  “Z eit­
s c h r i f t  des U .I.C .*  1951 .g . I r . 7 -  228 l īd z  255 .1ap .p .
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Секо slovak Ija s , Danljae, Ггапо 1.1a», Kol&ndes, JUgoolavljas, 

L atvijas, Lietavas» luksemburgas, Korvogljas, P o lija s , Rumani- 

ja s , Saaras apg». Sveloša, Turcijas, Ungārijas, Vācija^Grieķija^ 

Zviedrijas d z e lz c e ļi , kopā 109 dzelzceļu pārvaldes, kurla nor­

mai platuma Д455 m/ а /  dzelzceļu  līn ija s»

Savienības mērķis ir  regulēt savstarpēju prsSu vagonu l i e -  

toianu» Savienību pārzln p iln a  sapūlos, komiteja un darbvedī­

bas pārvalde» Pilna sapulce sanāk ik 5 gadus un ie v ē l darbve­

dības pārvaldi no komitejas pāst&rlgām pārvaldēm, kā ari lemj 

par statutu un reglamentu grozījumiem un papildinājumlem.Ko- 

m ltoja sastāv no pastāvīgiem plecu sekošu valstu  locekļiem: 

B eļģ ijas, V ācijas, Trancljas, I tā l i ja s  un Šveices un 2 nepa­

stāvīgiem locekļiem  no citām valstīm , kuju l īn iju  garums nav 

mazāks par 5000 km» Komitejas uzdevums ir  uzņemt savienībā un 

iz s lē g t  pārvaldes, iz šķ ir t  daiādas domstarpības un pārbaudīt 

dažādus ienākušos priekšlikumus» Darbvedības pārvaldi ievē l 

p iln a  sapūlos uz 5 gadiem un tā  ved v isa s  savienības l is ta s»  

Kā darbvedības pārvalde savienībai tagad ie v ē lē t i  Šveices 

d zelzce ļi»
Izdevumus R*I»V»savienIbas uzturēšanai sedz pārvaldes -  da- 

l lb n lso ss  proporcionāli balsu skaitam, pie kam katrai dzelzce­

ļu  pārvaldei i r  viena pamat b a lss un bez tam v ē l uz katriem 

1000 km l īn i j u  gaiuma pa v ienai papildu b a lsij»

R»I»V»reglamsnts piemērojams savstarpējai prešu vagonu l i o -

tošanai starptautiskā satiksmē starp sa vienībā dalību ņemo-
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8ta  p trvaldta.

Reglaments e lk i nosaka vagonu lle to ia n u  uz avotiem ceļiem; 

to eūtīianu turposļA, nodoianu, pieņemlanu robe Ie t  acij As, ap* 

sTmtlanu pArēj te  s ta c lj As; t  Apat vagonu iekrauianu un atpakaļ-  

sūtliānu , nomātu vagonu lle to ian u  un rīoību attlsoībA  us no* 

klīduilem  vagoniem, kA ari palīg līdzek ļu  savstarpēju llotoianu  

ūaskaņA ar reglamentu, vagoni, kupu кража pēc ta r ifa  akai* 

tta a  kā pllnvagonu kpavlņi, JtsQta līd z  plm Atnojal gala sta­

c i j a i ,  ja  v is s  oeļa  gabals līd z  pēdējai pieder savlonTbao pAr* 

valdta vai e l t t a  p Ārvaldim, ar kurta kaimiņos atrodot As savlo* 

nTbas pĀrvaldos, k l  ari vagonu Ipainleeo Ir  vlsnojuiAs par va* 

gonu apmaiņu, 8īksūtTjumus, kūpi neieņem visu  vagonu, dsols*  

eoļam*p ieņēmējam Ir tlo s īb a  s ū t īt  tA ļlk  ar to palu vagônu,vai 

ari pārkraut. Vagonu nodoiana un pleņomlana notiek us preču 
dokumentu /preču zīme, preču pavadzīme, muitas deklarācijas, 

s a t , /  un Ipaļas vagonu pavadzīmes pamata. Vagona g a lta  tiek  

l in i  pavadzīmē u zr īd īta , Vagoni pie Iskrauianao nekavējot о jA* 

sūta atpakaļ pa tuvAko ceļu un ja  iespējamo ar kpavu,

Mo R,I,V, ploderoiM  ptrvaldes var ari sarstarplgl ispa- 

l ld s t t l o s ,  alsdodot vagonus plrvadtianai, t l d l  gadījumi tos 

tuklus nosūtot p ie mlnStao Ipaias pavadzīmes. Ari p a līg ll*  

d slk ļu , kt brezentu, valu , v irv ju , statiņ u  eavetarplga l ie to *  

lana tiek  Izsekota uz lo  pavadzīmju pamata.

Ikkatrai p trvaldol, kas saņem évolua vagonus, krautus vai

tu k lu s, jtaak st ptrvaldsi * īp a in ioosl par katru vagonu, a t-
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kārībā no lietošanaa ilguma, nomaa nakaa no Zelta fr.0,80 - _ 

T 2,50 par katru vagonu dlonl, šī noaut var būt arī aug stiķa 

un ir gadījumi, kuro a no noaaa makaaa paviaaa atavabina avešu 

vagonu lietotāj**»

aoriķinlšanla notiek tldljldi, ka ikkatra pārvalde pie 

katra alneša notéeHanaa aaatlda ikkatrai pārvaldei, no kupaa 

ta ааркшиаі taa paiaa vai leveatua vagonu а, īpašu plrakatu un 

kopaavilkumu, bet parīda aunam pietelo norlķinAšanla vietai, 

>lrv al da avagonu īpašnieoe, ptrakatua aaņemot toe plrbauda,pie 

kaa 5 ainošu laika pla parakata aaņamšanaa var oelt ioblldunua 

par neparolzībln eet, pBrskatoa.



У/ Starptautiski pasalisru vagonu savienība.

Tlda pat neērtība, kāda Ir preču pārkraušana preču satiks­

mi, pasažieru starptautiski satiksmi ir pasažieru plreilanls 

no viena valsts vagona otras valsts vagoni»

Lai novirstu pasažieru pārsišanos, bagažas un pasta pār­

kraušanu starptautiski satiksmi nodibināta sākot ar 1922»g»l» 

janvāri, līdzīga R»Z»V», savienība pasažieru un bagažas vago­

nu lietošanai /R»I»C»/» Tā kl pasažieru, bagažas un pasta sar» 

tīksmi ne plecis lama noteiktība, pretijl preču vagonu satiksmê 

kur kustība notisk tik tad, kad Ir preces pārvadāšanai, R.I.C. 

mērķis un uz devums Ir plašāks» Tās о trīs mērķis~širopas vagonu
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Savienībā var iestā ties  ikkatra dzelzceļu pārvalde, kas ir  
starptautiskās pašai ieru.bagalas un pasta vagonu kustības dar- 
lībnlooes, Pārvalde var būt par locekli ari tad, kad viņa par* 
galdiņ starptautiski vagonu kustībā nepiedalīs, 

Mo vagonu piegādes pilna viga kiropa sadalīs 1? nodaļās. 
Ikkatrai nodaļai ir  sava dzelzceļu pārvalde, k l priekšsēdētā­
jas vai sagatavotājas, atsevišķo nodaļu un apakšnodaļu vagonu 
gājienu izstrādāšanai un sakopošanai»

Konferenci, katrai savienības pārvaldei ir  viena balss, 
bes tam tik dauds papildu b a ls is , о ik reis sk a itlis  10,000 
ir  summā, kuņu dod atsevišķu vagonu gājienu asu sk a its ,v ir­
z ien i kādi pārvalde piedalīs,saskaņā ar piegādes plānu, rei­
zināts ar atiešanas skaitu no izejas stacijas, kāds noteikts 
gadā vagoniem attieclgoe vilcienos» Guļamvagonu un restorān­
vagonu sabiedrības, kuņu vagoni ie t pāri vienai vai vairākta 
valšķu robel te  un pašas apkalpo sātus vagonus, var piedalī­
t ie s  sēdēs, bst viņta nav balstieslbu»

Domstarpības R.I.C.darbībā Izšķir sevišķa šķīrējtiesa» 
Izdevumus savienības uzturēšanai sedz proporcionāli bal­

su skaitam, kāds ir  katrai pārvaldei konferencēs»
Pie R.I,C. pieder sekošo valšķu, va lsts  un privātu dzelz­

ceļu pārvaldes: Beļģijas, Bulgārijas, Dānijas, Vācijas,Kran­
c i!  as, Grieķijas, I tā lija s , Serbu, Krdatu un slovēņu karaļ­
v a ls t is ,  Latvijas, Lietavas, Holandes, Vorvsgljas, Austrijas, 
P olijas, Rumānijas, Širas apg», Zviedrijas, Šveices, (ekoslo-
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▼•kājas, Turcijas un Ungārijas valšķu dzelzceļi*
Reglaments par vagonu saratarpīgu lietošanu a ttisa is  tik­

lab kā uz pasalieru, tā  uz guļamu, restorānā, salona, sanitā­
riem, bagalas un pasta vagoniem* Tajā paredzēta vagonu lie to ­
šana, norēķināšanās, apiešanās ar tien , nolīdzināšana par sav­
starpējo lietošanu un dažādi technlskle noteikumi*

Satīk mūk* paredzēta kārtējā un nekārtējā* Kārtējā satiksmē 
ir  tādi vagonu gājieni, pa kupiem iepriekš 2 vai vairāk pār -  
valdes vienojušās tos uzturēt zintaos noteiktos la ikos, pretē­
j i  nekārtējai satiksmei, kas var notikt izņēmumu gadījumos*

Norēķināšanās notiek tā saucamā naturālā veidā, tae ir,no­
tiek vagonu asskilometru apmaiņa, ņemot par pamatu pie aprēķi- 
n ēšanas noskrietos kilometrus un vagona lielumu resp*viņu asu 
skaitu* Noteikumi savukārt pareds, о ik kādam vagonam asis tiek  
skaitītas, kā ari kāds tūki, vai citādi detektīvs noskrējiens 
nav skaitāms asskilometru skaitā*

Katra pārvalde, kuņas territorijā  kustas sveši vagoni,skai­

ta  tādu vagonu noskrējlenu savā terr itor ijā  un ikmēnešus pazi­
ņo pārvaldei-Ipašniecei noskrieto aeskllometru skaitu ar pare­
dzētu pārskatu, bet par gadu reis piesūta tādu pārskatu -  kop­
savilkumu nolīdzināšanas v ie ta i Dsrnē, resp.Centralblrojam. 
Nolīdzināšanās v ie ta  sastāda galīgu kopsavilkumu par attiecīgo 
pie R*I*C*plederošo pārvelšu aktīvu un pasīvu, t*l*asskllomet- 
riem un izved kāda pārvalde kuņai ir  parādā un oik parādā 
asskllometrus* Ja tr īs  gadu laikā starp dalādām dzelzceļu pār-
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valdēm a ssk ilo m etr i пат iz l īd z in ā j u š ie s ,  tad parāda atlikum s 

jāsamaksā nauda, rēķinot 0 ,05  z e l t a  fr .p a r  a a sk llo m etr i. Parā­

da summu Cer.tralbiro.1s ie s lē d z  R. I.V .p ared zētā  kopsavilkumā un 

norāda dzelzceļam  -  parādniekam to  nomaksāt a t t ie c  īgām d ze lz ­

ceļam kreditoram .

Dažādu sab ied rību , kā guļam, restorānvagonu sab iedrības va­

goni Š in īs  norēķinos n e tiek  ie s l ē g t i*  P a ra sti, v a l s t i s  par tiem  

nekādu a t līd z īb u  nemaksā, bet dod c itā d a  v e id a  atmaksu, dažādu 

p riek šrocīb u  e s t  .v e id ā . Ja ar ī maksa paredzēta , to  tad nosaka 

s e v iš ķ i  sa v sta rp ējie  līg u m i.

Runājot par ra-onu lie to ša n u  jāpiem in arī v i lc ie n u  sarakstu  

sa stā d īša n a s konferences, kuras saskaņo v ilc ie n u  sarakstus  

s ta r p ta u tisk ā  satiksm ē* Š īs  konferences n o tiek  p a ra sti 2 r e iz  

gadā un to sasauc un vada īp a ša  darbvedības pārvalde* Cik p la ­

š i  rep rezen tētas minētās konferences rāda 1930*g.Kopenhagenas 

konference, kurā p ie d a lījā s  220 p ā r stā v ji no 131 satiksm ju  
p ā rva ld ēm ,ie tilp stošām  2 8 .dažādās v a l s t ī s . æ /

4 /  S ta rp ta u tisk ā  d z e lz c e ļu  sav ien īb a  -  Ü .I.C .
2 1 /

Bez jau minētām, d ze lzce ļu s  apvienojošām organizacljām ,ku- 

pas galvenā k ārtā  aptver a t t ie c īb a s  starp d ze lzce ļiem  un t r e -  

šām personām, kā arī d ze lzce ļu  saim niecisko p u si, pastāv ap­

v ie n īb a s , kuju g a lv en a is  m ērķis ir  c ie š ā k i apvienot pašus 
d ze lzce ļu s*

20 / Z e it s c h r if t  des O .I .C ., 1 9 3 1 .g* Nr*7 -  241 .1ap .p , 
21—2 ^  D zelzceļu  V ēstn e s is , 1926*g*Kr*22 -  292.lap .p*



Kā pirmā Šāda reida  apvienība uzskatāma 1885.g.DriosolB oa- 

nākušais "Starptautiskais dzelzceļu kongress* /Congrus Inter­

national dea Chemine de f e r / • Sla kongress b ija  spraudis sev 

par mSrķl apvienot viaus paeaulos dzelzceļus un viņam p iev ie ­

nojās gandrīz v ie !  l ie lā k ie  liropae d z e lz c e ļi. Savā paettvM a- 

nas la ik ā  kongreee notu r ā jis  5-4 konferences, kuņās apspriesti 

dažādi jautājumi. Tuvāku ziņu par kongreea darbībae rezultātiem  
trūkāt.

1921.g.Porta Rosās un v llā k  1922.g .5.malja Dienovae konfe- 

renols tik a  p acelts jautājuma par dzelzceļu  savienības dlbinA- 

šanu. Tika Iz te ik ta  ѵЛ  91 an As. l a i  franc Ija s  d ze lzce ļi uzņemas 

I n ic ia t īv i  un sasauc v isu  Siropas un pArBjo dzelzceļu  konferen­

c i ,  kuņā būtu apspriežami jautājumi par dzelzceļsatiksm os uz- . 

labo Žanu tādos apm9ros, l a i  tā  līd z in ā to s  vismaz pirmskara 

starptautiskās satiksmes apmēriem. 

Saskaņā ar šo konferenci Iz te ik to  V91 Blancs franc Ijas 11s- 

lāko dzelzceļu pārvaldes komiteja sasauca 1922*g.l 7. oktobrī 

P arīzi starptautisku dzelzceļu konferenci. Konferenci boz 27 

dažādu valšķu pārstāvjiem, to starpā arī Latvijae pārot Avio, 

p ied a lījā s  arī Tautu Savienības p ā rstā v ji, šī konference nodl- 

bināja Starptautisko Dzelzceļu Savienību /О .І .С ./ , kuņas т іф іо  

-  sekmēt starptautiskās satlksmss uzlabošanu un atvieglošanu.

РЮ savas organizācijas Ü.I.C. sadalās pārvaldes un p l t ī -  
šanas orgānos. Pārvaldos orgāns ir  p iln a  sapūlos un vadības 

komiteja ar pastāvīgu general sekretariātu P arīz i. Vadības ko-
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m i t ē j ā  I e t i l p s t  p r ie k š s ē d ē t ā j s  no F r a n c ija s  d z e lz c e ļ ie m  un 

13  l o c e k ļ i  — p ā r s t ā v j i  no dažādām v a ls t īm  un v a lšķ u  grupām. 

V adības k o m ite jā  i e t i l p s t o š ā s  v a l s t i s  nozīm ē un ip c e ļ  p i ln a  
sa p u lc e  uz 1 0  g a d ie m .2 ^

Kā p ē t īš a n a s  orgāns uzskatām as 5 p a s tā v īg a s  k o m m lsija s , 

ku ras i r  s e k o š a s :  1 /P a s a ž le r u  sa tik sm e s  k om m islja , 2 /P rešu  sa­

t ik sm e s  kom m islja , з /^ о  rēķ in ā ša n ā s  un v a lū t a s  kom m islja , 4 /  

R ito š ā  s a s tā v a  apmaiņas un s a v s ta r p lg a s  l i e t o š a n a s  kom m islja  

un 5 /T ech n lsk u  jautājum u k om m islja . K om m lsijās i e t i l p s t o š ā s  

v a l s t i s  nozīm ē v a d īb a s  k o m ite ja  un i e c e ļ  p i ln a  sa p u lc e  uz 5 
g a d ie m ,2 ^

S ta r p ta u t is k ā  d z e lz c e ļu  sa v ie n īb a  i r  p i l n ī g i  n e a tk a r īg a  

no pārējām  s ta r p t a u t is k ā  r a k stu ra  d z e lz c e ļu  o rg a n izā c ijā m  un 

a ts e v iš ķ u  v a lš ķ u  d z e lz c e ļ ie m , tā p a t  kā p ē d ē j ie  nav a t k a r īg i  

no (J .I .C . Tās d arb īb a  p astāv  g a lv e n ā  k ā r tā  dažādu uz d z e lz c e ­

ļu  a t t i e c o š o s  m a te r iā lu  vāk šan ā  un p ārb au d īšan ā , k ā  a r i  v i s ā ­

da v e id a  sa t ik sm e s  jautājum u a t r i s in ā š a n ā .  Šo savu uzdevumu 

v e ik š a n a i  s a v ie n īb a  caur savām kommlsijām s t ā j a s  sa k a ro s ar  

v iņ a s  lo c ē k ļ le m  un c itām  s ta r p ta u t is k a  r a k stū ra  d z e lz c e ļu  o r -  
2V  g a n lz ā c ijā m . 7

Tā U .I .C . u z tu r  sak aru s ar sekošām  s ta r p ta u tisk ā m  iestā d ēm :  

Tautu s a v ie n īb u ;  S ta r p ta u t is k o  tr a n sp o r ta  k om ite ju  /C om ité  

I n te r n a t io n a l  d es T r a n sp o r ts /;  S ta r p ta u t is k o  t i r d z n ie c īb a s  ka­

meru /Chamb re de Commerce I n t e r n a t io n a le / ;  K o n su lta t īv o  s ta r p -  
2L -22Z D zelzce ļu  V ē 8 tn e e i8 .1 9 2 6 .g .ir r .2 2  -  292 l a p .p .  

23 /V ® rk eh r8 tech n isch e  w o c h e ,I 9 2 8 .g .H r .l5  -  2 3 .1 a p .p . 
2 4 /D z e lz o e ļu  V ē s t n e s is ,  1 9 2 6 .g .H r .2 2  -  2 9 2 .1 a p .p .
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ta u tisk o  kom iteju te le fo n a  t&Ļsatiksmēm; Starptautisko d ze lz ­

ce ļu  kongresu a s so c ia c l .lv ; Centrālo tūrism a padomi; V iduseiro- 

pas oikondmisko konferenci; S tarptautisko darba k on feren ci,V Is- 
25/ p asau les automobiļu kongresu,

Tāļāk U ,I,C , ievāc m ateriā lu s dažādiem akūtiem jau tālumiem, 

p ie sū ta  sav ien īb as locek ļiem  atsauksmei kommisijas Izstrād ātos  

p rojek tus un v isu s  8os m ateriā lus stāda prlekSā p iln a i  sapul­

c e i ,  P iln ā  sapulcē pieņemtiem lēmumiem tomēr Ir  t ik a i  vēlam ī­

bas rak stūre» Ja kādam lēmumam n ep iek r īt un ce ļ Iebildumus 

kaut v ien a  v a l s t s ,  v a i a tsev iž ķ a  d ze lzce ļu  pārvalde, tad lē *  

mums nav o b llg a to r lsk s  ай pārējiem  d ze lzce ļie m . 

S tarp tau tisk ā  d ze lzce ļu  sav ien īb a  apvieno A u str ija s , A lž i- 

ra s , B e ļģ ija s , B u lg ā r ija s , Čekoslovaki j a s , D anijas, F ran cijas, 

G rieķ ija s , Holandes, I t ā l i j a s ,  Ig a u n ija s, Japanas, J u g o sla v l-  

j a s ,  'Ķīnas, L le l-B r ita n ija s , L a tv ija s , L ietavas, Luksemburgas, 

Korokas, K orvegijas, P o l i ja s ,  P ortugāles, Rumānijas, S ,P ,R ,3 ,, 

S p ān ijas, Som ijas, Saar as ap g ,, Š v e ic e s , T u rc ija s, Tunisas, 

U ngārijas, V ācijas un Z v ied rijas d z e lz c e ļu s  ar t ik lu  kopgaru­
mu 565.700 km.2 ^

Beidzamā U ,I ,C .p iln ā  sap u lcē , kuķa n otik a  1 9 2 8 ,g ,2 0 .-2 4 , 

novembrim,starp dažādiem olkonomiska un tech n lsk a  satura  jau­

tājumiem, kā svar īgāk ie  oikonom lskie jautājum i i r  sek o jo S i. 

V ispirm s t ik a  Ie v e s ta  s ta rp ta u tisk ā s  d z e lz c e ļu  s t a t i s t ik a s  

2 5 / D zelzceļu  V ē stn e s is , 1928,g ,H r,24 -  775 la p .p . 
2 6 / * * , 1928 ,g .H r, 24 -  7 73 la p .p .



-  50 -

p u b licēšan a . Dati t ie k  p u b lic ē t i  Ü .I.C . izdodamos b iļe te n o s  pa 

atsev išķ iem  gadiem» Tāļāk t ik a  pieņem ts p ro jek ts v ien ād a i pre­

ču nomenklatūrai s ta r p ta u t is k i satiksm i» Tā sa s tā d īta  5 valodās 

un aptver 4000 nosaukumu, kas t ik a  a t z ī t s  par p ie tiek o šu  starp­

ta u t is k a i sa tik sm e i. Kā v ie n s  no v iesv a r īg lk lem  b i ja  jautājums 

par C sntralā  norēķināšanās b ir o ja  d ib ināšanu, ko š in ī  p i l n i  

sa p u lc i a r i pieņēma*»

Kā l īd z īg a  o rg a n izā c ija  U»I»C», t ik a i  ar daudz l ie lā k u  lo ­

cek ļu  sk a itu , jāatzīm ē t l  saucami S ta r p ta u tisk i d z e lz c e ļu  konf- 

< resa  sa v ie n īb a . Kongresa sa v ien īb ā  i e t i l p s t  42 va lšķ u  v a ld īb a s  

un 250 d ze lzce ļu  pārvaldes ar 620.000 km l ī n i j u  kopgarumu» Šī 

i r  l i e lā k ā  šāda v e id a  d ze lzce ļu  o rg a n izā c ija  p a sa u li, kupā ie ­

t i l p s t  pat tādas v a l s t i s  kā U»3»A. Ko jaunajām B a lt i j a s  v a ls t ī s  

ta n ī nevisna nav reprezentēta»

Kongresa sa v ie n īb a  savās p lln sa p u lo ls  nekādus s a ls to š u s  l ē ­

mumus n eta isa»  Tās m ērķis i r  -  m ateriālu  un dātu vākšanas un 
p u b licēšan as c e ļā  v e ic in ā t  dažādo d ze lzce ļu  nozaru a t t ī s t īb u .2 ^/

5/» C en trā la is  norēķināšanās b ir o j s  -  B»C»C» 

Tā kā Eiropā i r  l i e l a  v a lū ta s  dažādība, p ie  kam b ie ž i  no­

vērojama naudas kursu sv ā r s tīb a , kas apgrūtina savstarp ējo  no­

rēķināšanos, U .I .C . a tz in a  par nepieciešam u pēc ie s p ē ja s  v ie n ­

k āršo t savstarp ējo  norēķināšanos, d ib in o t šim nolūkam norēķ i­

nāšanās b ir o ju  » Jau no S tarp tau tisk ās D ze lzceļu  sa v ien īb a s d i -

27 /D ze lzce ļu  V ē stn e s is , 1 9 > 0 .g .k r .l2  -  412 .1  ap .p .
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binfiianas la ik a  pastāvēja vairāk i tād i norēķināšanās b iroji»  ♦ 
tomēr b ija  vēlams apvienot borēķināšanos vienā b iro ja . Ka

tāds ar 1 .janvarl 1925.gami nodibinātā Central ai а norēķinā! a- 

nda biroja B r lese lē , kupa darbvedību u z tic ē ja  beļģu dselzosļu  
nacionālai aabiedrlbal. *

Central a ie  norēķinu biroja /В .С .С ./, saskaņā ar reglamen- 

ņorēķlnāžanos izved uz ta  saucamo maksājumu pietālkusu  

pamata. D ze lzce ļi, kuri i r  starptautiskās dzelzceļu savienības - 
lo c e k ļ i ,  p ie te ic  Centrālām norēķinu birojam maksājumus, kapus 

tiem jamakea citam dzelzceļu pārvaldēm, va i ari jāsaņem no 

tdme Tuvāki to  noteio savstarpējie līgum i. Maksājumus p ie te ic  

valutd , kāda savstarpējā sa is t īb ā  pastāv. Centrālais norēķinu 

biroja  2 reizes mēnesi, uz katra mēneža 1 . un 1 5 .datuma šos 

saņemtos pieteikumus sakopo, pārrēķinā dažādās valūtās uzra­

d ītās summas C .3.A .dollaros, pēc Ņujorkas a ttie c īg ā s  dienas 

biržas kursa, un izrēķina kuri d ze lzce ļi maksā un kuri saņem. 

Pēc tam B.C.C.dzolzceļlem -  kreditoriem nomaksā tism  pienāko­

šo s atlikumu summas un dod rīkojumus dzelzceļiem  debitoriem

savukārt nomaksāt birojam viņu parādu atlikumu summas. Birojs

tzelsoeļism -kreditorism  atlikumu summas nomaksā a tt ie c īg ā  

dzelzceļu  v a ls t s  valūtā, bet saņem tādā valūtā, kādu' atrod sev

par Izdevīgāko. Centrālais norēķinu b iro js  i r  starpnleke.kuCjl 

saņem dažādu debitoru parādus kopā un to s  samaksā, sadala at­
tiec īg iem  kreditoriem .

28/ïÜglcment du Bureau Central de Compensation de ’ Ш ? -
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Izdevumus B.C» G .u zturēšan ai Mds b ir o ja  k l i e n t i  -  d s s ls o e -  

lu  pārvaldes» proporcionāli p ie te ik tie m  Baksljumiea» 

( /S ta r p ta u t is k i  guļamvagonu sabiedrība»

Runājot par sta rp ta u tisk o  sa tik sm i un iestādēm  kas to  v e i­

c in a . jlxund  par starp tau tisk o  Guļamvagonu sabiedrību» kupa, 
• i 

l a i  gan būdama p i ln īg i  p r ivāta  rakstura In te rn a tio n a le  sabied­

r īb a ,r a d īju s i  grandiozu īp a tn ēju  starp tau tisk u  kustību» 
2 9 /  S tarp tau tisk ā  guļamvagonu sab ied rība  d ib in ā ta  B r lsse -

18?6«gada 4 ,decembrī ar 4 B iljon iem  franku pamatkapltala» 

Viņas d lb ln d t l j s  b e ļg l e t l s  Georgs lagelm aakers.

Sakuma r i to š ā  sastāvā  i e t i l p a  t ik a i  58 guļamvagoni. Pirmā 

starp  P a r īs i un Mentonl a t k lā t i  l ī n i j a  deva sp īdošus r e z u ltā ­

t u s ,  kas pamudināja ķ e r t ie s  a r ī pie c itu  svarīgāko t i e S l s  sa­

tiksm es l ī n i j u  izp ē tīša n a s»  Guļamvagoni, a tv ie g l in o t  nogurdi­

nošos t ā ļo s  ceļojumus» Izsauca a r i papildu jaunlevedum us-resto- 

ranvagonus» kupus p iekabināja d ienas vagoniem» Ar 1885.gadu sa­

b ie d r īb a  jau la id a  ap grozīb l t» s .lu k su sv  11clēn u s, kūpi sastāv  

v ie n īg i  no guļamvagoniem un restorānvagoniem»

Sabiedrības ap grozīb l l a i s t i e  v a g o n i,k l  guļam vagoni,tā re­

storānvagoni guva p ie pasažieriem  t ik  l i e l u  p iek rišan u , ka ne­

i l g i  l a i k i  t ik a  a tk lā ta s  l ī n i j a s  starp  visām  Kiropas va lšķu  

g a lv a s p ilsē tā m . Līgumi ar d ze lzce ļu  pārvaldēm t ik a  s l ē g t i  uz 

ilgāk u  la ik u , kas sab ied rības s tā v o k li  v ē l  vairāk n ostip r in ā ja»  

oulMjfz S tarp tau tisk ās Guļamvagonu sab ied rīb as 50 gadu darbības 
l a ₽ - p -
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Ar 1898.gadu sab iedrība sāk iekarot a r ī c i tu s  kontinen- 

t a i .  Š in ī gadā t ik a  n oslēg to  ganerallīgum s ar K r iev iju , kas 

t a i  deva ie sp ē ju  a tk lā t  S ib īr i j a s  e k sp r e s i, kurš g ā ja  l īd a  

V lad lvostokal p is  Klusā okeānā. V il v ē lā k  t ik a  a tk lā ta s  l ī n i ­

ja s  a r ī Ā frik ā .

V lsr o s īg ik a ls  sab ied rīb as a t t ī s t īb a s  p eriods no 1 9 0 ^ .līd z  

1915 ,gadam, kad ar katru gadu p ava iro jas ekspluatējam o l ī n i j u  

s k a i t s ,  i t  īp a š i  V id u ssirop l.

Pasaule* kapa l a i k i  darbība n o tik a  sam azinātos apmēros un 

protams t ik a i  starp nedaudz v a ls t īm .

T ūliņ  pēo p asau les kapa izb e igšan ās Sabiedrība sāka atjau­

not savus s ta rp ta u tisk o s  v i lc ie n u s ,  KA pirmo la id a  apgrozībā 

farīzss-R om as e k sp r e s i, Tāpat p a s tip r in ā t  A kārtā p ara sta jo s  

v i lo lē n o s  t ik a  l a i s t i  apgrozībā guļamvagoni.

Ar 1920.gadu sab ied r īb a i sākās a tk a l jauns darbības a t t ī ­

s t īb a s  posms. Sabiedrība p ap lašin ot savu vagonu parku l i e l o s  

apmēros l a l l  apgrozībā p i ln īg i  jauna pārlabota t īp a  vagonus, 

pagatavotās p i ln īg i  t ik a i  no m etā lā

Sabiedrība n ep ieg r ieza  savu uzmanību t ik a i  lu ksusa  vago­

niem v ie n . B a l t i j a s  v a l s t ī s ,  f o l i j ā ,  ček o e lo v a k ijA un c i tu r ,  

kur publika vēlējA *  v isiem  pieejam us vagonus, sab ied rīb a  i e ­

r īk o ja  un laUa apgrozībA II  un III  k la se s  guļamvagonus, kupus 

b ra u cēji ļ o t i  i e c i e n ī j u š i .  Šādi vagoni apgrozībA a r ī p ie  mums 

L a tv ijā .

Guļamvagonu sab ied rība  n od ib in ā ju si plašu organ izāciju  c e -
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ļ  o ša n a s b ir o ju  v e id a .  Š a jo s b ir o j o s  t a  i e r īk o j u s i  nodaļas v i ­

sādām c e ļo t ā j u  va jad zīb ām , kā d z e lz c e ļu ,  kuģu, g a is a  un au to ­

busu sa tik sm ju  b i ļ e š u  p ā r d o ša n a i, t e lp u  apgādāšanai v i e s n ī c ā s ,  

grupu ceļojum u e a r īk o S a n a i, b agažas p ieņ em šan ai un nogādāšanai 

m ā jā s . Tā i e r īk o j u s i  š a jo s  b ir o j o s  a r ī  m aiņas k a s e s ,  t e ā t r u  b i ­

ļ e š u  pārdošanu un t , t .

Guļamvagonu s a b ie d r īb a  i r  moderna mūsu la ik m e ta  o r g a n iz ā c i­

j a  a r  j ū t īg u  un k om p licētu  ie k ā r tu , kupu sa b ie d r īb a  c e n ša s  j o ­

projām  p a p i ld in ā t .  Guļamvagonu s a b ie d r īb a i  p a tla b a n  i r  ap 100  

c e ļo š a n a s  b lr o ju -a g e n tu r u , bez tam v a ir ā k  kā 20П p a līg n o d a ļu  

un p ā r s tā v ju  dažādos E iro p a s, Ā z ija s  un Ā fr ik a s  c e n t r o s .

Kā sa b ie d r īb a  a t t ī s t ī j u s i e s  rāda s e k o š le  d a t i  par s a b ie d r ī ­

bas r e a liz ē tā m  vagonu dienām;
1 8 8 6 .g .  vagonu dienu s k a i t s  sa sn ie d z a  4 3 .3  68

190 0 * g . • « ■ ■ 1 6 0 .4 6 8

1 9 1 0 .g , • • ■ а 292 .635

1 9 2 8 .g . и * ■ ■ 4 2 8 .5 7 6

Tas n ozīm ē, ka ik  d ie n a s  caurm ērā ap grozās n e p ā r tr a u k ti 

1000 guļam vagonu dažādos k o n t in e n to s , kur a p g ro z īb ā  s a b ie d r ī ­

b a s v a g o n i .

S a b ie d r īb a s  k a p i t ā l s ,  kurš sākumā b l j  4 m iljo n u s  franku  

p a š r e iz  i r  230 m iljo n u s  l i e l s .  Te k lā t  v ē l  nāk a p g r o z īb a s  k a - 

2 9 -3 0 /l2  S ta r p ta u t is k ā s  Guļamvagonu s a b ie d r īb a s  50 gadu d arb īb as  
p ā r s k a ta , D z e lz c e ļu  V ē s tn e s ī  1 9 2 6 .g ,N r ,22 , 4 } 7 -4 3 8 > l a p .p ,  
N r.24  no 4 8 0 -4 8 4 .1 a p .p , un N .26 no 5 4 3 - 5 4 5 .la p .p .

3 1 / Z e i t s c h r l f t  d es a . I . C . ,  1 9 3 O .g .N ,4  -  1 2 0 . l a p .p ,
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p ī t a i s  no o b l ig ā c i j u  aizņēmuma, kas sn ie d z a s  l ī d z  42 m iljon iem

franku un 5.5ОО.ООО angļu  m ārciņām .

S a b ied r īb a s 5У  ienākum i '  b i j a :

1 3 7 6 .g .  541 .0 0 0  franku
1 8 90 ."  4 .5 1 8 .0 0 0  •
1 9 0 0 ."  1 5 .4 2 5 .0 0 0  ■

un

1 9 10 .■  2 8 .9 0 0 .0 0 0  •
1 9 2 0 .*  6 4 .2 2 8 .0 0 0  •
1 9 2 6 .•  25О.ООО.ООО ■

P ie v e s t ie  d a t i  rād a , ka guļamvagonu sa b ie d r īb a  ar  k atru  

gadu sa v ā  a t t ī s t ī b ā  g u v u si v ien m ēr l i e l ā k u s  panākumus.

Piemērodamās prasīb ām , kādas n e p ie c ie ša m a s  turpm ākas a t ­

t ī s t ī b a s  n o d r o š in ā ša n a i guļamvagonu S a b ied r īb a  k ļu v ū s l  par ļ o ­

t i  d e r īg u  un p at n e p ie c ie ša m u .

Izm a n to jo t v i e n ī g i  p r iv ā tu s  a v o tu s savu l īd z ē k ļu  p a p la š i ­

n ā š a n a i. un r e s p e k tē jo t  k a tr a s  v a l s t s  lik um u s un t i e s ī b a s ,  sa-? 

b ie d r īb a  p r a tū s i  p a sa rg ā t savu n ea tk a r īb u  kā no p o l i t i s k ā s ,  

t ā  a r ī  no n a c io n ā lā s  a i z b i ld n ie c īb a s .

S a b ie d r īb a s  a d m in is tr a t īv ā  padome s a s tā v  no dažādu v a lšķ u  

kom petentiem  p r ie k š  s tā v j  lem . S a b ied r īb a  nesaņem  p a b a ls tu s  ne 

no v ie n a s  v a l s t s .  L ai n ezau d ētu  savu n e a tk a r īb u , t ā  r īk o ja s  

t ā .  l a i  vagonu e k s p lu a t ā c i j a  a tm a k sā to s . Lai to  s a s n ie g t u .b i ­

j a  jā n o s lē d z  ar d z e lz c e ļu  pārvaldēm  l īg u m i,  kas dotu  v i e n īg i  

s a b ie d r īb a i  t i e s īb u  izm an tot uz šiem  d z e lz c e ļ ie m  lu k su s  v a g o -  
n oslēd za .

n u s . D z e lz c e ļ i  a r ī  sa p ra ta  m in ēto  s t ā v o k l i  u n /līg u m u s ar  sa— 

5 2 / Z e i t s c h r l f t  des O .I .C . ,  1 9 5 0 .g .t f r .4  -  1 2 0 .1 a p .p .  
5 5 /D 2 e lz c e ļu  V ē s t n e s is ,  1 9 2 7 .g .N r .2 4  -  4 8 1 .1 a p .p .
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"b ied rīb u »  P a š r e i z  s a b i e d r ī b a  n o s l ē g u s i  l īg u m u s  a r  v a i r ā k  k a  

50 d z e lz c e ļ ie m  E ir o p ā ,  Ā z i jā  un  Ā frik ā»

P a s a u le s  k a p a  l a i k ā  V ā c i jā  d i b i n ā t a  V id u s e lro p a s  guļam va­

gonu s a b i e d r īb a  / s a ī s i n ā t i  “M itг о р а " /  kujrâ i r  o t r a  š ā d a  v e id a  

uzņēmums» k a s  b la k u s  S t a r p t a u t i s k a i  guļam vagonu s a b i e d r ī b a i  

a p k a lp o  d a žā d o  E iro p a s  v a lš ķ u  l ī n i j a s  a r  sav iem  s p e c i ā l i  būvē­

t ie m  vagoniem » G a lv e n a is  d a rb a  l a u k s  s a b i e d r ī b a i  " M ltro p a "  i r  

V ā c i ja s  i e k š ē j ā  s a t ik s m e ,  t a d  A u s t r i j a ,  U n g ā r i jā ,  Š v e ic e ,  č e -  

c h o s l o v a k i j a ,  H o lan d e , D ā n i ja ,  Z v i e d r i j a .

V a irā k ā s  no š īm  v a l s t ī m ,  p lem . A u s tr i  j ā ,  Š v e ic ē , H o landē  

u n  č e c h o s lo v a k l j ā ,  d a r b o jā s  p a r a l ē l i  a b a s  m in ē tā s  guļam vagonu 
34/ sab  le  d r īb a s  » ̂ ~

Bez a ģ en tū rām  u n  c e ļo š a n a s  b i r o j i e m ,  k u r i  p a s tā v  p ie  gu­

ļam vagonu  s a b ie d r īb ā m , i r  p a t s t ā v ī g ā s ,  no vagonu  s a b ie d r īb ā m  

n e a t k a r ī g a s , a ģ e n t ū r a s  u n  b i r o j i .  Šie b i r o j i ,  l ī d z ī g i  s t a r p t a u ­

t i s k ā s  guļam vagonu s a b i e d r ī b a s  b i r o j i e m ,  p ā rd o d  b i ļ e t e s  s a ­

tik sm ēm , a p g ād ā  t e l p a s  v i e s n ī c ā s ,  s a r īk o  d ažād u s g ru p u  c e ļ o ­

jum us un t ā  t ā ļ ā k »

3 4 /D z e lz c e ļu  V ē s tn e s i s ,  1928»g»N r»17 -  5 20 l a p .p »
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XV» Dzelzceļu starptautiskās satiksmes orgāni* 

zā c lja  Latvijā. !

а /  A ttīstība»

P ate ico ties  saram ģeogrāfiskām stāvoklim Latvijas d ze lzce ļi 

savā neilgā  pastāvēšanas la ik ā  paspējuši ieņemt jau s t ip r i re­

dz tau r is tu  starp tau tisk i satiksmi» So r is tu  Latrijae dzelzce­

ļ i  ieguruSi ar neatlaidīgu cenšanos apvienot un a tv ieg lo t sa­

tiksmes un pārvadāšanas noteikumus starp saviem un kaimiņu 

valāku dzelzceļiem , ko pierāda daudzie n oslēgtie  starptautiska 

rakstūra līgumi»

Pirmos soļus t ie š ā s  starptautiskās satiksmes nodibināšanā 
Latvijas d ze lzc e ļi spēra, nosūdzot 1920.g . 50.jūn ijā  līgumu ar 

starptautisko guļamvagonu sabiedrību un tā  paša gada 28»sep- 

tembrl noslēdzot ar Igaunijas dzelzceļiem  pagaidu vienošanos 

par pašaiieru un preču pārvadāšanu oaur Valkas mezglu^ 1921 »g» 

1 «februāri n oslēgts līgums starp Latvijas un Lietavas dzelzce­

ļiem  un starptautisko guļamvagonu sabiedrību par bezpārsēšanās 

satiksmi RTgar-Kauņa-Vlrbaļl ar minētās sabiedrības vagoniem» 

1921»g»7»februarī noslēgts līgums starp Latvijas un Igaunijas 

dzelzceļiem  un Starptautisko guļamvagonu sabiedrību par š i s  

sabiedrības guļamvagonu ieslēgšanu abu minēto valšķu dzelzce­

ļu  v ilc ien os»  1921.g ,1 5 .februāri ievesta  t ie š a  pasažieru un 

bagalas satiksme ar Lietavu» Tā paša gada 26»februarl noslēgt»  

konvencija starp Latviju un K rieviju par t ie šu  pašaiieru un



-  58 -

preču satiksm i, kuya ievesta  da īvē 1921 , g , l  .a p r īlī  • 1921.g. 

noturēta arī pirmā konference starp L atvijas, Lis tavas un Vā­

c ija s  dzelzceļiem  par preču vagonu savstarpēju lie to ša n u .1921, 

g , 28.j ū l i j a  noslēgta konvencija ar Igauniju par t ie šo  pasažie­

ru, bagažas un preču satiksm i, kur* ievesta  dzīvē 1921,g .16 , 

augusti.

Šī konvencija, ka arī augstāk minēta konvenolj* starp Lat­

v ija s  un K rievijas dzelzceļiem , b ija  spēka apmēram t r īs  ga­

dus, Sakara ar 192},g ,noslēgto  Bernes konvenciju, ka arī prak­

sē la radi juSamiss dažādiem vēlamiem grozījumiem, abas minētas 

satiksmes apvienoja, nodibinot 3PR8-Latvijas-Igaunljas t i s io  

pasažieru, bagažas un preču satiksm i. No 1921 ,g,19,augusta  

sāk apgrozīties arī Starptautiskas guļamvagonu sabiedrības 

t i e i l s  vagoni Rīga-Parīzs un Rīga-Ostende,

Šiem pirmajiem soļiem seko turpmākie, 1 922 ,g ,15 ,ap rllī ie ­

vesta  Latvljas-Lietavas t ie ia  pasažieru, bagažas un preču sa­

tiksme, šo eatiksmi vēlāk p ieslēdza 1923,g.nodibinātai V&oi- 

jas— Ll®tavas-Latvijas-Igaunijas t ie š a i  pasažieru un preču sa­

tiksm ei,

1924 , g , l ,  janvarī noslēdza t ie šo  tran sit satiksmi starp Vā­

c i  j as-Lletavas-3PR8 valstīm , tr a n z īts  caur Latviju un Igauni­

ju , Nēkočos gados n oslēg ti vairāk i līgumi ar c itu  valšķu 

dzelzceļiem  un uz Šo līgumu pamata Ievestas un pastāv sakošas 

t ie š a s  satiksmes:

1 , 3PR3—Latvijas-Igaunljas t ie š ā  pasažieru,bagažas un preču
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satiksm e ;

2» V ā cija s , L ie ta v a s, L atv ijas un Igaunijas t i e š ā  p asažieru , 

bagažas un preču satiksm e;

5» V ācijas un Lletavas-SPR3 un otrādi t i e š ā  p asažieru , baga- 

žas un preču t r a n s it  satiksme caur L atv iju ; /

4» Latvi j as—P o li j as t i e š ā  pasažieru  un bagažas satiksm e;

5» L a tv ija s , P o lija s  un Igaunijas t i e š ā  preču satiksm e; 

6 .A n g llja s , F ra n cija s , B e ļģ ija s  no v ien a s puses un P o l i j a s ,Lia* .

ta v a s , L a tv ija s  un Igaunijas no o tras puses t i e š ā  p a sa ž ie ­

ru un bagažas satiksm e;

7* A nglijas un Holandes no v ien a s puses un P o lija s , L ietavas, 

L atv ijas un Igaunijas no o tra s  puses pasažieru  un bagažas 

satiksm e;

8* E iropas-A zljas caur 3 ib ir lju  t ie š ā  p asažieru , bagažas un 

preču satiksm es;

9» V lduseiropas un 3PR3 t i e š ā  pasažieru un bagažas satiksm e, 

tr a n z ītā  caur L ietavu, Latviju un Igau n iju .

Lai būtu sakars ar v a lstīm  ar kupām nav t ie š o  satiksm ju , 

mūsu d z e lz c e ļ i  n oslāgū ši līgum us ar v e se lu  rindu d ze lzce ļu  

pārvaldēm, ce ļo ša n a s b irojiem  un aģentūrām par savstarpēju  ku­

ponu b iļe š u  apmaiņu un pārdošanu pasažieru  sa tik sm e i. Tādē­

jā d i pasažieriem  iespējam s ie g ā d ā tie s  b i ļ e t e s  satiksm ei ar 

vlsdaž&dāk^fi pasaules v a lstīm  un p ilsē tā m .

S tarp tau tisk ās satiksm es pārvadājumu a t t ī s t īb a s  v e ic in ā ­

šan a i L a tv ija s  d z e lz c e ļ i  p ie v ie n o ju š ie s  starptautiskām  kon-
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v e n o ij ta  par pasažieru  un bagažas plrvadašanu /С .І .Ѵ ./  un p re -  

Su plrvadašanu /С .І .М ./ ,  ka arX ie s ta jū e le e  sta rp ta u tisk a  

d ze lzce ļu  sa v ien īb a  /О .І .С . / .

M inētas B em es konvencijas uz mūsu d ze lzce ļiem  ie v e s ta s  

1 9 2 8 .g .l« o k to b r ī . š i s  konvencijas dod p la ša s  iespējam ības jau­

nu t ie š u  satiksm ju nodibināšanai ar v i s t a  t t a  v a ls t īm , kaa ta #  

r a t i f i c ē j u š a s .  MOsu d zelzce ļiem  t i e š a  aatlkm a^ ar pērējam S i-  

ropaa v a ls tīm  v ir z ie n a  caur Lietavu nav iespējam a, .1o pēdēja 

m inētas konvencijas l īd z  l a i  d ien a i nav r a t i f l e ē j u o l ,  bat p ie ­

mēro ta s  t ik a i  uz sa v ilk a  līgum a pamata. So konvenciju  Izve­

šana dzīva v ir z ie n a  oaur L ietavu bez tam v a i tra u c i t i e š a s  sa­

tiksm es jautājuma nenok&rtoiana starp B o līju  un Vāciju caur 

F o lija s  t e r r i t o r l j u  F onarenija. t a  saucamo F o lija s  korrldoru. 

Turpretim v ir z ie n a  Saur Zemgali s ta rp ta u tisk a  satiksme a tļa u j  

jau au tom ātisk i, bez sevišķiem  IIgurniem.pārvadājumus ar pāri­

jiem  Klropas d ze lzce ļiem , kas p ie v ie n o ju š ie s  1 9 2 4 .g .2 j.o k to b ­

ra starptautiskam  konvencijām .

Lai būtu iespējam s pārvadīt pasažierus saskaņa ar a iz r ā d ī­

tiem  starp tau tisk iem  darījumiem, L atv ijas d ze lzce ļiem  b ija  ne­

p iec iešam s p ie v ie n o t ie s  pastāvošiem  un noslēdzamiem d ze lzce ļu  

reglam entiem, kas v ienkāršo  run a tv ie g lo  p a sa ž ieru , bagažas un 

prešu vagonu savstarp ējo  l ie to la n u  sta rp ta u tisk a  satik sm ē. 

L a tv ija s  d z e lz c e ļ i  p ie v ie n o ju s ie s  pasažieru  un prešu vagonu 

l ie to š a n a s  reglamentiem uz normalplatuma l l n l j t a  Ч .І.С . un 

R .I .T .,  par kupta apvienXbta b l j  runa p ie  v isp ā r ē jā s  s ta r p -
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ta u tisk ā s  d zelzce ļsa tik sm e s o rg a n iz ā c ija s . Bez tam L atv ijas 

d z e lz c e ļ i  n o s lēg ū šl līgumus preču un pasažieru  vagonu l i e t o ­

šanai uz krievu  platuma llnlj&m starp Padomju K r ie v ija s , Lat­

v i j a s ,  Igaunijas un L ietavas d ze lzce ļie m /P .V .3 . un Т .Ѵ .З ./ ,l ī ­

gumu par pārceļamu asu vagonu lie to ša n u  starp  V ācijas, L ieta­

v a s , L a tv ija s , Igaunijas un 3PR3 d zelzce ļiem  / ū .U .e . /  un Lat­

v i  j a s -P o llja s  d ze lzce ļiem  /К .В .В ./ Tuvāk par minētiem līgumiem 

i e s  runa pie atsev išķu  a t t ie c īg o  satiksm ju apskatīšanas*  

Starptautisko satiksm i var v e ic in ā t  n e t ik a l satiksm i la ­

b i nostādot re sp .o rg a n izā c ija s  c e ļā ,  bet to  var v e ic in ā t  arī

ar ta r ifu  p o l i t ik u . Tamdēļ īsumā apskatīšu d ze lzce ļu  ta r ifu s  

L a tv ijā .

D zelzceļu  ta r ifu  u zstād īšan a  un noteikšana i r  grū tāk a is

un sv ar īgāk a is d ze lzce ļu  p o l i t ik a s  jautājum s, jo ta s  c i e š i  

s a i s t ī t s  ar v isu  v a l s t s  saim niecības p o l i t ik u . Tamdēļ u zre iz  

uzbūvēt a tb ils to š u s  d ze lzce ļu  t a r i f u s ,  kamēr nav vajad zīgo  p ie­

dzīvojumu un s t a t i s t i s k o  datu, nav iespējam s.
Līdz 1 9 2 8 .g . l .  septembrim preču t a r i f s 1 / b i j  i e d a l ī t s  6 k la ­

sē s  ar sekošām likmēm:
* * * * < — — ■ * * * • * * < ~LĪkmē~eS£TJūmīēm~8vārā
T arifa Pamatiikme 4 -  10 t  1 10 un vairāk  t
k lase Santīmos par 100 kg un 1 km

2,00 1 ,8 0 1 .50
I 1 ,4 0 1 ,2 6 1 .0 5
II 0 ,90 0,81 0.675
III 0 ,66 0,594 0,495
IV 0,48 0 ,4 )2 0,56
V 0,36 0,524 0 ,27

17"V alsts d z e lz c e ļ i  pirmos 10 darbības gados«, R īg ā ,1 9 2 8 .g .-  
47.1 ap ,p»
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Sakarā ar pārvadājumu a tt īs t īb u  un la i  veicinātu  iekšējo  

un starptautisko satiksmi šo 6 klašu iedaļu atziņa par вали un 

1928, g , l , septembrī ieveda jaunu ргеби ta r ifu , kas a tt ie c īb ā  

pretiepriekšējo ta r ifu  radikāli g r o z īts . 

Galvenās īpatnības 1928,g , ie v e s t i  t a r i f i  sekošas: 

Jaunais ta r if s  ie d a l īt s  21 k lasēs, ie v e s t i  vienmērīgāki in - 1 

te rv a ļl starp blakus atirošām k lāsta , pieņemtas svara vienības 

pārvadāšanas maksājumu aprēķināšanai gabalsūtī jumiem, atmests 

sagāsta un sabirta veida sūtījumu jēdziens un vienkāršota pa­

pildmaksu aprēķināšanas kārtība, stab ilās papildmaksas iesk a i­

t ī t a s  veduma maksā, Tāļāk, l a i  ie in teresētu  preču sū tītā ju s  

pārvadīt preses 1 ie l īk ā  vairumā, ie v e s t i ta r ifa  pazeminājumi 

atkarībā tievi en no ргеби vērtīb as, bet arī no pārvadājamo pre­

ču svara, ar ko sasniegta ргеби vagonu labāka izmantošana, Vel- 
oinot ргеби pārvadāšanu no un uz lielākiem  attālumiem tagadējā 

ta r ifā , prot Iepriekšējo ta r ifu , paredzēts l ie lā k s  veduma mak­

sas pazeminājums atkarībā no sūtījuma attāluma. Tas voio ina  

ražošanas spēka avotu a tt īs t īb u  v a ls ts  nomalēs, sekmē lē tu  

iz e jv ie lu  piegādāšanu attālākām vietām un rašojumu nosūtīšanu 

no t ta  -  likvidēšanai uz lie lāk iem  patēriņa centriem, 
2 /  d iferen c iā lie  ta r ifu  pazeminājumi ir  :

attālumā no 101 -  150 km I k l .  -  50 o /o , XXI k l ,  -  60 o/o
■ « І Я  -  1200 • e e - 4 0  0 / 0>  • • -  70 0 / 0• v ir s  200 • ■ • -  45 0 /0 . ■ • -  75 0/0

Lai arī lētākām precēm būtu iespējams iz tu rē t transportu, 

^ Й *Іа і*р  T a l e *1  dzelzceļu darbības pārskats 1928/29 ,b .g , -
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ta g a d ē ja is  t a r i f s ,  a t t ie c īb ā  p ret veco t a r i f u ,  dod l ie lā k u s  

t a r i f a  pazeminājumus Šādām precēm: tā  I k l .  t a r i f  a likme par 

100 kg un 1 km p a c e lta  no 2 sa n t. uz 2 ,5  un pēdējās XXI k la ­

ses likme pazemināta no 0 ,56 uz 0 ,27  sa n t, par 100 kg un Ikm?

Vēl zemāko kā v i e t ē j a i s  t a r i f s  i r  t a r i f s  precēm, kuras ie t  

tr a n z ītā  caur L a tv iju , Tas I e v e s ts  l a i  v e ic in ā tu  s ta r p ta u t is ­

kās satiksm es pārvadājumu a t t ī s t īb u  caur mūsu ostām un d ze lz ­

ce ļiem .

Tranzīta preču t a r i f s  ie v e s t s  1922,g ,1 0 ,oktobrī un pēc tā  

v i s i  pārvadājumi s a d a l ī t i  5 grupās, I grupā i e t i l p s t  v is a s

p iln v ē r t īg a s  p reces, kas iekšzem es satiksm ē tarifējam as pēc 

b i j , I , I I  un III  k la se s  ta r if ie m . II grupā i e t i l p s t  masu pār­

vadājumi, kā la b īb a , m i l t i ,  akmeņogles, s ā l s ,  ogas, s i ļķ e s ,

a p strā d ā ti kokm ateriā li un t , t ,  III  grupā ie tilp s to šā m  precēm 

veduma maksu aprēķina pēc iekšzem es ta r if ie m , jo  t i e  jau tā  

i r  ļ o t i  zemi un nesedz pārvadājumu izdevumus. Tas d a r īts  l a i  

d z e lz c e ļ i  sekmē tau tsa im n iecīb as In tereses  p lašākā mērogā,pa­

c e ļ  mūsu ostu  rosību  un dod v a l s t i j  v a lū tu , ienākumus un ostu

strādniekiem, darbu un peļņu .

T ranzīta t a r i f a  likm es vagonu sūtījumiem pastāv šādas
«I 
I 
I

I grupas precēni 
II  “ •

T arifa  likme par 100 kg un 1 km
līd z  250 ^ ^ v ^ r s  250 km attālumā

4 ,88  | 5.00
5.49 i 2 ,00 

5 /V a lsts  d z e lz c e ļ i  pirmos 10 darbības gados 1918-1928.g,-48J4>.
4 /  ta s  p a ts  -  4 9 .1 a p ,p ,
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Veduma maksa tr a n z īta  precēm par attālumu T ire  250 km 

s t ip r i  pazem ināta, ar ko dota ie sp ē j a pārvadāt pa mūsu dzelzce­

ļiem  pat l ē t ā s  tr a n z īta  p reces, kas n e iz tu r  dārgas veduma mak­

sa s uz lie lā k ie m  attālumiem*

Arī eksportam no 1 9 2 5 ,g ,l,o k to b r a  I e v e s t i  Ірайі t a r i f i ,T a s  

d a r īt s ,  l a i  v e ic in ā tu  mūsu rašotāju  konkurences sp ējas ārze­

m ēs, Lai v e ic in ā tu  ek sp o rttird zn lec īb u  un dotu lie lā k u  Iespē­

ju mūsu lauksaim niecības un rūpniecības ražojumiem sa c en stie s  

ārzemju t ir g o s  ar c itu  valšķu precēm, d z e lz c e ļ i  8o ta r ifu  gro­

z ī j a  tā d ē jā d i, ka ar 1 9 2 8 ,g , l ,a p r l l i  eksportpreču pārvadāju­

miem, Izņemot v a l s t s  monopola l in u s ,  ieved a vedummaksas ap­

rēķināšanu pēc tr a n z īta  t a r i f a ,  kas jūtami zemāks par b iju šo  

e k sp o r tta r ifu ,

Mūsu pasažieru  un bagažas t a r i f s  i r  v ie n s  no lē tāk iem  v i ­

sā Eiropā, L atv ijas d ze lzce ļu  darbības la ik ā  ta s  vairākkārt 

g r o z ī t s ,  g a lv e n a is , sakarā ar naudas svārstībām . Tagadējais 

t a r i f s ,  kurS ie v e s t s  1 9 2 7 ,g , l ,a p r i l ī t nosaka p asažieru  vedum- 

maksu I k la sē  7 ,5  s a n t , ,  II  k la sē  -  5.75 sa n t. un ITT k l ,  -  

2 ,5  sa n t,p a r  k ilo m e tr i. A tt ie c īb a  t a r i f ā  i r  kā 5:1 1 /2 :1 ,  

Pazeminājums a t t ie c īb ā  uz o tra s k la se s  ta r if ie m  d a r īts  l a i  

p ie v ilk tu  ārzemju c e ļo tā ju s , jo  c ik  s a t i s t lk a  rāda, ārzem­

n ie k i v isv a irā k  apdzīvo o trās k la se s  vagonus, 
b/A tseviSķās sta rp ta u tisk ā s  sa tik sm es,to  o rg a n iz ā c ija , 

v e id s ,  norēķināšanās, 

1 /L a tv ija s , 3PR3 un Igaunijas t i e š a  p asažieru , 
bagažas un preču satiksme ,
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Ievest t ie šu  satiksmi ar rīsiem  ārzemju dzelzceļiem  vienā 

reizē  praktiski nav iespējams. Vispirms jānokārto t ie š ā  sa­

tiksme ar kaimiņvalsta! dzelzceļiem  un pēc tam tā  pakāpeniski 

jāpaplašina, Ievedot pie iesp ējas tāļsatikem es. Tāds vledok- , 

l i e  b ija  ari Latvijas dzelzcsļlsm  s tS lo t ie s  pie t ie šo  satiksm­

ju nodibināšanas ar kaimiņvalstīm»

1921. g . 26. februārī Latvija no vienas puses un 3PR3 no ot­

ras puses, l a i  veicinātu  draudzīgu un ekonomisku sakaru a t t l -  - 

stibu starp abām valstīm , noslēdza konvenciju par t ie šu  pasa- 

Šieru un prešu satiksmi starp abām valstīm . Tad pat tik a  iz ­

strādāti un pieņemti a t t ie c īg i  nolikums par pārvadāšanu, l ī ­

gums par vagonu lietošan u  un t . t »

Līdzīgu konvenciju m inētai, tā  paša gada 28.jū l i jā  noslē­

dza Latvija ar Igauniju, pamatodamies uz Valkas robot komai e i -  

ja s  l .u n  5 .jū l i ja  protokola»

Bis abas satiksmes pastāvēja l īd z  1924»g« Minētā gada feb­

ruāra mēnesī sanāca Ļeningradā Latvijas, Igaunijas un 9PR3 

dzelzceļu  pārstāvji un apvlsnoja pastāvošās atsevišķās Latvi- 

jas-3PR3, Latvijas-Igaunijas un Igaunijas-3PR3 satiksmes zem 

konferencē izstrādātiem  kopējiem pārvadāšanas noteikumiem» Tā 

radās tagad pastāvošā SPRS-Latvljas-Igaunijas t ie š ā  dzelzceļu  

satiksme, kura ievesta  dzīvē ar 1924»g»l» j un Iju . Tā kā Krievi­

ja  aiz p olitisk iem  lesmellem 192j.g.Bernē izstrādātām starp­

tautiskām konvencijām nepievienojās, tā  ierosin āja  jautājumu 

par a ttie c īg u  šim konvencijām līd z īg u  līgumu izstrādāšanu ša i
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sa tik sm e i. Konferences iz str ā d ā ja  "Nolikumus p asažieru , Ъava­

la s  un preču pārvadāšanai"« M inētie nolikum i un līgum s par pa­

sa ž ier u , bagažas un preču pārvadāšanu, kā a r ī a t t ie c īg ie  iz p i l»  

du, t a r ifu  un norēķināšanās noteikumi i r  t i e  a k t i , kas n o te ic  

S P R S r-L atv ijas-īgaun ijas t ie š o  sa tik sm i. 

Pieņemtie pasažieru  un bagažas, tā  ar ī preču pārvadāšanas 

nolikum i, pēc būtības i r  tā s  pašas Bernē iz s tr ā d ā tā s  konvenci» 

ja s  t ik a i ,  sakarā ar K riev ija s īpatnējiem  apstāk ļiem , pēdējos 

nav iespējam s piemērot p iln o s  apmēros un nolikumi i r  itk ā  iz»  

vlikum i no Bernes konvencijām, 
5 /  Saskaņā ar līgum u'' t i e š ā  pasažieru  un bagažas pārvadāšana 

š in ī  satiksm ē pastāv starp stacijām  par kupām sa v sta r p īg i v ie ­

n o jā s , Tā n otiek  ar tiešām  pasažieru  b iļe tēm  un bagažas kvītēm . 

T ieša bezpārsēšanās satiksme n o tiek : starp Rīgu un M askavu,vir­

z ien o s caur Zilupi-SebeŽu un īndru-Bigosovu; starp Rīgu un Ļe- 

ningradu caur R ītupi-O strovu; starp Talllnu-R īgu-Zem gali un 

starp  Rīgu-Vladivostoku un Rīgu-Mandžuri ju caur Indru-Blgosovo- 

Maskavu.

D z e lz c e ļi  bagažu nodod v ie n s  otram bez p a sa ž iera  p ie d a li»  

ša n ā s, saskaņā ar īpašiem  pārņemšanas sarakstiem . Bagažu-precl, 

jeb tā  saucamos ekspresaūtljum us, pārvadā p ie  īp ašas preču z ī»  

mes un nodošana n o tiek  ar ī pēc jau minētiem pārņemšanas sarak­

stiem , 

^/Līgums par pasažieru ,bagažas un preču pārvadāšanu t i e š ā  sa­
tiksm ē starp  Z o c la lis t lsk o  Padomju Republiku Savienības .L at­
v i j a s  un Igæ in lja s d zelzce ļiem  a tsev išķ ā  1926,g .lzdevum ā,
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Tā kā dzelzceļi - nosūtītājs pie pašai lem blielu izdota- ' 

mi, kā arī pie bagalas un eksp recsūtījumu nosūtīšanas ieka­

sējis veduma maksu pa visu ceļa gabalu, tad sākuma dzelzceļa* 

cita ceļa veduna maksas jāatmaksā attiecīgam ceļam» Tam nolū­

kam ikviena sākuma ceļi ikmēnelus nosūta ceļam debitoram at­

tiecīgu norēķinu par pārdotām pasažieru biļetēm un nosūtīto 

bagalu, kopā ar rēķinu par summu, kādu tas attiecīgam ceļa* 

parādā. Abpusējus rēķinu norakstus saņem arī darbvedības pār­

valde - Latvijas dzelzceļi, kūpi sastāda īpašus kopsavilkumus 

par visāda veida maksājamām un saņemamām summām» Darbvedības 

pārvalde izrēķina, kuri ceļ kreditora un kuri debitors» Pēc 

iī kopsavilkuma jeb saldo savilkuma.dzelzoeļi parādnieks no­

maksā dzelzceļam kreditoram ikmēnelus izrēķināto atlikuma sum­
mu.
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stib a  notiek franko-robeža» Katris оe ļi-n o sū tītā j■ Iekasi no | 

preču nosūtītāja  veduma nakšu 1103 savas v a ls ts  robežai, gala I 
c e ļ i  turpretim veduma maksu no savas robežas l īd z  gala stao l—

j a i .  Tāpat nav lovostas ari piemaksu uzllk iana preoim. Tā kā ; 

8YM preču saņāmijs un n osū tītā js ir  K rievijas v a ls ts  iestād e- 

8ovtorgflota nodaļa Latvijā, Latvijas d ze lzc e ļi v iņ a i pienūko- 

iā s  veduma maksas faktūrā Sovtorgflotam, kuri parādu nomāks* ■ 

kopāj&1 dienas suamās»

Satiksme starp Latviju un Igauniju, turpretim .pastāv veduma 

maksas pārveiana uz saņēmēju, k t ari piemaksu uzllkianu un ari 

fraņļāiana» C eļi-n osū tītā js  atzīm i uz preču pavadzīmes tam p io - 

nākoios maksājumus, kā ari piemaksas un pie nosūtlianas iekar* 

s itā s  vedummaksas» Savstarpīgl noriķlnājas ar Izdoto preču r i-  

ķinu palīdzību» O eļi, kas ie k a s īj is  vedummaksas va i papildu maks 

maksājumus prieki otra d zelzceļa , i l s  summas Ikminsius p ie te ic  

darbvedības pārvaldei -  Latvijas dzolzseļlem , kupa tad tā s  le ­

s i  ādz jau minētā saldo savllkumā»

Bezpārsāianās pasažieru un bozpārkrauianas bagažas satiksmes 

var notikt t ik a i savstarplgl apmainoties vagoniem» Pasažieru 
vagonu apmaiņu 3PK8-Latvijas-Igaunljas satiksmi re g u li līgum s^  

>•▼•8» 81s līgums par pašailaru vagonu lle to ia n u  uz krievu pla­

tuma s lie ž u  līn ijām  pie būtības l īd z īg s ,  attiecīgam , jau apska­

tītam , R .I.Ū . apvienības līgumam par pasažieru Vagonu l i e  to i  a- 
ļ 

8 / 'ttgums par pasažieru vagonu savstarpēju lle to ia n u  satiksmi 
starp 3PR8-Latvljao un Igaunijas dzelzceļiem 1 at sev līk ā  
Izdevumā»
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BU us normal p lat uaui a lla  lu  U n i jim. lorēķināšanās principa 

tāds pat, kā pēc R .I.C ., proti kompensācijā: katrai v a l s t i j ,  

pa kuras ceļiem ore Šiem dzelzceļiem  piederošiem pašai ieru par­

ka vagoniem Ir  b i j i s  noskrējiens, i l s  noskrējiens jākompeneē 

ar a ttiec īgu  savu vagonu no skrējienu pa c ita s  v a ls ts  ceļiem* * 

Ikkatru mēnesi d ze lzce ļi,k as l i e t o  svešus vagonus, sastāda ap­

rēķinu par svešu vagonu noakrējienu pa savas v a ls ts  ceļiem  un 

ittSsūta to  dselsseļam  -  vagonu Ipašnleeol, Par gadu reiz saetā- 

da tddu norēķinu kopsavilkumu un iesū ta  darbvedības pārvaldei, 

L atvijas dzelzceļiem , kura tad Izrēķina saldo. Ja parāds nav 

kompensēts 4 gadu la ik ā , tas jakomponsē skaidra naudā, saska­

ņa ar uzstādītiem  un akceptētiem rēķiniem. Akceptētos rēķinus 

Ieslēdz minētos saldo savilkumos š in ī satiksmē.

Lai novērotu krievu tip a  vagonos pārvadājamo preču pārkrau» 
šanu 8PR3-Latvij a s -Igaunijas satiksmē, noslēgts līgums^ -T.V.8. 

un Ievesta  preču vagonu savstarplga lie to ša n a  un to  pāreja no 

vienas v a ls ts  uz otras v a ls ts  dzelzceļiem . S is līgums noslēgts  

starp minētā satiksmē pledalošamios valstīm  un bez tam v ē l ar 

Lietavas dzelzceļiem ,

T.V.S. visumā citād s kā l īd z īg a is  R«I,V,lIgum» par preču 

vagonu apnaiņu uz normalplatuma līn ijā m . Pēc T.V.S. vagonu ap­

maiņa notiek d ivējād i: pret apmaiņu un uz termiņu bez apmaiņas. 

Prot apmaiņu nodod parastos līgumslēdzēju pusēm piederošos 

^/Līgums par preču vagonu savstarpēju lietošan u  satiksmē starp 
3PR3-Latv Ijas-Igaunijas un Lietavas dzelzceļiem .
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krievu tTpa prešu vagonus. Ses apmaiņas ( us ta m iņu, turp re- ļ 
tīm.nodod v isu  speciālo ritošo  sastāvu, kā segtus vagonus ar , 

zināmu iekārtojumu, siltum nīcas, ledus vagonus e ta .

Par r i t o š i  sastāva lie tošan u , kas saņemto pret apmaiņu,
I 

maksu neņem. Turpretim par speciālu vagonu lietošan u , n o te ik ti 

maksa atkarīga no l ie to to  dienu skaita*

Vagonu nodošana, kpautu vai tukšu notiek pieņēmēja aeļa  

s ta c ijā . Par nodotiem vagoniem tiek  sa stā d īts  īpašs saraksta, 

kura viena daļa paliek nodevējam, otra daļa saņēmējam -  dzelz­

ceļam. Ja vagons krauts, tad kopā ar vagonu jānodod ari v i s i  : 
prešu dokumenti.

Vagonu nodošana prot apmaiņu notiek tā , ka līd z īgu  skai­

tu vagonu apmaina pret līd z īgu  skaitu . Ja kādai pārvaldei nav 

vagonu apmaiņai, tā  tikmēr maksā soda naudas, kamēr parāds 

kompensēts. Vienreiz gadā notiek svešu vagonu sk aitīšan a . Ar 

skaitīšanas rezultātiem  līgum slēdzējas savstarpēji apmaiņas.
I

Savstarpēja norēķināšanās, kā par lietošan u , tā  vagonu re­
montu e c t .  notiek kaimiņvalstu starpā, izņemot Lietavas dzelz­

ce ļu s , kas norēķinājās t i e š i  ar SPR3. Norēķināšanās notiek ar 

akceptētu rēķinu palīdzību, kupus nomaksā, ieslēd zot minētā 

saldo savilkumā š in ī  satiksmē. SPRS-Latvijas-īgaunljas pasa­

žieru un bagažae satiksme turpmāk tik s  pievienota Vidusedro- 

pas-SPRS satiksm ei, kāds jautājums Ierosināts un Izlemts 

195O.g.Talllnnas konferencē.

Ierosin āta is jautājums par pastāvošās konvencijas groz i- *



šanu preču satiksm ē un preču pārvadāšanas nolikuma a tv lo to š a -  

na a r  sta rp ta u tisk o  konvenciju /С .І .М ./ ,  art Izlem to la b v ē lī-!  

g l  m inētā konferenoB. Ta tad nākotnē SPR S-L atvijas-Igaunijas 

satiksme a t t ie k s ie s  t ik a i  us preču pArvadâj un ion . P a liek  ār- I 
pusē L atv ija s un Igau n ijas d ze lzce ļu  p asažieru  un bagažas ga4 

і 
tīkam o, kupas veidošan as jautājums pagaidām nav 1 « lem ts.

I 
2 /V ā c ija s-M e ta v a s-L a tv ija s-Ig a u n ijas t i e š ā  p a sa ž ieru , 

bagažas un preču satiksm e.

š ī  satiksm e pa sta r  no 1925»gada 1 5 .mal ja  un ar  t o ,  no 

1927»g*l*m alja apvienota L a tv ija s-L ie ta v a s t i e š ā  satik sm e,ku - 

pa spēka no 1922.gada.

Minēto sa tik sm i d ib in o t , noslēdza  konvenciju un līgumu 

par pasažieru  un bagažas pārvadāšanu, b e t preču pārvadāšanā 

nolēma p i e l i e t o t  to r e iz  pastāvošo 1890 .gada Bernes konvenci­

ju  un ā.Z.V* noteikum us. Tā kā 1924.g a d i iz s tr ā d ā ja  jaunu 

C.I.M .konvencIju un ieveda p i ln īg i  no jauna C .I.V .kon ven ciju , 

kā a r i p ārstrād āja  R.I.V .noteikum us un levoda B .I .O .sa v s ta r -  

plgu pasažieru  vagonu l ie to š a n u , V ā c ija s-L ie ta v a s-L a tv lja s-  

Igaunljas satiksm ē b ij* jā p ā rstrā d ā  nolīgum s, kā a r i t a r ifu  
nosacījum i* Tagadējais nolīgum s^ š in ī  satiksm ē, kuri spēkā 

ar l.novem bri 1 9 2 8 .g . , iz s tr ā d ā ts  ņemot par pamatu 1 9 2 4 ,g .2 5 . 

oktobra Bērnos s ta rp ta u tisk ā s  konvencijas pasažieru  un bagar> 

žas /С .І .Ѵ . /  un preču pārvadāšanai /С .І .М ./ ,  kā a r ī piem ēro- 
, , L a t v i j a s
8/Volīgum s V ācija s-L letavae-/īgau n ljas satiksm ē, a tse v iš ķ ā  

19 2 8 .g . izdevumā. /V ald ības V ēstn esis*  1928.g .N .H . 248.un 26?.



-  72 -

.lo t  vagonu l i e t o š a n a s  reglam entu R .I .V . /p r e č u  vagonu l i e t o š a ­

n a i /  un R .I .C . /p a s a ž ie r u  vagonu l i e t o š a n a i / .T ā  kā š i e  a k t i  

jau  ie p r ie k š  a p s k a t ī t i ,  tad  nolīgum u, kā a r ī  t a r i f u  noteikum us 

š i n ī  satīkam ā tu v ā k i n e a p s k a t īš u .

Bez p ā r sē ša n ā s  p a sa ž ie r u  sa tik sm e V āci j a s - L ie t a v a s - L a t v i -  

j a s - I g a u n ij  a s  sa tik sm ē  n o t ie k  v i r z ie n ā  R īg a -K a u ņ a -B e r līn e .L le -  

pāj a -K L a ip ēd a -B er līn e  un D a u g a v p ils -E g la ln e -B e r l īn e ,

N orēķ in āšan os k ā  par p a s a ž ie r u , b agažas t ā  par preču p ār­

vadājum iem  š i n ī  sa tik sm ē  iz d a r a  d arb ved īb as p ārva ld e  -  L a tv i­

j a s  d z e l z c e ļ i  l ī d z ī g ā  v e id ā ,  k ā  t a s  t ik a  a p s k a t ī t s  i e p r ie k š ē j ā  

sa t ik s m ē .

Š in ī  sa tik sm ē  i e v e s t a  t ā  saucamā i e p r ie k š ē j ā  nom aksa; sa ­

sk aņā ar  agrāko mēnešu datiem  i e p r ie k š ,  kamēr v ē l  g a l ī g i  v i s i  

r ē ķ in i  nav s a k o p o t i ,  c e ļ i  d e b i t o r i  atm aksā c e ļie m  k r e d ito r ie m  

a v a n s v e id īg i  tiem  p ien ā k o šā s  summas. P ie  g a l īg ā s  n o rēķ in ā ša n ā s  

ta d  a v a n s v e id īg i  saņem tās summas no parāda a t s k a i t a .

J ā p ie z īm ē , ka g a l ī g i e  r e z u l t ā t i  š i n ī  sa tik sm ē  n e t ie k  v i s  

n o m a k sā ti, b e t  t i e  t i e k  p ā r n e s t i  tā ļā k  a p s k a t ī t ā s  V ā c i ja s - L ie -  

tavas-3P R 3  sa t ik sm e s  norēķ inu  k op savilku m os un ta d . nom aksāti 

t i k  k ā  a t lik u m i d iv ā s  s a t ik s m ē s . Tāda k ā r t īb a  dod ie tau p īju m u s  

uz kursu s ta r p īb u .

Tā k ā  š i n ī  sa tik sm ē  n e p ie d a lā s  v i s i  V ā c ija s  d z e l z c e ļ i ,  b e t  

t i k a i  Aust rumprūs I j a ,  kuru no p ā r ē jā s  V ā c ija s  š ķ i r  P o l i j a s  k o r -  

r ld o r s ,  v a ir ā k ā s  k o n fe r e n c ē s  s p r i e s t s  par t o ,  kā s a i s t ī t  t i e š ā  

sa tik sm ē  a r ī  p ā rē jo  V ā c iju . 1 9 2 9 .g .k o n f e r e n e ē ,  ie p r ie k š  p an ā-
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kot vlenošanoe ar P o liju , nolemts š in ī satiksmi iev est t ie š ā s  

, pasažieru b l ie te s  un t ie šo  bagalas sūtījumu pieņemšanu starp 

L atvijas, Igaunijas un Vācijas dzels ceļu stacijām , kas atro­

das aiz P olijas te r r lto r lja s , un šo satiksmi pievienot Vldus- 

elropao-3PR3 pasažieru un bagažae satiksm ei, kas turpmāk sauk- 

s ie s  VIdusalropas-Baltljas-3PR3 pasažieru satiksme, P id ija i 

jau isetrādāt 1 noteikumi un maksu tabulas un tās Ievešana dzī­

v i  sagaidāma tuvākā nākotni, 

Ārpus š i s  satiksmes paliek pasažieru un bagažae satiksmes: 

Igaunija no vienas un Latvija, Lie tava no otras puses, Latvi­

ja  no vienas un Lietava no otras puses. Pagaidām v i l  nav ig— 
| 

š ķ ir ts , vai tās sastād īs vienu apvienotu atsevišķu satiksm i, 

▼ai ari tās pievienos citām pastāvošam satiksmta, 

Jautājumā par preču pārvadāšanu ar tiešiem  dokumentiem 

starp Igaunijas, Latvijas un Vācijas dzelzceļiem , kas atrodas 

a is  P o lijas t s r r ito r lja s , ari P o lijas d z e lz c e ļi devaži p iek ri­

šanu, Tādā gadījumā P olijas d ze lzc e ļi p ie d a līs ie s  paplašinātā 

V ācijas-L ietsvas-L atvljas-Igaunljas satiksmi kā tr a n z ltc e ļi  un 

kā gala  sākuma c e ļ i  satiksmi ar L atvijas, Igaunijas d zelzee- 1 

ļiem  tra n z ītā  caur Austrumprūsiju un Lietavu, Tā kā va jad zī- ' 

< o i noteikumus t ik  ā tr i nevar izstrād āt, paies v i l  ilgāks 

la ik s  kamir šos linumus par tādu preču satiksmi izv ed is  dzīvi» 

5 / ,Vācijas un Lietavas-3PR9 t ie š ā  pasažieru, 
bagažae un preču eatiksme. 

Minētā satiksme pastāv no 1925.gada un Latvijas d z e lz c e ļi
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āin l satiksmi piedalās kā tr a n s ītc e ļ i ,  Kā tād i ia ī  satiksmi 

plsdalās Arī Igaunijas d z e lz c e ļi, Darbvedības pārvaldos p ienā­

kumus izp ild a  Vācijas dzelzceļu d irekcija Karalau dos. šai sa-' 

tīksm i, tāpat kā ie prieki ap sk a tītā  Vāci jas-L ietavas-L atvijas- 

Igaunljas satiksmi,ņem dalību līd z  iim tik a i Vācijas v a ls ts  

dzelzceļu Austrumu Prūsijas iecirkņa s ta c ija s . Tapie preču sū­

tījumus, kas nav domāti Austrumprūsijas Karal au 6 u o s ta i, bet 

Vācijas stacijām aiz P o lija s korrldora, Vācijas d ze lzce ļi pie 

jauniem preču dokumentiem pāradresi Eldkūņoe vai Karalaučos 

tā ļāk .

Vairākās konferences un k o m isijā s  rev id ēta is, papildinā­

ta is  un pārkārtotais preču ta r if s  Ievests d zīv i no 19jO»g»l» 
oktobra» Pati konvsncljaV iln ī preču satiksmi uzbūvēta saska­

ņā ar C»I»M, Pasažieru un bagalas konvencija Izstrādāta a tse -  

v lčķ a , bet galvenos v ilc ien o s  līd z īg a  C»I»V» š ī s  satiksmes pa­

sažieru un bagalas kustību nolemts pievienot Vakareiropas- 

3PRS satiksmei»

Koriķlnāčanās notiek l īd z īg i  citām apskatītām satlksmim» 

Latvijas d ze lzce ļi saņem rēķinus no va lstīm , kuras pārdevuias 

pasažieri b i ļe te s  un nosūtīju las bagaiu un rēķinus, kuras iz ­

devušas nosūtītās prsoss /izdoto preču rēķins/» Tādus pat rē­

ķinus saņem darbvedības pārvalde, kupa tad a ttiec īg u s maksāju­

mus l e elid s kopijā kopsavilkumā un dod direktīvas ceļiem -  pa­

rādniekiem nomaksāt ceļiem  kreditoriem Ikminelus a ttie c īg a s  

9/At sevišķā I927.g.l«devumā/Valdlbas vēstnesis"  1 .143 -1925 .g ./
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l i n i  s a tik s m i 1er• e t * .  l l d s l g i  le  prie k l i j a i  s a t ik s m e i, avons» 

v o id lg a  parīdu nomaksa» Tas м т 1 |< 1  no «тага L atv ijas d ze ls*  

c e ļie m , jo t i e  k l  t r a n s i t o e ļ i  vienmēr i r  t ik a i  Kreditori» Ja 

nebūtu avansvold lgas nomaksas» ar  L a tv ija s  naudu s v ē l i  d ze ls*  

o o ļ i  oporitu  apmiram 2-5 m inētus, kam Ir t ie k  ie v e s ta  g a l ī g i  

n o r i ļ ln lž a n le .  Tagad, turpretim» L atv ija  to  jau saņem o tr l.p M  

noriķinu m inēta sekoj o l i  m in ē s i. Ka ta s  i r  ļ o t i  no svara , re* 

džems no datlem H nl satiksm i» I r  m in ē ti, kupos par p lrvad lju*  

m isa L a tv ija s  d ze lzo sļlem  p ie n lk ls  apm /  6 0 .0 0 0 ,* , kurus 2 ml* 

n elu s k r e d īt t jo t  o /o  o /o  saudijums i z t a i s a  /  6oo»* , r lķ in o t  

t ik a i  p ie 6 o /o  p»a»

T a g a d ijl L atvijao  te r r lto r l.1 1  l e t i l p o t o l i e  d z e lz c e ļ i  

prioktkar a l a i k i  n e p ie š ķ īr is  nevienam no Vakaro irop  as d so lzoe*  

ļlom» V i s l . t l  sauktie B a lt ija s  provinču p la t  s l i e t u  o o ļ i  b ija  

krievu  Д 524  m /n/ platuma un satiksm es starp  tiem  un ar viņiem  

s a is t ī t ie m  K r iev ija s  d ze lso e ļlem , v a r l ja  n o t ik t  n ep ārtrau k ti, 

boz kravas p lrkrautanas p ie  t l s  p ārejas no v ie n a  ceļ a  uz otru» 

T lļo jo ta  d ze lzce ļu  p lrvoidoiana n otik a  p asau les kapa la ik i»  

P o lija s  un L ietavas te r r ito r ij& s  i e t i lp s t o š o s  d z e lso s ļu s  v i ­

su ok u p lo ija s varas p lr r tr ta  Vakaro 1 ropae Д 455  ш Д / ce ļu  p la ­

tu m i»  T M i  pat oeļu  platums b i j a  tagad!jo  L a tv ija s  d ze lzce ļu  

l i e l l k a l  d a ļa i»  Padomju K r iev ija s  un Ig a u n ija s d z e lz c e ļ i  tur*  

pretim  p a lik a  p ie  a g r lk l ce ļu  platuma Д 524  m/a/» Pie t ld a  

platuma p a lik a  ar i d a ļa  no L a tv ija s  dzolzoeļlom »
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Tas apstAklie, ka māsu dzelzceļiem  sa is to t SPR8 un Igauni» V 
jas dzelsceļuo ar Vakarsiгора» ceļiem  datādo s i ls tu  platuma 

dēļ uz tiem dzelzceļiem  b ija  jāstrādā ar divējādiem s i ls tu  

platumiem, sp ied is Latvijas dzelzceļus domāt par to , kā savu 

uzdevumu vislabāk! veikt» Precos no viena uz otra platuma ce­

ļiem  varēja p ārsūtīt vai nu tā s  pārkraujot c ita  ceļu platuma 

▼agonoe, vai ari p ie lie to jo t  vagonu stāvu pārcelšanu l īd z  ar 

prēcām no viena ceļu  platuma asīm uz otrām» TA kA pie pār­

kraušanas preces tiek  a iztu rētas, viņu iesaiņojums bojāto,bo­

jā ta s b ie t i  arī paies preces un, beidzot, tā  kA prešu pārkrau­

šana i r  samērā dārga, sāka praktizēt vagonu pārcelšanu no 

vienām asīm uz vajadzīgam. Vagonu pārcelšanu jau kādreiz prak­

t iz ē ja  priekškara la ik i  K rievija no vienas un Prūsija no ot­

ras puses, l ie to jo t  epeolalus vagonus» Latvijas d z e lz c e ļi at­

rada īpašu veidu, kuru p ie lie to  pie katra prešu vagona»

Vagonu pārcelšanas» ideju no Latvijas pārņēma P o lija s  

d z e lz c e ļi, l a i  to  p ie lie to tu  savās robot s ta c ijā s  ar 3PR3 dzelz­

ceļiem , Tagad šim jautājumam p iegriezū ši vērību ari c i t i  ār­

va lstu  d ze lzce ļi un valrākāe konferencēs un lie tp ra tē ju  kom- 

m ieijās jau mēģināts to a tr is in ā t kā tādu, kam vispārēja no­

zīme dzelzceļu  starptautiskā satiksmē» Ir domāts arī par va­

gonu asu pārcelšanu pasat 1 oru vagoniem, ja  ta s  izrād ītos par 

vajadzīgu»

Tādu prešu vagonu asu pārcelšanu Vāci j a s-Liet avaa-3PR8 sa- 
tikamē reglamentē līgums1^  /о .в е /  par prešu vagonu savstarpē- 
1 0 /Reglamenta atsevišķā 1929.g .stu ttgartos Izdevumā.
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.1u l i e t o š a n u  Ъеграгк г aušanas sa tik sm ē  s ta r p  Vāc I j a s - L ie t a v a s -  

L a tv ij  a s - I g a u n ij a s un 3PR3 d z e lz c e ļ ie m , š i s  līg u m s sak ausē un 

ap vien o  līgu m u s R .I .V . un T .V .3 .

Tas n osak a  kādiem gadījum iem  un vagoniem  piem ērojam s R .I .V . 

un kādiem  T .V .3 . ,  k ā  a r ī  saskaņ ā ar kupu no šām konvencijām  

a t t i e c īg ie m  v a l s t s  vagoniem  izdarām a n o r ē ķ in ā ša n ā s . Par v i e ­

niem n o r ē ķ in ā s  cau r v ie n u  no R .I .V . n o rēķ in ā ša n ā s b ir o j ie m  un 

par o tr iem  ca u r  3 P R 3 -L a tv Ija s-Ig a u n ija a  sa tik sm es  darbved īb as 

p ā r v a ld i .  Tā kā pēc R .I .V ,k o n v e n c ija s  vagonu l i e t o š a n a  n o t ie k  

p ar  maksu un T .V .3 . to  Izd a ra  vagonus v ie n k ā r š i  apm ainot, tad  

tā d a  p ā r e ja  un d ažād i uz to  a t t ie c o š t o j a u t ā j u m i,k ā  a r ī  dažā­

d i t e c h n is k l  jau tā ju m i reg lam en tā  a .B e . s ī k i  p a r e d z ē t i  un no­

t e i k t i .

P a t i  p ārcelšan a  n o t ie k  D a u g a v p ilī k ā  a r ī  R īgā š ķ ir o t a v ā .  *
Preču vagonu b ū ves k o n s tr u k c ija  p a š r e iz  a t ļa u j  t i k a i  k r ie v u  

t ī p a  vagonu stāvu  p ā r c e lša n u  no v ie n a  c e ļ a  platum a asīm  uz o t -  

t a ,  b e t  t ā  k ā  K aral au Su d i r e k c i j a i  k r iev u  t ī p a  vagonu n av , tad  

L ie ta v a s  d z e l z c e ļ i ,  kupiem i r  t ā d i ,  pagaidām  apgādā V ā c ija s  

d z e lz c e ļu s  ar  k r ie v u  t ī p a  preču  vagon iem . V ā c ija s  d z e l z c e ļ i  

būvē savus p reču  vagonu s ar pārceļamām asīm  Š īs  sa t ik sm e s  u z­

tu r ē ša n a s  va jad zīb ām  un i r  jau a p g ā d ā ju s ie s  ar zināmu s k a itu  

tādu vagonu .
4 /L a t v i j a s ,  P o l i j a s  t i e š ā  p a s a ž ie r u  un b agažas un 

L a t v i j a s ,  P o l i j a s , I g a u n i j a s  t i e š ā  preču  sa t ik s m e s . 

V issā p īg ā k ! i l g u  la ik u  b i j a  sajū tam s t i e š ā s  sa t ik sm e s  

trūkums ar P o l i j a s  d z e lz c e ļ ie m . Visu l a ik u ,  l ī d z  1 9 2 9 .g . l . a p -
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r i l  in , satiksme ar P oliju  un aiz tās te r r ito r ija e  esošām 14 
valstīm  notika n e t ie š i  un p roti: pasažieriem, kas "brauca uz 

P o liju , b i ļe te s  b ija  jāpērk līd z  Zemgalei un pārejot robežu 

atkal no jauna un t ie  pat nevarēja izrēķināt iepriekš, cik  

▼ipiem Tajadīts naudas ceļam. Tāpat arī preču satiksme, Pre­

ces nosūtīja  līd a  robež s ta c ija i ,  tur tā s b ija  jānodod P o lija i 
j auniem 

r a i otrādi un tad pie/preču dokumentiem b ija  jāpārsūta tā ļāk , 

neizslēdzot preču pārkraušanu, pārsvēršanu un c ita s  T lsas for­

m ant Ātes, s a is t ī ta s  ar preču nosūtTŽanu p iln īg i no jauna, 

Beidzot, pēc ilgāka la ik a  sarunām 1928,g,panāoa vienošanos 
ar P o lija s dzelzceļiem : par robežsatiksmi starp Zemgales un 

Turmontu stacijām , par Zemgaļos s ta c ija s  iz v ē l i  kā kopējas 

lie tošan as pārņemšanas s ta c iju , par preču vagonu savstarplgu 

lietošan u  uz R.I.V.pamata un par t ie šā s  satiksmes ievešanu 

v irz ien ā  caur Zemgali, ņemot par pamatu staxptautisk&s kon­

ven cijas preču pārvadāšanai /С .І.М ,/ un paoažieru un bagažas 

pārvadāšanai / C . I . l , /

L atv ijas-P olijas t ie šo  pasažieru, bagažas un preču sa­

tiksm i ieveda dzīvā ar 1929,gada 1 .a p r ī l iS t a r p t a u t i s k o  

konvenciju piemērošana satiksmes regulēšanai ar P oliju  dod 

mūsu dzelzceļiem  iespēju uzturēt satiksmi minētā v irzien ā  

caur Poliju  ar v isu  valšķu dzelzceļiem , kurās minētās konven­

c ija s  r a t if ic ē ta s .

Tā kā 1929,g« l«ap rīli iev esta  pasažieru satiksme notiek t i -  

11/Valdfbao likumu un rīk,krājums,1929,g«7»burtnīca,57,11kūms.
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kal starp L atvljas-P oll jas dzelzceļiem , tad izstrādāts projekti 
par pastāvožāe Poli jas-Latv Ijas dzelzceļu pasažieru un bagažas 

satlkmaes paplaiinālanu starp P o lijas un Igaunijas d ze lzce ļi es, 

kā ta s  iev ests  preču pārvadājumiem, bet nav vē l nosakāms kad 

to izd osies izv est dzīvē.

Darbvedības pārvaldi, ka L atvijas, P o lijas pasažieru un ba­

gažas, t ā  L atvijas, P o lija s , Igaunijas preču satiksm i, izp ilda  

P o lija s  dzelzceļu Bjdgogčas norēķinu b iro js .

Latvijas—P o lijas pasažieru un bagažas satiksmi norēķlnāšar* 

nās notiek parastā norēķinu ceļā». Ceļg-no sū tītā js  otra ce ļa  ie­

k a sē tu  vedummaksas paziņo norēķinu birojam DpdgoSčā, kas sa­

stāda ikmēneius kopsavilkumu pasažieru un bagažas satiksmē un 

Izrēķina atlikuma summu, kupu viens c e ļ i  otram parādā. Šo at­

likumu nenomaksā t i e č i  Kreditoram, bet p ie te ic  B rlsse les  kom­

pensācijas birojam /В .С .С ./, kuri ir  kā starpnieks pa Šiem 

naudas maksājumu atlikumiem kā pasažieru un bagāžas, tā  ari 

preču pārvadājumiem i i n l s  satiksmēs.

Horēķlnāianās par pārvadātām precēm L atvljas-P olljas-Igau- 

n ija s  satiksmē notiek divējādā veidā, v ienai preču pārvadāju­
mu daļai pēc viena veida, otrai atkal c itā d i .

Atklājot 1 9 2 9 .g .l .a p r īli  t ie šo  starptautisko satiksmi v ir ­

zien ā  caur Zemgali, b ija  paredzēts Izstrādāt tležu  preču ta r i­

fu starp P o lija s un Latvijas dzelzceļiem , arī ar Igaunijas 

dzelzceļiem . Tamdēļ, kamēr t i c i s  ta r if s  nebija ie v e s ts , norē- 

ķidianos izveda tā  saucamā maksājumu kreditēšanas ce ļā . Tas
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saprotamo tā ,  ka s o ļ i ,  kuri nodod preci pār robotu otra* 

dzelzceļam, no tā  iekasi veduma maksu l īd z  nodoianas stacija i, 

t  ,1 .  Zemgalei .  T ieši nauda netiek iekasēta , bet sa stā d īti īp a- 

la  v e id a ,tā  saucamie, dienas k red ītrēķ in l, kupos t ie k  Ierak­

s t ī ta s  ceļiem -nosūtītājlem  pIenākotās summas /vedummaksas, 

piemaksas e c t . /  no saņēmēj a-ceļa» Minēsi reiz  šos rēķinus 

BjrdgoiŠa norēķinu b iro js  sakopo, sastāda kopsavilkumu un at­

likumu summu p ie te ic  B rloselss norēķināšanās birojam /В .С .С ./ 

Ja sūtījums pie nosūtīSanas franķēts l īd z  nodoianas s ta c ija i,i  

tad sūtījums t ie k  nodoto kā tād s, par kupu no ceļa-saņēmēja 

nekādas maksas neplānākās, p ro ti, franko» Ja fraņķēts sū tī­

jums l īd z  ga la  s ta c ija i ,  tad, kā tas paredzits C.I.M», par to  

tiek  sa stā d īts  īp a is  frankatūras rēķins, kuri ie t  l īd z i  pre­

c e i un ar preci p ie robešas no r itin ā s kā ar tādu, par kupu 

maksājums pārvests uz saņēmēju» Frankatūras rēķina v ienai da­

ļ a i ,  t,i,fra n k atū ras paziņojumam atpakaļ sekojot uz nosūtīša­

nas s ta c iju , gala c e ļ i  saņem no ooļa-nosūtītāja  tam samaksā­

to veduma maksu,kā arī savu vedummaksu un c itu s  maksājumus»

Ievedot 1951.g » l. februārī š in ī  satiksmi izstrādātos t ie io s  

ta r ifu s  tām precēm un s ta c ijā s , kas dsņemtas t lo iā  ta r ifā , 

groz īja  norēķināšanos. Horēķināšanās par tām notiek pēc va­

karo 1 гореjloka norēķināšanās veida ar nosūtīianas rēķinu pa­

līdzību» Otrs, p im a tn ija is  v e id s , norēķināšanās ar izdoianas 

rēķiniem, kupu p ie lie to  Latvijas d ze lzce ļi pārējās starptau­

tisk ā s  satiksmēs»



Norēķināšanās ar nosū tīšan as rēķiniem n otiek  šā d i:  -  

N osūtīšanas d z e lz c e ļš  sastāda rēķinu par v is iem  n osū tītiem  

sūtījumiem un nosūta to  ceļam-saņ%nējam. D zelzceļš-saņ ēm ējs 

šos rēķinus pārbauda un par Ikkatru sūtījumu pienākošos mak­

sājumus sadala  starp  a tt ie c īg ie m  d ze lzce ļiem  un pēc tam rēķ i­

nus nosūta Norēķinu birojam Bjrdgoššā. Tas izrēķ in a  kurš c e ļš  

kuram parādā /ņemot vērā  arī jau tā s  summas, ko c e ļš  iek asē­

j i s  p ie n o sū tīša n a s / un saldo summu p ie t e ic  B r ls s e le s  Norē­

ķinu birojam -  B.C.C,

Tām precēm, kupas nav uzņemtas t ie š ā  t a r i f ā ,  kā a r ī kuras 

t ie k  s ū t ī ta s  no un uz stacijām  neuzņemtām t i e š ā  t a r i f ā ,  p ie­

mēro norēķināšanās veidu , kurš b ij  piemērojams visām precēm 

l īd z  19 3 1 ,g , l ,  februārim , t , i . a r  jau a p sk atīto  kreditēšanu  

Zemgale resp , Turmontos.

Tā kā P o lija s  d ze lzce ļu  l ī n i j a s  i r  normai platuma, a r ī š e i t  

n o s lē d z a līg u m u ^ /к ,В ,В ,/  par prešu vagonu lie to ša n u  t i e š ā  

bezpārkraušanas satiksm ē ar asu m aiņ u ,līd z īgu  līgumam (J ,9 ,e , 

Tajā paredzēta vagonu l ie to š a n a s  k ārtība  uz svešiem  ceļiem : 

vagonu sū tīša n a  tu r p c e ļā , vagonu pieņemšana, iekraušana un 

atpakaļ sū tīša n a  un t , t ,  un ta jā  sakausētā l īd z īg s  U.V.e . l ī ­

gumam R .I.V . un T .V .3, vagonu l ie to š a n a s  p r in s īp i ,

Riteņpāru maiņu izdara Daugavpilī un š ī  maiņa ā rk ā r tīg i 

a tv ie g lo  satiksm i ar P o liju , kā ar tāļākām v a lstīm : Čecho- 

12/Līgums par savstarpēju  prešu vagonu l ie to š a n u  bezpārkrau­
šanas satiksm ē starp  P o lija s ,L a tv ija s  un Igaunijas d ze lz ­
ce ļiem , a tse v išķ ā  1 9 )0 ,g , izdevumā.

«1
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S lovāk iju , Rumāniju, A ustriju  un t , t »

5/S iropas -  Ā zijas t ie ž ā s  p asažieru , bagažas 

un preču satiksm es»

Šai satīkamā ņem dalību sek ož i d z e lz c e ļu  un ūdensceļu u z - 

ņāmumi: Japanas, K orejas, D ienvidm andžurijas, Ķīnas, Austrum- 

ķ īn a s , Som ijas, Z v ied r ija s , Ig a u n ija s, L a tv ija s , L ietavas,V ā­

c i j a s ,  B e ļģ ija s , Ziemeļfranc 1 j a s , P o lija s , Sechoslovaki j a s , 

A u str ija s , I t ā l i j a s ,  A n g lija s , Holandes un 3PRS d z e lz c e ļ i  un 

Japāņu kuģu sab ied rības "Osaka-Shosen-Kaisha" un "Kita-Nlhon- 

K lsen-K aisha*, Somu kuģu sab ied rīb a , kuģu sab iedrība "Bore", 

Stokholmas kuģu sab iedrība *3wea", Holandes kuģu sab ied rība  

"Zeeland* un 3PR3 kuģu sab ied rība  "Sovtorgflot" , kopā 27 dzelz- 

un ūdensceļu uzņēmumi»

No Vidus Eiropas v a ls tīm  l īd z  Maskavai SI satiksm e n otiek  

t r i j o s  v ir z ie n o s :  Berlīne-Rīga-M askava, Berlīne-Varšava-M as- 

kava un B erlīne-T ilzT te-E glaine-Indra-M askava.

Abi z iem eļv irz ien a  v i l c i e n i  sastopas D augavpilī un apvie­

n o ti turp ina ce ļu  uz Maskavu» No Maskavas S ī satiksme v ir z a s  

tā ļā k  caur S ib īr iju  l īd z  H arbinai, kur savukārt sadaļas d ivos 

v ir z ie n o s , v ie n s  uz V ladivostoku, o trs  uz Dairenu caur Mukde- 

nu» No Dairenas un V ladivostokas satiksme n otiek  tā ļā k  ar ku­

ģiem uz Japānu» No Mukdenas v ie n s  v ir z ie n s  ie t  uz Peķinu.Han- 

kovu un t , t » ,  o trs  uz Fuzanu»

D ze lzce ļa  garums R lga-H arblna-Vladlvostoka i r  9464 km, Rīga* 

Harbina-Dairena 9624 km, kādu attālumu v e lc  10 d ien ās, b et no
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D airēnas ar kuģi l īd z  Shlmonoseki 40 stundās un tā ļā k  pa dzelz­

ce ļu  l īd z  Tokio 22 1 /2  stundās» Ko V ladlvostokas ar kuģi l īd z  

Tsurugal brauc 40 stundas un tā ļā k  pa d ze lzce ļu  l īd z  Tokio 14 
stu n d ās.1 ^

Minēto satik sm i regulē k ā r tē jā s  konferencēs Iz s tr ā d ā tie  

noteikumi un l īg u m s .D a r b v e d īb a s  pārvalde i r  3PR3 d ze lzce ļu  

satiksm es kom m isariats, Maskavā»

Š in ī satiksm ē L atv ijas d z e lz c e ļ i  p ied a lā s ne t ik a i  kā tra n - 

z ī t c e ļ i ,  bet a r ī kā sākuma un g a la  c e ļ i  satiksm ei ar Āziju» 

Norēķināšanās n otiek  tā d ē jā d i, ka ik k a tr is  no minētiem sa - 
sākuma 

tīksm es p ied a loš am ies/d zelzce ļiem  nosūta g a la  dzelzceļam , kā 

arī katram tra n zītce ļa m  un darbvedības p ārvald ei norēķinu par 

Ikvienā  mēnesī pārdotām p asažieru  b iļetēm  un n o sū tīto  bagažu» 

Darbvedības pārvalde šos norēķinus sakopo un sastāda saldo sa -  

vilkumu par Ikkatru m ēnesi, kupā uzrāda kādam dzelzceļam  jSa­

maksā un kam jāsaņem, saskaņā ar kuļu tad a r ī izdara iek asēto  

summu atmaksu»

Š in ī satiksm ē beidzamā la ik ā  ie v e s ta  a r ī ekspressūtījum u  

un preču pārvadāšana» Preču satiksme o rg a n izēta , l a i  p a ā tr i­

nātu l ie lā k o s  apmēros preču apmaiņu starp  Eiropu un Ā ziju , jo  

p astāvošā jū ras satiksme caur 3uecas kanālu i l g s t  60—80 d ie ­

n as, kas ļ o t i  apgrūtina t ir d z n ie c īb a s  a t t ī s t ī š a n o s .  Cik ļ o t i  
no svara š ī s  satiksm es ievešana Eiropas v a ls tīm  redzams no tam, 

1 3 /D ze lzce ļu  V ē stn e s is , 1930»g»H r.lJ, 427» lap .p .
14/Nolīgum s E i гора s-Az I ja s  satiksm ē, a tse v išķ ā  Izdevumā.

■Valdības V ē s tn e s is ’ 1927,g » N r ,216»
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ka v ie n a  p a t i  V ā c ija  g a la  l a i k ā  uz T āliem  Austrumiem iz v e d  

1 - 2  m i l j .to n n u  dažādu p r e ču .

Arī L a tv ijā  m in ē ta i sa t ik s m e i l i e l a  ta u ts a im n ie c is k a  n o z ī­

m e. L a tv ija s  d z e lz c e ļie m  p i e k r ī t  t r a n z l t c e ļu  lom a, un bez tam 

k ā I z s ū t īš a n a s  un g a la  s t a c i j a s  p a r e d z ē ta s  mūsu o s tu  s t a c i ­

j a s :  R īga. L ie p ā ja  un V e n t s p i ls .

Kā iz s ū t ī š a n a s  un g a la  s t a c i j a s  no T ālo  Austrumu p u ses i r  

J a p ā n a s. D lenvldm andžūri j a s , K orejas un AustrumķTnae d z e lz c e ­

ļu  s t a c i j a s  un t ā ļo  Austrumu Ī s t a s .  3PR3 p ie d a lā s  š i n ī  s a t īk a ­

mā t i k a i  kā t r a n z ī t c e ļ š .  Š ī sa tiksm e sp ēk ā ar l .o k t o b r i  1 9 5 1 ^ , 

b e t  sak arā  ar  nem ieriem  austru m os. sū t īju m i nav v ē l  p ā r v a d ā t i .

6 /  V ld u a e iro p a s un 3PR3 t i e š ā  p a sa ž ie r u  un bagaŽas 

sa t ik s m e .
Š ī sa tik sm e 1^ n o d ib in ā t a  ar  1 9 2 6 .g .2 2 .novembra B e r l īn ē  no­

t u r ē t ā s  k o n fe r e n c e s  lēmumu un s t ā j ā s  spēkā ar  1 9 2 8 .g .m a ija  mē­

n e s i .  Tā r e g u lē  p a sa ž ie r u  un bagaŽas sa t ik s m i s ta r p  3PR3-Vā­

c i j u .  3 P R 3 -če ch o slo v a ķ iju , 3P R 3-A ustrlju  un 3 P R 3 -I ta liju  tr a n ­

z ī t ā  cau r  pārējām  v a l s t īm ,  s ta r p  kurām i r  a r ī  L a t v i j a .  S a t ik s ­

me n o t ie k  s ta r p  t a r i f o s  u zrād ītām  s ta c ijā m , par kuru i e s l ē g š a ­

nu līg u m s lē d z ē ju  v a l s t i s  panākušas savā  s ta r p ā  v ie n o š a n o s .

L a tv ija  k ā  t r a n z ī t c e ļ i  š i n ī  sa tik sm ē p ie d a lā s  a r  c e ļ a  ga­

b a liem  M eitene r o b .-In d r a  r o b tž a . M eitene rob eža -R ītu p e  robeža 

1 5 /D z e lz c e ļu  V ē s t n e s is ,  195O .g .IT r,15 . 428 l a p .p .
16 /L īgu m s Vidu s e irop as-3P R 3 sa t ik sm ē , a t s e v i š ķ ā  izdevum ā.

"V ald ības V ē s tn e s is"  1 9 2 7 .g .N r .1 8 9 .
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un Kulteņu robu t a - Valka robota, Paoatioriom, kao brauc starp 

Во r l īn l  -Maskavu Ir t io s īb a  la v i l  « tiec  v is  nu no diviem v ir s i s -  , 

nlom, va i nu caur P o liju , va i caur Lietavu un L atvlju ,jo braur* 

kūma maksas abos v irslēn os nolik tas v ien līd z īg a s, aprēķinātas 

pēc īsākā attāluma caur Varšavu, S is a p stāk lis , cerams būs 

isdevīgs L atv ija i, jo  t t  dod iespēju daļu no 3PR3-Vāc Ijas 

tra n sita  a tv ilk t sev . Tomēr t ī s  cerības l īd s  šim nav v i l  p ie­

p ild i  ju t is ,  Izrādās, ka pasatieru pārvadājumos ne sp ē li  t ik a i 

lomu pārvadājumu maksu v ien līd zīb a , bet arī braukšanā pavadī­

t a i s  la ik s , kurš caur Poliju  īsāk s. Tā l i e l ā  daļa no š ī  tranzī­

ta  vienmēr v ē l paliek  P o lija i, l a i  gan beidzamā la ik ā  transitai 

caur Latviju aug. Arī iepriekš apskatītā Blropas-Azijas sa­

tiksmē l īd z īg i  la i  satiksmei v ir z ie n i caur Varšavu un Rīgu 

maksu ziņā n o stā d īti v ie n līd z īg i ,

LIds šim 3PR3-Vācljas pasatieru pārvadāšana notiek saska­

ņā ar divu satiksmju noteikumiem un p ro ti: Vāoijas-Lietavas- 

SPRS /satiksm ei ar Austrumprūslju/ un Viduseiropas-SPBS sa­

tiksmei ar pārējo Vāciju, kas radīja nevēlamas divējādas no­

rēķināšanās un datādas formas noteikumu piemērošanu. Lai to 

novērotu 193O,g,Mānchenes konferencē nolemts Vācijas un Lie- 

tavas-9PR9 pasatieru un bagatas satiksmi pievienot 3PR3-V1- 

duseiropas pasatieru un bagatas satiksm ei.

Tāpat paredzēts a td a līt  Vācijas /KaralauSu d irek c ija s /. 

L ietavas, L atvijas, Igaunijas t ie šā s  satiksmes pasatieru un 

bagtas satiksmi un pievienot 9PR3-Vldusolropas sa tik sm ei,la i
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ierīkotu pasažieru un bagaias pārvadāšanu ar tiešiem dokumen­
tiem, starp Lietavas, Latvijas un Igaunijas dzelzceļiem ar vi*/ 
sta lielākām Vācijas dzelzceļu stacijām, nevis tikai ar Kara- 
laudu iecirkņa stacijām kā tas ir  līdz šim. Paredzēts pievie­
not ari Latvijas-Igaunijas-8PR3 pasažieru un bagaias satiksmi» 
Jauno satiksmi nosauks par SPRS-Baltijas-Vlduselropas pase- 
liaru un bagaias satiksmi un ta aptvere 19 atsevišķas satiks­
mes» Kad jaunievedums stāaiss spēki, ga līg i vēl nav nolemts»

7 / Anglijas, Francijas, Beļģijas un Anglijas,Holandes 
no vienas un Polijas, Lietavas, Latvijas no otras 
puses tie šā  pasažieru un bagaias satiksmes,

Latvijas dzelzceļi ir  rūpējušies no tik a i par tiešas sa­
tiksies s ievei anas nokārtošanu starp mūsu tuvāko kalmiņvalžķu 
dzelzceļiem, bet arī par tiošo tāļsatiksmju ievešanu. Pasažie­
ru satiksmes veicināšanai ar Vakareiropas dzelzceļiem nodibi­
nātas divas atsevišķas satiksmes: l/starp Anglijas, Prancijas 
un Beļģijas ^ u n  2/starp Anglijas un Holandes dzelzceļiem1^  

no vienas pusss un Baltijas valstīm, kā arī Polijas dzelzce­
ļiem no otrao pūces» Pirmā no minētām satiksmēm ievesta dzīvē 
ar 1928,g»l,janvāri» Но š ī laika pasažieriem ir  iespējams ie­
gādāties tis ša s  b iļs te s  starp Rīgu un ievērojamākām Rietumei­
ropas p ilsē ta s, kā arī nosūtīt bagažu» Otra minētā satīkam  
spēkā ar tā paša gada 1 «februāri un nodibināta tiešo  biļešu  
pārdošanai un bagaias nosūtīšanai īsākā ceļā uz Hagu, atrechtu, 
I77’^ ’^bas Vēstnesis", 1927.g.Mr.285 
18/"Valdības Vēstnesis", 192d«g.Vr«18.
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Amsterdamu un Londonu.

Pi m al no lîm satiksmēm darbvedības pārvaldos pienākumus IzP 

p ild a  B eļģijas dzelzceļu nacionālā sabiedrība un otra i satiks-, 

■al Tac 1.1 as v a le ts  dzelzceļu Trankfurtes Iecirkņa d irek cija . 1

Іо rēķinā! anās valSķu etārpā notiek ar parastiem norēķiniem 

un parftdu summas* kādas nosūtīšanas d ze lzc e ļi parādā gala un 

tranzīteeļiem * ta  nomaksā attiecīgiem  dzelzceļiem  caur Brlsso- 

I e s  norēķinu biroju /В .С .С ./

Bozpārsēlanās satīkama notiek Rīga-Parīze-0stends ar Starp­

tau tisk as guļamvagonu sabiedrības guļamvagoniem*

8/Līgums ar Starptautisko guļamvagonu sabiedrību 
un ceļoianae birojiem*

Uz Latvijas dzelzceļiem  Starptautiskas guļamvagonu sabied­

rības guļam- un restorānvagoni cirkulē kā v ie tē jā  tā  arī starp­
tau tisk ā  satiksmē. Līgums1 ^ a r  minēto sabiedrību n oslēg ts tū­

l iņ ,  pēc pasaules kapa 19 2O*g*}O* jūnijā* Saskaņā ar lo  līgumu 

Guļamvagonu sabiedrība l a l i  apgrozībā un ekspluatē uz Latvijas 

dzelzceļu  līn ijām  savus guļam- un restorānvagonus* piegādājot 

apgrozībai tādu vagonu skaitu, par kādu savstarpīgl ar Latvijas 

dzelzceļiem  vienojās* Vienīgi l a i  Sabiedrībai p ieŠķirtas t i e s ī ­

bas l a i s t  apgrozībā uz Latvijas dzelzceļu  līn ijām  guļam- un 

restorānvagonus un saskaņā ar līguma Latvijas d ze lzc e ļi o ita l 

sabiedrībai tādas t ie s īb a s  nevar dot* izņemot ja d z e lz c e ļi pa­
l i  l a l l  savus vagonus apgrozībā* ja  tādus izbūvētu*

19/Dzelzoeļu v irsvaldes rīkojumu krājums* 1925.g . I r .35.



-  88 -

▼agonu lls to ža n a  notiek saskaņā ar R*I*C«līgum u,tikai gu­

ļamvagonu sabiedrība nesaņem nekūdu atlīdzību  par viņas vago-? / 

nu lietotam *, bet p ati v ē l maksā Latvijas dzelzceļiem  līd z  

20 o/o  no piemaksas, kupu ņem no pasažieriem par v ietu  k ā r t*  

viņas vagonos* Bez tam tā  saņem ari 5 o/o no pārdotām Latvi­

jas dzelzceļu biļetēm , kādu o/o saņem ari ceļāianas b iroji*

Braukt guļamvagonā var ikkatrls pasažiere ar a ttie c īg ā s  

klases b i ļ e t i ,  piemaksājot a ttiec īgu  piemaksu, t*i*lzņemot tā  

saucamo vietu  karti* Restorānvagonus var l i e t o t  v i s i  pasažie­

r i a tt ie c īg ā  v ilc ie n ā , kūpam tāds vagons Ies lēg ts  apgrozībā*

Starptautiskā bezpārsēšanās satiksmi guļamvagonu sabied­

rības vagoni apgrozās v irzien ā  Rīga-Parīze-Ostende, Rlga-Vlr- 

b a ļl un Daugavplls-Berlīne •

Norēķināšanās notiek ar norēķinu palīdzību un starp tau tis­

kā satiksmi t ik a i ar Guļamvagonu galveno aģentūru Bris s ē l i ,  

Latvijas d ze lzc e ļi .p iesūta  ta i  kupom -blļetes uz kredīta,ku­

ņas tā  Izsūta savām nodaļām pa visu Игори* Ikmēnešus tā  pie­

sūta pārskatus* norēķinus par a tt ie c īg ā  mēnesī pārdotām kupo­

nu biļetēm* Parāda summu tā  nomaksā caur savu nodaļu Rīgā, ie­

maksājot to t l s š i  dzelzceļu galvenā kasē*
1927*g*noslēgts līgums2^  ar Starptautisko guļamvagonu 

sabiedrību par sīku preču sūtījumu pārvadāšanu P arīze-B erlī- 
ne un saskaņotos ar tiem v ilc ie n o s  starp B er līn i, Lietavu,Lat­
v ija  un Igauniju šās sabiedrības vagonās* 

20/Valdibas Vēstnesis", 1927.g. Жг.215»

<



-  89 -

Bez līgu m a ar Guļamvagonu sa b ie d r īb u ,p a r  kuponu b i ļ e š u  

pārdošanu , L a tv i j a s d z e l z c e ļ i  v91 n o s lē g u š i  līgum us ar  sek ošiem  

c e ļo š a n a s  b ir o j ie m , kūpi pārdod L a tv ija s  d z e lz c e ļu  kuponu b i ­

ļ e t e s :
1 /  "Ibusc" -  B u k a r esti
2 /  "E xprlnter* -  P a r īz i
5 /  S ē s t i  Resebdro "Erbo" -  T a llln n ā
4 /  "Putnik" -  U n gārijā
5 /  T ravelbureau "Mailmo" O .J . -  Z v ie d r ijā
6 /  "Orbis" -  P o l i j ā
7 /  "Derutra" -  Maskavā
8 /  "Cit" -  I t ā l i j ā
9 /  "American E xp ress Company" -  Londonā

ІО / "Čedok" -Č e c h o s lo v a k ijā
1 1 /  "Thos Cook son L td."  -  A n g lijā
1 2 /  "B iroul o f i c i a l  de b o la j  EFR" -R um ānijā
1 5 /  " S ver iges S tatsbanen* -  Z v ie d r ijā
1 4 /  "Kordisk Resebureau" -  Z v ie d r ijā
1 5 /  "Mer" -  B e r līn ā
1 6 /  "De Danske S ta tsb a n a l"  -  D ān ijā
1 7 /  “O e s te r r e lc h is c h e s  Verkehrsbureau."

Kuponus c e ļo š a n a s  b ir o j ie m  i z s ū t a  uz k r e d ī t a ,  Ikm ānešus 

t i e  a t s ū t a  n o rēķ in u s par pārdotām  kuponu b l ļe tā m , k ā  a r ī  ie sū ­

t a  cau r banku v a i  ar čeku p ien ā k o šo s L a tv ija s  d z e lz c e ļ ie m  sum­

mu par pārdotām b lļe tā m , a t v e lk o t  5 0 /0  kom m lsiju  p ar  b i ļ e š u  

p ārd ošan u . T ie  b i r o j i ,  kupiem R īgā n o d a ļa s , iem aksā savu s pa­

rādu atlik u m u s t i e š i  d z e lz c e ļu  g a lv e n ā  k a š ā .

Ko m īņātiem  b ir o j ie m  v is d z īv ā k ā s  a t t i e c ī b a s  L a tv ija s  d z e lz -V 
c e ļie m  p a stā v  p irm kārt ar Guļamvagonu sa b ie d r īb u , ta d  Ig a u n i­

j a s  *Erbo", V ā c ija s  *Mer" U n g ā r ija s’ lb u s c « .
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Guļamvagonu sa b ie d r īb a  pārdod mūsu ārzem ju kuponu b i ļ e t e s  

apm. par Ls 1 2 .0 0 0 , -  m ēnesī un p ā r ē j ie  t r ī s  b i r o j i  par ap­

mēram La 2 * 0 0 0 ,-  k a t r i 8 , P ā r ē j ie  b i r o j i  apgroza sam ērā maz 

ārzemju kuponu b i ļ e š u  un ap grozīju m i s v ā r s tā s  ap Ls 1 0 0 , -  

m ēnesī *

Arī L a tv ija s  d z e l z c e ļ i  n o d ib in ā ju š i  tād u  b ir o ju  -  V a ls ts  

d z e lz c e ļu  p i l s ē t a s  s t a c i j u  un tr a n sp o r tk a n to r i*  ku rš sta rp  

c i t i e m  uzdevumiem a r ī pārdod c i t u  v a lšķ u  resp *ceļojum u b ir o ­

ju  kuponu b i ļ e t e s  un ar tiem  p a ts  a r ī  n o r ē ķ in ā jā s*



V. S tarptautisk ās d ze lzce ļsa tik sm es r e z u l t ā t i ,  

а /  Pasažieru aatikame.

Ie p r iek šē jā  pārskatā a t t ē lo ta  sta rp ta u tisk ā s satiksm es or­

g a n iz ā c ija , Tagad ap sk atīšu , kādas prak stiek as sekas b ijO šas 

minētam darbam, kā nodib inātās satiksm es i r  v e ic in ā ju ša s  pa­

sa ž ier u  un prešu pārvadājumus uz L atv ijas d ze lzce ļiem , 

Pasažieru k u stīb as a t t ī s t īb u  sta rp ta u tisk ā  satiksm ē rāda 
se k o š l s k a i t ļ i : ^

X,
----- ----- -----
1 T 1 e š ā s a t 1 k s m ē

Gadi ļ 
r i

,______
uz 

ārzemēm
no 

ārzemēm tr a n z ītā
■

Kopā
1 1

I920/21J  
1921/22.1 
1922/25.1 
1923/24.1 

! 1924 /25J
1925/26.1

!
1 928/29 J 
1929/30.1 

ļ 1 950/31 я

35.545
56.9051 
72 .725 (79.482

102.027
101.684

11'096  
06.V70
96.084

102.953
116.520

37.106
149.875

, 83.750
77.269

105.378
100.478

81.197
85.900

95.006
105.484
112.401

-
-

1 .062
1 1.081
! 1 .564

2.351 
2.461
5.217  
8.025  
8.425

72.451 j
206 . 780
156.475 !
157.815
208.486
205.726
167.149
174.467
194,507
216.460
257.544 1

Redzam, ka n e sk a to tie s  uz L atv ijas d ze lzce ļu  izd ev īgo  ģe­

ogrāfisk o  s tā v o k li un noslēgtām  konvencijām ar àrvaiàfc u dzdz- 

ce ļiem  par p asažieru  pārvadāšanas a t t ī s t īb a s  sekmēšanu, pasa­

ž ie r u  pārvadājumi sta rp ta u tisk ā  satiksm ē i r  mazi» Tāpēc ar ī

ieņēnumi no sta rp ta u tisk ā s  satiksm es pasažieru  pārvadājumiem
1 /D a ti no a t t ie c īg o  gadu L atv .d zelz  .darbības p ārskat iem /Pār- 

vadājum i/. Piezīme :d a ti pie kubiem nav atzīm es par l i t e r a ­
tū ru , ņemti no d ze lzce ļu  s t a t i s t ik a s  ne apstrādāt iem^materi-

2/T ran zītā  pa d ze lzce ļiem .
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l i e l u  lomu L a tv i ja s  d z e lz c e ļ i  ieņēmumu b ila n c ē  n e s p ē lē .

Tā 1950/51 .b .g .n o  v i s a  v i e t ē j ā  un s t a r p t a u t i s k ā  sa tiksm ē 

p ā rv ad ā to  p a s a ž ie ru  s k a i ta  15 .977 .903  s t a r p t a u t i s k ā  sa tik sm ē 

p ā rv a d ā ts  257»544 p a sa ž ie ru  jeb  1 ,75  0 /0 • Ieņēmumi no s ta rp ­

t a u t i s k ā  sa tiksm ē pārvadātiem  p asaž ie riem  m inē tā  g ad ā  i z t a i s a  

t i k a i  Ls 78I.55O , je b  5*2 0 /0  no v is iem  ieņēmumiem p a r  p asa­

ž ie r u  pārvadāšanu La 1 5 .0 8 5 .9 6 0 ,- .

Pārvadāto  p a s a ž ie ru  sk a itu  s t a r p t a u t i s k ā  sa tiksm ē pa a t -

sevišķām  v a ls t īm  tū k s to š o s . atspoguļc 
•

> sekoša  t a b e l e : ^
I I

1 V a Ī s t i a 1
Gadi K rie -  ’lg a u - L ie ta - P o l i - V āc i- Kopā

v i j a .  « n lja . v a . ! j a .
1920 /21 . 56 ; - 56 72
1921 /22 . 157 S 15 55 — 207
1922/25 . 45 ; 25 86 * 156
1925 /24 . 27 ' 56 72 25 158
1924/25 . 44 J 45 94 1 _ 27 208
1925/26 . 46 • 56 102 20 204
1926/27 .
1927 /28 .

54 1 48
25 ! 58

70
75

16
16

168
174

1928 /29 . 24 « 67 95 10 194
1929 /50 .
1950/51.

18 1 71 96 : 13 15 216
15 ! 67 120 J 24 10 257

§ in ī t a b e lē  u z r ā d ī to s  d a tu s  p a r  sa tik sm i a r  dažādām v a l ­

stīm  nevar p i l n ī g i  pieņem t kā braukuSo p a s a ž ie ru  sākuma un ga­

l a  v a l s t i ,  b e t  u z r ā d ī tā s  v a l s t i s  norāda v a i rā k  t i k a i  v i r z ie n u ,  

kādā un no kāda p a s a ž ie r i  b ra u k u š i . Jāņem v ē rā ,  k a  apmēram 

50 0 /0  no v is iem  p a sa ž ie r ie m  braukušiem  s ta r p t a u t i s k ā  sa trenē  

b rauc  uz kuponu b i ļe š u  pam ata un tā d ē jā d i  nav k o n s ta tē ja m s .k u r  
5/No D ze lzce ļu  a t t i e c īg o  gadu d a rb īb a s  p ā r  sk a t iem /Pārvadājum l/ 
4 /T r a n z ī tā  pa d z e lz c e ļu  cau r L a tv iju  b ra u k u š ie  p a s a ž ie r i  pa 

v a ls t īm ,k o p s k a i tā  i e s k a i t ī t i  v ie n re iz  un ru b r ik ā  p ie  v a l s t s ,  
no kupas iz b ra u k u š i .
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brauo us kuponu blļeiu pamata un tādējādi до konstatējams, kuriI 
pasažiera gala mērķis. Ja pasažiere brauc, piemirām, no Rīgas 

ar starptautiskas satiksmes kupona biļeti llds Zemgalei, tad 

tāds piemirām ņemtais pasažiere statistika ietilpst k& paša-
I 

Žlers us Poliju, lai gan patiesība tas brauc uz čechoSlovākiju, 

▼ai ari tāļāk. Tapat ar pasažieriem kas brauc ar kuponu blļe- 1 

tam no ārzemēm uz Latviju un ari caur Latviju transita» Dzels- 

ceļi nodod savas kupona biļetes plrdožanal aģentūru un ceļola» 

nas biroju galvenei vietai un ar to ari norēķinājās» Bet ta ka 

visiem lielākiem oeļožanas birojiem ir nodaļas dažādu valžķu 

pilsētas, ka plem. Guļamvagonu sabiedrībai, kurai ir nodaļas 

pat Āfrika» Salas nodaļas galveni pdrvķlde ,nodod taļlk pār­

došanai dzelzceļu kuponu biļetes un tl tad izvest tiešu sta­

tistiku par braukužo pasažieru sīkuma un gala mērķi nav iespē­

jams.
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veotao arī t le ž lo  b i ļe t e i .  Tas Ir  ne t ik a i fan tastisk s un no- 

reallsējem e, bet ari nevajadzīgs projekts» Dzelzceļu p o lit ik a i 

tād i dati nav vajadzīgi* Te no svara sin&t datus ar tuvākiem 

kaimiņiem, ta  tad tik a i virzieniem , k ld i dati vajadzīgi la i  gū­

tu norādījumus* kur satiksme uzlabojama, kur tld a  jllev ed  no 

jauna un t*t* Tlda p iln īga s ta t is t ik a  gan rīd ītu  Latvijas lomu 
starptautiska tūrisma un arī t ik a i pa dzelzceļiem* Tam nolūkam 

p iln īgu s datus var vlenk lržlk i ievākt anketu c e ļa  no iebraucē­

jiem un izbraucējiem* ko arī a ttie c īg a s  ie s t ld s s  dara* l a i  kon- 

s ta t ītu  tūrisma a ttīs tīb u  Latvija*

Uzrīdīta tabelē redzams* ka pArvadltaio pasažieru sk a its  

ar Krieviju* kurt 1921/22*b*g*sakari ar bēgļu un kapa gūstēkņu 

plrvadljumlem uz Latviju un tr a n z īt i  caur Latviju b ija  ļ o t i  

l ie la *  tagad sakari ar K rievijas īpatnējiem apstākļiem i r  ļ o t i  

ovlrotīgo  un nenoteikto* Pasažieru sk a its ar Krieviju arvlenu 

v ē l samazinle un nav arī izredzes uz pasažieru skaita  pisaug- 

tanu tuvākā nēkotnē ta ī  satiksmi* Pasažieru skaita oamazinlža- 

n ls  satiksmē ar 3PR3 izskaidrojama arī ar t l e t l s  satiksmes v ir ­

zienu no Krievljao uz Vlciju caur Vartavu* kas ir  la ik s  nekl 

v irz ien s caur Latviju par apm.240 km*

Ko 15.276 pasažieriem satiksmē ar Krieviju 1950/51 *b*g* 

7204 pašai 1er! braukuti no Latvijas uz Krieviju* 5151 pasažie­
ru no K rievijas uz Latviju un 2921 pasažieru no Krievljao uz 

Vakaro iropu tr a n z īt i  caur Latviju*

Sakari ar Latvi jaa un Igauni jas olko nom lako un politioko
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attiecību  a tt lt t l ia n o e  un nostlprinālanoe, pasažieru satiksme 

ar Igauniju l īd z  195O/^*g*euge* Pārvadātais pasažieru sk a its । 
1 950/51 .b .g . sam azinājies, kas izskaidrojams v ien īg i ar olko- 1 

nomlsko apstākļu paallktln lianoa v isā s  v a ls t ī  а. No 67.012 pa­

sažieriem satīkam* ar Igauniju 1950/51 .b .g .51.078 pasažieri I 
braukull no Latvijas uz Igauniju. 55*579 no Igaunijas uz Lat- [ 

▼Iju un 555 p a sa lisr l tran sita  pa Latviju uz Lietavu, Vāciju 

un P o liju .

Pacel ievu satiksme ar Lietavu Ir visdzīvākā, š i s  s k a it l i^  

kā jau leprlek i aprAdīju nav t ik  satiksmi ar Liet aru v ien ,b et 

kopt ar Vāciju pārvadāto pasažieru s k a it l i ,  dod s k a it l i ,  kas 

rāda satiksmi ar v isu  Vakarelropu. 1950/51 .b .g .pasažl e ru skaits 

satiksm i ar Lietavu sasniedzis 121.089. No II skaita  65*685 pa­

sažieru braukull no Latvijas uz Lietavu, 55*021 no Lietavas uz 
Latviju un 2585 pasažieru no Lietavas uz Krlsvlju un Igauniju 

tr a n z ītā  caur Latviju.
Pasažieru kustības a tt īs t īb u  starp P oliju  un Latviju i l ­

gu la ik u  l i e l ā  mirā kavēja konvencijas trūkums par t io lā s  pa­

šai isru  satiksmes ievsianu starp abu valšķu dzelzceļiem . l i e ­

lo  satiksmi a tk lāja  t ik a i 1 9 2 9 .g .l .a p r l l l .  Sakarā ar to ari 

l īd z  tam laikam nebija t ie la s  s ta t is t ik a s  par pasažieru kustī­

bas lielum u starp Latviju un P o liju . Spriežot pēc no Zemgaļos 

s ta c ija s  nobraukulos pasažieru skaita v ie tē jā  satiksmi pieņē­
ma, ka ar P oliju  pārvadāts l īd z  ІЯ г^^О ^’в ^ Р ^ га т і 1925/24. 
b .g . -  50.000; 1924/25.b .g . -  48.000; 1925/26.b .g . -  41.000;
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926/2 7 .b .g . -  40.0001 1927/28.b .g . -  40.000| 1928/29.b .g . -

2000 pasažieru.

Mo slēdzot 19 29/50 .b . g .datus Izrādījās, ka iepriekšējo gadu 

d ati l r  b 1.1ui l  p ā rsp īlē ti un satiksmi ar P oliju  I e s k a it ī t i  arī 

tie  p asažier i, kūpi braukuši v ie tē jā  satiksm i no un us Zemgali»

Tomēr pasažieru skaita samazināšanās satiksmē ar Poliju  i r  no­

lik u s i . 193О/51.b.g.gan atkal pārvadāto pasažieru sk a its  ne­

daudz c ē l ie s .  Но l in i  gadā pārvadāto pasažieru skaita 24.508 

satiksmē ar P o liju , 10505 pasažieri braukuši no Latvijas uz Po­

l iju , 1595i pasažieru no P o lija s uz Latviju un 74 pasažieru no 
F olijas /galvenā k ārt/ uz Igauniju, tranzītā  caur Latviju.

Pārvadāta is  pasažieru sk a its ar Vāciju uzrāda Ievērojamu sa­

mazināšanās tendenci, kas izskaidrojams pa daļai ar t ie šā s  pa­

sažieru satiksmes isveianu starp Vācijas un K rievijas dzelzos- 

(ism caur Varšavu. Ceļotājiem no Vakareiropas uz Krieviju un 

tā ļa jien  Austrumiem š ie  c e ļš  iznāk īsāks un bez tam nav j ā is -

dara dažādas form alitātes braucot v ē l о auti divām valstīm  -  

Lietavu un Latviju. Tāpat pasažieru skaita samazināšanā sp ē li 

lomu v isp ā rējie  p aslik tin ā ju šies oikonomlsklo ap stāk ļi. Ko 

9659 pasažieriem , kuri pārvadāti 1950/31»b.g.satlk8mē ar Vāci­

ju -  2252 pasažieri braukuši no Latvijas uz Vāciju, 4919 no Vā­

c ija s uz Latviju un 2488 pasažieru no Vācijas uz Krieviju un 

arī tā ļāk , kā arī uz Igauniju, tran zītā  caur Latviju.

1928.gadā nodibināja t ie šo  pasažieru satiksmi ar Pranolju, 

B eļģiju , Holandi un Angliju ar tiešām biļetēm  starp šo valšķu
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l ie lā k ie m  centriem * Pārvadāto pasažieru  sk a its  šinTe satiksnās

i r  mazs^ko rāda sekoša ta b e le :  
I I I .

! . Pārvadāts £106.8. satiksm ē ar r У г
} 1 9 2 8 /2 9 .b .g . 525
1 1929/50 . • J 525
' -1950/31. 485

ļ
59
98

•д ? з____ 1

» Angliju F
63 ! 102 •
66 1 116

108 ! 115 1

ора

547 •
805

ЛИ___
b/BagaŽas sa t ikeme.

BagaŽ as un ekspressū t Ijumu pārvadājumus sta rp ta u tisk ā

satik sm i raksturo sekoša ta b e le  ' tonnās:

і т __ satiksm ēs ---------!
Gadi } uz no

f 1

! _ _ л_ 1 ārzemēm ārzemēm tr a n z ītā Kopā 5
• 1920/21.1
! 1921/22.J

388
903

&
?

--

■
689 ļ

1796
J 1922 /23 . | 863 1184 • 2047
1 1923/24.» 1002 1382 22 2406

1924/25.І 1199 1569 35 2803
{1925/26. • 1254 1590 127 2971 5
1 1926/27.; 862 1330 451 2645
î 1927/28.5 717 1016 892 2625
J1928/29. » 648 1061 95О 2659 {
J 1929/30.! 672 952 1295 2919

1930/51.' 724 8}8 ___ 3^4________ J г?2б !

Bagaž as un ekspre s sū tī jumu pārvadājumi l ī d z ī g i  pasažieru  

pārvadājumiem i r  ļo tu  s v ā r s t īg i  un ar k r īto šu  ten d e n c i. Vienī­

g i  t r a n z īt s  l īd z  1 9 5 0 /5 1 .b .g .s t ip r i  auga. Tas Izskaidrojam s 

ar ekspressūtījum u pārvadājumiem no V ācijas uz Krieviju.SPRS 

sakarā ar savu u z stā d īto  ražošanas p lānu-p lecgad i ieveda no 

V ācijas m ašīnas, kypas tr a n z itē ja  caur L atv iju  kā ekspressū - 

5 /  T ab elē lI. m in ēta is  pasažieru k opskaits i e s k a i t ī t s  ie sk a i­
t ī t s  kā satiksm ē ar V āciju .
D zelzceļu  a t t ie c īg o  gadu darbības pārskatiem  /Pārvadājum i/.
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t ī ju m u s , kas izm aksa s t i p r i  dārgāk t o t i e s  pārvadāšana n o t ie k  

ā t r i .  1950 /51  . b .g .  š i s  t r a n z ī t s  a tk a l a t k r i t i s  uz 564 tonnām.

1950 /51  ,b ,g .n o  v i s a  v i e t ē j ā  un s ta r p t a u t is k ā  sa tik sm ē  

p ā rv a d ā ta s bagaŽ as un bagaŽ ae-p rešu  pārvadājumu kopsummas 

2 2 .5 2 8  tonnām s t a r p t a u t is k ā  sa tik sm ē p ā rv a d ā ts  1926 ton n as jeb  

8 .5  0 /0 .  Ieņēmumi no s t a r p t a u t is k ā  sa tik sm ē  p ā rv a d ā tā s baga­

Žas m in ētā  b u d ž e ta  gadā i z t a i s a  Ls 1 5 5 .4 4 1 ,5 4  jeb  1 2  0 /0  no 

v i s a  ieņēmuma par bagažas pārvadāšanu Ls 1 .1 5 1 » 0 7 6 .

0 /  Preču sa t ik sm e .

S ta r p ta u t is k ā s  sa tik sm es  preču k u s t īb a s  a t t ī s t ī b u  pa mūsu
7 /d z e lz c e ļ ie m  rāda sa k o š ie  s k a i t ļ i " ,  to n n ā s:

Redzam, kapreČu pārvadājum i s t a r p t a u t is k ā  s a t ik s m ē ,la i

---------------------
P ā r V L d ā  t  e p reču

Gadi uz 
irzemēm

no 
ārzemēn1 t r a n z ī t i

Kopā

1 9 2 0 /2 1 . b .g .  
1 9 2 1 /2 2 . • • 
1 9 2 2 /2 5 ."  " 
1 9 2 5 /2 4 .■ ■ 
.924 /2 5 ."  " 
1 9 2 5 /2 6 .” • 
1 9 2 6 /2 7 ."  ” 
1 9 2 7 /2 8 .” ” 
1 9 2 8 /2 9 ."  " 
1 9 2 9 /5 0 .” ” 
1 9 5 0 /5 1 ."  "

5 .6 7 6  
1 8 4 .5 5 6  
524 .702  
1 1 2 .2 9 5  
1 4 2 .2 1 7  
1 5 6 .2 1 4

9 0 .8 5 9  
1 5 1 .4 1 6

98 .056  
1 5 1 .5 1 5  
1 1 4 .6 5 2

5 .1 4 2  
4 4 .0 1 1

1 5 7 .9 8 7  
4 1 1 .4 6 5  
51 1 .4 6 5  
512 .204  
526 .112  
4 0 4 .9 4 7  
1 9 2 .5 6 7  
550 .005  
266 .016
—

555
696

7 5 .5 5 0
-214.759
287 .402
6 5 5 .1 4 9  ,
697 .55  
-750.295

1 0 .8 1 8  
228 .5 6 7  
4 8 2 .6 8 9  
52 4 .0 8 9  
4 5 4 .5 7 6  
5 4 1 .7 6 8  
8 4 0 .7 5 0  
8 4 5 .7 6 5  
9 4 5 .7 7 2

1 .1 1 9 .8 7 5  
1 1 5 0 .9 6 5

gan l ē n i ,  tom ēr aug, s e v i š ķ i  t a s  sakams p ar t r a n z ī t u .  Tomēr 

tā d u s  артёллз t i e  nav s a s n ie g u š i ,  k ād i apmēri tra n z īta m  b i j a  

pirm skara  un kādiem  tie m  v a ja d z ē tu  b ū t , ņemot v ē r ā  mūsu g e o g -  
7/No D z e lz c e ļu  a t t i e c ī g o  gadu d a rb īb a s p ā rsk a tiem /P ā rv a d ā ju m i/. 
8 /b Id z  1 9 2 7 /2 8 .b .g . t r a n z ī t a  ru b r ik ā  i e t i l p s t  t i k a i  t ā s  t r a n z l t -  

p r e c e s .k a s  p ārvad ātas t r a n z ī t ā  pa d z e lz c e ļ ie m .A r  1 9 2 8 /2 9 .b .g .  
t u r  i e t i l p s t  v i s a s  t r a n z ī t p r e c e s - k ā  pa d z e l z c . t ā  a r ī  caur 
ostām .
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ra fisk o  s tā v o k l i .

No v isiem  1950 /5 1 .b .g .p a r a stā  un pasažieru  ātruma preču 

pārvadājumiem 5 .692 .592  tonnām sta rp ta u tisk ā  satiksm ē pārvadāts 

1.150»965 ton n as, jeb 57 o /o .  Ieņēmumi no sta rp ta u tisk ā  sa t ik ­

smē pārvadātām precēm iz t a i s a  Ls 1 1 .8 7 9 .7 2 6 ,-  jeb 43 o /o  no v i ­

sa ieņēmuma par preču pārvadāšanu Ls 2 4 .7 5 6 .0 9 0 .-  Par preču 

tr a n z ītu  ieņem ti Š in ī gadā apmēram Ls 5»500 .000 ,- kas iz t a is a  

46 o /o  no ieņēmumiem par sta rp ta u tisk ā  satiksm ē pārvadātām pre­

cēm jeb 22 o /o  no ieņēmumiem par v isu  preču tran sp ortu .
Preču pārvadājumus s ta rp ta u tisk ā  satiksm ē pa atsevišķām  

v a ls t īm  atspoguļo sekoša ta b e le  % tū k sto šo s  tonnu:
VI.

Gadi.

Pārvadāts pre&u satiksmē ar 10/
Kopā3PRS Ieaun!iu Lietavu "P oliju V āciju

no uz no uz np uz no uz no uz
1 9 2 0 /2 1 . * * 6 — * 11

1 9 2 1 /2 2 . 14 172 5 5 23 7 * * — 229
192 2 /2 5 . 55 258 6 4 89 81 8 2 * 485
1 9 2 5 /2 4 . 272 46 8 8 74 48 57 10 1 — 524
1 9 2 4 /2 5 . 170 56 11 10 58 70 71 26 2 1 454

1925 /26 . 146 89 15 12 50 72 124 51 51 25 542
1 9 2 6 /2 7 . 249 111 50 15 60 92 510 14 92 84 841
1927 /28 . 261 252 54 15 48 38 171 52 77 75 844
1928 /29 . 505 258 40 26 40 108 205 22 187 84 944
1 9 2 9 /5 0 . 481 196 26 25 56 110 262 20 161 249 1199
1 9 5 0 /51J 559 198 16 16 94 195 176 12 150 210 1151

9 /D zelzce ļu  darbības p ā r sk a ti, a tsev išķ u  gadu izdevum i.
Ю/T ra n z ītā  pa d ze lzce ļiem  pārvadātas p reces kopsummā ie s k a i­

t ī t a s  v ie n r e iz .  Piezīm e: kā ta s  jau t ik a  ap rād īts pasažieru  
satiksm ē, a r ī preču satiksm ē v a l s t i s  p i ln īg i  nenorāda preču 
g a la  un sākuma v a l s t i ,  jo  daļa  preču no šīm v a lstīm  t ie k  sū­

t ī t a s  tā ļā k .
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Ārzemju eksporta  preču pārvadājumus uz L atv iju , kā a rī im­

portu  no L a tv ija s  un tranzT t*  caur L atv iju  beidzamos 3 gados 
atspoguļo sekoša ta b e le 11^  tonnās:

V II.

. L a t i r i j a s ! T r a n z T 1b ā
Çà d'tê Lžčeļiem čaur dētām

V a ls tis  Gadi Imports Eksports
г n o u s ’ no uz

1923/29
1929/50

59164 
. 66713

47995
26493 222оУ 162572

144531
174280
192059

27638
25007

3PR3 1930/51 , 66138 15287 282954 153314 190108 29161
1928/29 , 11846 9291 1755 4011 25938 12365
1929/50 , 18736 15267 4327 1183 3026 10563

Ig a u n ija i 930/51 . 10433 8818 2776 855 2850 6448
1923/29 , 18995 28315 2724 58285 17962 21065

L ietava 1929/50 . 22014 60181 4393 27778 29832 22109
1930/51 , 4 2435 69625 30166 103771 21428 20527
1923/29 ,101248 8954 48681 5645 53510 9803

P o l i ja  1029/30 ,224496 11691 13459 5214 2345О 3300
1930/51 ,141189 5440 13711 1465 20609 4963
1923/29 , 21314 3501 164683 78987 1424 1664

V ācija 1929/50 13046 39681 1^3356 209055 5 613
1950/51 , 5721 15484 124156 194318 294 184

1928/29 ,192567 93056 507500 307500 273114 72535
Kopā 1929/50 350005 151313 387541 387541 248422 61592

1930 /31 266016 114652 453723 453725 235289 61283

11/O zelzceļu pārvadājumu s t a t i s t i k a  1928/29.1929/30. un 1930/ 
/3 1 .g .g .
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Ārzemju preču tranzītu uz un no Latvijas ostam rada 

sekoši d a ti, tonnās :

V I T I .

Vaistlg Gadi R X « а _ Liepāja Ventspils
2z Ю Oz NO Uz No

1 9 2 3 / 2 9 1 5 5 2 4 4 1 9 7 0 2 1 7 4 5 1 4 9 1 7 2 9 1 7 7 8 7
3PR3 1 9 2 9 / 3 0

1 9 3 ^ / 3 1
1 7 6 0 4 0 I 5 6 5 O 7 9 5 9 • 8 O 8 5 9 5 5 7
1 7 4 4 4 3 1 4 5 9 2 3 6 0 5 1 0 1 2 0 5 4 1 4 5 5 9

1 9 2 8 / 2 9 2 5 9 2 5 1 1 4 4 7 1 5 6 4 ■■ 8 5 4
I g a u n i j a l 9 2 9 / 5 0 3 0 2 6 1 0 3 7 2 • 3 5 1 5 8

1 ^ 3 0 / 3 1 2 8 5 0 6 5 4 5 — 1 5 • 9 0

1 9 2 3 / 2 9 8 I5 O 3 3 8 6 9 8 1 2 1 7 6 4 5 « 5 4
Lietave 1 9 2 9 / 5 0

1 9 3 0 / 3 1
1 1 3 8 0
1 3 5 3 9

2 9 7 3
5 6 5 9

1 7 8 5 5
7 8 1 0

1 9 1 1 1
1 6 8 2 7

1 4 9
2 9

2 0
41

« 1 9 2 3 / 2 9 5 2 9 9 0 9 7 4 0 5 0 9 4 7 1 1 1 6
P olija 1 9 2 9 / 3 0 2 3 0 0 5 3 0 5 5 5 4 8 2 4 4 9 7 1

1 9 3 0  / 3 1 ► 2 0 3 3 6 4 4 6 4 2 7 5 9 6 — 4 0 5

1 9 2 3 / 2 9 1 3 3 5 1 4 2 ) 8 9 1 6 4MB 2 2 5
Vācija 1 9 2 9 / 3 0 •• 5 9 5 5 1 8 *

1 9 3 0 / 3 1 1 6 7 1 5 9 1 2 1 25 6 •
^**.****< » • » * * * * > * * — — — тввмйяі
1 9 2 8 / 2 9 2 4 3 6 4 4 4 5 6 9 8 1 2 1 6 8 1 7 9 2 1 1 7 3 0 2 8 9 1 6

K o p ā 1 9 2 9 / 3 0 2 1 3 9 5 i
2 1 1 3 8 5

5 2 6 5 0 2 6 1 4 5 1 9 4 0 6 8 5 5 1 9 5 5 6
1 9 3 0 / 3 1 2 9 2 1 9 1 1 3 0 7 1 6 9 7 1 1 2 0 8 9 1 5 0 9 5

No starptautiskā» satiksmes preču pārvadājumu daudzuma 

1151 tūkstoš tonnām 1950/51 *b,g, satīkamā ar 3PR3 pārvadāti 

51,6 0 /0 , Igauniju -  2,7 0 /0 , Lietavu -  12 .9  0/0 , Poliju -  

16,6 o/d^un Vāciju -  12,9 0 /0 .

3arptautlskās satiksmes preču pārvadājumu daudzuma ziņā  

pirmo v ietu  ieņem K rievija, Pārvadājumi no K rievijas pastāvī­

g i auguši, sev išķ i beidzamā gadā, sakarā ar preču pastiprinā­

tu izvešanu no 3PR3 -  dempingu. Pārvadājumi uz 3PR3 sv ā r sti-
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ju t ie s  un nenoteikti» V is lie lā k a is  pārvadājumu daudzums us 

K rieviju konstatējams 1928/29.b .g . , kad sakarā ar piecgades 
daudz -----—------ — 

plana r ta ltrM lju  K rievija ieveda no Vācij as /imago rūpniecības 

aailnu^ -------------------------------------------------------------------------------------"
K rievija preces eksporta un Importa galven i kārtā caur Rīgu 

/tab e le  V III/. Pārājāo ostās K rievijas tra n sita  preču apgrozī­

ba masa. Izņemot Ventspili» caur kupu 3PR3 tran sita  savas pre­

ces ziemas menočos. kad ļenlngradas osta a izsa lu si»  vai kad ku­

ģu satiksmi Rīgas jūras l ī c ī  trauca ledus»

V is lie lā k a is  3PR3 preču pārvadājumu daudzums beidzamos gados 

ie t  tranzīta  pa dzelzceļiem  /tab e le  VII/un galvenokārt caur 

Ig la ln i»  §ie preču pārvadājumi pa HolAkai daļai i e t  no Krievil 

jas uz Karalauču ostu un ari otrādi uz Krisviju no l ī s  ostas»

S is apstāklis» kaSPRS tran zīta  preču kustība beidzama la ikā  

v irsā s caur dselzceļu  stacijām» bet nevis caur L atvijas ostām» 

nav fin a n siā la  ziņā Latvijai Izd evīg i, ņemot vārā mūsu zemos 

tran zīttar lfu s»  Tas atrauj darbu mūsu strādniekiem ostās» kā 

arī kavā Latvijas kuģniecības a ttīstīb u »

Ho v isa s , satīkamā ar 3PRS dzelzceļiem  pārvadātām prec ta , 

Latvijas Importa un eksporta preču pārvadājumi 1950/51 »b»g»sa­

stāda 81 tūkst,tonnu, va i 11 o /o , bet tra n sita  preču pārvadā­

jumi 656 lūkst»tonnu, pret 585 tīkot«tonnu 1929/50.b.gadā.

3PR3 preču pārvadājumi 1950/51 »b»g» pie augu! 1» sa līdzin ot 

ar lep riek iejo  gadu» par 60 tūkst .tonnām v a i 8 ,9  o/o» Visumā 

K rievijas preču pārvadājumi pa Latvijas dzelzceļiem  samērā ļoti
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mazi» Tā 3PR3 preču pārvadājumi pa L a tv ija s d ze lzce ļiem  caur 

Indru» Z ilup i un R ltupi sastāda t ik a i  apmēram 47 o /o  pret 

priekSkara daudzumu» l a i  gan tā s  preču pārvadājumiem p ie šķ ir ­

t i  Ievērojam i a tv ieg lin ā ju m i un redzami pazemināta veduma 
i y  maksa»

3PR3 preču t r a n z īt s  caur L atv ijas ostām 1 950/51 »b»g.pa­

v a ir o j ie s  t ik a i  par 1 o /o  pret ie p r ie k šē jo  gadu» l a i  gan 

t r a n z īt s  pa d ze lzce ļiem  p ieau d z is  par 19 o /o  / ta b e le  VII un

Kādas preces pārvadātas no 3PR3 pa L atv ijas d ze lzce ļiem

v ir z ie n ā  uz L atviju  un Vakareiropas v a ls t īm  beidzamos 5 bu­
d žeta  gados» rāda sekoSa ta b e le ^ to n n ā s:

IX.

Preču nosaukums» 1928/29.b .é . 19 2 9 /5 0 .b . Г. 19 50/51 A g

Kokm aterilal 29.172 199.167 527.412
Lini 51.198 86.827 59.789
Labība 58.577 51.268 51.508
Malka — 50.054 25.917
S ā ls 14.652 16.055 20.948
Cukurs 7.455 8.252 7.805
Gaļas preces 50.952 14 .022 6.505
Olas 56.219 17.192 2.054
Svle s t s 7.555 6.195 805
Pārējās p reces 87.545 71.786 56.911

Kopā 505.101 480.798 559.250

12/E konom ists• ,  1951 .g .N r. 5 -  1 0 6 .la p .p .
1 2 /D ze lzce ļu  pārvadājumu s t a t i s t ik a  1928 /29 ,1929 /50 .u n  195</ 

/51  .g .
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G alvenie pārvadājum i no 3PR3 i r  k o k m a te r iā l i ,  k u r i  1 9 5 0 / 

51 .b . g .p a v a i r o ju š ie a p a r  150.245 tonnām p r e t  ie p r ie k š ē jo ,v a i  

p a r  1122 0 /0  p r e t  1 9 2 3 /2 9 .b .g . No v is iem  pārvadājum iem  1950/ 

/5 1 .b .  g .v i r z i e n ā  no SPR3 559.250 tonnām k o k m a te r iā l i  s a s tā d a  

60,72 0 /0 . L ie la i s  kokm ateriā lu  izvedums p ēd ē jo s  gados no ЗНВ 

i r  r a d ī j i s  haosu v i s ā  k o k tird z n ie c īb ā .

Linu pārvadājum i beidzam ā gadā p am az in ā ju s ie s  p a r  27 tū k s t ,  
tonnām . P re t p r ie k š k a ra  daudzumu 200.000 t 1 ^  l in u  p ā rv ad ā ju ­

mi sa m a z in ā ju s ie s  t ā  ta d  p a r  80 0 /0 .

L abības pārvadājum i s a s tā d a  51.508 to n n a s  v a i 9 ,51  0 /0  no 

v is iem  pārvadājum iem  uz L a tv iju  un V akarē iropu . P rie k š  k a ra
* 1VK r ie v i ja  e k s p o r tē ja  apm.650 tū k s t .to n n u  galveno  la b īb u .  ~ Tā 

t a d  la b īb a s  pārvadājum i s a s tā d a  t i k a i  7 ,8  0 /0  no p r ie k š k a ra  

daudzuma, n e s k a to t ie s  uz v isu  dempingu.

P a v a iro ju š ie s  s ā l s  pārvadājum i, b e t sa m a z in ā ju š ie s  g a ļa s ,  

o lu  un s v ie s ta  p ā rv ad ā ju m i.

Kādas p re c e s  p ā rv a d ā ta s  no L a tv i ja s  un V akarelropae v a l -  
15/ s tīm  uz 3PR3 beidzam os 5 gados, rāda se k o š l s k a i t ļ i  to n n ās

X.

1 У

157

Preču nosaukums 1928/29.b.g< 1 9 2 9 /5 0 .b .g . 1950/51 .b .  g

R ūpniecības m ašīna  

M āk slīg ie  m ē sli 

Ķ ie ģ e ļi

Ekonom ists • 1951.8» ■ 
' -  t a s  p a t s .
D zelzc .pārvadājum u si

i 59.251

58.765

5.917 

ī r .5  ” 1 0 6 .la j  
b a t i s t i ķ a  par

57.640

22.871

6.771

>.p.
1928/29.1929

45.265
54.675

27.891

/5 0 .un 1 9 ^ 0 /
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D z e l z s , i z s t r ā d . 2 6 .7 8 6 1 7 .6 2 2 1 8 .5 6 7

Zemkopības m ašīnas 1 5 .4 8 9 5 4 .9 0 7 1 4 .8 5 9

P ap īrs un k a r to n s 2 .9 1 8 5 .5 1 5 4 .5 5 5

P ā rē jā s  p r e c e s 6 9 .1 0 1 7 0 .7 0 7 5 2 .5 7 4

Kopā 25 8 .2 0 5 1 9 5 .8 5 1 1 9 7 .7 6 2

3PR3 Im porta p reču  pārvadājum i, sak arā  ar f in a n s iā lā m

grū tīb ām , beidzam os gados sa m a z in ā ju š ie s . Tā p r e t  1 9 2 8 /2 9 ,g .  

t i e  p a z e m in ā ju s ie s  par 40 t ū k s t , t  jeb  1? o / o .  R ū p n iecīb as ma­

š īn u  pārvadāju m i, kūpi 1 9 2 9 /5 O ,b .g .b i j a  s a m a z in ā ju s ie s , a tk a l 

p le a u g u S i p r e t  1 9 2 9 /5 0 .b .g .p a r  20 o /o .  P a v a ir o ju s ie s  a r ī  māk­

s l ī g o  m ēslu /3 4  o / o /  un ķ ie ģ e ļu  /5 1 4  o / o /  p ārvad āju m i. Ķ ieģe­

ļ u s  3PR3 ie v e d  no V ā c ija s  sa v a i b ū v n ie c īb a i .  Tie i r  t ā  sa u ca ­

mie Samota ķ i e ģ e ļ i ,  ko ražo V ā c ijā . Zemkopības m ašīnu pārvadā- 

jumi sa m a z in ā ju š ie s  par 58 0 / 0 .

Но visām  L a tv ija s  p ie r o b e ž a s  v a ls t īm  v ism azāk ā  preču  k u s t ī ­

ba n o t ie k  ar  I g a u n iju .  Ar Ig a u n iju  p ārvad āts  1 9 5 0 /5 1 . g .  t i k a i  

2»? 0 /0  no v i s a  s ta r p t a u t is k ā s  sa tik sm es preču  apgrozījum a  

daudzuma. Mazā preču ap groz īb a  ar  Ig a u n iju  iz sk a id ro ja m a  ar  

t o .  k a  t a i  p a š a i  i r  la b a s  o s t a s  B a l t i j a s  jū r a s  p ie k r a s t ē .  

P reču pārvadājum i ar Ig a u n iju , k u r i jau t ā  b i j a  m a z i, b e id z a ­

mā b u d že ta  gadā v ē l  v a ir ā k  s a m a z in ā ju š ie s . 1 9 2 8 /2 9 .b .g .p ā r v a ­

dājum i ar Ig a u n iju  abos v i r z ie n o s  s a s t ā d ī j a  6 5 .2 0 6  t o n n a s .tu r ­

p re tim  1 9 5 0 /5 1 .b . g . š i s  s k a i t l i s  n o s l ī d ē j i s  uz 5 2 ,1 8 0  tonnām . 

Tas iz s k a id r o ja m s  ar p a s l ik t in ā ju S a m ie s  sa im n ie c isk ie m  ap­

s tā k ļie m  v i s ā s  v a l s t ī s .
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Zemāk m in ē t ie  s k a i t ļ i 1 ® to n n ā s rād a , kādas p r e c e s  pār­

ņem tas no I g a u n ija s  d z e lz c e ļ ie m :

X I.

Preču nosaukums 1 9 2 3 /2 9 b .g 1 9 2 9 /5 0 .b .g . 1 9 5 0 /5 1  >g

Cements 8617 11567 8475
L ini 1855 1695 1712
L in sē k la s 122 750 1056

Z iv is 697 1421 689
Labība 977 504 198

Veci d z e lz s  lū ž ņ i 286 1 1 5 i 19
K ok m ateriā li 22550 120 —
K a rtu p e ļi •• 5821 —

P ā rē jā s  p r e c e s 4455 5262 5912
Kopā 59559 26089 16059

No Ig a u n ija s  d z e lz c e ļ ie m  pārņemto preču  daudzums 1 9 5 0 /5 1 . 

b , g .  sam azināj i e s  no 2 6 .0 3 9  l ī d z  1 6 ,0  5 9 tonnām T ai par 56 0 /0 . 

Š in ī  gadā p ā r v a d ā ts  cem enta 8475 to n n a s . To ie v e d  no Igau n i­

j a s  L a tv ija s  t i r g u s  va jad zīb ām . G a līg i  p azu d u ši no a p g r o z ī­

b a s  a p s tr ā d ā t i  k o k m a te r iā l i ,  kurus I g a u n ija  l ī d z  1 9 2 3 /2 9 .g .  

s ū t ī j a  uz Rīgu tā ļā k  t r a n s i t ēča n a l uz V ak areirop u .

Nodotās p r e c e s  uz Ig a u n ija s  d z e lz c e ļ ie m  a tsp o g u ļo  sek oča  
t a b e le 1 ? /to n n ā s :

1 6 /D z e lz c e ļu  pārvadājumu s t a t i s t i k a  par 1 9 2 8 /2 9 . ,  1 9 2 9 /5 0 .u n  
1 9 5 0 /3 1 .g .

1 7 /D s e lz c e ļu  pārvadājumu s t a t i s t i k a  p ar 1 9 2 3 /2 9 . ,  1 9 2 9 /5 0 .u n  
1 9 5 0 /5 1 .g .
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X II.

Preču nosaukums 19 28 /29  . b . g ,  19 29 /30  .b^ . 19 3O/5Lbg.

K o k m a ter iā li 3197 4482 3308
Cukurs 3758 4059 З23О
M ā k slīg ie  m ē s li 2249 3215 3105
M ln e r a le ļ ļa s 2065 1620 1828
S i ļķ e s 4819 5826 1717
Labība 607 1255 469
P ā rē jā s  p r e c e s 8972 6556 2464

Kopā 25667 25013 16121

Preču pārvadājum i uz Ig a u n iju  no V ak arēirop as un L a tv i­

j a s  i r  m a zi. G alven ie  pārvadājum i i r  cukurs un m ā k s l īg ie  m ēs- 

1 1 ,  1 9 ЗО /ЗІ. b . g .  pārvadājum i uz Ig a u n iju  sa m a z in ā ju s ie s  par 

56 0 / 0 . p ret ie p r ie k S ā jo  gad u .

Ho v i s a  p reču  ap grozi juma ar  Ig a u n iju  1 9 3 O /3 1 .g .3 2  t ū k s t ,  

tonnām L a tv ija s  im porta un e k sp o r ta  pārvadājum i / t a b e l e  V i l /  

s a s tā d a  19 t ū k s t  .ton n u  v a i  6 0 o /o .

Preču pārvadājum i ar L ie ta v u  beidzam ā gadā p r e t  ie p r ie k ­

š ē j o  au gu ši p ar  73 0 /0  un sa s tā d a  1 2 ,9  0 /0  no v i s a  s ta r p ta u ­

t i s k ā s  sa t ik sm e s  p reču  apgrozījum a š i n ī  g ad ā . L a tv ija s  impor­

t a  un e k sp o r ta  pārvadājum i / t a b e le  V II/  i r  112 tū k s t .to n n u  

v a i  39 0 /0  no v i s a  preču apgrozīju m a ar L ie ta v u . P ā r ē ja is  I r  

t r a n z ī t s  no 3PR3 uz L ie ta v a s  ostām  un L ie ta v a s  pārvadājum i 

uz mūsu ostām , g a lv e n o k ā r t L iepāju  / t a b e l e  V I I I / .

L ie ta v a s  z iem eļaustrum u d a ļa s  apgabalu e k s p o r t -  un im port­

p reču  pārvadājum iem  izn āk  L a tv ija s  o s ta s  iev ē ro ja m i tuvāk  par



-  108  -

K la ip ēd a s o s t u .  Lie ta v a , l a i  a td z īv in ā tu  š ī s  o s ta s  darbību  

un n o v ir z ī t u  preču  pārvadājumus no L iep ā ja s  uz K la ip ēd u , i e ­

v e d u s i  pazem inātu  preču veduma maksu precēm , kas i e t  un nāk 
pa d z e lz c e ļ ie m  uz K laipēdu cau r P r ie k u ļ i» 1 У

Kādas p r e c e s  pārņem tas no L ie ta v a s  d z e lz c e ļ ie m  rāda skalt-

ļ i  to n n ā s: X III .

Preču nosaukums 1 9 2 8 /2 9 .b .g , 1 9 2 9 /5 0 .b .ļ .  195O /51D «

M ā k slīg ie  m ē s li 120 155 27451
Labība 1896 4862 19070
Kokmate r  1 a l  i 5715 10652 17485
L in sē k la s 5697 15679 6487
C ukurbiete s 5046 1571 6527
L in i
P ā rē jā s  p r e c e s  „  .

4057 6595
18997

4566
. 12695Kopā 5*6*1 562Š9 94079

Pārvadājum i bo L ie ta v a s  p ie a u g u š i par 58 tū k st.to n n ā m  v a i  

68 o /o  p r e t  i e p r ie k š ē j o  gadu» No šiem  pārvadājum iem  L a tv ija s  

Im ports s a s tā d a  4 2 .4 8 5  tonnu / t a b e le  VI l /  v a i  45 o / o .  P ā r ē jie  

pārvadājum i i r  -  g a lv en o k ā r t t r a n z ī t s  uz K r ie v iju  un V ak are l- 

ropu caur mūau ostām  / t a b e le  V ī l i / .

No p a s tā v īg ie m  pārvadājum iem  p a v a ir o j u š ie s  la b īb a s  pārva­

dājum i par 514 o /o  un k o k m a te r iā li  par 70 o / o .  K ok m ateriā li

I z v e s t i  caur L iep āju  uz V ak areirop u . P a v a ir o ju š ie s  a r ī  cukur­

b ie š u  pārvadāju m i, kupas t i e k  i e v e s t a s  J e lg a v a s  c u k u r fa b r īk a l .

L in sēk lu  pārvadājum i sa m a z in ā ju š ie s  uz p u s i ,  tā p a t  l i n i
Ī§ /E k o n o m is ts , 1 9 5 1 * g * N r .5 -1 0 8 .la p .p ,  
1 9 /D z e lz c e ļu  p reču  pārvadājumu s t a t i s t i k a  p ar  1 9 2 8 /2 9 ,1 9 2 9 /5 0 *  

un 1 9 5 0 /5 1 .g .g .



-  109 -

no L ie ta v a s  e k s p o r t ē t i  mazāk par 31 o /o  p r e t  i e p r ie k š ē j o  gad u .

Gandrīz p i l n ī g i  no jauna n āk uši k lā t  m ā k slīg o  m ēslu  pārva­

dājum i uz K r ie v i j u .  Agrākos gados t i e  i e v e s t i  ca u r  K aralau- 

č iem , tu r p r e tīm  1 9 5 O /) l .b .g .o a u r  K la ip ēd u . Š is  p o s t e n is  V āci­

j a s  d z e lz c e ļu  pārvadājum os tam dēļ g a n d r īz  p azu d is / t a b e le  ХѴЦ/

L ie ta v a  b ez  tam p ā r v a d ā ju si uz L a tv iju  un t ā ļā k  1^82 z ir g u ,  

p r e t  2297 i e p r i e k š ē j ā  b u d žeta  gad ā .

Kādas p r e c e s  nod otas L ie ta v a s  d z e lz c e ļ ie m  rāda sek oša  

t a b e le  to n n ā s :  XIV.

P rešu  nosaukums 1 9 2 8 /2 9 .b .g . 1 9 2 9 /3 0 .b .g . 1 9 5 0 /3 1 .^ g

K ok m ater iā li 242 16956 71757
Akmeņogles 58211 56736 62324

3 ā ls 3872 73Л 15553
S i ļķ e s 12048 1 2 3 2 i 10097
Cements 2863 1211 8120
Cukurs 4344 4516 4718
Mine ra l e ļ ļ a s 1618 3044 2888
D z e lz s  un  i z s t r ā d ā j . 5564 235i 2267
P ā rē jā s  p r e c e s 189.03' 3622 18392 _

Kop! 107665 110068 193921
... . «

Pārvadājum i uz L ieta v u  a r īd za n  p ie a u g u š i p ar  84 tū k s t

tonnām v a i  77 o /o .  kuni iz s a u k u š i  K r ie v i j a s  koku pārvadājum i 

71737 to n n a s , k as t r a n z i t ē t i  uz K la ip ēd a s o s t u .  P a v a ir o ju ­

š i e s  a r ī  akmeņogļu pārvadājum i, kupas L ie ta v a  ie v e d  cau r Lat­

v i j u  no P o l i j a s .

S ā ls  pārvadājum i p a v a ir o j u š ie s  p ar  82  o / o .  No š ī  p ā r -  

2 0 /D z e lz c e ļu  pārvadājumu s t a t i s t i k a  p ar  19  2 8 /2 9 . ,1 9  2 9 /3 0 . ūn  
1 9 3 0 /3 1 .g . g .
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vadā juma 2173 tonnas L letava iev ed u si caur L iepāju. P ārēja is 

s ā ls  ie v e s to  no 3PR3 tr a n z ītā  pa d zelzce ļiem  caur Latviju» 3 1 ļ-  

£ es  L letava Ieved u si 10 tū k stoš tonnas caur Liepāju un Rīgu» 

š in ī  gadā pārvadāts uz Lietavu 4713 tonnas cukura» no kupa 

8?4 tonnas i r  ra žo ts  Latvijā»

P o lija s  d ze lzce ļu  pārvadājumi i r  t i e  l i e lā k ie  t ū l iņ  pēc 

3PR3. Ar P o liju  1 95O/)l«g.pārvad& ts preču 1 6 .6  0 /0  no v is a  

sta rp ta u tisk ā  satiksm ē pārvadātā preču daudzuma. Ko v is a  ar 

P o liju  pārvadātā preču daudzuma 1950/51 .g*  569.450 tonnām,Lat­

v i j a s  eksports un Imports sastāda apmēram 1/2» Otra puse i r  

t r a n z īt s  pa d ze lzce ļiem , galvenokārt uz Lietavu un caur Lat­

v i j a s  ostām /26*572 t^g Vakareiropu.

P o lija s  preču pārvadājumi ar L atviju  1950/51 *b•«•pamazi­

n ā ju š ie s  p ret ie p r iek šē jo  par 55 0 /0 .  Tas izskaidrojam s ar 

v isp ā r īg o  saim niecisko apstākļu p a s lik tin ā ša n o s , kā a r ī ar Po­

l i j a s  cenšanos v i r z ī t  savas eksport un import preces ne caur 

L a tv ija s  ostām b et jaunlzbūvēto Gdiņu»

Kādas preces pārņemtas no P o lija s  d ze lzce ļiem  beidzamos 

gados, rāda sekoša t a b e l e t ^ i ā s ī

Preču nosaukums 1 9 2 8 /2 9 .b .g . 1 9 2 9 /5 0 .b .g t 1 9 5 0 /5 1 .b .g .

2

Akmeņogle s 
Kokm ateriāli
Labība
D zelzs un tā s  iz s t:

L /D zelzc  »p ārvadājumu

111547
50568

17686
8276

s t a t i s t ik a  pa

169942
10292 
55172
7731

r 1923 /29 ,192’

109475
, 21105

9781
7674

V 5O .u ^ lg5O /
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Cūku re — 2281 4828
Cements 5162 7080 4519
3 ā ls 5212 4125 5594
M ineraieļ ļ as 2802 5720 5528
Lini 4572 5871 2259
L insēk las 8718 2482 127
K artupeļi 2 6115
Pārējās prece s 11094 10546 9019

Kopā 20 54 5 9 261405 175509

No P o lija s  pArçemtо preču daudzums 19 5O/51*b. g» samazi­

n ā tie  s pret ie p r ie k šē jo  gadu par 85*896 tonnās, v a i ļ ļ  o /o . No 

P o lija s  pārņemtā preču daudzuma 175*509 tonnām ie v e s t s  Latvi­

ja s  Importa preču 141 .189  tonnas / t  a te ls  V i l / ,  pārējās 20 о /о  

Ir  tr a n z īta  preces uz Vakarelropu. No mūsu importa preču v a i­

ruma apm. 40 o /o  jā a tsk a lta  t fa h z īta a .jo  ta e  t ie k  Grīvā pār­

krauts L ietavas d ze lzce ļu  vagonos un p ā r sū tīta s  uz L ietavu. 

Tas zīm ējās uz akmeņogles; t ā  1950/51 * b .g , Lie tava ieved u si no 

P o lija s  aaur Zemgali -  Grīvu 55 tū k sto šu s tonnu akmeņogļu. Pā­

r ē j i e  o g le s  ie v e s ta s  L atv ijas t ir g u s  un d z e lz c e ļu  vajadzībām .

No visām P o lija s  eksporta precēm, pārvadātām 195O/51*b.g, 

p a v a iro ju š ie s  v ie n īg i  kokm ateriāli /par 10815 t /  un cukura /p ar  

2457 tonnām/ pārvadājumi» P o lija s -L a tv I ja s  satīkamā, P o lija s  

eksportpreces sastād a  84 o /o , bet Importa t ik a i  16 o /o .  Tā kā 

preču pārvadājumi abos g a lo s  n ev ien ād i, rodas tukšu vagonu no- 

ek rē jlen s  uz Zemgali,* kas sa d ā r iī ln e  preču pārvadāšanas p a š lz -
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Pārņemtā» prece» no Vāc 1.1a» dzelzceļiem , rāda sekoSa
ta b e le 2 ^  tonnā».

XVII.

Preču nosaukums 1928/29b.g. 1929/50.b . g 195O/51»bg
Rūpniecības maSTnai 54501 56520 45658
Ķ ieģeļi 5698 6840 28195
Zemkopības mačlnas
Dzelzs apstrādāta

15544 55600 14622

un neapstrādāta 21955 14405 15727
Kāksllgi māsll 22226 10058 125
Pārējās preces 6991? 60184 29844

Kopā 187421 161587 15015i

Kādas preces nodotas uz Vācijas dzelzceļiem  rāda sekoSie 
s k a i t ļ i 2  / , tonnās* XVIII

Preču nosaukums 1928/29.b .g. 1929/50.b.g , 195O/5U)€

Kokmateriāli 5459 156840 I565OI
Labība 55042 29775 56878
Augļi 5546 4610 7010
Gaļas preces 5275 5781 2742
Olas 21954 16715 2045
Ādas 1195 1564 1515
Zivis 2428 5227 550
Sviests 554 1845 108
Pārējā» preces 11099 28972 2857

Kopā 84152 249529 209986

Pārvadājumi ar Vāciju no starptautiskās satiksimes preču
pārvadājumiem 1950/51.b. g. sastāda 12, 9 0 /0 . Ko visiem  pār-
25/Dzelzc.pārvadāj .s ta t is t ik a  par 1928/29,1929/50 un 1950/51^  
24/ tas p a ts.
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vadājumlem ar Vāc 1.1u Šinī gadā Latvijas import preču pārva-
[ / 

dāts 5721 tonnas un eksport preču 15*484 tonnas. Importēto pre­

ču pārvadājumos no Vācijas dominē d ze lzs, to izstrādājumi un 

maSTnas /apm.2100 t / .  Eksporta pārvadājumi uz Vāciju sastādās 

no kokmateriāliem /apm .10.000t/ un augļiem /apm.5500t/.

Viss l i e l a i s  preču pārvadājumu daudzums ar Vāciju -  94 о/о Ir 

galvenokārt Vācljas-3PR3 tran z īts  caur Latviju, par kūpi b ija  

runa pie 3PR3 preču pārvadājumu apskatīSanas.

5 *



nākotnes Izredzes un iespējas»

■о iepriekšējā  nodaļa apskatītiem datiem redzams,ka uz

tie šo  satiksmju ievešanu l ik tā s  cerības l īd z  51m nav v ē l p ie -  > 

p i ld i lu i4s. Arvienu v ē l mūsu dzelzceļu iek šējās satiksmes pār­

vadājumi dominē un tik a i t i e  dod iespēju segt ar ekspluatāciju

s a is t ī to s  izdevumus» Protams, starptautisk ie satiksmes pārva­

dājumiem k l  pasažieru-turistu  pārvadāšanai uz mūsu kūrortiem, 

t l  preču tranzītam uz mūsu ostta  i r  arī citāda veida nozīme» [ 

Pirmie veic in a  ārzemju valūtas ieplūšanu Latvijā, preču tran-i 

z ī t s  uz ostām dod darbu mūsu strādniekiem un sekmē mūsu kug- ;
-  i

niecības un v isa s  v a ls ts  labklājības a ttīstīb u »  31 nozīme var 

būt ievērojama t ik a i tādā gadījumā» ja  pārvadājumi t ie š ā s  sa-- 

tīksmēs v isnā va i vairākos v irzien os p lūst l ie lā k ā  daudzumā, 

bet tāds pārvadājumu pieplūdums nav redzams» Tas jau arī ne-
» 

atkarajās v ie n īg i no t l e lo  starptautisko satikemjuņievešanas ■ 

un pareizas un racionālas iekārtošanas» bet noteicošo lomu te

spēlē c i t s  faktors -  paši pārvadājumi» Pārvadājumu daudzuma

a ttīs t īb u  savukārt regulē v isa  tautsaim nieciskā dzīvē»

Kā Latvija tā  pārējās kaim iņvalstis ar kurām mums pastāv 

t ie š a s  starptautiskas satiksmes, pārdzīvo l i e la s  oikonomlskas 

grūtības» šīm grūtībām par Iemeslu ir  v ē l joprojām I lg s to ša is  

pēckara stā v o k lis , divu pasaules lie lā k o  rūpniecības valšķu 

pretējais» nekad nesaskanošais v irz ien s -  privātās un v a ls ts
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saimniecTbae politika, 3PR3 dempings, citu valžku pārvadāju­
mu aizliegumi, ierobožо jumi un t , t ,  *

Latvija, būdama vēsturiski un ģeogrāfiski aicināta būt 
par t iltu  starp austrumlem un rietumiem, ari Ierauta Sale pre* 
tešķībās un savi p o litiķ i strādājot ar vienu roku sevi ceļ,bet 
ar otru ārda. Priecādamies par 3PR3 tranzīta augšanu, kas no 
visnas puses dod darbu Latvijas strādniekiem mis sevi» qOļam, 
lo otras puses. Sis tranzīts kā 3PR8 preču imports -  tagadē­
ja is  dempings jaus un ārda pasaules tirgu, rada krīzes un bez­
darbu kapitālistiskās v a ls t is , ārda tā tad tās un ari Latviju» 

Starptautiskas pasažieru satiksmes a ttīstīb a  ir  o lešl 
sa is t īta  ar starptautisko turieņu un pasažieru tranzītu caur 
Latviju, A ttīstoties tūrismam uz Latviju un tranzītam о aut 
Latviju -  a t t īs t īs ie s  un paplašināsies starptautiskā pasažie­
ru satiksme. 

Starptautiskās pasažieru satiksmes vajā a ttīstīb a  pa mū­
su dzelzceļiem pa daļai izskaidrojama ar to , ka l ī s  satiksmes 
veicināšanai par maz tiek darīts kā no dzelzceļu, tā  Ārlietu 
m inistrijas un citu attiecīgo iestāžu puses. Piedzīvojumi rā­
da, ka otarpt aut lokās pasažieru kustībae a ttīstīb a i nepietiek 
ar konvenciju noslēgšanu ar ārvalstu dzelzceļiem un attiecīgu 
vilcienu laišanām apgrozībā, bet arī jāpieliek visas pūles la i 
tās sekmētos, Vakarēiropas dzelzceļi Izdod dažāda veida propo-
gandas materiālus un tos izsūta citām valstīm. Tāpat attfocï- 1
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g a s  tū r ism a  I e s t ā d e s  r ū p ē ja s  par t o ,  l a i  p ie n ā c īg i  t ik t u  iz »  

rek la m ēta s un p rop ogan dētas v a l s t s  s k a is tā k ā s  v i e t a s  un kūror­

t i .  Arī mums v a ja d z ē tu  se k o t c i t u  v a lšķ u  paraugam un ar s p e c i ­

ā la s  l i t e r a t ū r a s  p a l īd z īb u  i e p a z ī s t in ā t  ā r v a l s t i s  ar mūsu sa­

t ik sm e s  c e ļ ie m , kūpi a tr o d a s  s ta r p  austrum lem  un r ie tu m iem ,k ā  

a r ī  d a r ī t  zinām us mūsu k ū r o r tu s , l a b i e r ī c ī b a s ,  s k a is tā k ā s  v i e ­

t a s  e c t .

Tāpat s t a r p t a u t is k ā s  p a sa ž ie r u  p ārvadāšanas sekm ēšanai pa 

L a t v i j a s  d z e lz c e ļ ie m  jā p a ā tr in a  ārzem es p a sa ž ie r u  v i l c i e n u  g a l -  

j ā p a i l e i  Ina v i l c i e n u  g ā j i e n i  un c i t ā d i  jā u z la b o  p a t i  sa­

tiksm e .

4— I r  a r ī  no mums n e a tk a r īg i  a p s t ā k ļ i ,  k u r i n e ļa u j v i s ā  p i ln īb ā  

u z z e l t  un a t t ī s t ī t i e s  s t a r p t a u t is k a i  p a sa ž ie r u  t ā  a r ī  preču  sa ­

t ik s m e i ,  s e v i š ķ i  t a s  sakams a t t i e c ī b ā  par sa tik sm i ar  V a k a re l- 

ropu •

L a tv ija  s a v ie n o ta  ar p ā rē jo  S iropu  pa d z e lz c e ļu  d iv o s  v i r ­

z ie n o s  caur Aust rum -Prūsi ju  un cau r P o l i j u ,V i ļņ a s  ap gab a lu .

V ir z ie n ā  oaur P o l i j a s  V iļņ a s  apgabalu satiksm e sā k o t ar 

192*3 , g , l .  a p r ī ļa  ar  p ā rē jiem  S lro p a s d z e lz c e ļ ie m  n o t ie k  bez 

š ķ ē r š ļ ie m , j o  P o l i j a s  d z e l z c e ļ i ,  t ā  a r ī  t ā ļā k ā s  v a l s t i s  kā 

Č s k o s lo v a ķ jja , U n g ā r ijā , Rumānijā p ie v ie n o j u š ā s  C .I .M . un C .ī.V  

s ta r p ta u tisk ā m  konvencijām  un t ā  ta d  a u to m ā tisk i a r  minētām 

v a l s t īm  a iz  P o l i j a s  n o d ib in ā ju šā s  n ep ā r tra u k ta  s ta r p ta u t is k a  

s a t ik s m e . L ai p a p la š in ā tu  sak aru s ar  šīm  tāļākām  v a ls t īm  i r  

dom āts a r ī par t i e š u  t a r i f u  iz s tr ā d ā ša n u  un n o te ik ša n u  z in a -
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mta preeta.

Grūtības starptautiskās satiksmes attlatlkā radâ ptris то*- Ч.___-------------* "" ‘ " " -Ц ■
0Skals virziena caur Lietavu, Austrumprūsi ju, Polijas korrl- 

doru» Šeit nepSrtrauktu satiksmi trauca tas, ka Lietava nav '• 

līdz Km laikam ratificējusi 0»I»M» un C.I.V, konvencijas, betf, 

piemēro tās uz atseviiķu satiksmju līguma pamata» Otrs trau- 4 

oējoKals apstāklis ir Polijas korrldors, kupa dēļ nepastāv ne­

pārtraukta satiksme caur~Austrumprūslju un pārējo Vāc Iju un 

Klropu»

Aprādīto apstākļu dēļ mums līdz Kim vēl nav tleKo biļe- 

Ku ar Berlīni un tāda notiek tik uz kuponu blļeiu pamata,lai 

gan pati satiksme ar Berlīni notiek bez pārsēKanās, jo Lie- , 

tava, tāpat arī Polija, pie dāļās savstarpējā vagonu lletola- 

nas savienībā»
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satiksm es izstrādāšana  un ievešan a .

Kas a t t ie c ā s  uz pasažieru  tr a n z īta  a t t ī s t īb u  no Vakarē1- 

ropas uz 3PR3 un tā ļā k  Ā ziju , tad , kā jau to  p ie s ta r p ta u t is ­

kās satiksm es o rg a n izā c ija s  a p sk a tīju , m inētās satiksm es i r  

ie v e s ta s  un nokārtotas, bet tra n z ītp a sa ž ie ru  a t t ī s t īb a  no r ie ­

tumiem un austrumiem a t t ī s t ā s  ļ o t i  v ā j i .  

Satiksmē no Vakarelropas uz 3PP.3 un otrād i mūsu konku­

ren ts P o lija  lab vēlīgāk o  ģeogrāfisko  apstākļu  d ē ļ ,  l īd z  šim 

p a tu rē ju si sev 51 tr a n z īta  l ie lā k o  daļu , jo  v ir z ie n s  caur Var­

šavu ir  īsā k s  nekā caur Rīgu un tamdēļ pasažieriem  arī iz d e v ī­

g ā k s.

Tas p ats būtu sakams par S irop as-A zija s sa tik sm i, kupai arī 

d iv i v ir z ie n i ,  oaur Varšavu un Rīgu. Pēdējā satiksmē v isp ā r  

i r  ļ o t i  maz p asažieru  kā caur Rīgu, tā  caur Varšavu, kaut gan 

no Vakarelropas v a lstīm  uz TāļiemAustrumlem un atpakaļ caur 
Зиесае kanalu katru gadu brauc apm.100000 p a sa ž ie r u .^  Ka l i e ­

k ā s, daudzi c e ļ o t ā j i ,  nepazīdami K riev ija s d ze lzce ļu  pārvadā­

šanas spējas un k ustīb as drošību , v ien k ā rši baidas braukt oaur 

K riev iju , n erau goties uz la ik a  un izdevumu samazināšanu, 
no rietum iem  

S tarp tau tisk ā  pasažieru  satiksm ē/uz austrumiem tr a n z ītā  

pa L a tv ija s d ze lzce ļiem  n ^ o tn č  paredzams pieaugums, jo  abiem 

v ir z ie n ie m , kā caur Varšavu t ā  Rīgu, beidzamā la ik ā  ie v e s ta  

vienāda braukšanas maksa, aprēķinot to  pēc īsāk ā  c e ļa  oaur 

Varšavu, §o a p stā k li Izm antojot, p r o t i ,  radot l ie lā k a s  ē r t ī -  
Ī /D z e lz c e ļu  V ēstn es is , 1929 ,g ,H r,15  -  5 1 6 ,la p ,p ,
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b as b r a u c o t, k ā  a r i  p a l i e l i n o t  v i l c i e n u  ātrumu, L a tv ija s  

d z e lz c e ļ ie m  b ū tu  ie sp ē ja m s d aļu  t r a n z ī t a ,  kas tagad  i e t  caur 

P o l i j u ,  a t v i l k t  s e v ,

3 a l īd z ln o t  ta g a d ē jo  t i e š o  ārzemju un t r a n z ī t a  p reču  ku­

s t īb u  pa d z e lz c e ļ ie m  ar p irm skara 1 9 1 5.g.daudzum u, redzam ,ka

s t a r p t a u t is k ā  p reču  k u s t īb a  l ī d z  dim pa L a tv ija s  d z e lz c e ļie m  

i r  m aza, 1 9 1 5 ,g . t i e S ā  un t r a n z ī t a  sa tik sm ē pa d z e lz c e ļie m  pār­

v a d ā ts  6 ,5  m iljo n u  to n n u ^  tu rp re tim  1 9 5 O /5 1 .b ,g ,š i s  daudzums 

i r  t i k a i  1 ,1 5  m iljo n u  ton n u , kas i z t a i s a  t i k a i  18  o /o  no p irm s­

kara  daudzuma, 1 9 1 3 ,g ,p a v isa m  p ārvad āts  t r a n z ītp r e č u  pa d z e lz ­
c e ļ ie m  apm,5 ,5 - 4  m iljon u  tonnu-^ kamēr tagad  1 9 5 0 /5 1  ,b ,g ,v i s u

v a lšķ u  tr a n z ītp r e č u  pārvadājum i pa d z e lz c e ļie m  ca u r  r o b e ž s ta ­

c ijām  un ostām  sa s tā d a  t i k a i  750 tū k s t .to n n u , jeb  apmēram 1 /5  

no p i rmskara daudzuma.

Tā k ā  l ī d z  ar b l j  .K r ie v i j a s  sabrukšanu un L a tv ija s  v a l s t s  

n o d ib in ā ša n o s  n o d ib in ā jā s  a r ī  p ā r ē jā s  mūsu k a im iņ v a ls t i s  ar  

savām ostām , ta d  uz p r ie k šk a r a  tr a n z ītp r e č u  pārvadājumu dau­

dzumu mums nav ko domāt, jo  mūsu aizm ugures v a l s t i s  p i e l i e k  

v i s a s  p ū le s ,  l a i  t r a n z ītp r e č u  pārvadājum us p i e v i l k t u  savām 

ostām .

Š in ī z iņ ā  Ig a u n ija  mums v a i r s  nav b īs ta m a , jo  I e v e s t ā s  

v ie n ā d ā s  t r a n z ī t t a r i f a  lik m e s  kā L a tv ijā  t ā  I g a u n ijā , t ā s  p re ­

c e s  k as d a b isk i g r a v i t ē  uz mūsu ostām , Ig a u n ija s  R ēvele  n e a t -  

2 /E k o n o m ists , 1951 ,g .  N r.5  - 1 0 4 , l a p , p ,  
5 /  t a s  p a t s .
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v i l k a .  Otra а ’Ш» la b v ē l īg ā k a iз a p s t ā k l i s  i r  ta s»  k a  mūsu o s ta s  

s tā v  tuvāk 3PR3 bagātāk iem  ražošan as apgabaliem  un t ā s  n e a iz -  

s a l ā t .

Kā Ig a u n ija s  o s ta s  mūsu o s t a s  n evar  iz k o n k u r ē t , rāda  

s k a i t ļ i V p a r  p ēd ējo  d ivu  gadu 3PR3 preču k u stīb u  p a  Ig a u n ija s  

d z e lz ce ļie m ^ k u p a i i r  ten d en ce  sa m a z in ā t ie s , p r e t ē j i  mūsu p re ­

ču k u s t īb a i ,  kura p a l i e l i n ā j ā s .

Mūsu n o p ie tn ā k a is  kon ku rents K r ie v ija s  t r a n z ī t a  preču  

pārvadāšanā i r  P o l i j a .  Lai šo  t r a n z ī t u  v e i c in ā t u ,  P o l i j a  n o s lē ­

g u s i  līgu m us par t ie S o  sa t ik sm i ar  v is ie m  kaim iņu v a lšķ u  d z e lz ­

G a d i . P ieņem ts no 3PR3 
d z e lz c .

N odots uz 3PRS 
d z e lz c . K o p ā

1928 • . g .  58.861 57*504 76 .165

1 9 2 9 , g . 51*868 1 6 .0 7 5 6 7 .9 4 5

c e ļ ie m . Tā ie v e d u s i  a r ī  s p e c iā lu  pazem inātu t r a n z ī t a  t a r ī f u  

un i e r īk o j u s i  savās r o b e Ž s ta c ijā s  a r ī  vagonu p ā r c e lša n u  no v i e -  

na uz o tr a  platum a asīm ^.

3PR3 pārvad āto  tr a n z ītp r e č u  k u stīb u  pa P o l i j a s  d z e lz c e ­

ļ ie m  p ē d ē jo s  2 gad os rāda s e k o š i  s k a i t ļ i ^

G a d i P ieņem ts no 
3PR3 d z e lz c .

Nodots 3PR3 
d z e l z c . K o p ā

1 9 2 8 .g .

1 9 2 9 .g .

4 7 6 .0 5 2

605*717

1 1 5 .8 2 9

95*552

589 .881

699 .0 4 9

4 /S k o n o m ists , 1951*g*N r.5  -  1 0 5 .1 a p .p .  
5 /E k o n o m ists , 1951*g* Nr« -  105*lap*P *  
6 /  -  t a s  p a t s .
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Redzam, ka 1929,g,3PRS tr a n z īta  preču pa P a il la s  d ze lzce­

ļiem  pārvadāti 699 tū k s t , p ret 585 tū k st «tonnu pārvadāto tra n -  

z ītp r e č u  pa L a tv ija s  d ze lzce ļiem , t ā  tad vairāk  par 114,000 
to n n ta , jeb 20 0 /0 .  Ir  iz r ē ķ in ā ts ^ k a  P o lija s  d z e lz c e ļ i  1 9 2 9 .g . 

a tv ilk u š i  L a tv ija i tran zītp reču  apmēram 150,000 tonnu, jo  I I*  

ml gadā tādās P o lija s  rob ežstacijā^ kā  Z ah olci, O ļeohnoviči, 

S to lp c l un pa d a ļa i IC lkaševiči, kuras Ir  tuvāk L a tv ija s  d e tte  

пека P o lija s  o s t t e ,  pārvadāts tran sItpreču  195.505 tonnas. Te 

v a r  sp ē lē t  lomu arī P o lija s  o s ta s , kā jaundib inātā  Gdlņa,kupu 

P o lija  cenšas izbūvēt par modernu ostu  ar v l s t e  la b ie r īc lb t e .  

Skaidrs tomēr t a s ,  ka SPR3 tran zītpreču  pārvadāšanā mums Po­

l i j a  i r  n o p ie tn ls  konkurente.

Tad Vēl v ie n s  a p stā k lis  mūsu pašu 3PR3 tr a n z ītā , kūpam jā^ 

p ie g r ie ž  p ien āo īga  uzmanība. Kā jau ie p r ie k šē ja s  nodaļas t a -  

b o lē s  b ija  redzams,3PR8 tr a n z īt s  beidzamā la ik ā  n o v ir z ij le c  

no mūsu o s t t e  un ie t  tr a n z ītā  pa d z e lz c e ļu  oaur S u la in i pa 

l i e l ā k a i  d a ļa i uz KaralauČu o stu . S is  a p s tā k lis  mūsu d ze lzce­

ļiem , ņemot v ērā  mūsu zemos tr a n z īta  t a r i f u s ,  nav iz d e v īg s  un 

nākamībā p ie  tr a n z īta  ta r ifu  pārstrādāšanas jā n o lie k  š a i  v i r ­

z ien ā  dārgāki t a r i f i  pret mūsu ostu v ir z ie n u , kā t a s  jau i r  

I z d a r īts  p ie  pasažieru  ātruma preču t a r i f a  n o te ik ša n a s. Bet 

d ze lzo e ļu  t a r i f ā  ar nav v i e n īg i ,  kas var  p ie v i lk t  pārvadāju­

mus mūsu o s t t e ,  Ja mēs gribam p a l ie l in ā t  mūsu ostu darbību, 

mums arī jta o d er n iz ē  mūsu ostu  iek ā r ta , l a i  ta s  būtu sp ē jīg a s  
7/B conom ists, 1 9 5 1 ,g .I r ,5  -  1 0 5 .1 a p .p ,
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nostaties blakus citām Vakaro!ropas valiļu osta*.

3PR3 transits nav vienīgais, kuri var iet caur mūsu ostie 

un dzelzceļiem» Xal mūsu ostas no stāvi tu tuklas, .14c о nīks da­

rīt viss lospijamāis tranzītpārvadājumu plsvilkianā no visiem 

apgabaliem, kas grāvīti uz mūsu ostām»
preču

Ar i»g,l»oktobrl atklāta jauna 11ropas-Azijas/sâ  iksme»Ta- 

gadijā kapa stāvokļa diļ Āzijā/nav vil lats mine4oо redzami 

tis rezultāti, kādi varitu būt ar satīkamos nodlbln&ianu. Te­

orētiski minital satiksmei vajadzitd būt labta sekmta, jo pie 

statistikas viena pati Vācija uz Tāliem Austrumiem izved ga­

da laikā 1-2 milj,tonnu preču, kas pārvadātas pa dzelzceļu no 

Baltijas valiķu ostām paātrinās preču kustību par 60-80 pret 
līdz ilm pastāvoio jūras satiksmi caur Зиосао kanāli.̂
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KonferenoSa b iju s i  runa ari par Somijas p iev ienošanos š a i  

sa tik sm ei. Š e it  ta s  grūtākais a p stā k lis  i r  Somijas un Igauni­

ja s  satiksme pa Somu jūras l ī c i .  Šo jautājumu Somijas va ld īb a  

p ēta . Labvēlīga SI jautājuma a tr is in ā ša n a s  gadījumā būtu tāda 

p laša  satiksme sākot no ziem eļiem  ar Somiju, tad Igau n ija ,L at­

v i j a .  P o lija  (e k o slo v a ķ ija , A u str ija . Rumānijā. (Ingarija,Bul­

g ā r ijā , G rieķ ija , T urcija un D ien v id slā v ijā , Ņemot vērā  v ē l 

Z vied rijas d ze lzce ļu  nodomu par Stokholmas un R ēveles,R īgas, 

Liepājae satiksm i ar prāmjiem, š ī  satiksme iz v ē r s to s  par i z ­

devīgu tr a n z īta  satiksm i L a tv ija i .

L atv ija  i r  tranzītzem e pēc b ū tīb a s, par tādu v iņ a  arī 

a t z ī t a .  Viņai jābflt par t i l t u  starp  austrumiem un rietumiem. 

Tāds s tā v o k lis  ap so la  L a tv ija i olkonomisku uzzelšanu» Ja tā  

tagad v ē l nav redzama, tad tomēr mums ir  pamats uz to  c e r ē t .  

L atv ija s d ze lzce ļu  atturēšanās v a i a tte ik ša n ā s no līd z d a līb a s  

sta rp ta u tisk ā s  satiksm es v e ic in ā ša n ā  nozīm ētu, ka L atv ijas  

d z e lz c e ļ i  atsakās no uzdevuma, kūpi tiem  u z lie k  viņu dabiskais 

s tā v o k lis ,  jo  kamēr L atv ija  atrodās c e ļā  no austrumiem uz r le -  

tum iem -Latvijas d ze lzce ļiem  sta r p ta u tisk ā  satiksm ē p ie k r i t ī s  

ievērojam a loma»
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