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I, Dzelzcell k& galvenais satikemes 17dz3klis
kontinenta starptautiskd satiksm3d,

Oikonomisk8 attIstibas v3sture mums rida, ka visu tautu
attIstIbad sevidfl svariga loma piekritusi satiksmes celiem,
Kultliras, zindtnes, tirdzniecibas izplatISands nedlitu iespdja-
ma, ja cilvakiem nedfitu iespdjas parvietoties, Tamd3] jau no
sirmfs sendtnes tautu vasture saistita ar satiksmes celu nodi-
bindSanos un attIstidanos,

Pirmie sauszemes satiksmes celi izveidojds no takam meZos
un stepds, pa kurfm ciltis, tautas celoja no vienas vietas uz
otru, Tapat jau sirmé sendtnd tautas lietoja satiksmei upes,
ezerus un valdk jlras, Kultfirai attIstoties tautas bija spie-
stas satiksmes celus labot, turdt kdrtibad un taielt jaunus,
Senéis kultliras tautas k& jIniedi, grieki, persiedi un romiedi
- plegriezliias lielu v3ridbu satiksmes celiem, Sevi¥ju varibvu
satiksmes celiem pilegrieza Romas imp3rija, Romas varenIba un
stiprims bija vigas sauszemes satiksmes celi, Romiedu celi
stfepds caur visu Eiropu, no Atlantijas okca.x;.u Pireneju pue-
salas 11dz Melnai jfral, no Baltijas jliras piekrastes 11dz
Maz@zijal un Ziemelafrikal un pat uz Anglijas ulan.l/
Pavieam romieSi savd valstl izblvajusi 76,000 km - iouauz/.

1/R.van der Borght, Das Verkehrswesen — 165,166.1ap,p.

2/K,Balodis, Ekonomiskd politika — 158.lap.p. Borght’a "Das
Verkehrswesen® — 166,lap,p.uzradits 140,000 km, td tad le-
skaitItl visi, arl mazdkie ce}i,
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788 bija divitas Joti labas, To pierdda tas, ka Italijd daZus
Sos celus lieto v3l tagad,

Uz Romas varenIbas gruvediem jaunradufds valstis tadu vs-
rIbu celiem nepiegrieza, Celu uzlaboSana sdkide tikal XVI ga-
dusimteni, kad Eiropas valstIs nodivinadjas regulira pasta sa-
tiksme, Ar XVII gadusimteni sdkds pastiprindta gelu bfive visd
Eiropd, bet it sevilki Francijd, kur bOv3aja Sosdtos celus.

Tad 1825,2.Anglijd atklaja pirmo dzelzcelu un 31 notikuma
sekas pa¥os pamatos parveidoja kultfirtautu dzives apstiklas,

Satiksmes celi kalpo trim satiksmes veidiem: personu ku-
stTbai, prelu pirvadifanail un zigu parsitTiSanai, Katram no
Siem satiksmes veidiem ir savas Ipatndjas prasTbas, Persom
kustibai galvenais nepiecieSama dro¥fbva, SrtTba, &trums un no-
teiktIva, predu pArvaddSani - parvaddianas l3tums, bet zigu
pirsfitiSand - Atrums un noteiktiba,

~ 8Ts Tpatnsjhs kustibas prasibas pilnibd sasniedzamas tikai
dzelzcelu satikemd un 80 Ipatndjo kustibas prasidbu apmierini-
Sand ar sldpjas dzelzcelu lield nozime tautsaimniecIbva,

Kur sendk &trdkie pasta zirgi veica stundd lieldkais 12 -
15 kna/un predu pirvaddSana ar zirgiem notika ar atrumu 6 km
ltundlﬁ/ dzelzcela Atrums jau pirms pasaules kaya pasaZieru
satikemd bija ap 90 km un predu satiksmd ap 50 km atunda.s/

3/7.Conrad, Volkswirtschaftspolitik - 405 lap.p.
4/R, van der Borght, Das Verkehrswesen - 265 lap.p.
5/7.Conrad, Volkswirtschafttspolitik - 405 lap.p.



- 3.

m:uju jan pirms pasaules kapa Atr@kails pasaZieru vilciens
noskrdja stundd 95 km, Arl tﬁgm 8ail valstij pileder pirmad vie-
ta vilcienu Atruma zigd, Vilciens uz lIiInijas Swindona - Lon-
dona noskrien stundd ar viddjo /komercidlo/ &trumu 106,6 km,
Otrd vieta, pirms pasaules kaya un arl tagad vilcienu Atruma
‘zigh pleder Francijai, kuypas Atrdkais vilciens uz linijas Pa-
r1z8 - St.Quentin apgrozés ar atrumu 99,9 km stundd, Treda
;viotl ndk Vacija ar Atruma 90,7 km stundd uz Hamm - Hannove;
ras 1lInijas, ¢ Un dzelzceli pie Atruma rovefas nav nondkui¥i,
Jauni izgudrojumi un atradumi, ki p#rvadaSanas ierTc3s ta ce-
lu 1zb0vd, atlaus sasniegt v3l lielékus Atrumus, Tos sasniegt
ir no liela svara ki pasaZieru ti predu satiksmd, Tagadsja
pasaules saimniecIbas laikmetd, kur katya minute ir darga,at-
tiluma parvardfand ietaupItais laiks sekmd netikai pasaZieru,
bet v3l vairdk predu satiksmi, jo vajadzIdu apmierindSanai
predu 1zdallfana no viena raZotija punkta uz visas pasaules
patdrdtdjiiem kluvusi nepieciedama,

Tal Ak dzelzcelu lield tautsaimnieciskd nozIme ir ka tie
piemdroti lielu masu parvaddSanai, Tas attiecas tikladb uz pa-
safieriem, ki uz precdm, Viens pasaZieru vilciens sp3j parva-
dat ap 600 - 700 personas, kas bdblitu tik daudz, ko spdj apmsd-
ram 30 viddja lieluma autodusi, Viens predu vilciens var uz-
gemt 11dz 1000 tonnu preces, turpretim predu automodIli uz-

pem svaru 1Idz 5 tonnim, TA tad,lai varatu to predu daudzuma

8/Dzelzeelu Vastnesis, 1929.z.Nr.2% - 811 lap.p.
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pirvest automobIlos, ko spdj viens predu vilciens, ir vaja-

d21gi apméram 200 predu automodbI}u.” gedzam, ka masu parva-

dajuma, k& oglu, koku ect,transports uz sauszemes bez dzelzce-
la 11dzdalTbas blitu apgylitinods, pat neiesp3djams un ja arl
pfitu iespsjams tan- neatmaksftos transporta darguma d3],

Liela nozime satiksm3 ir precizitdtei un ta ir dzelzcelu
satiksmd, Vilcieni iet pdc zindmiem sarakstiem un to nokavad-
Sanfdis normali notiek loti reti,

Taldk dzelzcelu pirvaddjumiem ir giddts par pilnigu sOti-
jumu drodivu pérsfitiSané, tapat arl par to lai sitIjumi celad
nebvojdtos, Tes var péc vajadzIvas pArvaddt gan valejos, gan
gl3gtos vagonos, SUGtIjumus var apgddét ar vdsinaSanas jeri-
ei - sfitot tos ledus vagonos. Nav tagad lietas kuyu nevardtu
transport3t pa dzelzcelu vajadzigo parsitI¥anas ilerIdu tri-
kuma 43},

PasaZie riem tiek gadadtas visiddas 3rtIbas, kddas ir piem,
zZalonu, gulam- un Sdamvagonos,

Dzelzcelu priek¥rocIba ir arl td,ka tie ir pladi izblvati,
Nav valsts pasauld, kurd tagad nebdbfitu dzelzceld, Dzelzceli
krusto gan fidens straumes, gan arl iet cauri lieldm kalmu
gré3dam un apvieno tautas no daZ?ddim pasaules daldm, pat vis-
t&lakam, bez dzelzcela lIdzdallbas nepieejamim,

Cik pla¥s ir vieas pasaules dzelzcelu tIkls atsevidkds

7/Dzelzcelu Vistnesis 1930.g. Nr.l - 6 lap.p.
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pasaules aqi- rida sekolais ultd:in!ijumi, péc kupa dzelz-

celu tIikls pdc p3dadjiem datioan visd pasauld 1928.g. bei-

gls dija 1,255,080 knm,

I

Paseules dalap

km

Eiropa
Amerika
Azija
Afrika

Astralija

Kopa

385.100
606,602
146,537

67.607

49,434
1.255.080

TAlu priek¥a visBm citém pasaules dalém stév Arerika ar

saviem vairik kad 600,000 km dzelzcelu, Stipri lield atsta-

tumd aiz tas seko Eiropa, kuya p3c zemes platIbas Cetreiz

maz8ka, bet ar divreiz lieldku jedzIvotidju skaitu, Samsra

Joti maz dzelzecelu ir Azijai, Afrikai un Australijai,

K&da m3rd katra zeme Eiropd apgiddta ar dzelzceliem, sa-

1Idzinot dzelzcelu tikla garumu ar tds plativu un iedzIvotiju

skaitu, rada seko¥a tabele:

8/ Zﬁtlohr:lft de Intcrnati n
19 2/3 -
li. 1350.8.'!’. 9 s 657.&5

/ Tabvele otrad lap.p./

en Eisenbahnverbandes. -
lap.Pe un Dzelzcelu Vistne-

9
»639 lap.p.



- — v - - -
Bkepluats-) __ vV al gk T““"“f‘ dzelz
jamo 1Tni-) platibal jedzTvota 1 .
Valstis ju garums. 100 km2§ 4y gkaits Xm2 edzivo-
tikstoSos | plafi- #4ju km
Vacija 584659 471,0 63,179 '112,5 '} 9,3
Krievija /2/} 58.035 4,202,53 115,500 1,4 5,7
Francija 55561 551,0 40,744 9,7 12,0
Lielbritanija 34,416 242,7 45,589 14,2 7.5
Italija 21,000 309,9 40,796 6,8 S.1
Polija 19,418 388,4 27.177 5,0 7.1
Zviedrija 16,701 448,5 6.088 B 27,4
Spanija 15,867 505, 2 22,290 o y %
éokonlovnuq 13.76 140,4 &' 13,613 9,8 110,1
Rumanija 11.9 294,2 17.500, 4.1 6,8
Belgija 11,093 30.4 7.932 | 36,5 }14,0
Jugoslavija 9.846 248,7 11,997 3,6 8,2
un“rij‘ 9. 529 92. 9 8. 526 10. 3 11. 2
Austrija 7.038 83,8 6.53 8,4 !10,8
Sveice 6.038 41,53 3.97 14,6 115,2
Danija 5239 43,0 3.475 22,1 15,1
Irija 40875 69.9 2.97) 6.9 160)
e | I | M) mg | L2
IO!".‘ a L » L o )
Holande 5.637 34,2 7.626 1§ 10,8 4,3
Portugale 3.427 9,9 6.03%3 3.7 5,7
°"”‘“'éy 3.192 127 7 f'léog 5.5 12.2
tvija . o .
k‘.ls“’-"“ 203& 103.0 5oh’ 2:2 403
Lietava 1.355% 55,3 2.371 2,5 5.9
Igaunija 1.179 44,0 1,107 2,7 110,7
Luksemburga 551 2,6 286 21,2 §19,3
Tareija /g/ . 414 27,0 1,000 § 1,5 4,1
Albanija 300 27,5 834 Aad 3,6
Malta 110 1,1 375 10,0 3,0
Kopa 3855100 9455,2 1 477.483 1 4,07 8,07
| ]

Beidzot, viens no vissvarigdkiem apsték]liem, kamd3)
dzelzcelam tik liela nozTme tautsaimniecIba, ir dzelzcelu

| —— s s e e e

9/Valsts dzelzcelu darbIbas parskats par 1929/30,bege -
32.1ap.pe un 1928/29,b.g¢ - 38.1ap.p.
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pArvaddSanas l8tums, ki pasafieru td predu pirvadaSana, se-
vi¥gi padsja. |

Neminot transportu ar ratiem, kuyu caurmfird r3kina 4 rei-
zes dirgdku ka dzelzcelu transportul® un xurs ta tad ne
transporta 13tuma, v3l vairdk, ne transporta &truma un dau-
dzuma zipd ar dzelzcelu nevar konkursdt, arl automodIla,lie-
lakd dzelzcelu konkurenta parvadAjumi dargiki ki dzelzcelam,
: Nevienid zemd nav noteiktu priek¥rakstu, uz kuyu pamata
var3tu aprajinit parvaddSanas tarifu likmes, 5Is likmes, at-
karibd no viotojiam apstik] iem, svidrstids Joti plafos apmaros,
Da¥ds zemd3s /Danijad, Norvegija, Zviedrija/ autovusu lTnijas
gem parasti par pasa¥ieru parvaddSanu ap 14 zelta santImm
par kilometri; citds zemds /Polija, Jugoslavijd un Cekosle-
vakijd/ ¥1s likmes ir gandriz uz pusi zemdkas. Jemot vari,
ka mindtds valstis par pasaiiera pirvaddSanu pa dzelzcelu
III klasd jamaksd 4-9 santImu pa kilometri, jJéndk ple sl3-
dziena, ka visumd@ brauciens automobIlI maksd 1Tdz 100 o/o
dargiki neka pa 'dzolzccliem.u/

Dati attiecTbd uz automobilu 1Iniju predu tarifiem ir
visal triicigi - vienas tonnas - kilometra pirvadidSanas mak-
sa automobIlY Norvegijad ir 83 zelta santImu /bet pa dzelzce-
lu 11-12,5 santIimu/, ZviedrIja 70 11dz 110 santimu,

10/Conrad,J., Volkswirtschaftspolitik - 406 lap,.p.

11 /Dzelzcelu Vastnesis, 1930,2.Nr.3 - 119 lap.p. un Nr.9 -
301 lap.pe.
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vienTgi Sveics pArvada¥ana automodIlos ir par 15 11dz 20 o/o
13tdka nekd transports pa uolzeollon.lg/

LatvijA autobusu tarifi ir tik nedaudz augstéki par dzelz-
celu tarifiem, pateicoties nenokirtotai dzelzcelu un autodusu
gatikemju politikai un savstarpdjam konkurences jautijumam,

Bij.dzelzcelu galvenais direktors Rode savd rakstd "Ekono-
mistA" devietojis sekoiu salldzindjumu, ]ykur! rada dzelzcelu
un autobusu pirvaddjumu padizmaksu ieskaitot Sosejas uzturs-
Sanu, pie kam autobusu parvaddjuma paSizmaksa izteikta dargd-
ka nekd uz dzelzceliem o/o 0/0:

1 pasaZieru - km autobus@ 68 o/o dargdks nekd uz dzelzc,
1 predu tonnu-km " 707 o/o " . w @
1 s3dvietu - km . 141 o/o . " W

1l preiu vagona celt-
epsjas tonnu-km * 1608 o/o . e "

84s salTdzindjums ir zin&m& m3ra vienpusigs, jo te nav
pemti vard tie lendkumi ko dod antomobilizms valstij muitu
un citu nodevu veida, tomdr, dzelzcelu satiksme no pa¥izmak-
sas viod_okla ir 1ataka neka automobIlu satiksme aiz ta& iemes~
la vien, ka dzelzcelam starp sliedi un riteni berzd - spaka
pat3rigd ir daudz mazdks nekd starp automobila riepu un Ho-
sejas brugi, AutomobI]lam pievienojds v3l klat Atrd riepu no-

lietodana.

12/ Dzelzcelu Vastnesis, 1930.g.Nr.9 - 301,302 lap.p.
13/ Exonomists, 1930.g.Nr.3 - 91 lap.p.
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Ja m3s gribdtu visas tds 13t8s un smagls preces, ki kiege-
jus, kajjus, mdlus, gipsi, blvmaterialus, akmepus, koku mate-
rialus, mdkslIgus mdslus, ladbIbu, dzIvus lopus, akmegmogles un
t.t.pArvadidt ar automobIliem, tad mlsu saimnieciskd dzIve ap-
stAtos, jo dzelzceld 5Is preces pirvadd par tik zemu tarifu,
Ek8du nekad sutomobfli nevar dot.lY

Automobilim j&blt satiksmes paliglidzadklim, bet ne galve-
nam satiksmes 11dz8klim, k& tas jau ir dalds Vakareiropas
valetIs, 3adarbTbd ar dzelzceliem: k& piegddajot preces un aT
pasaZierus uz dzelzcelu stacijém, t4 arl piArvaddjot sIkefiti-
juma preces lielos dzelzcelu mezglos, kur tas techniski dzels-
celam liela skaita manevru d8] tik &tri nav iespdjams, -
sldpjas automobila ndkotnes uzdevumi,

Tie laiki jau pagdjudi, kad ar dzelzceliem sacent@is mike-
1Tgie fidensceli - satiksme pa kandliem, SI sacensIba 19,gadu
simtepa sikumid beidzids ar dzelzcelu un dzelzcelu transporta
uzvira, ArI harmonIju mé@ciba - dzelzcelu un kanflu savstarpd-
j& sadarbTba izrddIjés dzIvd nerealizdjame un miksligie fidens
cell nav var3juli dzelzcelus nomdkt, Turpretim dabiskie fidens
cell patura sev tiem dabiski piendkoSos pArvaddjumas un ar
dzelzceliem ¥inI zipA saprotis,

Bet, bez iepriekd apskatitd dzelzcelu konkurenta antomo-
bIla, dzelzceliem beidzamid laikd Vakareiropd un Amerikd ra-

dies jauns konkurents - gaisa satiksme,

14/. Dzelzcelu Véstnesis, 1951l .g.Nr.1 - 7 lap.p.
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Gaisa satiksme v3l samdr@d jsuna, Td ir luksus u.t:lkml5/
un tail nepiemIt masu parvaddjumu raksturs, Gaisa satiksmes

pArvaddjum pa¥izmaksa daudz lieldka kA dzelzcelu satikem3,
Pafizmaksas kalkul@cija rdda ka pasaZieru pirvaddjumi 1 pasal.
km gaisa satiksm® 4-5 dargliln k& dzelzcelu augstikd klass;
predu satiksmd 10-12 reiz dargika par piArvaddjumiem uz dzelz-

eela pdc augstikd prefu pArvadijumu tarifa - ekspressfitTjumu
tarifa, 16/

Visd gaisa satiksmes tIklA, kas pastéiv Eiropd ir tik ne-
daudz linijas kas atmaksijas, Neraugoties uz to gaisa satiks-
me papladinas, Tas iesp3jams tikai tapdc, ka visas lielidkds
val¥ku satiksmes tiek pabalstitas, Viena pati Vacija 1928.g.
gaisa satikgmes pdtTjumiem un paSal satiksmei izmaksdjusi 45
miljoma marku /Ls 5?.000.006/ lielu pabalstu, Agrakos gados
tas ‘ni.‘lia val 1101&0.17/

Neskatoties uz lieliem pabalstiem gaisa satiksmes tarIfi
v3l Joti augeti, Vakareiropas un Krievijas-Latvijas gaisa
satiksmd, kuyu zZinfmos laika spriZos uztur Vicijas gaisa sa-
tiksmes sabiedriba "Deruluft®, starp da¥iem Seit mindtiem sva-
rigdkiem punktiem pasaZieru pérvaddjumiem ir seko¥as vedummak-
sas: RIga-BerlIne Ls 165,- /pa dzelzcelu IITI klas3d Ls 57,77/;
RIga-Jeningrada Ls 120,- /pa dzelzcelu Ls 53,85/; RTga-Tal-
linna Ls 80,- /pa dzelzcelu Ls 25,65/. Redzam, ka gaisa sa-

157 K.,Balodis, Der Zukunftstaat - 267 lap.p.
16/Verkehrstechnische Woche, Nr,39-1928,g.540 lap.p.
17/Dzelzcelu V3stnesis, 1928.g,Nr.8 - 266 lap.p.



tiksmes veduma maksa apm3ram 3 reizes parsniedz attiecigo
dzelzeelu veduma maksu, Predu satikemd ¥I starpiba ir v3l lie-
ldka, jo viena predu kg piArvedana RIga-BerliIne maksd Ls 2,20,
kas stipri paArsniedz attiecIgu veduma maksu pa dzelzceliemy

Arl attiecIbd uz gaisa satiksmes lielo atrumu ir lebil-
dumi, Parastd gaisa, td saucami pasta satiksme reti pirsnieds
caurm3rid 120-150 km atundl,ls/ neskatoties uz sasniegtiem pa-
sakainiem rekorddtrumiem 600 km stunda,

Galsa satiksmei, t&pat kA automobI}u satiksmei jJabit sa-
tikemes resp,dzelzcelu satiksmes palTglTdzaklim, To sapratu-
$1 daudzi lielako val¥ju satiksmes lietpratdii, ka Amerika
td Biropd un uz vignu ijeteikumu pamata ievestas kombindtas sa~
tiksmes ar lidmaSTm 1lTIdzdalIbu tals vietds kur tdda izradl-
jusies parocigfika, Saprotams, satiksme ar lidmaSinim attie-
cds tikai uz pasaZieru un siku predu paArvaddjumiem, jo lid-
maSInu celtspdja nav liela un lielu masu plArvaddjumi tajdes
izs8l3gta,

Min3t&m Tpatndjfm kustibas prasivém, k& dro¥ibai, artIvai,
dtrumam, noteiktIbai un l3tumam, v3l jo lieldka nozIme sa-
tiksm3 starp lieldkiem attdlumiem k& tas ir daZddu tautu sav-
starp3jd satikemd® - starmptautiskd satiksm3,

Bez satliksmes ar pér3jam tautém nevar iztikt neviena
valsts un Srtas dzelzcelsatiksmes trikums bdlitu seviifi jlitams
Eiropas kontineta taut@m, kupfm savstarp3ji satiksmd jalieto
modu. Der Zukunftsstaat - 267 lap.p.
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galvend kartd dzelzcell,

Da¥addu tantu pasaZiern masu satikeme nedfituiesp3jama ja
nebiitu dzelzecelu, kuyld braukdems pasaZiers ir drods par savu
dzTvibu; kuyd veic par sam3rd 18tu brmklwa&ﬂﬁul attdlu-
mue Isd laikd; kurd var dabfit visas 3rtIbas braucot, ki arl
pl.rq._jo.t valiju robefas tas turpina braucienu neparsdZoties pat
citd vagond, Ja arl bltu japiArs3Zas, tad uz nikoSo vilcienu
pasaZ ierim nav iigi jAgaida, jo vilcieni starptautiskd satiks-
m3 saskapoti,

ArT predu satiksme starp daffdim valstim, visa pasaules
tirizniecTbha nebfitu sasniegusi to attIstTbu kidu tad tagad sa-
snie gusi pate 1cot1il dzelzcelam, L3tie predi dzelzcelu tarifi
un da¥fdi atvieglojumi predu satiksmd, kd bezpirkraulana, va-
gonu apmaipa ect, lJauj visas pasaules rafotijiem izdallt pa
viedm pasanles dalj; patd3r3tdjiem savas preces un savukdrt pa-
t3r5tajil tAs sagpem lietoSanai, kaut t8s blitu pat vairdk tiksto-
fus kilometrus talu raZotas, |

Dzelzcelu tarIfu l3tums ir viens no tiem galveniem fakto-
riem, kurd kontinenta starptautiskd satikemsd dzelzcelus patu-
r3s ki domin3joSo satiksmes 1TIdz3kli, Ja viet3jad satiksmsd kur
pArvagami attdlumi 60 - 30 km, automobIlis konkursd ar dzelz-
celu un padelal tikail tamd3] ka tas nesedz visus tos izdevu-
mas, kuyws rada, ka to dara dzelzcell, starptautiskid satiksms§,
kur pArverimi lieldki attdlumi, tas nav varsjis 1Idz 8im ar
dzelzcelu konkurdt, TéApat arl gaisa satiksme dzelzcelu lielo
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nozimi starptautiska .&tiktll nemazinfds, tA tik dos iespaju
cejotdiiem, kuriem maz laika un arf dandz neudas 174z 3kln -

Atrik @sasniegt save celojuma m3rki, Gaisa satiksme var
atvilkt dzelzcelam arf sTkos predu sfit! jumus un paturst tos
gev, nemazinot ar to dzelzecels nozTmi, tdpat ki nav mazinita
dzelzcela nozTme ar to ka dabisko fidenscelu satiksme patur
gev tos pirvaddjumue, kas tiem dabiski pienfkis,

D:,_olscclu satiksme ir un paliks visu satiksmiu mugurkauls,
vipas domin3jodo nozTmi neviens cits satiksmes veids nesp3ds
mazindt, tikal lalka gare prasa, lzi tiA panf@iktu harmonisku un
saimniecisku sadarbIbu ar citiem satiksmes veidiem, |

Kam3r tOkstodiem cilvdku ik minfites celo no vienas valsts
otrd, caur otru un taldk, kam3r tlkstoSiem vagonu ik minfites
ar lieliem kvantumiem predu kustas, lai nondktu visas pasau-
les pat3ratdju rokds - dzelzcelu nozime starptautiskd satiks-

m3 nezudis,
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IT, Latvijas dzelzcelu attistiba, geografiska
un vasturiskd loma starptautiskd satiksms,

Latvijas dzelzcelu attIstiba 11Idz pasaules kayam stav
ciedA sakard ar dzelzcelu bivi un attIstIdbu bijusa Krievija,
kuras sastivdala td bija, Tamd3d], rdndjot par miisu zemes dzelz-
celu pirmsdkumu un attIstibu 1Idz 1918.g., Jirunl par dzelzce-
Ju attistibu pijiSa Krievija,

Vairdk k& divdesmit gadus pdc pirmid dzelzcela atkliASanas
Anglija /1825.g./, kad 51 jaund satikemes 11dzdk}a nozime
transporta pa@itrinadSand un paldtindfand jau dbija vispir atzita
un lieldks skaits dzelzcelliniju jan sekmigi darvojds daudzds
valstlie Vakareiropd, Krievijd tik sdka taisIt projektus #adu

dzelzcelu bdivei,
ZemBk uzradTtd Latvijas dzelzcelu ¥ematiska karteV rada

kustibas atklaSanas laiku katrail 1Tnijai,
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Pirmd 1Tnija, kupa skdra tagadsjo Latvijas territoriju bij
Peterburgas-Varsavas 1Inija, To blv3ja valsts saviem 1Tdzsk-
Jiem tGlip p3c Pete rourgas-Maskavas 1linijas iz‘oﬁvu.?/gz Y
nija skar tagad Latviju ar gala punktiem RItupe-Zemgale.

Lieldku vArivu dzelzcelu blvei bij.Krievija siika pilegriest
p3¢ Krimas kapa, nikot pie sl3dziena, ka dzelzcell nav noderi-
g1 tikai kaya veSanai, bet spsls mil:‘l:gu lomu launksaimniecT-
bas, tirdzniecIbas un riipniecibas attIstidba,

Sakard ar Krimas kaya veSanas lieliem izdevumiem, valsts
kase bij tukSa, Radls ideja nodot dzelzcelu dlvi un eksplua-
tdciju privatam sabiedrIdém, Pirmad 1Tnija, kupyu izbivija pri-
vata sabiedriba,bija 1861l.gadd atklatad RIgas-Daugavpils 1lIni-
Ja. V3lak ¥o0 1Tniju pégarina.ﬂa 114z Vitebskai,

Vslak, sakard ar 1865.g2dd valdTbas dotiem atvieglindjus
miem sabiedrIvu divindSand un koncesiju pleSkirSana, Ted lai-
k8 nodivindjss daudzas jaunas sabiedrivas dzelzcelu izbiived
un ekspluatécijail Baltijid, TA radds Vitebskas-Orlas 1linija, k&
Rigas-Daugavpils-Vitebskas 1lInijas turpindjume, 1868,.gadd at-
kladja Rigas-Jelgavas, 1889,gadd RTgas-Peterpile, 1891,z.Lie-
pijas-Romnas un 190l,.gadd Ventspile-Maskavas un bez tam v3al
dafas sTkdkas 1lTnijas, V5ldk 5Is no sabiedrTbim uzdblivatds 1T-
nijas valsts 1zp1rka.y

Krievijas interesds bija atrast precdm labas ostas un tadas

bija RTga, Ventspils un Liepdja, 31s ostas ki Ventspils-Mas-

2/%, dax, Die Bisenbahnen - 490 lap.p.
3/Archiv fir Eisenbahnwesen,1930g- 1255,1256 lap.p.



kﬁu. Rigas-Orlas un Liepdjas-Romnas lIniju dabiskie gala
punkti un ta tad labas izejas ostas bija netikai vien precam
kas nédca no Centralkrievijas, Krievijas Ziemeliem un bagata
melnzemju apgabala, bet arl no tdlds Volgas apgabaliem, Urdla
un 3ivdirijas,

Cik lielu lomm spdl3ja RIga, Ventspils un LiepiAja austru-
m rietum satikemd, redzams no tA, ka beidzamos priek¥kara
gn.dos,‘/ vairdk ki 30 o/0 no visa Krievijas eksporta un 20 o/o
importa gija caur ¥Im ostam, TA caur RIgu géja turpat 1/2 no
visa Krievijas linu eksporta, otra puse plekrita Ventspilij,
40 o/o no &du eksporta gdja caur RIgu un Liepadju, Caur Vents-
pili eksportadja 2/5 no visa Krievijas sviesta eksporta. Riga
bija lieldkais koku eksporta centrs visai Eiropai. Arf labli-
bas eksportd Latvijas ostdm pilekrita domindjoSa loma, Caur
RIgu eksportdja 85-90 o/o0 no visa Krievijas kvie¥u izveduma,
Liepdja un Ventspils 1912,.,gadd eksportdja 52,6 o/o no visa au-
zu izveduma.

Ne tikai eksportd, arl importd Latvijas ostém piekrita
lieldkd loma, Ta 1913.gadd ievests caur miisu #stdm j3lvielu
ripniecibai par 126 milj.rablu, gatevu fabrikétu par 79 mil-
joniem un kolonialpredu un citu 3damvielu par 34 miljoniem
zelta rublu,

Visu 80 lielo eksportu un importu paArvadidt dabiski piekri-

ta mfisu dzelzceliem, PArvaddjumu dandzumu uz 3 galven#éim 1Tni-

4/Dati 1z *Archiv fdr Eisenbahnwesen®, 195071257 lapepe.
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jﬁ rida sekodi 'aknit],i par 1915.8#611'. ;
AR P Y Ta i'iaarvadau'fareéu'l

i_ﬂgu = Daugavpils - Orlas [ﬂ%%%m

Ventspils-Krustpils-Maskavas 376
| Liepijas -~ Romnas 350 H
¥iem pArvadajumiem nik v31l kl&t parvaddjumi bez ostu

starpniecIbas no Krievijas uz Vakareiropu un otraédi, kuri arl

nebija mazi,
Tad izc8lAs pasamles kapS. Druka valstis, dibindjds jaunas

un lield parvadajuma kustida no austrumiem uz rietumiem sabrr

ka,
Nodivindjoties neatkarigail Latvijai uzséka darbIbu arl

miisu dzelzceli, To uzsdkot Latvijas dzelzceliem bija div3jada
veida uzdevumi: izveidot un pieskapot Latvijas dzelzcelus Lat-
vijas iedzivotdju prasibém un blt par faktoru, kas saista au-
strumus ar rietumiem, Latvijas dzelzceli visd savd darbibas
laikd nav aizmirsiifi savu otro, loti svarigo uzdevumu - bdGt
par tranzitcelu starp kaimigu valstim, jo tadu uzdevumu tie

ai-cindti pildTt gan visturiskd gan geografiski 8135.5/
_ Latvijas valsts dzelzecelu tTkla garums 1929/30,b.z.beigis
- bija seko¥s:6/

Celu platumi I LIniju garums
Krievu platuma - 1525 m/m 1605,%
Normala * - 1435 m/m 443.9
Pievedcelu * . 750 m/m 166,1
Lauku delu * = 600 m/m 4723.8
Kopﬁi 2575:5 !

5/Valsts dzelzceli pirmos 10 darbTbas gados 1918-1928,6 lap.p.
6/Valsts Dz.darbibas parskati par 19290heAllp. mlR% 20 353,10
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Bez valsts dzelzcelu 1lTnijfm ir val 175,8 km privatdzelzce-
Ju, ¢4 ki vies ekspluatdjamo 1lIniju garums ir 2951 km,

Latvijas valsts pastiv3Sanas laikd bfivita viena 1Tnija, ku-
tai liela nozime starptautiskd satiksm8, TA ir Liepdjas - Gli-
das 1lTnija, kupa dod iespdju vilciemn kustTbai 1Tdz Liepdjai,
bez canrbrank¥anas pa Lietavas territoriju,

No darba sfkumd jevietotds kartes redzams, ka Latvijas
ostas ir geografiskad zipd radTftas ki izejas punkti plasSids Krie-
vijas territorijal uz jfiru un vakariem, Tdpéc arl attiootgau.
dzelzecelu magistriles, kas saista Krievijas iekZieni uz Rigu,
‘Liepdju un Ventspili, ir ¢As art3rijas, pa kupim Krievijias pre~
¢3m vajega virzTIties uz ifiru, TApat mums jabOt par tiltu starp
citam kaimigu valstIm Igauniju, Lietavu, Poliju,

Galvenie robveZpirejas punkti, pa kuriem notiek starptau-
tiskd satiksme ir seko3ie:

Austrumos RItupe -~ tieSai satiksmel ar leningradu un Zie-
me}liem, Zilupe - satiksmei ar Maskavu un talak 3iviriju, ¥Kim,
Jap@inu, Indra - satiksmei ar Centrilkrieviiug
Ziemelos Valka - satiksmel ar Igauniju un ziemelu zem3m;
Dienvidos 7 punkti, no kayiem galvenie Meitene un Eglaine - sa-
tiksmel ar Lietavu, Véciju, Vakareiropu un Zemgale - satiksmei
ar Poliju un Austrumeiropu.

Latvijas territorije nav tik liela, ka to nevardtu apiet,
ArT eksport3jamo predu dandzums p3c kapya ir Arkdrtigi samazind-
jles, salfdzinot ar priek¥kaya pirvadijumiem, Viss tas predu
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daudzums, kas tagad apg;bia- Latvijas ostis un pienik pa dzelsz-
¢eldem, ir sekas no tas neatlaidigéis tieksmes radit dzIvibvu un
atjaanot to predu kustIbu, kdda pa Latviju gija pirms pasau-
les kapa, Piepemot vienadas tranzIittarifa likmes ar Igauniju
un noliekot 5Is likmes tik zemu, ka vipas tikko sedz paZizde-
vumus, Latvijas dzelzcel}l novarslifi nevajadzigo konkurenci ar
Igaunijas ostém, ¢34 dodot izeju t&m Krievijas precam, kupas
geografiski piendkds parvadidt Igaunijail - caur Igauniju un
t&n precam, kupdm geografiski pienfkds iet caur mlisu ostim -
caur Latviju,

Lielai pirmskaya predu kustibal no amstrumiem uz rietu-
miem un visai starptantiskail parvaddjuma kustTbail Latvijas
dzelzceliem jaAplegrief piendcIga uzmaniba, tas mums jaddara,blai
netikal saimnieciskd, bvet arl politiska zigd pilnIigi attaisno-
tu savu pieeju pile Jﬁras."/

7/P8c Dzelzcelu galvend direktora A,Rodes raksta - "Latvijas
dzelzcelu politika pirmdjos 10 pastév3dSanas gados" no izde-
vuma "Valsts dzelzceli pirmos 10 darbTbas gados 1918-1928.g.
- 5,6,7 lap.p.



III, ViepiArsja starptautiskis dzelzcelsatiksmes
organizdcija,
a/ AttIstiva,

Starptautisko satiksmju nodibindSana prasa daudz pGlu un
zin&Sanas, Nepietiek ar principielu l3muma, ka tieSa satiksme
ievedama, bet sTki jAizstridd visi zin@mu satikemi reguldjodie
akti un nosacTjumi par pasafieru, bagéfas un predu parvaddju-
miem, Jinoteic attiecIgu parvaddjumu pArvad@Sanas maksas, 8o
maksu un maksdjumu aprdkindSanas kArtIba, levdrojot vallitu da-
£8dTbu valetls, ki arf jaizetradid noteikumi par nordginaSanos
un rito¥a sast@va plegiddaSanu un lietoSanu, Te v3l ndk klat
atseviski 1Tgumi, k& 1lIgumi par pieroveZas satiksmi un kai-
migpu robefstaciju lietoSam, 1lIgumi par bezpirsdSanis satiks-
mi, par vilcienu sarakstu saskapodanu un citi,

Neviens starptautisks 1lIgums, kups aizker daudzas valstis,
netiek nosl3gts uz reiz starp 5Tm visém valstim, bet téAda ap-
vienoSands notiek pak@pemiski, papla¥inot jau nosligto 1lIgumu
starp divam kaimipu valstim, pdc tam uz trim un ta4 talak, Té-
pat tas ir starptautiskd dzelzcelsatiksm3, Vispirms tiek no-
slagtas un ilevestas atseviijas tieSds satiksmes starp kaimipu
valstim, v3ldk tds jau papladiina uz lieléku valdku grupu, sa-
skagojot dafddu vallku Iﬁatnejol apstdklus un izvedot kopdjus
priekSrakstus par starptautisko satiksmi, Tapat, lai atviegli-
nitu starptautisko satikemi, dzelzceli cenSas izvest arl ta-
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dus lt&rptnuti;kul priekirakstus, kas neapvienojot atseviijas,
starp valstim pastéivoSas satiksmes, rada lIgumus, konvencijas
un priekirakstus atseviikfm satiksmes nozardm, ki plem,padiem
pArvadadjumiem /3tarptautiskds konvencijas pasafieru un predu
parvadaSanai/ satiksmes 1!&:uk1u lietoSanu. /Reglamenti vago-
au lieto¥anai starptautiskad satiksm3/ un ¢, Lai tédus starp-
tautiskus 1Tgumus nosl3dgtu dzelzceli apvienojds: apvieniIbds,
savienTbfs, kupu mdrkis var blit atseviiju satiksmes jautdjum
iz8kirSana, vai arl visas starptautiskds satiksmes apvienoda-
na,kfdi zindma vai visos jautadjumos, Latvijas dzelzceli, k&
loceklis visA starptautiskd dzelzcelu k343, ::g%ﬁgu kop3ju
starptantisku darIjumu nosl3gSané, kd arl, saskapf, ar pie-
pemtiem starptautiskiem l3amumiem, veido savu starptauvisko sa-
tikemi, Tamd3], pirms apskatot Latvijas dzelzcelu starptautis-
kfis satiksmes organizfBciju, tA jAapskata pla¥@kd nozim3, ki
vispér3ja starptautiskds dzelzcelsatiksmes organizacija.

Tagad kur daudz un daZddi 1lIgumi reguls tieSo satikemi
starp valstim, gyliti iedom@ties visas tas grfitibas, kiddas sa-
vA laikd radfja satiksme pa dzelzceliem, pérejot no vienas
valats otrd, Neizb3gamd prelu parkrauSana uz robefas, jaunu
pirvadifanas dokumentu sastddISana, miitas formalitédtes katrd
robo!u'p!rejal punktd, daZadi parvadaSanas noteikumi atsevii-
kfis valstis - viss tas radlja griitIbas un nesrtibas saistitas
ar lieliem izdevumiem, Tap3c jau agri parédas domas par dzelz-

celsatiksmes apvienoSanu,
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Pirmo soli ¥inT viru;nl sp3ra Priisijas dzelzcelu sabied-
ribas, Uz vigu ierosinijuma 1846,gadd apvienojdis Vicijas,
Mstrijas, Holandes, Luksemburgas, mnin!:us, kA arl da¥i
Krievijas un BDelgijas dzelzceli zem nosankuma "Verein deutscrer
liunbuhnnnaltungon'.v Valdk Sal apvienibai pievienojfis arl
Ungarijas, Sveices, Italijas un Francijas dzelzceli, ApvienI-
bas mdrkis bija radit uz viendddm noteikumiem dibinfitu pasa-
Zieru un predu pArvadéfanu starp apvienTbd iletilpstoSiem
dzelzceliem, 5im nolfkam tika izstradati kopsji, visiem ¥iem
dzelzceliem obligatoriski pirvada¥anas noteikumi, ka arl tech-
niskie noteikumi, S@kot ar 1872.gadu ¥I apvienIba bez tem val
noturadja vilecienu sarakstu saskagoSanas un vagora piegidaSa-
nas Ronferences,

Mindta apvienTva 1870.,gadd bija apvienoti dzelzceli ar
1Tniju kopgarumu 6300 km, 1900.gadd kopgarums jau bija 91000
km, bet 1908,gadd 1Tniju kopgarums jau sasniedza 101,000 km,
kas nozTm3, ka Sajad apvienTbd dbija apvienoti 1/3 no visiem
Eiropas dzalzooum.z/

Apvienibas izstriddiAtie kop3jie pirvaddSanas noteikumi
pastivdja 40 gadus starp dzelzcelu sabiedribim, ki privatiem
uzpdmumiem, TA k& astopdesmitos gados daudzds valstIs sdkas
privato dzelzcelu izpirkSana un pirgemSana valste IpaSumi,
radfis vajadziba pastivodos noteikumus péArvarst par ligumiem

1/ R.van d. Borght, Das Verkehrswesen - 308 lap.p.
2/ Tas pats,
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valdku starpd, S5im nollikkam sanBSca 1882, un 1886.gados Berns,
jau pastivo¥ad dzelzcelu apvienIba ietilpetodo valiku diploma-
tiskd konference, kuya nosl3dza *"Starptautisko konvenciju par
technisko vienIbu®* un v3ldk, 1890.,gadd 14,0ktobrl "Starptau-

tisko konvenciju predu pérvadaSanai pa daclzeclien.'j/ Ta st~
jas sp3kd 1893,gada 1l,janvarT, 357 konvencija ar valikiem pa-

pildindjumiem bija spskd 11dz 1924,gadam, kad nosladdza jaunu
aktu, kup§ ir viens no lieldkiem un svarigikiem starptautiskis
dzelzcela satiksmes apvienoSanas un atvieglofanas noliikd veik-
tiem darbiem, TA pemta par pamatu tagad pastivoSail 1924.g.23.
oktobrI Bern3 parakstital “"Starptantiskai konvencijai predu
pArvadaSanal /C.I.M./

1893.g.1.Janvarl, kad stdjds sp3kd "3tarptautiskd konven-
cija predu pArvadaSanai pa dzelzceliem®, konvenciju sl3adz3jas
valetis nodivbindja starptautisku iestddi - Dzelzcelu starptau-
tisko centralbiroju, Biroja galvenais uzdevums bije parzinat
mindto apvienibu, vest visu to dzelzcelu sarakstu, kupi apvie-
noti ar min3to konvenciju un sasaukt vajadzIgds konferences,
Bez tam, tas vica statistisius datus attiecIbd uz starptautis-
'ko dzelzcelu transportu un izdeva attiecTgus parnkatus."/ 849
birojs darbojéis arl tagad, tikai viga uzdevumi ir pavairoju-
Sies un attTstTjusiies, kd attIstijusds visa starptautiskd sa-

tiksme,
Valstis, kuyas apvienojde 1890.gadd Bernes konvenciji predu

3/Dzelzcelu V3stnesis, 1926.8.Nr.22 - 290 lap.p.
4/R.,van d.Borght, Das Verkehrswesen - 310 lap.p.
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pArvadaSanal, bija nodomAjuSas apvienot arl noteikumus par
pasa¥ieru un bagd¥as pirvaddSenu starptautiskd satikems, ¥inl
virziend bija veikti da¥#i priekidardi un 1914,gadd sandca Der-
n3 konference, kuya izstraddja projektu starptautiskal konven-
cijail par pasa¥ieru un bagi¥as paArvadaSanu, 319 konvencijas
deveSam dzIv3 izjauca pasaules kayd,

Kapa lalka starptautiskie 1Iguni_ par dzelzcelsatiksmi bija
piemdrojami visfaurdkds rovefds un tikai da¥u nedaudzu valdju
starpid, Tdds pat stéAvoklis turpindjés 1%dz 1921 .gedanm,

5/1103'; konferencei, kas pdc pasaules kapa beigim izstri-
dija v3ldk piegemto Versalas miera ligumu, bija jaizlemj ar?
ﬁmdzi jautajumi attiecIbd uz jlras un sauszemes satiksmi,Ti-
ka nodivindta Ipada "Ostu, fdenscelu un dzelzcelu starptau--
tiskd re¥Tma kommisija®, kupai bija uzdots sagatavot miera 1I-
gumam visus tos jautdjumus, kas attiektos uz 5o starptautisko
re¥Imu, Kommisija izstrédidja priekilikumus, princIpus, kadi
pemami pamatd v3ladk noslddzamiem starptautiskiem lIgumiem, Kon-
misijas izstradatie priek¥likumi tad ar! tika uzpemti Versalas
miera lIgumi,

V3ldk 3T kommisija turpindja striadat arl pdc miera konfe-
rences sli3gianas un Versalas miera lTiguma parakstianas, jo
tai uzdeva izstradat paredz3tos liIgumu projektus, TA k& arl
da¥as citas valstis, kas miera konferencd nepiedalIjss, bija

izteikuSas v3lsSanos 1lidzdarboties kommisija, tad to papla-

5—37!: B.Einberga raksta "Tautu savieniba un starptautiska
satikeme®, Dzelzc.VistnesT 1928,g2.Nr.19 - 589,590 lap.p.
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Sindja un deva tai jaunu nosaukum - "Komisija satiksmes un
tranzita brivibvas p3tidanai®,

Ap to padu laiku nodibinajds un sdka darboties Versalas 1I-
gumé paredz3td Tautu SavienIba, kuyas nolikumu XXIII pantd no-
teikts, ka 1Tdztekus jau tagad pastévodam starptautiskim kon-
vencijdm un saskapld ar t@m, Tautu savienIbas locekli spers va-
jadzIgos sojus, lal garantdtu satiksmes un tranzita drodlIbu,
nepartrauktu to uztursdanu un brivibu., Lai to pandktu, augstik '
min3ta kommisija atrada par vajadzigu dibindt pie Tautu Sa-
vienibas pastédvigu organu un proti, ki elastigu, viegli sasau-
camu organizfciju, kas darbotos zem Tautu Savienibas kontroles
un ¥Is organizacijas pastévigu kommisiju, Sos priek¥likumus
Tautu savienibas pilnsapulce 8,un 9,decembrT 1920.gadd arl ple-
p3ma, Ka periodiski sasaucama organlza.oi:ll!uka. paredzstas kon-
ferences, bet ki pastivigais organs seviSka - *Tautu savienI-
bas padomdevdja un techniskd kommisija satiksmei un tranzitam
/Comiuion consultative et technigue des Comuﬁiu.tionu et du
transit de la 3ociété des Nations®/,

Pirmé satiksmes un tranzfte konference notika Barseloni
1921,g.aprill, 81 konference vispirme izstradaja un plepama
statutus sev un nako¥am konferencdm, kd arI padomdev3dju kom=-
misijal, P3c Hiem statftiem ¥Is organizacijas /konferendu un
kommisijas/ uzdevums ir atvieglot sadarbTbu satiksmes un tran-
zIita laukd un bfit piepalidzigail Tautu savienibai, uz §o0 noza-
ri attiecdSos uzdevumu veik¥and, Lai to pandktu tiek notursd-
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Eidl.klrtlilo un irklrtljaa. pilnas u# nepilnas konferences, ki
ir! sasauktas padomdev3dju kommisijas 88des, Konferencds balstie-
8Igi locek]i ir visi Tautu Savienibas locekli, kd arl valdku
priekSstavid, kas nev Tautu Savienibd , ja tie minsdtas konfe-
renc8s ar pilnsapnlces l3mumu uzgemtl, Pilnas sapulces notiek
ik 4 gadus reizi, Dalu sapulces ialaun pdc vajadzidas,
Padomdev3ju kommisija sastddas no personam,kxuyas tani nozi-
m3 Tautu savienTbas locekli, val kas uzalcindti ka parstavii
no satiksmes organizfcijim. AtzImd3jams ka konferences daliIb-
nieki ir savu valdTou politiski péarstivji, vet kommisiju locek-
34 ir no savém valdibém neatkarigi, tie ir lietpratdji, kupi
darbojfis uz konferencsd doto instrukciju pamaxawﬁ,

4 Talak Darselonas konference piepima l3mumus un noradT-
jumas, kuypi pa¥kira celu jaunam virzienam starptautiskds satike
mes atjaunoand un jaundivinalana, 51s svarfgais darbs ir kon-
vencija par tranzita brivibu, 51 konvencija nosaka, ka neviena
valsts nedriket liegt brivu satiksmi caur savu territoriju,ja
¢4 4r neplecieSama kaimigvalstim, Visém dalTbu pemoddm valstim
jélevdro vislieldkd labv3liba, kas attiecéis uz satiksmes un
tranzita brivibu, 51 brivida lerovefojama tikai sevidkos iz-
p3muma gadljumos,

TA] Ak konféreno! izteica valsSanos, lai visas valstis ple-
lietotu vispladdkos apmdros 1lIdzadkjus, kupl varstu veicinat

starptautiskis satiksmes atvieglofanu,un ¥inI virziena deva
’—!7 Dscficelu Vastnesis, 1926,g.Nr,22 - 291 .lap.p.
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a/ievest predu parvadifarm ar tie¥As satiksmes dokumentiem, ku-
‘74 uz visiem celiem padoti vienddiem noteikumiem, pie kam
de¥@das ar parvadd¥anu saistTtas formalitates,celA nokirto-
jamas dzelzceliem paSiem;

b/padtrindt un atvieglot pasaZieru un bagifas pirvadafanu
starptautiskd satiksm3d;

¢/ievest rito¥A sastlva apmaigu un izstradat noteikumus par
81 sastdva savstarpdju lietoSam,

Tautu SavienIbas Barselonas konferencd pilepemto 1l3mumn un
norddljum sekas #dk paridities visd drIzuma,

T4 pa¥a 1921,.gada rudeni 3tresd /Italijd/ sanéik visu Eiro-
pas valiku /atskaitot 3PR3 un Pireneju pussalas/ dzelzcelu k-
ference, kupa i1zstradid starptautisku "Reglamentu par ?roéu va-
gonu savetarp3ju lietoSamu® /R.I,V./. Tas 1924,g.parstradats
ar Perugia /Italija/ noturstds konferences l3mum,

Taldk 1925.gada maijd - junii’& Bern3 sanfca HEiropas, k&
ar! Azijas valiku dzelzcelu pArstavii un izstraddja projektu
*3tarptantiskai konvencijail pasaZieru un bega¥as pArvadidSanail
/Ce1.V./ un *3tarptautiskai konvencijai predu pirvada¥anal
/Cal.M,./, Izstradiajot konfenciﬂu predu piArvaddfanal pima par
pamatu 1890.gada konnnc!ju.h bet pasa¥ieru satiksmei jau pried
pasaules kaya izstriditq vet dzIv3 neievesto konvencijas pro-

jektu, Avas konvencijas parakstija Bernd 1924.,gada 23.0ktodbrl

visu dslIbu gemodo vali¥ju diplomatiskie p&ritﬁji.a/
=87/ Dzelzcelu Vistnesis,1926.g.Nr.22 - 291,lap,p,
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b/ Starptautisko dzelzcelsatiksmi reguldjo¥ie akti,

L ——

1/starptantiskd konvencija predu paArvada¥anai
pa dzelzceliem -~ C,I. M,

Jau pirms 1890.gada pastivdja uz dafiem dzelzceliem starp-
tantiskd satiksmd predu parvaddSana ar tiedds satiksmes doku-
mentiem, Bija pielaists, ka pArvadidSanas maksu iekasd gala sta-
cijas dzelzceli, bija plelaista arl pScmaksas uzlikSana un re-
tos gadljumos pat paredz3ti daZam precdm tiedi tarifi, tomadr ‘
neskatoties uz visu to pastévadja v3l daudz un daZadil jltami
t rikumi,

Pirmkért nebija apvienoti noteikumi par iesaigojumu veidu un
.plrvadlla.nl pielaisto priekSmetu apmdru, t& k& nosfitIitajs ne-
kad nevardja blit drofs, val vipam izdosies preci nosfitTt 1lidz
gala stacijai, Nebija arl nekddas skaldribas, kur predu Ipal-
niekam griesties predu nozaudsSanas val boj@Sanas gadljumos,kd
aril bija gandriz neiespdjams atrast vainigo dzelzcelu., Ja to
izdevds noskaidrot, tad tomdr atsevi¥kids valstls pastavodie 1li-
kumi, kuypiem ar dzelzceliem un treS&m persondm kid privatiem uz-
pam3jiem nevija nekddas saistibas, nesp3ja predu Ipa¥nieku pre-
8Tbas apmierinat,

1890,.gada 14,0ktobra DBernes konvencija 114z ar 1895,g.16,.
julija, 1898.g.16.junija un 1906.gada 19,septembra papildina-
jumiem mindtos trikumus novarsa, Ar 30 konvenciju tika ievesta

predu pirvaddfana pie tiedds satiksmes dokumentiem pa visiem
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min3tds konvencijas noteikumiem pudoti‘.;n da¥adu valdgu dzelz-
celiem, Ieveda arl pscmaksu uzlikdanu, i:! arl bija paredzita

zanddjuma atlidzIva predu nozauddsanas ect,.,gadljumos,, un no-
teiktas attiecIbas starp dzelzceliem un tre§&m person@im un pa-

Siem dzelzceliem savid s‘ba.rpl.’/
A 81 xonvencija 1893.,g2dd apvienoja dzelzcelu pArvaldes ar

1Iniju kopgarumu 152500 km, 1911.gadd 1Iniju kopgarums sa-
sniedza jau 250,000 km un konvencijd bija apvienotd Austrijes
Belgijas, Bulgarijas, Danijas, Francijas, Holandes, Italijas,
Krievijas, luksemburgas, Rumanijas, Serbijas, Sveices, Unga-
rijas un Vacijas dzolzool:l.m/

P8c pasaules kaya beigim piedaloSos pie konvencijas valdku
garaksts bija stipri mainIjies, td@pat arT pati konvencija bije
japArstridad sakarid ar Tautu SavienIbas iznestiem l3mumiem un
v3ldjumiem par tranzita brivibu un starptautiskiis satiksmes
veicindfanu, Tamdd] tika izstriad@ta un 1923.g.parakstita jau-
na starptautiska konvencija predu parvadaSanal pa dzelzceliem
/Cel. M./

Latvija ST konvencija ratificadta ar Saeimas 1926.g.26.mar-
ta plendrs3ddes lamum un sp3kd no l,oktobra 1928.g.

Cel.M,piem3rojama visiem predu sfitTjumiem, kupi ar tiedas

satiksmes predu zImi paArvaddjami vismaz divu 1Igumsl3dzadju,
pie C,I.¥,piederodo, valdku roveZds, Dez dzelzcelu 1lTnijiém

9/Dzelzcelu Vistnesis, 1926.g.Nr.22 - 290,291 lap,.p.
10/ Dr.R.van der Borght, Das Verkehrswesen - 310 lap.p.
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Cel ¥, var apvienot arl autodbusu vai kugniecIvas 1lInijas, ja
tas kA dzelzcelu lTniju turpindjums piArvadd starptautisk@s sa-
tiksmes sftIjumas.,
1930.g.beighs zem C,I,.¥.bija apvienotas sekoSas valstis:

mstrija, Belgija, Dulgarija, lekoslovakija, Danciga, Danija,
Francija, Griekija, Holande, Igaunija, Italije, Jugosléviia,
Latvija, Luksemburga, Norvagija, Polija, Portugdle, Rum&nija,
Saaras apg,, Somija, Spanija, Sveice, Turcija, Ungarija, Vaci-
Ja un Zviedrija, LIniju kopgarums sasniedzis 252,137 km., to
starps 530 km kugniecIbas 1Iniju,lV

Vispirms IOMCHGi.jP'I/lek&itIti priekSmeti, kupi savu Ipa-
§Ibu d3) no padrvaddSanas starptautiskd satikemd izslagti/spri-
stofas, smirdo¥as ect.vielas/, kd arl priekimeti, kugyu parvada
. Sana plelaifama tikai zem zina@miem noteikumiem, No citu péaradio
priekSmetu piArvadifanas, izpemot tikai zindmus noteiktus gadl-
jumus, dzelzceli atsacIties nevar, Paredz3til arl noteikumi par
iesaigojum veidu un péirvaddfand pielaisto priekimetu apmdru,

Tal 8k konvencijad apskatits pArvadiSanas 1lTgums, Katram, Sai
konvencijail padotam starptautiskiés satiksmes sftIjumam, nosti-
titdjam jasastfida noteikta,konvencijé paredzdta,starptautiskids
satiksmes predu zTme, LIgume skaitds par nosldgtu ar to momenta,
kad dzelzceld apliecina preces piegemSanu uz predu zIimes dupli-
kata,

Te jdpiezima, ka prefu zIme ir tas dokuments uz kuya pamata

11/Zeitechrift des U,T.C.,19351.2.Nre6-179 lap.p.
12/Lik kr8) «1926.8., rikojums 74,9 burtnica no 161-296 lap.p.
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preces tiek piarvadidtas, TA tas ir miisu vietaja, ta starptau-
tiskd satiksm3, Predu nosltItAjs sastida predu zImi un predu
zimes duplikatu, Predu zIme seko precei 1Idz gala stacijai.
Preces sap3m3js, nododot gala stacijid preéu zTmes duplikatu,
sapem preci kopA ar predu zTmes originalu, Arl starptautiski
satiksm3, ar maz izpdmumiem pastév 11dzIga kdrtIda, Ja ir tie-
Sa satiksme, tad prefu zIme tiek izrakstIta 11dz Tstai gala
stacijai, bvet ja tAdas nav, tad gala stacija blis kaimigu
valsts plerobefas stacija /vail arl cita nepierovefas/, ar ku-
tu valsti nodibvindta tieSd satiksme, Lai preci nosfitItu taldk
tad jdAsastida jauna pre®u zIme un saskapd ar to, td saucamo
pArstadito predu zimi, prece tiek sfitita 1Idz gala, vai atkal
kAidal parstddiSanas stacijai,

Starptautiskd satiksm3, vez predu zImes, precei seko v3l
otris pArvadifanas dokuments - predu pavadzime, Ja viet3jd sa-
tiksm® predu pavadzImes lomm izpilda predu zIme, starptautis-
ki satikemd dzelzceld - nosfititdjs sastdda v3l min3to predu
pavadzimi, TA vajadziga dzelzceliem lai savstarpigi nordkina-
tos, To sastdda tik eksempldros, caur cik valstim prece tiek
pArvaddta, Ikkatris dzelzceld - pArvadatais atzIm3 Sajds pre-
Su pavadzimds sev pien&kolﬁl maksdjumis, paturot viema pavad-
zimes eksempldru sev, Dzelzceld - predu sap3m3js uz sava pre-
Su pavadzimes eksempldra t&d3jadi redz, cik visiem dzelzce-
}jiem atseviSki, un ta tad arl kopd, piendkds par preces par-
vad&Sanu,
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Veduma maksa un papildu maksfjumi apri3jinami saskapd ar
likumigd sp3kd esofiem un katrd valstl noteikta karta ﬁsludi-—
natiem tarIfiem, TarIfi japiemdro attiecIbd pret visiem vien-
1Tdz1gi,

PaArvadijot preci starptantiskd satiksmd ar tie¥iem doku-
nontiﬁ. dzelzcell, saskapd ar C.I.M,, izpilda ne tikai ar %o
pArvaddfam saistItos tiefos piendkumis, ka& transportu, par-
krauSanu, uzglab@¥anu, apsargdfanu un t,t,, bvet, uz predu zI-
mei pilevienoto dokumentu pamata, nokidrto arf muitas un admini-
strativu lesta¥u formalitates,

Veduma maksa un citi maks@jumi, kupus nosfitItdis saskapid
ar predu 2Tmi nav uzpimies uz sevi, skaitas par pirvestiem uz
sapsmdju, NosltItdjs var arl samakedt depriekd /frangst/ vai
nu zindmus, noteikti uzraditus maksidjumus, val ar! veduma mak-
su 114z kadai rovefai, vai ari izpdmumu gadIjumos 1Idz zina-
mém stacijém, kuras nav robvefstacijas, Ja nosfitItdjs pem uz
sevi visus ina.kal.jumn, vai dalju no tiem, un ja piegemot preci
parvadafanal nav iespdjame pareizi noteikt ¥o maks&jumu apmdm,
tad dzelzcelam ir tiesiba prasit ké nodrodindjumu Siem maksd-
jumiem tuvojoSas summas iemaksu, izsniedzot attiecIgu kviti,

. Tada gadT jumd tiek sast@dits C,.I.M. noteikta parauga blankete-
frankatiras r3kins, kur¥ pavada stitTjumu 1Idz gala stacijai,
Uz 8T frankatfiras r3kina, tdpat k& uz predu pavadzimes, kat-
ras valsts robvefstacija , caur kuysm prece iet, atzIm3d tai

piendkoSos maks@jumus, Sapemot atpakal ¥o frankatfiras ragimu
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no gala stacijas, nosfitiSanas stacija, saskapd ar atzImdtiem
maksdjumiem uz frankatfiras r3kina, nordgindjas ar nosfitTtaju
un izmakesl nosfitItdjam atpakal, lieki, pie nosfitIZanas iekasd-
to summu,

Konvencija reguld bvez tam arl pScmaksu uzlikSanas un ieka-
s88anas kartibu, ki arl paredz aizdevumus skaidrid nauda,

Talédk, saskapd ar konvenciju, kamdr sltIjums v3l nav iz~
dots sap3m3jam, sfitIjuma IpaSniekam ir tiesIba grozit pérvadd-
Sanas 1lIgumu, pieprasot slitIjumu piAradresdt uz citu gala sta-
ciju, vai arl to celd aptursdt, dodot jaunus rIkojumus, izdot
citam sapdmdjam, vai arT sfitIt atpakal uz nosfiti8anas staciju,

Konvencija paredz zauddjuma atlIdzIbu par predu nozandaSa-
nu, bojASanu un piegiddfanas termipa nokavadSami, kA arY nosaka
attiecIbas starp dzelzceliem un tre¥@m persondm, Tapat pare~
dz3ti prasibu apmierindSanas kArtTba un prasibu ilesnieg¥anas
termipi,

Beidzot konvencija paredz3tas arl attiecIbas starp dzelz-
celiem: ki nordkindSands,td ar! atpakalprasibu nokdrtoSana
dzelzcelu starpi.

Saskapid ar konvenciju, katram dzelzcelam, kurd piepemot
preci paArvaidSanal vail to izdodot, Sekas3djis veduma maksu vail
citus no parvadadSanas lIguma izrietoSus maksdjumis, jasamaksd
piradjiem dzelzceliem tiem pilendkodSds dala no veduma un citiem
maksajumiem,

Preces bododana no viena dzelzcela uz otru piedjir dzelz-
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celam, kurs preci nodod, tiesTbu t0lip ieskaitit sev par ladbu
uz dzelzcela - preces piephlji. r3kina ki veduma maksu td arl
visus citus 11dz nodoSanas laikam piendko¥os maksijumus, Tu-
vikus noradljumus par nord3kinaSanos noteic atsevilju valdgm
nosldgtie savetarpsiie 1Tgumi un noteikumi,

2,/ Starptantiskd konvencija pasaZieru un
bagifas pirvada¥anai pa dzelzceliem -C,I,V,

PasaZieru starptantiskd satikeme var notikt vai nu ar
tieSas starptautiskiis satiksmesbiletdm, vai arl katras valsts,
par kuru notiek satikeme, atseviikim, ¢4 saucam@im kuponu bi-
Jetam, Satiksmes ar tiefam biletdm notiek tikai to valiku sam
P&, l:u;u nosldgudas savstarpdjus lIgumus par tieSfs satiksmes
uzturaanu, Ja,turpretim,starp kidém valstIm tieSas satiksmes
nav, pasaZieris brauc no noteiktas stacijas 114z valsts ro-
befstacijai, no otras valsts roveZstacijas 17dz vajadzIgai
stacijal vai rovefstacijai un t.t. Celojum dirojos un agen-
tlirds pasalierim sastéda grimatipas veidi bijetes ar kuponiem
visdafddakos virzienos, neizslddzot arl apmeSanos viesnicds
un t,t, Tiedés satiksmes biletdm daudzreiz paredzdti zinamos
gadIjumos, val zin&mas valsts braucdjiem daZddi nolaidumi |
un t.t,, kas noteikti tieSos tarIfos, kddu,saprotams,pie ne-
tieSas satiksmes ar kupoma biletdm nav,

LYdz 1924,gadam pasaZieru satikemei starptautiskd satikems
nebija vispirdja akta kas to reguldtu, P3c pasaules kajpya, sa-
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kard ar Tautu savienTbas pakirto celu starptautiskds sa-
tikll_'l organizficijas attIstIbal, sanfica Eiropas un Azijas da-
£8du valdSju pArsté@viu konference kas konvenciju izstradiaja,
pemot pamatd pirms pasaules kaya izstra@déto, vet dziv3 neie-
vesto projektu 5ini satiksmsd. C,I.V. nosladdz kopé& ar C,I.M,

29 da¥ddas valstis un parakstija to valdku parstavii 1923.gz.
3ejunija nomol. Sp&kd ar 1928,g.1.0ktobri,

Latvija ir mindtds, kA arl iepriek¥3jas konvencijas da-
lTbniece no tds izstriddaSanas un parakstidanas dienas,

CeIoV, piem3rojama visiem pasaZieru un bvagdZas parvadé-
jumiem uz starptautisko biloiu un bagafas kvi¥u pamata, kuyros
pledalds vismaz divu 1lIgumslddzsdju valiku dzelzceli, piedero-
Sie pi‘ Cel.V,

Min3ta konvenciji vez dzelzcelu linijam piedalds ar! au-
tomobIlu un kugniecTbas lInijas, pa kupém uztur kirtigu sa-
tiksmi un kuyas, kd kadas dzelzcelu lInijas turpinijums, iz-
pilda starptantiskus parvadidjumus,

19350.g.beigds 1Iniju kopgarums, uz kurim sp3kd starptau-
tiskd konvencija C.I.V,, ir 238,262 km, 5inl skai td ietilpst
15,407 km kugniecIbas un 1115 km autobusu 1lInijas, Pie C,I.V.
pieder: Austrija, Belgija, Bulgarija, Jekoslovajija, Danciga,
Dénija, Francija, Griekija, Holande, Igaunija, Italija, Jugo-
slavija, Latvija,luksemburga, Norvsgija, Polija, Portugale,

Rumanija, Saaras apg., Somija, Spanija, Sveice, Turcija, Un-



il -

garija, Vacija un Zviedrija.l’/

Vispirms konvencij&l¥/ tet runa par parvadaSanas 1Tgumu.
Saskapi ar konnnoiju.vin:lon starptantiskiem pérvaddjumiem j&-
- bt Ipafa veida biletam ar noteiktu biledu deriguma ilgumu,
Starptantiskéis satiksmes pasaZieru parvadijumos paredz3dtas
braukSanas maksas pazemindjums d3rniem, TAldk iet runa par pem
sonfim, kuyas 1izsldgtas no pArvaddSanas, val pielaistas pirva-
daSand zem zindmiem noteikumiem, tdpat uzskaititi priekdmeti,
kuru l7dzpemS3ana vagonos aizliegta,

Konvencija paredz3dti kadi priek3meti uzskatémi par baga-
fu, pasaZieru atbildiva par to, bagaZas iesaipojums, stévok-
1is, piegem#fana un izdo3ana, _

Maksas par piArvaddjumiem apripinimas saskapd ar likumIgid
sp3kd esoliem un katrd valstI pienficIgi izsludindtiem tari-
fiem, pie kam tarifi japiemdro saskapd ar C,I.V, pret visiem
interesentiem vienddi, Viet3jie tarifu noteikumi nevar runat
pret? 5ai konvencijai; pretsjd gadljumd tie uzskatimi ki spa-
kd neesodi,

Ja bileti pasaZieris nav izlietojis, tas var pieprasit
brauk¥anas maksas atpakal izmaksu, pemot v3rd attiecIgus at-
vilkumus,

Eonvencijas treSa dald iet runa par dzelzcelu atbildidu un
s0idzIb&m, k& un kur tés iesniedzamas, Saskepd ar C,I.V.,dzelz-

13/ Zeitschrift des U.I.C., 1931.g.Nr.6 - 179 lap.v.
14/ Lik,krij.1926.g., rTkojums 74, dburtnica 9 no 113-161 lap.p.
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‘eeju atbildibvai par kida pasafiera nondvésanu vail sakroplo¥anu,
ja thAda notikusi vilciena nelaimes gadYjuma da], ki arf par
gzaud3djumiem, kas cdllifies kAda vilciena nokavaSands vai atcel-
Sanas 48], vai tApdc, ka nokavits saskagots vilciens, piem3ro~-
jami t&s valsts likumi un noteikumi, kuyd tdds gadljums noti-
cis.

Par‘ rokas bagaZfu un dzIvniekiem, kuyi j@mzrauga pasafie-
riem, dzelzcel¥ atbild saskapd ar konvenciju tikai tikta] ,cik--
ta] zauddjums c3lies aiz dzelzcela vainas, Turpretim par baga-
Zu dzelzceli athild pilnTgi un zolidéri, TAldk paredz3dts at-
bildibas apmdrs, atlIdzTbas lielums un atmaksa, sfidzibu ie-
sniegi¥anas un iztiesdfanas kArtTdba un prasIbu noilgums, k& arf
atpakalprasThas tiesIba dzelzcelu palu starpa,

S8askapid ar konvenciju, katram dzelzcelam jAsamaksd p&rs-
jiem dalIdbu pemodiem dzelzceliem tiem piendko¥Ads dala par pir-
veda¥am, kuras tas iekasdjis, val kuras tam bija jidekass,
Tuvdkus noteikumus par nordkinaSanos paredz savstarpsjie vals-
ku 1Tgumi un noteikumi,

¢/3tarptantisko dzelzcelsatiksmi apvienojo¥ds

organizécijas,
1/3tarptantiskais dzelzcelu centrdlbirojs,

1890,g.n08l3dz0t Dernes konvenciju predu parvadaSanal mi-
n3tad konvencija dalTbu pemo¥ds valstis atrada par vajadzigu
nodivinat darbvedIbas pirvaldi, kas pArzindtu ar konvenciju
nodivindjuSos apvienibu, Ka tadu 1893.gadd nodivinija -
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- Starptautisko dzelzcelu centralbiroju.l’/

Nosladzot 1924,.,g.jaunu konvenciju predu pirvaddfanai, k&
arf konvenciju pasaZieru un bagaZas pirvaddfanal starptautis-
k& satiksm3,Centralbirojs no jauna parpsma zem mindto abu
konvenciju nodivindjusos apvienibas darbibas vedamu,

Saskapd ar ﬂslmntuw ,» Centralbirojs nodibindts, lai at-
vieglin&tu C,I.M, un C,I,V, izpildifanu starptautiskiem dzelz-
celu parvaddjumiem, Tas piegem pazipojumus no katras liguma
8l3dzdjas valsts un konvencija piedalofamies dzelzceliem un
dara tos zindmus pAr3jém valstim un dzelzceliem; vaec, sakdr-
to un publicd: uz starptautisko satiksmi attiecoSos visida
velda statistiku un zipas; taisa l3mumus dzelzcelu savstarpdfh
stridu gadljumos; atvieglo dzelzcelu savstarpdju sazindfanos;
skata cauri dafadus priekSlikumus C,I.M, un C,I.V., grozT¥anai
un sasauc¢ pac vajadziIvas konferences, Centralbirojs ved arl
sarakstu dzelzceliem, kas padoti C,I.M, un C,I,V, konvencijai,
Tas uzpem un i1zs8lddz no konvencijas dzelzcelus, ja par to ir
sap3mis pazipojumu no Sveices valdIbas, kupa pirzin Central-
biroju, Centralbiroja sddeklis atrodas Bernd, TA izdevumus
nes ligumsl3ddzaju valstis proporciondli dzelzcelu liniju ga-
rumam,

Centralbirojs bez tam v3l izpilda nordsinédSands biroja
piendkumus, pie norsjindSanos par vagonu lietodanu, saskapid
15/%eitechrift des U.I4Ce, 1931.g.Nr.7 - 78.1lap.p.

16/"Reglaments par Centralbiroju® - C.I.M, un C.I.V,konven-

eijn plelikumi Lik.,un rIik.krdjume,1926.g.74.rTkojuma
15&-130. 241,242,1ap.p. ’ ' .
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ar l;I;V. un R.I.C., apvienTbas reglamentiem, par ko iet runa
turpmak, '
: 2/. Starptautiskd predu vagonu savieniba,

Prelu parkraufana, precdm piAreiot no vienas valsts otra,
bija 1lgu laiku wiens no tiem kavdk]liem, kas visvairik traucs-
ja un nel@va attistIties satiksmei starp dafddém valstIm un
tautim, Bija, saprotams, atsevifji 1lIgumi starp kaimipvalstim,
bet viss tas starptautiskds satiksmes lielam m3rogam bija stip-
i mas, | . '

P3¢ pasayles kapa, kad visos jautdjumos drudiaini savstare
p8ji apspriedds un vienojds, arl predu parkraufanas neparocibe
izvirzTjds ki akutikais jautdjums starptautiskis konferencds,

Predu p!rtrsn!anh var novarst vienigi dzelzceliem sav-
starpdjl apmainoties vagoniem un pilnigi izbagt no p&rkra.ﬁla—-
nas var tad, ja t8d& apmaipd pledaléis visas viena kontinenta
valstis, 5o Biropas valstis saprata un tamds)} i921.gada rude-
nt Stresd /Italija/ sandku¥a visu Eiropas valdu /izpemot
SPRS un Piren3ju pussalas/ dzelzcelu konference nodibvina starp-
tantisko predu vagomu savienidbu un izstriadi reglamentu par
predu vagonu savstarpdju 113tolan§r/n.1.v./. 818 reglaments
grozTts un papildindts v3lak sandku¥ds Perugia’s un Lucernas
konferencds, Tagad3jals reglaments spdkéd ar 1930,.,g. 1.3anwaﬁ§V

ReI,V, SavieniIbi piedalas Aultri.iu,BelgiJu.nulgari:]u,

17/Zeitschrift des U,1.C,, 1931,g8.Nr,7 = 228,lap.p.

18/*Reglaments_predu vagonu lieto¥anail starptantiskid satik .
/-atgtvl ka 1 50.3.1:§oruna un apoerajumapp:} to 'Zo%t- g

schrift des U.I.O.' 1951080'1'.7 o 228 1Idz 255-1&1)-13.
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Bekoslovakijas, Danijas, Francijas, Holandes, Jugoslavijas,
Latvijas, Lietavas, Inksemburgas, Norvegijas, Polijas, Rumani-
ju. Saaras apg., Svelces, Turcijas, Ungarijas, Vacijas Griejijas
Zviedrijas dzelzceli, kopd 109 dzelzcelu pirvaldes, kuram nor-
malplatuma /1435 m/m/ dzelzcelu linijas,

Savienivas markis ir reguldt savstarp3dju predu vagonu lie-
todanu, SavienIbu piArzin pilna sapulce, komiteja un darbvedI-
bas pérvalde, Pilna sapulce sandk 1k 5 gadus un ievsl darbve-
dIbas parvaldl no komitejae pastivigim parvaldam, ki arl lem)
par statutu un reglamentu grozIjumiem un papildindjumiem,XKo-
miteja sastdv no pastivigiem piecu sekodu valstu locek]iem:
Belgijas, vmuu."rrancuu. Italijas un Sveices un 2 nepa-
stavigiem locekliem no citdm valstIm, kugyu 1lTniju garums nav
maziks par 3000 km, Komitejas uzdevums ir uzgemt savienibi un
izsldgt pArvaldes, iz¥§irt da¥ddas domstarpibas un parbaudit
da¥Adus iendkuios priekdlikumus, DarbvedIbas paArvaldi ieval
pilna sapulce uz 5 gadiem un ¢4 ved visas savienibas lietas,
KA darbve dlbas pArvalde savienTbail tagad ievalsti Sveices
dzelzcell,

Izdevumus R.I.V.savienibas uztursfanail sedz parvaldes - da-
libnieces proporciondli balsu skaitam, pie kam katrail dzelzce-
Ju péarvaldei ir viena pamat balss un bez tam v3l wuz katriem
1000 km 1Iniju garuma pa vienal papildu balsij.

Rel.Vereglaments piem3rojams savstarp3jai predu vagonu lie-

toSanal starptautiskd satikemd starp sa vienTbd dalTbu pemo-



 88m pArvalddm, :

l'p.lmn“ 8Tki houla vagonu 11-toim uz sveiiem celiem;
to sltT¥amu turpceld, nodoSanu, pilepemSanu roveZstacijfls, ap-
zim38anu pArejfas stacijfs; tépat vagonu iekraufanu un atpakal-
slitIfamu, nomfAtu vagonu lietoSanu un ricfbu attiecIbvd uz no-
klTduSiem vagoniem, k& arf paliglidzsklu savetarpdju lietoSani

Saskapd ar reglamentu, vagoni, upu kprava p3c tarifa skai-
t8ma k& pilnvagonu kpavips, jfsfita 11dz pimitnejail gala sta-
cijai, ja viss cela gabals 17dz p3d3jal pieder savienThas pir-
valdsm val cit@m pArvaldsm, ar kurfm kaimigos atrodofs savie-
‘nibas pArvaldes, kil ar! vagonu TpaSniece i;r vienojuiis par va-
goma apmaipu, S3TkefitTjumus, kupi neiegem visu vagonu, dzelz-
cel am-piepimsjam ir *ieslba sfitIt tAldk ar to pa¥u vagom,val
ar! parkraut. Vagonu nodoSana un piegpem¥ana notiek uz predu
dokumentu /predu zime, predu pavadzime, muitas deklaracijas,
est,/ un Ipafas vagonu pavadzlmes pamata, Vagona gaita tiek
5inY pavadzim3d uzradfta, Vagoni pdc izkrauSanas nekav3joSo ja-
slita atpakal] pa tuviko celu un ja iesp3jams ar kyavu,

Pie R,I.V. plederolfis pArvaldes var arl savstarpigi izpa-
1Tdz3ties, aizdodot vagonus pirvaddSanai, tAdA gadljumid tos
tuk¥us nosfitot pie mindtas Tpadas pavadzimes, Arf paligli-
~ dz3k}u, ki vrezentu, valu, virvju, statipgu savstarpiga lieto-
§ana tiek izsekota uz 8o pavadzImju pamata,

Ikkatrai plirvaldei, kas sapem sveSus vagonus, krautus val

tukSus, jimaksi pfrvaldei - TpaS¥niecei par katru vagorm, at-
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karTbd no lietofanas ilguma, nomas maksa no Zelta fr.0,80 -
- 2,50 par katru vagomu diend, 3T noma var dGt ar! augstika
un ir gadljumi, kuros no nomas maksas pavisam atsvabina svedu
vagonu lietotdjas,

NorskindSanfis notiek tAd3jAdi, ka ikkatra péArvalde pae
katra m3neSa notec3Sanas sastdda ikkatrail pirvaldei, no kupas
t4 sapdmusi t&s paSas val ievestus vagonus, Ipasu paArskatu un
kopsavilkumi, bet pardda summu pieteic norakindSands vietai,
Parvalde,vagonu IpaSniece, pérskatus sagemot tos pArbauda,pie
kam 5 mSnesu laikid pdc pérskata sapemdfanas var celt iebildumus
. par nepareizIbam ect, pirskatos,

Nordkina¥ands vietas, par vagomu lieto¥anu, saskapid ar
ReI.V,, ir divas, Viena, vecdkd pastév pie 3veices dzelzcelu
pirvaldes l!orn:!. proti, pile jau depriekd apskatItd Centralbi-
roja, Otru nor3kinadSandis vietu nodivindjusi Vacijas dzelzceli
Berlins,caur kupyu nordkindjas dala no Baltijas valdu dzelz-
celiem un ar! v3l dali citi dzelzceli, Minstam nordkinalanis
vietdm ir savas Ipatnibas, Tad Centrdlbirojs, sapemdams no par-
vald3m parddniec®m pleteiktas summas, tas sakopo, izr3kina ku-
ri dzelzceli kam maks@i un ar Ipadu savilkumu pazigo debitoriem
kur tiem par@idi jAnomaksi, td] Ak paSal apmaksal nesekodams,
Berlines birojs, turpretim, pats caur savu banku nomaksid pie-
niko¥ds summas kreditoriem un sapem tfAs atpakal no debitorien,
Tas ir starpnieks arl pa3d parddu dz3¥and un tad3jadi 11dzigs
Brisseles nor3jinaSands dbirojam, ko apskatifiu turpmik,



o B

3/ Starptautiskd pasafieru vagoim savieniba.

flda pat nedrtiba, kiada ir pnéq pirkyauSana prefu satiks-
m3, pasaZieru starptautiskd satikemd ir pasaZieru pArs3¥anis
no viena valsts vagona otras valsts vagoni,

Lai nov3rstu pasaZieru pirs3Sanos, bagaZas un pasta pir-
grauSanu starptautiskd satiksm® nodibindta sdkot ar 1922,.,z.1.
janvari, 17dzTga R,I,V,, savienIba pasa¥ieru un baga¥as vago-
na lieto¥anai /R,1,C./. T4 kd@ pasa¥ieru, bagafas un pasta sa-
tikem3 nepiecieSama noteiktIba, pret3dji predu vagonu satiksmej
kur kustiba notiek tik tad, kad ir preces parvaddSanai, R,I1.C,
m3rkis un uzdevums ir plaSdks, Tésotris markis-Eiropas vagonu
plegides plapa., vai, pareiz@ki sakot, Eiropas kustiIbas virzie-
nu sastddifana,

Saskagi ar nglmntuly R.I.C, savienIbas organi ir vagom
plegides konference un darbvedIbas pdrvalde, Konferences uz-
devums uzpemt un izsl3gt savienibas dalIbnieces-pirvaldes, 14—
v3l3t darbvedibas pArvaldi, grozIt un papildinat R.I,C.regla-
mentu un sastfdit Eiropas vagonu piegides plaénu. Tas notiek
reiz gadid, Konferences var blit pilnas un nepilnas, kad atse-
vilku vakku grupa izlemj k&Adu attiecodos jautdjumu, Darbve-
dTbas pirvalde ved R,I,C,adresu sarakstu, tekoSas darIZanas,
sagatavo nateria.lu‘s konferencd®m, izdod vagonu piegides planu,

arbv pirvaldi iev3l uz 5 gadiem,
f’} !éﬁiﬂi Wt LR R L gt LR e T L

par to ‘Mitlﬂhrift des ¥,I.C,"1931.2.N.7,236~23%,1ap.p.
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SavienTba var iestdties ikkatra dzelzcelu pirvalde,kas ir
starptautiskds pasafieru,bagaZas un pasta vagorm kustIibas da-
lIbnieces, PArvalde var bfit par locekli arl tad, kad viga pa~
galidam starptautiska vagonu kustIbd nepiedalis,

P3¢ vagonu piegides plina visa Eiropa sadaldis 17 nodalds,
.Ikkatra.‘u. nodalai ir sava dzelzcelu pirvalde, kd priekisddsta-
jas val sagatavotdjas, atseviiko nodaju un a.pakix;odalu vagonu
gijdenu izstradASanai un sakopoSanai,

Konferencd, katral savienIbas piArvaldei ir viena bdalss,
bez tam tik daudz papildu balsis, cik reiz skaitlis 10,000
ir summd, kuyu dod atseviiku vagonu gijienu asu skaits,vir-
ziend k&dA pArvalde piedalféis,saskapd ar plegides planu, rei-
zindts ar atiedfanas skaitu no izejas stacijas, kéds noteikts
gadd vagoniem attiecIgos vilcienos, Gu}lamvagonu un restoran-
vagonu sabiedribas, kuyu vagoni iet piri vienal vai vairdkam
valSku robeZdm un paSas apkalpo sdvus vagonus, var piedall-
ties 85d3s, bet vipim nav balstieslibu,

DomstarpIbas R.I.C.darbIbd iz¥kir sevilka Syirsjtiesa,

Izdevumus savienIbas uzturdSanal sedz proporciondli bdal-
su skaitam, k&ds ir katrail pirvaldei konferencsas,

Pie R,I.C, pieder seko¥o valiju, valsts un privatu dzelz-
celu paArvaldes: Belgijas, Dulgarijas, Danijas, Vicijas,Fran-
cijas, Griekijas, Italijas, Serbu, Kréatu un slovenu karal-
valstis, Latvijas, Lietavas, Holandes, Norvegijas, Austrijas,
foli:lu, fnnanija., Saras apg., Zviedrijas, Sveices, lekoslo-
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v-ki.in, Turcijas un Ungarijas valiju dzelzceli.

Reglaments par vagonu savetarpIgu lieto¥anu attiecds tik-
lab k& uz pasaZieru, ta uz gulamu, restorana, salona, sanita-
riem, baga¥fas un pasta vagoniem, Tajd paredz3ta vagomu lieto-
Sana, nor3kind¥ands, apieSanfis ar tiem, nolidzina¥ana par sav-
starp3jo lietoSanu un da¥adi techniskie noteikumi,

snn:ﬂn paredzdta kiArt3ja un nekdArt3dja, Kirt3ja satikemé
- 4r tAdi vagonu gajieni, pa kuyiem iepriek¥ 2 vai vairdk pir -
valdes vienoju¥as tos uzturdt zinfmos noteiktos laikos, pretad-
§i nek&rtsjal satiksmei, kas var notikt izp3mumu gadljumos,

Nor3kinaSanfis notiek tA saucam@ natursla veidad, tas ir,no-
tiek vagonu asskilometru apmaipa, pemot par pamatu pile apraji-
nadSanas noskrietos kilometrus un vagona lielumu hlp;vim asu
skaitu, Noteikumi savukidrt paredz, cik kidam vagonam asis tiek
skaitItas, ki arl kdads tuk¥, val citadil defektiIves noskrajiens
nav skaitfims asskilometru skaiti,

Katra pirvalde, kupas territorijd kustas svedi vagoni, K skai-
ta tAdu vagonu noskrdjienmu savi territorijid un ikmdneSus pazi-
p0 pArvaldei-Tpa¥nieceil noskrieto asskilometru skaitu ar pai‘e-
dz8tu pdArskatu, bet par gadu reiz piesfita tadu paArskatu - kop-
savilkumu nolIdzindSanas vietai Dernd, resp,Centraldirojam.
NolIdzindSands vieta sastdda gallIgu kopsavilkumu par attiecTgo
pie R,I,.C,piederodSo pArval¥u aktIvu un pasivu, t,i,asskilomet-
~riem un izved k&da pirvalde kuyal 1ir paraddd un cik parida
asskilometrus, Ja tris gadu laikd starp da¥ddam dzelzcelu par-
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valddm asskilometri nav 1zlTdzindju¥ies, tad pardda atlikums
jAsamaked naudid, rdfinot 0,05 zelta fr,par asskilometri, Para-
da summu Centralbirojs ieslddz R,I,V.paredz3td kopsavilkumd un
norada dzelzcelam - parddniekam to nomaksat attiecIgam dzelz—
celam kreditoram,

Da¥fidu sabiedridu, ki gulam, restoranvagona sabiedribas va-
goni Sinls norskinos netiek iesl3gti, Parasti, valstis par tiem
nekadu atlTdzTbu nemaksd, bet dod citadda veida atmaksu, da¥adu
priekSrocibu eat,veldd, Ja arl maksa paredzdta, to tad nosaka
seviiki savstarpdjie 1Igumi,

Manadjot par vagonu lietoSanu jdpiemin arI vilcienu sarakstu
sastddlZanas konferences, kuras saskapo vilciemu sarakstus
starptautiskad satiksmd, 5Is konferences notiek parasti 2 reisz
gadd un to sasauc un vada IpaSa darbvedIbas pérvalde, Cik pla-
8§41 reprezentdtas mindtds konferences rada 1930.,gz.Kopenhagenas
konference, kurd piedalijds 220 parstévii no 1351 satiksmju
parvaldam,ietilpstosam 28.da¥adas valetTs,?/

4/ Starptautiskd dzelzcelu savienIda - U,I,.C,
ai/nos jau minsdtém, dzelzcelus apvienojoS&m organizacijam, ku-
vas galvend kirtd aptver attiecIbas starp dzelzceliem un tre-
§8m personém, ki arl dzelzcelu saimniecisko puei, pastdv ap-

vienIbas, kuyu galvenais m3rkis ir cle¥@ki apvienot pasus
dzelzcelus,

20/ Zeitschrift des U.I.C., 193l.g. Nr,7 - 241,lap.p.
21.—"2@’ Dzelzeelu Vastnesis, 1926.g.Nr.22 - 292,lap,p.
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K& pirma §ada veida apvienTba uzskatéma 1885.g.Brissel3d sa-
nikufais "3tarptautiskais dzelzecelu kongress® /Congrés Inter-
national des Chemins de fer/, 3is kongress bija spraudis sev
par m8rgl apvienot visus pasaules dzelzcelus un vigam pievie-
nojis gandriz viei lieldkie Eiropas dzelzceli, Savd pastiviia-
nas laikd kongress noturdjis 34 konferences, kurfds apspriesti
daffdd jautdjumi, Tuviku zigu par kongresa darbTbas rezultidtiem
- trikst,

1921 .g.Porta Rozas un v3ldk 1922,g,3.maija Dienovas konfe-
rencds tika pacelts jautdjums par dzelzcelu savienIvas dibind-
Sanma, Tika izteikta val33anéis, lai Francijas dzelzceli uzpemas
iniciativi un sasauc visu Eiropas un pirdjo dzelzcelu konferen-
ci, kupd bfitu apspriefami jautdjumi par dzelzcelsatiksmes uz- .
laboSanu tdAdos apm3ros, lai t& lIdzindtos vismaz pirmskaga
starptautiskds satikemes apmdriem,

Saskapd ar 5o konferenc® izteikto v3l3Zanos Francijas lie-
18ko dzelzcelu parvaldes komiteja sasauca 1922.g.,17.0ktobrl
Parizd starptantisku dzelzcelu konferenci, Konferencd bez 27
dafadu valiju plrlthﬁon. to starpd arl Latvijas parstévis,
piedalljds ar! Tautu SavienIbas parstavii, 3T konference nodi-
bindja Starptantisko Dzelzcelu Suion!bu /0s1.Cs/, kuyas m3ris
- gekm3t starptautiskéis satiksmes uzlabodSam un atviegloSanu,

P8¢ savas organizéicijas U.I,C, sadalfis pirvaldes un pdti-
Sanas organos, PArvaldes organs ir pilna sapulce un vadibas

komiteja ar pastévigu generalsekretariatu Pariz3, Vadibas ko-
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mitejd ietilpst priek¥sadstajs no Francijas dzelzceliem un

13 locek]li - parstavji no deffdém valetIm un valdku grupém,
Vadibas komitejd ietilpsto¥fs valstis nozImd un igce] pilna
sapulce uz 10 gad:lon.zaf

K& p3tiSanas organs uzskatfimas 5 pastivigas kommisijas,
kuras ir seko¥as: 1/Pasa¥ieru satiksmes kommisija, 2/Predu sa-
tiksmes kommisija, 3/Norskina¥anas un valQtas kommisija, 4/
Ritod38 sastiva apmaipas un savstarpigas lieto¥anas kommisija
un 5/Technisku jaut@jumu kommisija, Kommisijds letilpstoSas
valstis nozTm3 vadfbas komiteja un iece] pilna sapulce uz 5
ga.dion.z’/

S8tarptautiskd dzelzcelu savienTbha ir pilnIigi neatkariga
no pArsjam starptautiskd rakstura dzelzcelu organizicijam un
atseviiku valdku dzelzsce}iem, tdApat ki padddjie nav atkarTgi
no U,I.,C, TAs darbIba pastév galvend kartd daZfdu uz dzelzce-
Ju attiecofos materialu vikSand un parbaudifana, ki arl visé-
da veida satiksmes jautdjumu atrisinadSanid, 5o savu uzdevumu
velkSanai savienTba caur savim kommisijam st@jeas sakaros ar
vipas locdkliem un citim starptantiska rakstiira dzelzcelu or-
gmizuijh.z‘y

Ta U,1.C, uztur sakarus ar sekodém starptautiskam iestadam:
Tautu savienTbu; Starptantisko transporta komiteju /Comité
International des Transports/; Starptautisko tirdzniecIbas ka-
meru /Chambre de Commerce Internationale/; KonsultatIvo starp-

21—22/37 zelzcelu Vistnesis 1926'f§2§ 22 - 292 1ag f;.p .

23 /Verkehrstechnische Yoche oZeNr,15 - 2
24/Dzelzcelu Vastnesis, 1926,2.8re22 - 292.1ap.D.
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tautisko komiteju telefona t&lsatiksmém; Starptautisko dzelz-
celu kongresu associaciju; Centralo turisma padomi; Viduseiro-
pas olkonémisko konferenci; Starptautisko darba konferenci,Vie-
puuuloq automodIlu kongruu.zy

Ta}ak U,I.C, levéc materialus dafadiem akutiem jautajumiem,
piouﬁta.unriontban locek]iem atsauksmei kommisijas izstridétos
projektus un visus Sos materialus stdda priekda pilnai sapul-
cei, Pilnd sapuled plepemtiem l3mumiem tom3r ir tikai valamiI-
bas rakstiirs, Ja kiddam l3mumam nepiekrIt un ce] iedbildumus
kaut viena valsts, val atsevilja dzelzcelu parvalde, tad 1%
mums nav obligatorisks affl pAr3djiem dzelzceliem,

Starptantisk8 dzelzcelu savieniba apvieno Austrijas, AlZi-
ras, Delgijas, Dulgarijas, Jekoslovakijas, Danijas, Francijas,
Griekijas, Holandes, Italijas, Igaunijas, Japanas, tugoslari-'
jas, ‘ETnas, Liel-Britanijas, Latvijas, Lietavas, Luksemburgas,
Morokas, Norvegijas, Polijas, Portugdles, Rumanijas, 8,P.R.3,,
Spa&nijas, Somijas, Saaras apg., Sveices, Turcijas, Tunisas,
Ungarijas, Vécijas un Zviedrijas dzelzcelus ar tTklu kopgaru-
= 365,700 km, 2§

Beidzemd U,I,C.pilnd sapulcd, kuya notika 1928,g,.20.-24,
novembrim,starp da¥addiem oikonomiska un techniska satura jau-
tajumiem, ki svarigidkie oikonomiskie jautdjumi ir sekojosi,
Vispirms tika ievesta starptautiskads dzelzdelu statistikas

25/ Daolzoelu T!stnuit. 1928.2.Nr¢24 - 7275 lap.p.
26/ 1928.8.’1’.24 - 7 lsp.p.
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public3S5ana, Dati tiek publicdti U.I.C, izdodamos biletenos pa
atseviSjiem gadiem, Taldk tika piepemts projekts vienddai pre-
Su nomenklatiiral starptautiskd satiksmd, TA sast@dlta 3 valodds
un aptver 4000 nosaukumu, kas tika atzIts par pietiekodu starp-
tautiskal satikemei, K& viens no vissvarigikiem bija jautajums
par Centrald norskinffanfis biroja dibinad¥ami, ko ¥inT pilna
sapuled arl piepsma.

Ka 11dzIga organizdcija U.1.C., tikai ar dandz lieldku lo-
ceklu skaitu, jAatzImd tA saucamd 3tarptautiskd dzelzcelu kong-
resa savieniba, Kongresa savienIbd ietilpst 42 valiku valdIbas
un 230 dzelzcelu parvaldes ar 620,000 km 1Iniju kopgarumu, 3I
ir lieldkd ¥ada velda dzelzcelu organizd@cija pasauld, kuypd le-
tilpst pat tidas valetis k@ U,3.,A, No jaunajém Daltijas valesth
tan neviena nav reprezentdta,

Kongresa savienibs savis pilnsapulceds nekddus saistolus 13-
mumus netaisa, TAs m3rkis ir - materialu un datu vékSanas un

public3¥anas celd veicinat daZddo dzelzcelu nozaru attl st!bu.ﬂ/

5/« Centrilais norskina¥ands birojs - B.C.C,
T4 kd Biropd ir liela vallitas da¥&dIba, pie kam bie¥i no-

varojama naudas kursu svirstiba, kas apgrutina savstarp3jio no-

r3ginafanos, U.I.C., atzina par nepiecieSamu p3c iesp3jas vien~

kirSot savetarp3djo norsjinaSanos, divinot ¥im nolfikam noraki-

nafands diroju . Jau no 3tarptautiskds Dzelzcelu savienTbas di-

27/Dzelzcelu Vastnesis, 1930.g8.Nr.12 = 412,1ap.p.
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binfdSanas laika pastivdja vairfdki t&di nor3jina¥anis dviroii,
tom3r bija v3lams apvienot hordkind¥anos viend biroja, Ka
tdds ar l,janvari 1925.gada nodivindts Centralais nor!kip!ia-
nds birojs Brisselsd, kuypa darbvedIbu uzticsja belgu dzelzcelu
nacionfilai sabiedribai.

Centralais nor3kim bdirois /n.c.c'./.‘ saskapi ar regl amen-
W-Zy pordkind¥ancs izved uz t& saucamo maksdAjum piletéikumm
pamata, Dzelzceli, kuyl ir starptautiskéis dzelzcelu savienTbes
locekli, pieteic Centralam nor3kinu birojam maksAjumus, kajus
tiem J&maeke& cit&m dzelzcelu pérvalddm, vai arl jdsagem no
tam, Tuviaki to noteic savetarpsjie 1lTgumi, MaksdAjumus pleteic
valutd, kéda savstarp3jd saistiIbd pastév, Centfdlais nordkinu
birojs 2 reizes manesI, uz katra m3neSa 1, un l5.datuma 3os
sagemtos pieteikumus sakopo, paArrdkina daZddds vallitds uzri-
dItés summas U,3.A.dollaros, p3c Jujorkas attiecIgds dienas
birias kursa, un izr3kina kuri dzelzceli maksd un kuyri sagem,
P3¢ tam B,C.C.dzelzceliem - kreditoriem nomaksd tiem piendko~-
8§08 atlikumu summas un dod rikojumus dzelzceliem debitoriem
savukért nomaksft birojam vipu parddu atlikumu summas, Biroje
dzelzceliem-kreditoriem atlikumu summas nomaksa attiectga
dzilzoelu valsts valutd, bet sagem tAdA valutd, kAdu atrod sev
par izdevigdko., Centrilais nor3kinu birois ir starpnieks, kues

sagem daffdu debitoru paridus kopl un tos samaksd, sadala at-
tiecigiem kreditoriem,

237ﬁgfment da Dureau Central de Compensation de an.%‘zklu'
% L ]
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Izdevumas B.C.C.,uztursfanai sedz viroja klienti - dzelzce-

Ju pirvaldes, proporcion3li pieteiktiem maksidjumiem,

6/3tarptautiskd gulamvagonu sabiedriba,
Rundjot par starptautisko satiksmi un :lc.ntldo:n kas to vei-
cina, jJamnéA par starptautisko Gulamvagonu sabiedridu, kupa,
lail gan bdlidama pilnigil privata rakstura internationala oa.bio"i-

riba,radljusi grandiozu Ipatndju starptautisku kustiIovu,

29
/Starptmt:lakl gulamvagonu sabiedriba dibindta DBrisse-

13 1876.gada 4,decembr! ar 4 miljoniem franku pamatkapitala,
Vigas dibinfAtajs belgietis Georgs Nagelmackers.,

SakumA rito¥d sastévd ietilpa tikail 58 gulamvagoni, Pirmé
starp Parizi un Mentoni atklatd 1inija deva splIdodus rezulta-
tus, kas pamudinaja jerties arI pie citu svarIgiko tiedds sa-
tiksmes 1lIniju izp3tI¥anas, Gulamvagoni, atvieglinot nogurdi-
nosos tadlos celojumus, izsauca ari papildu jaunievedumus-resto-
ranvagonus, kupus piekabindja dienas vagoniem., Ar 1883,.,gadu sa-
bledriba jau laida apgrozIbd t,s.luksusvilcienus, kupri sastév
vienIgl no gulamvagoniem un restoranvagoniem,

SabiedrIbas apgrozIbd laistie vagoni,kd gulamvagoni,td re-
stordnvagoni guva pie ﬁaa.!iorim tik lielu piekriSamnu, ka ne-
ilgd laikd tika atklatas lInijas starp vieém Eiropas valdku
galvas pilsstam, LIgumi ar dzelzcelu pirvaldam tika sl3gti uz

ilgaku laiku, kas sabiedribas stévokli v3l vairdk nostipriniaja,

29:”’ 3tarptautiskds Gu}amvagonu ugiodr!bu 50 iadu4dgr?tbu
Rergrete. AT, e i R Ty 2 BT, 0 1
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Ar 1898,gadu sabiedriva sdk iekarot arT citus kontinen-
tus, 3in! gada tika noslagts generalllgums ar Krieviju, kas
tai deva despdju atklat Sivirijas ekspresi, kurd gija 1Tdz
Vliadivostokai pie Kluesid okeana, V3l v3lak tika atklatas 1lIni-
Jas ar? Afrika,

VisrosIigikais sabiedribas attIstIbas periods no 1905,11dz
19135,gadam, kad ar katru gadu pavairojds ekspluatdjamo 1lIniju
skaits, 1t Ipasi Viduseiropi,

Pasaules kaya laikd darbIba notika samazinitos apm3ros un
protams tikai starp nedaudz valetim,

TOlip p3c pasaunles kaya izbeigSanéis Sabiedriba sika atjau-
not savus starptautiskos vilcienus, Ki pirmo laida apgrozidd
ParIzes-Romas ekspresi, Tapat pastiprinata karta parastajos
vilcienos tika laisti apgrozibd gulamvagoni,

Ar 1920.gadu sabiedribal sdkds atkal jauns darbIbvas atti-
stibas posms, Sabiedriba papladinot savu vagorm parku lielos
apm3ros lai¥ apgroziIbd pilnigi jauna péArladvota tIpa vagomus,
pagatavotde pilnIgi tikai no metals

Sabiedriba nepiegrieza savu uzmanIbu tikai luksusa vago-
niem vien, Baltijas valstis, Polija, lekoslovakijad un citur,
kur publika v3l3jds visiem pieejamus vagonus, sabiedrTba ie-
rikoja un lafla apgrozIbd II un III klases gulamvagonus, kupus
brauc3dii Joti ilecienTjusi, 3adi vagoni apgrozibad arl pie mums
Latvija,

Gul amvagom sabiedridba nodivinajuei pla¥u organizaciju ce-
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loSanas biroju veida, Sajos virojos td& lerTkojusi nodalas vi-
sddam celotdju vajmt‘n_h. kd dzelzcelu, kugu, gaisa un auto-
busu satiksmju dbiledu péardoSanail, telpu apgiddidSanai viesnicds,
grupu celojumu sarTkoSanai, bagaZas piegem¥anal un nogidiSanai

majds, TA ierTkojusi Fajos birojos arl maipas kases, teatru bi
Je3u péardoSanu un t.t.

Gulamvagonu sabiedriba ir moderna mfisu laikmeta organizioi-
Ja ar J0tTgu un komplic3tu iekdrtu, kupu sabiedriba cen¥as jo-
projfm papildindt, Gulamvagonu sabiedrTbai patlaban ir ap 110
celofanas biroju-agenturu, bez tam vairdk ki 200 palTgnodalu
un pérstivju daZidos Eiropas, Azijas un Afrikas contron.”/

Ka sabiedriba @tt!lt!ﬂﬂli&! rida seko¥ie dati par sabiedri-

bas realiz3tam vagonu dion&n:w
1886.g8. vagonu dienu skaits sasniedza 43,368

1900,.2. 9 A “ . 160,468
1910.8. e y " . 292.655
1928,.g. 2. " A L 428,576

Tas nozIim3, ka ik dienas canm3rad apgrozas nepartraukti
1000 gulamvagonu da¥ &dos kontinentos, kur apgrozIbd sabiedri-
bas vagoni,

Sabiedribas kapitals, kurd s@kumd bij 4 miljonus franku

pasreiz ir 230 miljonmis liels, Te kl&t val ndk apgrozibas ka-

29-30/12 3tarptautiskds Oulamvagonu sabiedrIbas 50 gadu darbTbas
parskata, Dzelzcelu VastnesI 1926,g.Nr.22, 437-438,1ap.D.
Nr.24 no 480-484,lap.p, un N¥.26 no 543-545.,lap.p.

31/Zeitschrift des U.I,C., 1930.2.N.4 - 120,1ap.p.
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pitals no odligaciju aizpysmuma, kas sniedzas 11dz 42 miljoniem
franku un 3,500,000 anglu ml.rci;&n.’y i
 SabiedrIvas iendkumi ”/;1.1.:

187642, 541,000 franku
1890," 4,518,000
1900,"% 15,423,000
1910," 28,900,000
1920." 64,228,000
un 1926,.* 250,000,000

Plevestie dati rida, ka gulamvagonu sabiedrIba ar katru
gadu savid attTetTbd guvusi vienmar lieldkus pandkumus,

Piem3rodamfs prasTbim, kiddas nepiecieSamas turpmikas at-
tIstTbas nodrodiniSanai gulamvagonu Sadbiedriba kluviiei par lo-
t4 derTgu un pat nepieciefamu,

Izmantojot vienIgi privéAtus avotus savu 1Idz3klu papladi-
niSanail, un respekt3jot katras valsts likumus un tiesTbas, sa-
biedriba pratlisi pasargfit savu neatkarIbu kid no politiskis,
td arl no nacional@s aizbildniecIbas,

Babiedribas administratiIvd padome sastiv no daZédu valdku
kompetentiem priekSstivjiem, Sabiedriba nesapem pabalstus ne
no vienas valsts, Lal nezauddtu savu neatkarIdbu, td rTkojas
tad, lai vagonu ekspluatéicija atmaksdtos, Lai to sasniegtu,bi-
Ja J@noslddz ar dzelzcelu pérvaldam 1lTIgumi, kas dotu vienIgi

sabiedrival tiesibu izmantot uz Siem dzelzceliem luksus vago-

nosl3dza
mis. Dzelzcell arY saprata minsto sta@vokli un/ligumus ar sa-

32/Zeitschrift des U.I.C., 1930,8.Nre4 - 120,lap.p.
33/Dzelzcelu Vastnesis, 1927.2.Nr.24 - 481,.lap.p.



oS -

biedribu, Padreiz sadbiedriba nosldgusi lIgumus ar vairik ka
50 dzelzceliem Eiropd, Azij& un Afrika,

 Pasaules kaya laikd VAcij& dibinSta Viduseiropas gulamva-
gonu sabiedrIba /salsin@ti “Mitropa®"/ kup¥ ir otrs $ada veida
uzgimums, kas blakus 3Starptautiskai gulamvagonu sabiedribvai
apkalpo da¥ado Eiropas valSku 1lTnijas ar saviem specidli biva-
tiem vagoniem, Galvenais darba lauks sabiedrIbail "Mitropa®" ir
Vicijas iek¥sja satiksme, tad Austrija, Ungarija, Sveice, Je-
choslovakija, Holande, Danija, Zviedrija.

Vairdkds no ¥Tm valstIm, piem,Mstrijs, 3Iveicd, Holands
un Bechoslovakijd, darbojas paraleli abas minstds gulamvagonu
lahiodrl'ba.a.)‘/

Bez agentfirim un celofanas birojiem, kuri pastiv pile gu-
lamvagonu sabiedrIb@m, ir patstévigas,no vagonu sabiedrIbam
neatkarigas,agentfiras un biroji, 3ie viroji, 1Tdzigi starptau-
tiskds gulamvagonu sabiedribas dbirojiem, pArdod biletes sa-
tikem3m, epgfdid telpas viesnTcfs, sarTko daZBdus grupu celo-
jumas un ta t3a}ak,

B e

34 /Dzelzcelu Vastnesis, 1928.g.Nr.,17 = 520 lap.p.
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IV, Dzelzcelu starptautiskis satiksmes organi-
zficija Latvija,
a/ AttIstIva,

Pateicoties savam geografiskam sté@voklim Latvijas dzelzceli
savd neilgid pastdv3sanas laikd pasp3djudi legemt jau stipri re-
dz&mu vietu starptautiskd satiksm3d, 8o vietu Latvijas dzelzce-
11 deguvuii ar neatlaidfgu cenSanos apvienot un atvieglot sa-
tiksmes un pdrvaddSanas noteikumus starp saviem un kaimigu
valiku dzelzceliem, ko plerdda daudzie nosli3gtie starptautiska
rakstlira 1Tgumi,

Pirmos solus tieSds starptautiskés satiksmes nodibinaSana
Latvijas dzelzcell sp3ra, noslddzot 1920,.,g.30.junijd 1Igumu ar
starptauntisko gulamvagonu sabiedribu un t& pafa gada 28,.sep-
tembr! nosl3ddzot ar Igaunijas dzelzceliem pagaidu vienoZanos
par pasaZfieru un predu pArvaddSanu caur Valkas mezglu¢ 1921 .g.
l.februar! noslsgts lIgums starp Latvijas un Lietavas dzelzce-
liem un starptantisko gulamvagonu sabiedrIdbu par bezpirsdiands
satiksmi RIga-Kaupa-Virball ar min3dtés sabiedrIbas vagoniem,
1921 .8+ 7+februarl nosl3gts 1Tgums starp Latvijas un Igaunijas
dzelzceliem un Starptautisko gulamvagoma sabiedriIbu par Eis
gabiedribas gulamvagonu iesldgianu abu min3to valdku dzelzce-
$u vileienos, 1921.g.15.februarl ievesta tieda pasafieru un
vagafas satikeme ar Lietavu, TA pa¥a gada 26.februarl noslsgty

konvencija starp Latviju un Krieviju par tieSu pasaiieru un
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predu utikmli. kuya ievesta dzTv3d 1921 .g.l.aprill, 1921.g.
notursdta arl pirmé konference starp Latvijas, Lietavas un Vid-
cijas dzelzceliem par predu vagonu savstarpdju lietoSanu,1921,
€+28,julijad nosldgta konvencija ar Igauniju par tiedo pasafie-
ra, baga¥as un predu satiksmi, kupa ievesta dziIvad 1921,.g.16.
augusti,

81 konvencija, kd arl augetadk min3ta konvencija starp Lat-
vijas un Krievijas dzelzceliem, bija sp3kd apmd3ram tris ga-
dus, Sakard ar 1923.g.nosl3gto Bernes konvenciju, ki arl prak-
88 izréddljulamies daZfAdiem v3lamiem grozTjumiem, abas mindtis
satikemes apvienoja, nodivinot 3PR3-Latvijas-Igaunijas tieSo
pasaZieru, bagafas un predu satiksmi, No 1921,.,g.19.,a2ugusta
8k apgrozities arl Starptautiskés gulamvagonu sabiedrIbas
'bhi!:lo vagoni RIga-Parize un RIga-0Ostende,

S4em pirmAjiem soliem seko turpmikie, 1922,2.15.april? ie-
vesta Latvijas-Lietavas tieSa pasafieru, bagaZfas un predu sa-
tiksme, So satikemi valak pieslddza 1923.g.nodibindtal Vici- {
jas-Lietavas-Latvijas-Igaunijas tieSai pasaZieru un prelu sa-
tikemei.

1924.,g.1.Janvarf nosladza tiedo tranzitsatiksmi starp Va-
cijas-Lietavas-3PRS valstim, tranzTtd caur Latviju un Igauni-
ju, NakoSos gados noslagti vairdki 1lIgumi ar citu valdku
dzelzceliem un uz 50 lTgumu pamata ievestas un pastév sekodas

tields satiksmes:

1, 3PR3-Latvijas-Igaunijas tieda pasaZieru,bagafas un predu
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satikeme;

2, Vacijas, Lietavas, Latvijas un Igaunijas tie¥d pasalieru,
baga¥as un predu satiksmes

3+ Vacijas un Lietavas-3PRS un otradi tie¥a pasa¥ieru, baga-
¥as un predu tranzitsatiksme caur Latvijuj .

4. I;Ahijaa-!'oliju tie¥a pasa¥ieru un bagaias satiksme;

5¢ Latvijas, Polijas un Igaunijas tie¥d predu satiksme;

6.Anglijas, Francijas, Delgijas no vienas puses un Polijas,Lis .
tavas, Latvijas un Igaunijas no otras puses tie3A pasafie-
T un bagaZas satikasme;

7+ Anglijas un Holandes no vienas puses un Polijas, Lietavas,
Latvijas un Igaunijas no otras puses pasaZieru un bagaZas
satiksmes

8. Eiropas-Azijas caur 3ibiriju tieda pasaZieru, bagaZas un
predu satiksmes;

9., Viduseiropas un 3PR3 tiedAa pasafiieru un baga¥as satiksme,
tranzItd caur Lietavu, Latviju un Igauniju,

Lai bfitu sakars ar valetIm ar kuyém nav tieSo satiksmiu,
miisu dzelzceli nosl3glli 1Tgumis ar veselu rindu dzelzcelu
plirvaldam, celofanas birojiem un agentflirfim par sevstarpdju ku-
pomu Bijédu apmaigu un pardoSanu pasaZieru satiksmei, TAd3-
4844 pasa¥ieriem lesp3jams fegAdities biletes satiksmed ar
viedaZ 3dAkSe passules valstTm un pilestam,

3tarptautiskfis satiksmes pArvaddjumu attTstibas veicind-
Sanal Latvijas dzelzcell pievienojuSies starptautiském kon-
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vencijam par pasaZieru un baga¥as pArvada¥anu /C.I.V,/ un pre-
%u parvadafamu /C.I.M./, k& arl lestijfisies starptantiskd
dzelzcelu savienIdba /U.I.C./.

Min3tas Bernes konvencijas uz miisu dzelzceliem levestas
l’ﬂ.e.l.oktohﬂ. 8fe konvencijas dod pla¥as iesp3djamibas jau-
nu tie¥u satiksmiu nodibindfanai ar visim t&n valetim, kas tas
ratific3djuSas, MOsu dzelzceliem tie¥ad satiksme ar pirsdjim Bi-
ropas valstim virziend caur Lietavu nav iesp3jama, jo padsja
min3tds konvencijas 11dz Sai dienai nav ratificdjiusi, vet pie-
mdro tds tikai uz seviika 1Igums pemata, So konvenciju izve-
Sana dziv3 virziend caur Lietavu bez tam v3l traucsd tiedds sa-
tiksmes jautdjuma nenokirtofana starp Poliju un Vaciju caur
Polijas territoriju Pomeranijfi, ta saucamo Polijas korridoru.
Turpretim virziend saur Zemgall starptautiskd satiksme atlauj
jan antomatiski, vez seviSkiem lIgumiem,pirvadijumus ar parsi-
jiem Eiropas dzelzceliem, kas pievienojulies 1924,g.235.0ktodb-
ra starptautiskam konvencijam,

Lai blitu ilespdjams pArvadit pasaZierus saskapdl ar aizradl-
tiem starptautiskiem darfjumiem, Latvijas dzelzceliem bijane-
pleciefams pievienoties pastivoSiem un nosl3dzamiem dzelzcelu
reglament iem, kas vienkdrSo un atvieglo pasaZieru, bagaZase un
predu vagonu savatarpdjo lietofanu starptantiskd satiksm3,
Latviias dzelzceli pievienojufies pasaZieru un prelu vagomm
lietofanas reglamentiem wz normalplatuma 1inijém 2,I.C. un

ReI.V,, par kupém apvienIbdm bij runa pie vispirsjés starp-



tantiskds dzelzcelsatiksmes organizacijas, Bez tam Latvijas
dzelzceli noslaglii 1Tgumus predu un pasaZieru vagonu lieto-
Sanai uz krievu platuma linijém starp Padomju Krievijas, Lat-
vijas, Igaunijas un Lietavas dzelzceliem/P,V,3, un T,.V.3,/,11-
gumu par piArcelamu asu vagonu lietoSany starp Vacijas, Lieta-
vas, Latvijas, Igaunijas un SPRS dzelzceliem /U,U.,e./ un Lat-
vijas-Polijas dzelzceliem /K.B.B,{ Tuvék par mindtiem lIgumim
ies runa pile atseviZju attiecIgo satiksmju apskatISanas,
3tarptautisko satiksmi var veicin&t netikai satiksmi la-

bi nostidot resp,organizacijas celi, bet to var ve'icinlt arl
ar tarifu politiku, Tamd3d] Tsum8 apskatIZu dzelzcelu tarifus
Latvija,

Dzelzcelu tarIfu uzstddiSana un noteikSana ir gylitdkais
un svarigikais dzdlzaolu politikas jautBjums, jo tas cilesi
gsaistIts ar visu valsts saimniecIbas politiku, Tamdd] uzreiz
uzbfivdt atbilstoSus dzelzcelu tarifue, kam3r nav vajadzIgo pile-
dzIvojuma un statistisko datu, nav iespsjams,

LIdz 1928.2.1.septembrim predu tarifs pij iedallts 6 kla-
888 gy sekoSam likm3m:

Ikme T3 vara

Pamatl ikme|
Tarifa - 10 0 un vairdk t
Mmp&im_hunla
2,00 1,80 1,50
1 1,40 1,26 1,05
11 0,90 0,81 0,675
111 0,66 0,594 0,495
1Vv 0,48 0,432 0,36
v 0, 36 0,324 0, 27

1/"Valsts dzelzceli pimmos 10 darbIbas gados®,RTgA,1928.g.-

47.1ap.pe
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Sakard ar parvaddjumu attIstIdbu un lail veicindtu iek#sdjo
un starptautisko satiksmi 5o 6 klasu iedalu atzipa par mazu un
1928.g.1.8eptembrl ieveda jaumu predu tarifu, kas attiecIbd
pretiepriekisjo tarifu radikiali grozits.

Galvends Ipatnidas 1928,z.ievestd tarifa seko¥as:

Jannais tarifs ledallts 21 klasds, ilevesti vienm3rTigdki in-
tervali starp blakus stévodam klas3m, piepemtas svara vienTbas
pArvaddfanas maksfjumu apr3kinéfanal gabalsfitIjumiem, atmests
sagista un sab3rta veida sfitTjumu j3dziens un vienkidrSota pa-
pildmaksu apr3kina¥anas kartiba, stabIlids papildmaksas ieskai-
i!tu veduma maksi, Taldk, lai leintercesdtu predu slitTtdjus
pirvadét preces lieldkd vairumi, ilevesti tarifa pszenindjumi
atkarIbd nevien no predu vartibas, bet arl no paArvadadjiamo pre-
du svara, ar ko sasniegta predu vagonu labidka izmantoana, Vei-
cinot predu parvaddfanu no un uz lieldkiem attdlumiem tagad3aja
tarifa, pret iepriek¥sjo tarifu, paredz3ts lieldks veduma mak-
sas pazemindjums atkarIbd no sfitIjuma attdluma, Tas veicina
rafofanas sp3ka avotu attIstibu valsts nomal3s, sekmd latu
izejvielu piegidaSanu attilékém vietdm un rafojumu nostitifanu
no tam - likvidsfanai uz lieldkiem patdripa centriem,

/

2
PDiferencifilie tarifu pazemindjumi ir ';

attdlumi no 101 - 150 km I k1, - 30 0/o, XXI X1, - 60 o/o
" * 151 - 1200 * » ® - 40 0/0. . 0 - 72 0/0
*  yirs 200 « s ® _ 45 0/0, " v - 7% 0/0

Lai arl 13takam prec3m blitu iespdjems izturst transportu,

27 I;u valsts dzelzcelu darbIbas péarskats 1928/29.b.2. -
BH& s P / e D&
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tagad3djais tarifs, attiecIbd pret veco tarifu, dod lielakus
tarifa pazeminiAjumus 58dfm precdm: td I kl.tarifa likme par
100 kg un 1 km pacelta no 2 sant, uz 2,5 un padsjas XXI kla-
ses likme pazemind@ta no 0,36 uz 0,27 sant, par 100 kg un lhnz

V3l zemiks ki viet3jals tarifs ir tarifs precdm, kuyas iet
tranzT¢a caur Latviju, Tas ievests lai veicindtu starptautis-
kis satiksmes piArvadijumu attIstIdbu caur mfisu ostém un dzelz-
celiem, _

TranzIta predu tarifs levests 1922,2,10,0ktobrl un padc ta
visi pirvaddjumi sadallti 3 grupfis, I grupd ietilpst visas
pilnvartigas preces, kas lekEzemes satiksm® tarif3jamas pac
bpi3.I,IT un III klases tarifiem, II grupd ietilpst masu péar-
vaddjumi, kA labIba, milti, akmegogles, sdls, ogas, silkes,
apstradati kokmateriali un t.t. ITI grupa ietilpsto¥am prec3m
veduma maksu apr3fina p3c iek¥zemes tarifiem, jo tie jau ta
ir Joti zemi un nesedz pfrvaddjumu izdevumus, Tas darIts lai
dzelzcell sekmd tautsaimniecIdas intereses pla¥dkid m3rogd,pa-
ce] mfisu ostu rosIdbu un dod valetii valfitu, iendkumus un ostu
stridniekiem dardbu un pelpu,

Tranzita tarifal likmes vagonu sfitIjumiem pastav iadas%

" Tarifa likme par 100 kg un 1 km

Y3z 230 S T virs 230 Ei atill
I gru.paa prenhi 4,88 | 3,00
1 3,49 i 2,00

r"---
----_s

)77&1.‘35 dzelzceli pirmos 10 darbIbas gados 1918-1928.g.-48.lp.
4/ tas pats - 49,1ap.p.



Veduma maksa tranzita precSm par att@lum vire 230 km
stipri pazeminfita, ar ko dota iesp3ja pilirvadidt pa mlisu dzelzoe-
],ion pat 15tas tranzTta preces, kas neiztur dirgas veduma mak-
sas uz lielikiem att&lumiem,

ArY eksportam no 1923.,g.1.0ktobra ievesti Tpa¥i tarifi,Tas
darits, lai veicindtu miisu ra¥otdju konkurences sp3jas Arze-
m3s, Lai veicinfitu eksporttirdzniecIbu un dotu lieldku iesps-
Ju mlsu lauksaimniecIbas un rlipniecTbas raZojumiem sacensties .
Arzemju tirgos ar citu vallku precdm, dzelzcel}i ¥o tarifu gro-
2T4a t84318d1, ka ar 1928,g.1.aprili eksportpredu parvadaiu-
miem, izgemot valsts monopola linus, ieveda vedummaksas ap-
r3inASanu pdc tranzita tarifa, kas jltami zemfks par bijudo
eksporttarifu,

MOsu pasaZieru un bagaZas tarifs ir viens no latikiem vi-
oA Biropd, Latvijas dzelzcelu darbibas laikid tas vairikkirt
grozits, galvenais, sakard ar naudas svirstidam, Tagad3jails
tarifs, kurd ievests 1927.g.l.aprilf, nosaka pasa¥ieru vedum-
maken I klas® 7,5 sant,, II klasd - 3,75 sant, un ITI kl, -
2,5 sant,par kilometri, AttiecTbe tarifa ir ka 3:1 1/2:1,
Pazemindjums attiecTb@ uz otras klases tarifiem darits lai
plevilktu arzemjiu celotlijus, jo cik satistika rada, Arzem-

nieki visvairik apdzivo otréis klases vagoms,
v/Atsevi¥jas starptautiskiis satiksmes,to organizaciis,
veids, nordkinaSanis,
1/Latvijas, 3PR3 un Igaunijas tieda pasafiem,
bagafas un predu satikesme .
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Ievest tiedu satikesmi ar visiem arzemju dzelzceliem viend
reizd praktiski nav iesp3jams. Vispirms j&nokdrto tiedd sa-
tiksme ar kaimigvaliloa dzelzceliem un pSc tam tA pakdpeniski
Japapla¥ina, ievedot p3c iespdjas tdlsatiksmes, Tads viedok-
lis bija arfl Latvijas dzelzceliem stdjoties pie tieSo satiksm—
Ju nodivina¥anas ar kaimigvalstim,

1921 .8.26.februarl Latvija no vienas puses un 3PR3 no ot-
ras puses, lai veicinfAtu dravdzigu un ekonomiskn sakaru attI-
8tIbu starp abim valstim, nosladza konvenciju par tiedu pasa-
#deru un predu satikemi starp abdm valstIm, Tad pat tika iz-
stradatl un plegemti attiecIgl nolikums par pirvadaSanu, 11~
gums par vagonu lietofanu un t..t.

LIdzIgu konvenciju mindtai, ta paja gada 28,julijd nosls-
dza Latvija ar Igauniiu, pamatodamies uz Valkas robeZkommisi-
jas l.,un 3,.i0Glija protokola,

8ts abas satiksmes pastévdja 11dz 1928.g2. M3n3td gada feb-
ruara md3nesY sanfica Jeningradd Latvijas, Igaunijas un SPR3
dzelzcelu pirstévii un apvienoja pastivoSds atseviikis Latvi-
Jas-3PR3, Latvijas-Igaunijas un Igaunijas-3PR3 satiksmes zem
konferencd izstradidtiem kopdjlem parvaddSanas noteikumiem, TA
radfs tagad pastivodSa SPR3-Latvijas-Igaunijas tieZa dzelzcelu
satiksme, kura ievesta dzIvd ar 1924.g.l.juniju, TA kd Krievi-
ja aiz politiskiem iemesliem 1923.,g.Bernd izstradiatam starp-
tautiskdm konvencijdm nepievienojds, tad ierosindja jautajuma

par attiecIgu $Im konvencijém 17dzIgu lIgumu izstréddSanu Sail
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satiksmed, Konferences izstrdddja "Nolikumus pasafieru, vaga-
¥as un predu parvadad¥anai®, Mindtie nolikumi un 1lIgums par pa-
tditru. bagafas un predu piArvadaSanu, ki arl attiecIgie izpil-
du, tarifu un nors3kinaSanas noteikumi ir tie akti, kas noteic
SPRSy~Latvijas-Igaunijas tieSo satikemi,

Plegemtie pasafieru un bagafas, tad arl predu parvadadSanas
nolikumi, pdc bOtIbas ir tds pafas Bernd izstraddtde konvenci-
jas tikai, sakard ar Krievijas Ipatn3jiem apstdkliem, p3d3jos
nav iesp3jams piem3rot pilnos apmsrol.un nolikumi ir itka iz-
vilkumi no Bernes konvencijam,

Saskagd ar ltgunus/tiela pasaZieru un baga¥as piArvadiSana
8inY satiksmd pastdv starp stacijdm par kuypém savstarpigi vie-
nojés, Ta notiek ar tieSam pasaZieru biletdm un bagafas kvitam,
TieSa bezpArsdfandis satiksme notiek: starp RIgu un Maskavu,vir-
zienos caur Zilupi-Sevefu un Indru-Bigosowu; starp RIgu un Je-
ningradu caur RItupi-Ostrovu; starp Talllinu-RIigu-Zemgali un
starp RiIgu-Vladivostoku un RIgu-MandZuriju caur Indru-Bigosovo-
Maskavu,

Dzelzcell vagafu nodod viens otram bez pasafiera piedali-
Sanfs, saskapd ar Ipa¥iem pArpemSanas sarakstiem, Bagafu-prec)
'hb t& saucamos ekspressfitIjumus, piArvadd pie Ipadas predu zI-
mes un nodoSana notiek arl pdc jau minatiem pirpem¥anas sarak-
stien,
W par pasaZiera baga!as un preéu pArvadaSanu tie¥d sa- |

tiksm3 starp maialiutisko Padomju Repudbliku Savienibas, Lat-
vijas un Igaunijas dzelzceliem atsevisga 1926.3.1zdwm&.
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Ta ki dzelzceld - noslitTtajs pie pasa¥fieru Snoln izdoda~-
nas, kA arf pie bagafas un ekspressfitjumu nosfitTdanas ieka-
88jis veduma maksu pa visu cela gabalu, tad sidkuma dzelzcelam
¢ita cela veduma maksas jAatmaksd attieciIgam celam, Tam nolfi-
kam ikviens sdkuma celd ikm3nesSus nosfita celam dedbitoram at—
tiecIgu norakinu par pérdotam pasaZfieru bijetdm un nosiitito
bagaiu, kopd ar r3finu par summu, kiddu tas attiecIgam celam
pardda, Abpusdjus rdkinu norakstus sapem arl darbvedibas péar-
valde - Latvijas dzelzcell, kuyil sastdda Ipadus kopsavilkumus
par visfda veida maksAjamim un sapemamém summim, DarbvedIbas
piirvalde izr3kina, kurd ce] kreditors un kurd debitors, Pdc
81 kopsavilkuma jeb saldo savilkuma,dzelzceld parédnieks no-
maksd dzelzcelam kreditoram ikmdne¥us izrskinato atlikuma sum—
mu,

8PRS-Latvijas-Igaunijas predu satiksmes lieldkais uzde-
vums ir to predu pirvaddSanas organizacija, kuyas no pladiem
Krievijas apgabaliem nfk uz Latvijas un Igaunijas ostém, ka
ar? kupas caur $Im ostim tiek importstas Krievija, 5Is satike-
mes uzdevums ir arf reguldt predu kustIdbu no Latvijas uz Igau-
niju un otradi, kupya ir daudz mazdka ki lepriek¥aja,

Predu pArvadidfana SPR3-Latvijas-Igaunijas satiksm3 notiek
uz tiedo dokumentu pamata starp noteiktam tarifu stacijém,par
kupém 1lIgumslsdzsjas valstis savstarpIigi vienojtisas,

Satiksm3 starp Latviju un Krieviju nav levesta visas vedu-

ma maksas pArveSana uz sved3d cela gala staciju, bet predu ku-
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stIba notiek franko-robefa, Katris celS-nosfitItdjs iekasd no
predu nosfititdja veduma maksu 1Idz savas valsts robefai, gala
celd turpretim veduma maksu no savas robeZas 11dz gala staci-
jai, Tapat nav ievestas ar! p3cmaksu uzlikSana precdm, Ta k&
SPRS predu sap3m3js un nosftTtdjs ir Krievijas valsts iestide-
Sovtorgflota nodala Latvijd, Latvijas dzelzceli vipal piendko-
548 veduma meksas fakturd Sovtorgflotam, kurd parddu nomakséd
kop3jasdienas summés,

Satiksm3 utafp Latviju un Igauniju,turpretim,pastév veduma
maksas paﬂaim uz sap3m3ju, k& ar! picmaksu uzlikfanu un arl
frapksdana, CelS-nosfitItdjs atzIm3 uz predu pavadzimes tam pile-
niko¥os maksijumus, k& arl p3cmeksas un ple nosfitIfanas ieka-
sdtds vedummaksas, SavstarpIgi nordkinadjas ar izdoto predu ri-
¥inu palldzivu, Celd, kas iekasdjls vedummaksas vai papildu make
maksdjumus priek¥ otra dzelzcela, #Is summas ikmdneZus pieteic
darbvedibas parvaldel - Latvijas dzelzeellem, kuya tad tas le-
813dz jau min3tA saldo savilkumi,

Bezpirs33anis pasafieru un bezpiArkraudanas bagafas satiksmes
var notikt tikai savstarpIgi apmainoties vagoniem, PasaZieru
vagonu apmaipu 3PRS3-Latvijas-Igaunijas satikemd reguls 1!3\11::36/
P.V.8. 8is 1Tgums par pasa¥ieru vagonu lieto¥ama uz krievu pla-
tuma slie?u 1Ijijsm psc dUtIbas 1TdzIgs, attiecTgam, jau apska-

tItam, R.I.C, apvienIbas lIgumam par pasa¥ieru ¥agonu lieto¥a-

g7/ 'ﬂmt par pasafieru vagonu savstarp3dju lieto¥anu satiksms
;t:rp s:RS-Latviju un Igaunijas dzelzceliem" atsevilka
Zdevumi,
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nu uz normalplatuma sliefu lInij&ém, Nor3jinaSanss princips
tédds pat, k& psc R,I.,C,, protl kompensacija: katrai valsti]j,
pa kugyas ce)liem svefiem dzelzceliem piederoSiem pasaZieru par-
ka vagoniem ir bijis noskr3jiens, 3is noskrdjiens jdkompensd
ar attiecigu savu vagonu noskrdjiem pa citas valsts celiem,
Ikkatru m3nesi dzelzceli,kas lieto sve¥us vagonus, scstida ap-
r3kinu par sveSu vagonu noskradjienu pa savas valsts celiem un
mosiita to dzelzecelam - vagonu IpaSniecei, Par gadu reiz sasté- -
da taAdu nor3dkinu kopeaviliumu un iesfita darbvedIbas pdrvaldei,
Latvijas dzelzceliem, kura tad 1zr3kina saldo, Ja paréds nav
kompensdts 4 gadu laikd, tas jakompens3d skaidrd naudad, saska~-
p& ar uzstidditiem un akceptdtiem rakiniem, Akcept3dtos rikinus
iesl3dz min3dtos saldo savilkumos ¥inl satiksm3,
Lai novarstu krievu tipa vagonos pérvadidjamo predu parkrau=-

S§anu S8PR3-Latvijas-Igaunijas satiksmd, noslagts llgmo'r -T. V.8,
un ievesta predu vagonu savstarpiga lietofana un to pareja no

vienas valsts uz otras valsts dzelzceliem. 3is 1Tgums nosliagts
starp minsta satikesmd piedaloSamies valstim un bez tam v3l ar
Lietavas dzelzceliem,

TeVeS. visumi citdds k& 1TdzIgais R.I.V.l1Igums par predu
vagonu apmaigu uz normalplatuma lInijam, P3¢ T.V.3, vagonu ap-
maipa notiek divdjadi: pret apmaipu un uz termipu vez apmaipas,
Pret apmaipu nodod parastos lIgumsl3ddz3ju pue3m piedero3os

Y/Ligums par predu vagonu savstarpdju lietofanu satiksm3 starp
3PRE-Tatvijas-Igaunijas un Lietavas dzelzceliem.
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krievu tipa predu vagonus, Bez apmaipas yuz termipu, turpre-
tIm,nodod visu specialo ritodo sastévu, ki segtus vagonus ar

zinfmu iekdrtojuma, siltumniIcas, ledus vagonus etc,

Par ritoda sastiiva lietoSanu, kas sagemts pret apmaignu,
maksu neyem, Turpretim par specidlu vagonu lietoSanu, noteikta
maksa atkarIga no lietoto dienu skaita,

Vagonu nodoSana, kprautu vai tukdu notiek piep3maja cela
stacijd. Par nodotiem vagoniem tiek sastadIts Tpa¥s saraksta,
kuya viena dala paliek nodev3djam, otra dala eapsm3jam - dzelz-
celam, Ja vagons krauts, ﬁad kppl ar vagonu jAnodod arl visi
predu dokumenti, ‘

Vagom nodoSana pret apmaipu notiek tA, ka 17dzTgu skai-
tu vagonu apmaina pret 17dzIgu skaitu, Ja kadail pirvaldei nav
vagonu apmaigai, tA tikm3r maksd soda naudas, kam3r pardids
kompens3ts, Vienreiz gadd notiek svedu vagonu skaitTSana, Ar
skaitT¥anas rezultadtiem 1lIgumsl3dz3jas savsetarpdii apmainas,

Savstarpdja norakinaSands, kA par lietoSanu, td vagonu re-
montu ect. notiek kaimipvalstu starpid, izgemot Lietavas dzelz
celus, kas norakindjas tiesi ar 3PR3, NordkinaSanéis notiek ar
akeceptadtu ra3kinu palfdzibu, kuyus nomaksd, iesladdzot mindta
saldo savilkumi S5inY satiksmd, 3PR3-Latvijas-Igaunijas pasa-
fieru un bvaga¥as satikeme turpmidk tiks pievienota Vidusedro-
pas—-3PRS satiksmei, kdAds jautdjums ierosindte un izlemts
19350,g8.Tallinnas konferencs,

Ierosinftais jautdjums par pastévodds konvencijas grozi-
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Sanu predu satikemd un predu pirvadadSanas nolikumu atvieto¥a-
na ar starptautisko konvenciju /C.I.M./, arl izlemts labv3li-
g1 min3ta konferencd, Td tad nikotnd SPR3-Latvijas-Igaunijas
satikeme attieksies tikai uz predu pArvadidjumiem. Paliek ar-
pusd Latvijas un Igaunijas dzelzcelu pasaZieru un bagaZas sa-
tiksme, kupas veidoSanas jautdjums pagaiddm nav izlemts,
2/Vacijas-Lietavas-Latvijas-Igaunijas tie¥a pasaZieru,
baga¥as un predu satiksme.

87 gatiksme pastdv no 1925.gada 1l5.maija un ar to, no
1927.g+s1maija apvienota Latvijas-Lietavas tie¥d satiksme, ku-
ta spdkd no 1922.gada.

Min3dto satiksmi divinot, noslddza konvenciju un 1lTgumu
par pasaZieru un bagafas pArvadéSam, bet predu pArvadiland
nol3ma plelietot toreiz pastdvo¥o 1890.gada Rernes konvenci-
ju un R,I,V, noteikumus, Tad kd 1924,.,gadd izstraddja j=mamm
Cel.M.konvenciju un ieveda pilnTgi no jaana C.l.V.konvencijiu,
k& ar? pirstraddja R.I,.V.noteikumus un ieveda R,I1,C,savetar-
pTau pasaZierm vagonu lietoSanu, Vicijas-Lietavas-Latvijas-
Igaunijas satiksmd bvijejapirstradd nolTgums, ki arf! tarifu
nosacIjumi, Tagadsjais noltgumaa/ §inT eatiksm3d, kurf sp3ka
ar l.novembri 1928.g., izstridits gemot par pamatu 1924,g.23.

oktobra Bernes starptautiskis konvencijas pasaZieru un baga-

Zas /C.I.V./uﬁ predu parvadaZanai /C.I.¥./, ka arl piemaro-
Lateijas
E?l’ol!gums miju—Liotavuﬁgaun jas satiksmd, atsevidka
1928.g.1zdevumid, AValdTbas Vastnesis* 1928.g.N.N,248,un 267



Al

jot vagonu lietoSanas reglamentu R.I.V. /predu vagonu lietoda-
nai/ un R.1.C, /pasafieru vagonu lieto¥anai/,Ta k& ¥ie akti
jan depriexd apskatIti, tad nolIgumu, k& arl tarifu noteikumus
§inT satiksmd tuvdki neapskatisu,

Bez pArsdSands pasaZieru satiksme Vicijas-Lietavas-Latvi-
jas-Igaunijas satiksm3 notiek virziend RIga-Kaupa-BerlTne,Lie-
pija-Klaipada-BerlTine un Daugavpils-Eglaine-BerlTne,

NorskindSanos kA par pasaZieru, baga¥as tA par prelu par-
vaddjumiem 3inT satiksmd izdara darbvedTbas paArvalde - Latvi-
Jas dzelzceli 11dzTgh veidd, kA tas tika apskatTts iepriekEsja
satiksm3,

S8int satikem3 ievesta tA saucamd iepriek¥3ja nomaksa: sa-
skagi ar agriko m3nesSu datiem ieprieks, kam3r val galigi visi
r3kini nav sakopoti, celi debitori atmaksd celiem kreditoriem
avansveidIgi tiem piendkof@is summas, Ple galigis norskinaSanis
tad avansveidigi sapemt@is summas no pardda atskaita,

JapiezIm3, ka galIgie rezultdti ZinT satikemd netiek vis
nomaksfiti, bet tie tiek pirnesti taldk apskatitds Vacijas-Lie-
tavas-3PRS satiksmes nordkinu kopsavilkumos un tad, nomaksiti
tik k& atlikumi divds satiksm3ds, Téda k@rtiba dod ietaupIjumus
uz kursu starpIdu,

TA k& §inY satikem3d nepiedalas visi Vacijas dzelzceli, bvet
tikail Austrumprfisija, kuyu no péradjds Vacijas 3kir Polijas kor-
ridors, vairfikds konferenc3s spriests par to, ki saistit tieda

satiksmd arI paArdjo Vaciju, 1929.g.konferencd, iepriek¥ pand-



- T .-

kot vieno¥anos ar Poliju, nolemts ¥inT satiksmd ievest tie¥ds
, pasafieru viletes un tiedo bagafas sltTjumu piepemSanu starp '
I.o,t‘viju-. Igaunijas un VaAcijas dzelzcelu stacijim, kas atro-
d8s aiz Polijas territorijas, un o satiksmi pilevienot Vidus-
eiropas-3PR3 pasa¥ieru un bage¥fas satiksmei, kas turpmik sauk-
sies Viduseiropas-Baltijas-3PR3 pasafieru satiksme, P3d3jai
jaa izetrAdati noteikumi un maksu tabulas un tds ieveSana A4zT-
v3 sagaidima tuvakd nikotns,

Arpus ¥Te satiksmes paliek pasa?ieru un baga¥as satikemes:
Igaunija no vienas un Latvija, Lietava no otras puses, Latvi-
ja no vienas un Lietava no otras puses, Pagaid@m v3l nav ig-
Skirts, vai tas sastddls vienu apvienotu atsevidju satiksmi,
vai arl tds pievienos citédm pastidvoSam satiksmdm,

Jautijumi par predu pArvaddfanu ar tiediem dokumentiem
starp Igaunijas, Latvijas un Vacijas dzelzceliem, kas atrodas
aiz Polijas territorijas, arl Polijas dzelzceli devii¥i piekri-
Sanu, TAdA gadTjumd Polijas dzelzceli piedaliIsies papladinata
Vécijas-Lietavas-Latvijas-Igaunijas satiksmd ki tranzItceli un
ki gala sikuma celi satiksm3d ar Latvijas, Igaunijas dzelzce-
}iem tranzitd caur Austrumprfisiju un Lietavu, Ta ki vajadzI-
®£08 noteikumus tik &tri nevar izetradat, pales v3l ilgiks

laiks kam3r Sos l1l3munus par t8du predu satiksmi izevedTs dziva,

)/ «Vacijas un Lietavas-3PRS tie¥a pasa¥iera,
bagaZfas un predu satiksme,

Min3taA satikesme pastév no 1923.gsda un Latvijas dzelzceli
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8inI satiksm3d piedalés kd tranzitceli, Ka tadi ¥al satikesm3d
piedalds arl Igaunijas dzelzceli, DarbvedIbas piArvaldes piend-
kumus izpilda Vacijas dzelzcelu direkcija Karalaulos, 3al sa-
tiksmd, tdpat kA lepriekSapskatItd Vicijas-Lietavas-Latvijas-
Igaunijas satiksm3d,pgem dallbu 11dz ¥im tikai Vacijas valsts
dzelzecelu Mmstrumu Prlisijas iecirkga stacijas, Tapdc predu si-
tIjumue, kas nav doma@ti Austrumpriisijas Karalaudu ostai, bet
Vacijas stacijfim aiz Polijas korridora, Vicijas dzelzceli pie
jauniem predu dokumentiem piradresd Ridkiigyos vai Karalaudos
tal ak,

Vairdkds konferencds un kommisijfis revidatais, papildina-
tais un pirkadrtotais predu tarifs ievests dzTv3d no 1930.g.1.
oktobra, Pati komomijsyiint predu satiksm3d uzbivdta saska-
pd ar C,I.¥, Pasafieru un bagafas konvencija izstridéta atse-
viSka, bet galvenos vileienos 17dzIga C,I1.V, 5Is satiksmes pa-
saZiera un bagaZas kustIbu nolemts pievienot Vakareiropas-
3PR3 satiksmel,

NorakinaSands notiek 11dzIgi citdm apskatitam satiksmam,
Latvijas dzelzceli sapem r3kinus no valstIm, kuyas pirdevudas
pasaiiern biletes un nosfitIjudas baga¥u un rakinue, kuyas iz-
devulas nositItds preces /izdoto predu rakins/, TAdus pat ra-
kinus sapem darbvedIbas pArvalde, kuya tad attiecIgus maksdju-
mus ieslddz kop3jA kovsavilkumd un dod direktIves celiem - pa-
radniekiem nomaks@t celiem kreditoriem ikm3nedus attiecIgas
9/Atseviska 1927.g.12devund/ValdIbas Vistnesis® N,143-1925,g./
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SinT satiksmd devesta, 17dzTgi iepriek¥sjai satikemei,avans
voidfgs parfidu nomaksa, Tas sevifkl no svara Latvijas dzelz-
celiem, jo tie k& tranzltceld vienmdr ir tikal kreditori, Ja
neblitu avansveidigas nomaksas, ar Latvijas naudu sveli dzelz-
celi operdtu apmdram 2-5 ménefus, kam3r tiek izvesta galigd
nordkindSandie, Tagad, turpretim, Latvija to jau sapem otri, pdec
nordSkinm mSnefa sekojoSd m3nesI, Ka tas ir Joti no svara, re-
dzams no datiem¥inI satiksmd®, Ir m3ne¥i, kuyos par péArvaddju-
miem Latvijas dzelzceliem piendkds apm J 60,000,-, kuyus 2 ms-
' nedus kredItsjot o/o 0/o zaud3jums iztaisa § 600,-, rajinot
tikal p3c 6 o/o D.a.

Tagad3jad Latvijas territorija letilpstolie dzelzceld
priekikara laikd nepieskfiris nevienam no Vukareiropas dzelzce~
jiem, Visi,td sauktie Baltijas provindu platsliefu cell bvija
krievu /1524 m/mn/ platuma un satiksmes starp ¥iem un ar vigiem
saistitien Krievijas dzelzceliem, vardja notikt nepértraukti,
v 2 kyavas pArkrasSenas pie t@s pirejas no vienaocela uz otru,
Talejoda dzelzcelu pArveidoSana notika pasaules kapa laiki,
Polijas un Lietavas territorijas ietilpstoSos dzelzcelus via-
ou okupfcijas varas pArvarta Vakareiropas /1435 m/m/ celu pla-
tumii, TAds pat celu platums bija tagaddjo Latvijas dzelzcelu
lieldkai dalai, Padomju Krievijas un Igaunijas dzelzceli tur-
pretim palika pie agrakd celu platuma /1524 m/m/, Ple tada
platuma palika arl dala no Latvijas dzelzceliem,
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Tas apstiklis, ka 'num. "dﬁolscouon saistot 3PR3 un Igauni-
jas dzelzcelus ar Vakareiropas celiem daZfdo slieZu platuma
d3] uz Siem dzelzceliem bija jéAstrddd ar divsjadiem slieZu
platumiem, spiedis Latvijas dzelzcelus domit par to, kd savu
uzdevum vislabdki veikt, Preces no viena uz otra platuma ce-
liem var3dja péarsfitit val nu tds paArkyraujot cita celu platuma
vagonos, vail arl pielietojot vagom stéivu pérceldanu 11dz ar
precdm no viena ceju platuma asIm uz otrém, TA k& ple par-
krauSanas preces tiek aizturdtas, vigu iesaigojums bojdts,bo-
jatas vieZi arl paSas preces un, beidzot, ti ki predu piarkrau-
Sana ir sam3rd ddrga, sdka praktizat vagonu parceldama no
viendm asTm uz vajadzTgém, Vagonu pércelSanu jau kidreiz prak-
tiz3ja priekSkara lalki Krieviia no vienas un Prlisija no ot-
ras puses, lietojot specialus vagonus, Latvijas dzelzcelil at-
rada Ipa¥u veidu, kuyu pielieto pie katra predu vagona,
| Vagonu parcelSanas ideju no Latvijas parpama Polijas
dzelzceli, lai to pielietotu savids robeZstacijis ar 3PR3S dzelz-
celiem, Tagad im jautdjumam piegriezfi¥i va3rTbvu arl citi ar-
valstu dzelzceld un vairakas kox_u‘arencil un lietprat3dju kom-
misijds jan migindts to atrisinat k& tAdu, kam vispir3dja no-
zIme dzelzcelu starptautiskd satiksm3d, Ir dométs arl par va-
gomu asu pArcel¥anu pasaZieru vagoniem, ja tas i1zrdadItos par
vajadzigu,

T&du predu vagonu asu pirceldanu VAcijas-Lietavas-3PRS sa~

reglaments ngmow /U.Uo par predu vagonu savstarpd-
0/Reglaments atseviikd 1929,g.Stuttgartes izdevuma,
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ju lietodanu bvezpArkrauSanas satiksm3 starp Vicijas-Lietavas—
Latvijas-Igaunijas un SPR3 dzelzceliem, BSis 1Igums sakausd un
. apvieno 1Tgumus R.,I,V, un T,V.3,

Tas nosaka kfdiem gadfjumiem un vagoniem piemdrojams R,I,.V,
un kédiem T,V,.38,, ki arl saskagf ar kuyu no ¥am konvencijam
attiec!gim valsts vagoniem izdar@ma nor3jindSansis, Par vie-
niem nordkinds caur vienu no R,I.V. nor3kinaAfande birojiem un
par otriem caur 3PR3-Latvijas-Igaunijas satiksmes darbvedIbas
pirvaldi, TA k& pdc R.i.\'.l:onvenoiju vagonu lietoSana notiek
par maksu un T,V.3, to izdara vagonus vienkédr$i apmainot, tad
tada péAreja un da¥8dil uz to attiecoissjautdjumi,kd arl da¥a-
di techniski jant&jumi reglamentd U.,¥%e. sTki paredzs5ti un no-
teikti,

Pati pacel¥ana potiek Daugavpill k& arl Riga Sgirotava,
Pre®u vagonu blves konstrukcija pa¥reiz atlauj tikai krievu
tipa vagomu stévu pércel¥anu no viena cela platuma asTm uz ot-
va, bet td ki Karalauldu direkcijai krievu tIpa vagonu nav,tad
Lietavas dzelzceli, kuypiem ir tadi, pagaidém apgdds Vacijas
dzelzcelus ar krievu tIpa predu vagoniem, Vicijas dzelzcell
bivd savus predu vagonus ar piArcelam@im asTm ¥Is satiksmes uz-
tursSanas vajadzivém un ir jax apgddidjusies ar zinamu skaitu

t&du vagoma,
4/Latvijas, Polijas tie¥a pasafieru un bagaZas un
Latvijas, Polijas,Igaunijas tiedad predu satiksmes,

VissdApIgaki ilgu laiku bija sajlitams tie¥is satiksmes
trikums ar Polijas dzelzceliem, Visu laiku, 1Idz 1929.g.1l.ap-
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rilim, satiksme ar folij'u‘ un aiz tés territorijas esodam
valetim notika netiedi un proti: pasaZfieriem, kas brauca uz
Poliju, bijetes bija ja&pdrk 1idz Zemgalei un pérejot robveiu
atkal no jauna un tie pat nevardja izr3gindt iepriekd, cik
vigiem vajadz8ds naudas celam, Tdpat arl preéu satiksmd, Pre-
ces nosiitija 11dz roveZstacijai, tur tds bije janodod Polijai
tﬁi otradi un tad pie :ﬁfiemaokunsnticn bija j&pdarsiita talak,
neizsladzot predu parkrauSama, paArsvarfanu un citas visas for-
malitétes, saistitas ar predu nostitTdanu pilnigi no jauna,

DBeidzot, p3c ilgika laika sarundm 1928,g.panféica vienodanos
| ar Polijas dzelzceliem: par roveZsatiksmi starp Zemgales un
Turmontu stacijdm, par Zemgales stacijas i1zvali ka kopdjas
lietoSanas pArpemSanas staciju, par predu vagomu savstarpigu
lieto¥am uz R.I,V.,pamata un par tiesds satikemes ieveanu
virziend canr Zemgall, pemot par pamatu starptautiskds kon-
vencijas predu piarvada¥enai /C.I.M./ un pasaZieru un bagafas
pArvadadanai /C,I1.%./

Latvijas-Polijas tiedo pasaiieru, bagaZas un predu sa-
tikami deveda dzivd ar 1929.gada 1.apr111.1l/3tarptaut1ako
konvenciju piem3ro¥ana satiksmes regul3Sanal ar Poliju dod
miisu dzelzceliem iespdin uzturst satiksmi minsta virziena
caur Poliju ar vieu valdku dzelzceliem, kuris min3tds konven-
cijas ratificatas.

TA k& 1929.2+1,aprill ievesta pasa¥ieru satiksme notiek ti-

117Vildfhal likuma un rik.krdijums,1929.g.7.burtnfca,57.1ikums,
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kail starp Latvijas-Polijas dzelzceliem, tad izstriadits projekts
par pastavo3de Polijas-Latvijas dzelzcelu pasaZfieru un bagafas
satiksmes papladina¥amu starp Polijas un Igaunijas dzelzceliem,
kA tas ievests predu pirvadédjumiem, bet nav v3l nosakams kad
to izdosies izvest dzlvs,

Darbvedibas parvaldd, k& Latvijas, Polijas pasaZieru un ba-
gaias, ta Latvijas, Polijas, Igeunijas predu satiksmd, izpilda
Polijas dzelzcelu DBydgoidas nordkim birojs,

Latvijas-Polijas pasafieru un bagaZas satiksm3d nordkinafa-
nédes notiek parasté norakinu celd. Celd-nosflititdjs otra cela le-
kas3tAs vedummaksas pazigo nordkinu virojam Bydgo3Ea, kas sa-
stida ikm3nesSus kopsavilkumi pasaZieru un baga¥as satiksm3 un
izrsgina atlikuma summu, kuju viens cel¥ otram paradd. So at-
likum: nenomaks& tiedi Kreditoram, bet pieteic Brisseles kom—
pens@cijas birojam /B.C.C./, kur¥ ir k& starpnieks pa ¥iem
naudas maksdjumu atlikumiem k& pasafieru un bagifas, ta ar?
predu pérvadidjumiem EinTs satikamas,

Nor3jinaSands par pArvadds@m prec3m Latvijas-Polijas-Igau~
nijas satikem® notiek div3jidd veidd, vienai predu pirvaddju-
mu dalai p5¢ viena veida, otral atkal citddi,

Atkldajot 1929.g.1.aprilf tiedo starptautisko satiksmi vir-
ziend caur Zemgali, vija paredzsts izstradit tiedSu predu tari-
fu starp Polijas un Latvijas dzelzceliem, arl ar Igaunijas
dzelzceliem, Tamd3], kamdr tieds tarifs nebija ilevests, norsd-

pirSanos izveda ¢4 saucamd makesfjumu kredItdSanas celd, Tas
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saprotams ta, ka celd, kurd nodod preci pir rovefu otram
dzelzcelam, no ¢4 iekasd veduma maksu 17dz nodoSanas stacijai,
t.i.z_.ncaloi. Tiedi nauda netiek iekas3ta, bet sastaditi Ipa-
8a veida,td saucamie,dienas kreditrakini, kuyoes tiek ierak-
stTtas celiem-nosfitItajiem piendko¥ds summas /vedummaksas,
p3cmakses ect,/ no sagimSja-cela, M3nesI reiz ¥os riginus
Bydgodda norskginu virojs sakopo, sastdda kopsavilkumu un at-
likumu summu pieteic Brisseles nor3kinadSands birojam /B,C.C./
Ja sftIjums pie nosftiSanas frangsts 11dz nododanas stacijai,
tad sftijums tiek nodots k& tads, palr kuyu ho cela-sayimija
" nek8das maksas nepienadkds, proti, franko., Ja frapksts sttI-
jums 11dz gala stacijai, tad, k@ tas paredzdts C.I.M,, par to
tiek sastddTts Ipads frankatliras r3kine, kurd iet 17dzi pre-
ceil un ar preci pie robefas nordkinds kd ar tadu, par kupu
maksdjums pArvests uz sapsm3ju, Frankaturas r3kina vienai da-
lai, t,i,frankaturas pazigojumam atpakal sekojot uz nosfitISa-
nas staciju, gala cel8 sagem no cela-nosfitItdja tam samaksd-
to veduma makesu,kf ar savu vedummaksu un citus makséjumus,
Ievedot 1931 .,8.1.februarl 3inI satikemd izstradatos tiedos
tarifus t3m precdm un stacijdm, kas dzpemtas tiefd tarifa,
grozija nordginafanocs, Nor3dkiniSands par tam notiek p3c va-
kareiropejiska norskindSands veida ar nosfitiSanas r3kim pa-
1TdzTbu, Otrs, pirmatndjais veids, norskindSanés ar izdodanas
r3kiniem, kuru pielieto Latvijas dzelzcell pir3jdés starptau-
tiekd3s satiksmds,
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Nor3kinadSanfs ar nositidanas rakiniem notiek ¥adi: -
NosfitISanas dzelzceld sastdda r3kinu par visiem nosttItiem
oﬁtﬂumun un nosfita to celam-sapdmdjam, Dzelzcel¥-sap3m3is
§0s r3kinus pArvbauda un par ikkatru sfitIjumu piendkoSos mak-
sijumus sadala starp attiecIgiem dzelzceliem un p3c tam ragi-
nis nosfita Nor3kinu birojam Bydgo¥&a, Tas izrakina kurs cels |
kuram pardda /pemot vard arf jan tds summas, ko cel¥ iekasd-
jis pie nosfitTSanas/ un saldo summu pieteic Brisseles Nord-
kinu birojam - B,C.C,

Tém prec3m, kuyas nav uzgemtas tieSa tarifa, ki arl kupas
tiek sfitItas no un uz stacijém neuzgemté@m tieda tarifa, pile-
m3ro noradkindSands veidu, kurd bij piemdrojams visfim precam
11dz 1931l.2.1.februarim, t,i.,ar jau apskatito kredIt3Sanu
Zemgale resp. Turmontos,

TA k& Polijas dzelzcelu linijas ir normalplatuma, arl Seit
no-lmaltguml"y /K.B,B./ par predu vagonu lieto¥anu tie¥a
vezplArkrauSanas satiksmd ar asu maipu,17dzIgu lIgumam U,8,.e,
Taj& paredzdta vagonu lietoSanas kidrtIba uz sveSiem celiem:
vagonu slitT¥ana turpceld, vagonu piepemSana, iekraudana un
atpakal sfitISana un t.t. un tajd sakaus3ts 1Tdzigs U.¥,e,11-
gumam R,I,V, un T,V.3, vagonu lietoSanas prineipi,

Riteppdru maigu izdara Daugavpill un 31 maigas frkartigil
atvieglo satiksmi ar Poliju, ki ar ta}aka&m valstIm: Jecho-

12/ums par savstarpdju predu vagonu lieto¥anu bezrirkrauv-
Sanas satikemd starp Polijas,Latvijas un Igaunijas dzelz-
celiem, atsevidkad 1930.,g,izdevunmi,
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slovakiju, Rum@niju, Austriju un t.t.

5/EBiropas - Azijas tie¥As pasa¥ieru, bagaZas
un predu satiksmes,

Sal satikemd pem dalldbu seko¥i dzelzcelu un fidenscelu uz-
p3mumi: Japanas, Korejas, Dienvidmand¥urijas, ETnas, Mmstrum-—
k¥Inas, Somijas, Zviedrijas, Igaunijas, Latvijas, Lietavas, Vi~
cijas, Belgijas, Ziemelfrancijas, Polijas, Jechoslovakijas,
Austrijas, Italijas, Anglijas, Holandes un SPR3 dzelzceli un
Japigu kugu sabiedrIbas "0Osaka-Shosen-Kaisha® un "Kita-Nihon-
~ Kisen-Kaisha®, Somu kugu sabiedrIba, kugu sabiedridba “Bore",
Stokholmas kugu sabiedriba *"Swea", Holandes kugu sabiedrTba
"Zeeland" un SPR3 kugu sabiedrIba "3ovtorgflot®, kopd 27 dzels-
un fidenscelu uzpsmumi,

No Vidus Eiropas valstim 11dz Maskavai 351 satiksme notiek
trijos virzienos: Berline-RIga-Maskava, BerlIne-VarSava-Mas-
kava un DBerlIne-TilzTte-Eglaine-Indra-Maskava,

Abi ziemelvirziena vilcieni saspopas Daugavpill un apvie-
noti turpina celu uz Maskavu, No Maskavas 31 satiksme virzas
tdldk caur 3ibiriju 1Idz Harbinai, kur savukdrt sadalas divos
virzienos, viens uz Vliadivostoku, otrs uz Dairenu caur Mukde-
nﬁ. No Dairenas un Vliadivostokas satiksme notiek t&l &k ar ku-
glem uz Japadma, No Mukdenas viens virziens iet uz Pekinu, Han-
kovua un t,t., otrs uz Fuzam, '

Dzelzcela gayums RIga-Harbina-Vliadivostoka ir 9464 km, RiIga-
Harbina-Dairena 9624 km, kddu attdlumu veic 10 diends, bet no
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naironn.i ar kugi 11dz Shimonoseki 40 stundfs un tAldk pa dzels
celu 11dz Tokio 22 1/2 stundds., No Vliadivostokas ar kugi 11dz
Tsurugal brauc 40 stundas un ta]dk pa dzelzcelu 1Idz Tokio 14
ltundh.ly

Min3to satikemi reguld kart3jds konferencss izstraditie
noteikumi 1Ilnsil,tgmnl..:"y DarbvedIbas parvalde ir SPR3 dzolzoolu-
satiksmes kommisariats, Maskavi,

84nT satiksmd Latvijas dzelzceli piedalds ne tikai k& tran-
zItceli, bet arl kid sdkuma un gala celi satiksmei ar Aziju,

Nor3kindSanfis notiek t&d3jAdi, ka ikkatris no minstiem sa-
tiksmes p:ledalolmiu/%}.icm nosfita gala dzelzcelam, k&
arl katram tranzitcelam un darbvedibas piArvaldei nordkimu par
ikviend m3nesI péArdotam pasaZieru bilet3m un nosfitito vagaiu,
DarbvedIbas parvalde #o0s nord3kirus sakopo un sastidda saldo sa-
vilkuma par ikkatru m3nesi, kuypd uzrida kadam dzelzcelam j&i-
maks8 un kam jAsapem, saskapi ar kugu tad ari izdara iekas3dto
summu atmaksu,

84inT satikemd bdeidzamd laikd ievesta arl ekspressfitfjumu
un predu pirvaddSana, Predu satiksme organizdta, lai padtri-
natu lieldkos apm3ros predu apmaigu starp Eiropu un Aziju, jo
pastivosad jlras satiksme caur Suecas kandlu ilgst 60-80 die-
nas, kas Joti apgriitina tirdznieclbas attIstIZanos, Cik Joti

no svara 5Is satiksmes ieveSana Eiropas valstim redzams no tam,

1571):01:«111 Vsstnesis, 1930,g2.8r.13, 427.lap,.p.
14/NolIgums Eiropas-Azijas satiksmd, atseviSja izdevumi,

"ValdIbae Vastnesis" 1927.g.Nr.216,
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ka viena pati Vacija gada laikd uz Tdliem Mstrumiem izved
1-2 milj.tonnu da¥ddu produ.ls/

ArI Latvija minstal satiksmei liela tautsaimnieciska nozI-
me, Latvijas dzelzceliem piekrit tranzTitcelu loma, un bez tam
kd izelitTdanas un gala stacijas paredz3tas mlisu ostu staci-
jas: RIga, Liep&ja un Ventspils,

K& izsfitTSanas un gala stacijas no Tdlo mstrumu puses ir
Jap@nas, Dienvidmandifirijas, Korejas un Aistrumkinas dzelzce-
Ju stacijas un tdlo Mistrumu éstas, 3PR3 piledaldis §inl satiks-
m3 tikai ka tranzItceld, 5T satiksme spskad ar l,oktobri 1931.g,

"bet sakard ar nemieriem amstrumos, sfitIjumi nav v3l parvadiati,

6/ Viduseiropas un SPR3 tieda pasa¥ieru un bagafas
satiksme,
8t '&tikmwnodibinata ar 1926,8.22,novembra Berlind no-
turstis konferences 1l3muma un stajds spdkd ar 1928.g.maija m3-
‘m-i. T4 reguld pasaZieru un bagaZas satiksmi starp 3PR3-Va-
¢4ju, 3PR3-Bechoslovakiju, SPR3-Austriju un 3PR3-Italiju tran-
zita caur pArsjam valstTm, starp kuy@m ir arI Latvija, Satiks-
me notiek starp tarifos uzrdditam stacijfim, par kupu iesligia~-
nu 1Tgumsl3dz3ju valstis panfiku¥as savd starpid vienoSanos,
Latvija k& tranzitceli 5inT satiksmd pledaldis ar cela ga—-

baliem Meitene rob,-Indra robgZa, Meitene roveZa-RItupe rovela

15/Dzelzcelu Vastnesis, 1930.,g.Nr.13, 428 lap.p.
16/Ligums Viduseiropas-3PR3 satiksmd, atsevilki izdevuma,
"ValdTbas Vistnesis® 1927.g.Nr.189,
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un Meitene robe¥a-Valka robefa. Pasaiieriem, kas brauc starp
Berlini-Maskavu ir tiesIba izvaladties vienu no diviem virzie-
néem, val nu caur Poliju, vai caur Lietavu un Latviju,jo dbrau-
kuma meksas abos virzienos noliktas vienlidzigas, apr3kinatas
p3c TsdkA attdluma canr VarSavu, Sis apstdklis, cerams dls
izdevigs Latvijai, jo taA dod iespdju dalju no 3PR3-VAcijas
tranzita atvilkt sev. Tom3r 5Is cerIbas 1Idz Sim nav v3l pie-
pildTjuEss, Izradds, ka pasaZieru parvaddjumos nesp3dld tikai
loma plrvaddjumu maksu vienliIdzIba, bet arl bdbrauk¥and pavadi-
tais laiks, kurS caur Poliju Isdks, Td lield dala no 8T tranz®™
ta vienm3r v3l paliek Polijai, lai gan beidzami laikd tranzhs
caur Latviju aug, ArY ienriek¥ apskatTtd Eiropas-Azijas sa-
tikemd 17dzIgi 5ail satiksmed virzieni caur VarSavu un Rigu
maksu 2igd nostAdIti vienlIdzigi.

Lidz 5im SPR3-VBcijas pasaZieru pirvadé@ana notiek saska-
B8 ar divu satikemju noteikumiem un proti:. Vacijas-Lietavas-
SPRS /satiksmel ar Austrumprisiju/ un Viduseiropas-3PR3 sa-
tikemei ar paArajo Vaciju, kas radija nev3lamas divejddas no-
r3kindfands un dafddas formas noteikumu piem3rodanu. Lai to
novirstu 1930.g.Mnchenes konferencd nolemts Vadcijas wun Lie-
tavas-3PR2 pasaZieru un bagaZfas satiksmi pievienot 3PR3-Vi-
duseiropas pasaZfieru un bagaZas satiksmed,

Tipat paredzadts atdallt Vacijas /Karalaudu direkcijas/,
Lietavas, Latvijas, Igaunijas tie¥&s satiksmes pass¥ieru un

bagias satiksmi un pievienot SPR3-Viduseiropas satiksmei,lai
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ierikotu pasafieru un bagafas piArvadiSemu ar tiediem dokumen-
tiem, starp Lietavas, Latvijas un Igaunijas dzelzceliem ar vi-
8Am lielakdm Vacijas dzelzcelu stacijsZm, nevis tikai ar Kara-
laudu iecirkpa stacijfm ki tas ir 1Tdz ¥im, Paredz3ts pievie-
not ari Latvijas-Igaunijas-3PR3 pasa¥ieru un bagafas satikemi,
Jauno satiksmi nosauks par 3PR3-Baltijas-Viduseiropas pasa~-

fieru un baga¥as satikemi un ta& aptvers 19 atsevilkas satiks-
mes, Kad jaunievedums stdaies spdkd, galTgi v3l nav nolemts.

7/ Anglijas, Francijas, Belgijas un Anglijas,Holandes
no vienas un Polijas, Lietavas, Latvijas no otras
puses tieSA pasaZieru un baga¥as satiksmes,

Latvijas dzelzceli ir rfipdjusSies ne tikai par tieSas sa-
tiksmes ieveSanas nokdrtoSanu starp mfisu tuvdko kaimigvaldku
dzelzceliem, bet arl par tie¥o tdlsatiksmju ieveSanu, PasaZie-
ru satiksmes veicinASanal ar Vakareiropas dzelzceliem nodidvi-
nétas divas atsevi¥kas satiksmes: 1/starp Anglijas, Francijas
o Migtiee Ve 2/osers Aaiisss un Nelandes Kxainesiies
no vienas puses un Inaltija.a valstim, k& arY Polijas dzelzce-
liem no otras puses, Pirma no min3tam satiksmdm ievesta dzTv3
ar 1928,2.1.janvdri, No 31 laika pasaZieriem ir iesp3jams ie-
gidaties tieSas biletes starp RIgu un ilevdrojamdkém Rietumei-
ropas pils3tam, k& arl nosfitit bagaiu, Otra min3ti satiksme
8p3ks ar tA pafa gada l.fedbruari un nodibindta tieSo bilesu
pirdoSanal un bagaZas nosiitISanal Tedka celd uz Hagu, Utrechtu,

17/ "Valdlbas Vastnesis®, 1927.g.8r,.283
18/%Valdlbas V!ltnesis': 1928,2.Nr.18,
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Ansterdamu un Londonu,

Pirmmai no ¥Im satiksm3m darbvedIbas paArvaldes pienikumus iz-
pilda Belgijas dzelzcelu nacionfld sabiedrTha un otrai satiks-—
mei Vacijas valsts dzelzcelu Frankfurtes iecirkpa direkcija.

Nor3kina¥ands val¥ku -tarp'a notiek ar parastiem norskiniem
un parddu summas, ka@das nosfitI¥anas dzelzcel}i parddd gala un
tranziteceliem, ¢4 nomaksdl attiecigiem dzelzceliem caur Brisse~
les norskimu biroju /B.C.C./

Bezpédrs58ands satiksme notiek RIga-ParIze-Nstende ar 3tarp-
tantiskds gulamvagonu sabiedribas gulamvagoniem,

8/Ligums ar 3tarptautisko gulamvagonu sabiedribu
un celodanas birojiem,

Uz Latvijas dzelzceliem 3tarptautiskés gulamvagonu sabied-
ribas gujam- un restoranvagoni cirkulsd ki viet3jid ta arl starp-
tantisks satikems. Ligums'¥ ar minsto sabiedrTbu noslagte to-
1iy, p3c pasaules kapa 1920.2.30.junijad, Saskapd ar o 1Tgumu
Gulamvagonu sabiedriba laiZ apgrozibd un ekspluatd uz Latvijas
dzelzcelu 1lInijam savus gulam- un restoranvagonus, piegaddjot
apgrozibal tAdu vagonu skaitu, par k@du savstarpigi ar Latvijas
dzelzeceliem vienojfs, VienTgi Hai 3Jabiedribail piedkirtas tiesT-
bas laist apgrozibi uz Latvijas dzelzcelu 1linijam gulam— un
restoranvegonus un saskapid ar lIgumu Latvijas dzelzceli cital

sabiedribal tddas tiesTbas nevar dot, izgemot ja dzelzceld pa-
81 lai¥ savus vagonus apgrozIbd, ja tddus izbdlvatu,

19/Dzelzcelu virsvaldes rikojumu krajums, 1923,g.Nr.35.
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Vagoma lietoSana notiek saskapd ar R.I.C.lIgumu,tikai gu-
Jamvagomu sabiedriba nesapem nekfdu atlIdzIbu par vipas vago-
m: lieto¥anu, vet pati v3l msksd Latvijas dzelzceliem 11dz
20 o/0 no piemaksas, kuyu yem no pasa’ieriem par vietu kartam
vipas vagonos, Bez tam t3 sagem arf 5 0/o no pArdotdm Latvi-
jas dzelzcelu biletdm, kd@du o/o sayem ar! celefanas biroji.

Braukt gulamvagoni var ikkatris pasaZiers ar attiecIghs
klases bileti, piemaks@jot attiecIgu piemsksu, t.i.izgemot ¢ta
saucamo vietu karti, Restoranvagonus var lietot visi pasaZie-
ri attiecigad vileiena, kuyam tdds vagons iesldgts apgrozibda.

Starptantiskl vezplrssfands satiksmd gulamvagonu sabied-
ribas vagoni apgrozfiis virziend Riga-Parize~Nstende, RIga-Vir-
bali un Daugavpils-Berline,

For3jinaSands notiek ar norakinu palidzIdvu un starptantis-
ki satikemd tikail ar Gulamvagonu galveno agentfiru Brissels,
Latvijas dzelzcell piesfita tai kupomi-biletes uz kredTta,ku-
gas ta 1zslita savdm nodaldm pa visu Eiropu. lkm3nedus t& pie-
sfita pirskatus, nor3kinus par attiecigi md3nesI pardotam kupo-
nu biletam, Parfida summu %4 nomaksd caur savu nodalju RIgd, le-
maksfjot to tiesi dzelzcelu galvend kass,

1927.8.n08l3gts 1tgumlz‘y ar Starptantisko gulamvagonu
sabiedridu par sTkn predu slitIjumu piArvadasSanu Parize-Berli-
ne un saskapotts ar tiem vilcienos starp BDerlini, Lietava,lLat-
vija un Igauniju S4s sabiedribas vagonéds,

20/Valdibas Vastnesis®, 1927.8. Nr.25.
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Bez 1lTguma ar Gulamvagom sabiedrTbu,par kuponu biledu
pArdoSanu,Latvijas dzelzceli v3l nosl3gu¥i 1lIgumus ar sekodiem
celoSanas birojiem, kuri pardod Latvijas dzelzecelu kuponu di-
letes:

1/ *Ibusc® <~ Dukaresta

2/ *Exprinter* - Parfz3

3/ TEesti Resebi¥iro "Erbo* - Tallinnd

4/ *Putnik* - Ungarija

5/ Travelbureau "Mailmo* 0.J. - Zviedrija
6/ *Orbis*® - Polija

7/ *Derutra® - Maskavd

8/ vcit* - Italija

9/ “aAmerican Express Company" - Londond
10/ *Bedok" -Bechoslovakija

11/ *Thos Cook son Ltd," - Anglija

12/ *Biroul oficial de boiaj EFR" -Rumanija
13/ "sveriges Statsbanen® - Zviedriia

14/ "Nordisk Resebureau® - Zgiedriia

15/ "Mer* - DBerlin3

16/ "De Danske Statebanai® - Danija

17/ “Oesterreichisches Verkehrsbureaul

Kaponus celoSanas birojiem izsfita uz kredita, Ikm3neXus
tie atefita nor3kinus par pardot@m kuponu biletdm, k& arf iesl-
ta caur banku vai ar Seku piendkofos Latvijas dzelzceliem sum-
mu par pirdotdm biletsm, atvelkot 5 o/o kommisiju par biledu
pardoSanu, Tie biroji, kuypiem RIgid nodalas, lemaksd savus pa-
rddu atlikumus tieSi dzelzcelu galveni kasi,

No mindtiem birojiem visdzivikds attiecIvas Latvijas dzelz-
celiem pastiv pirmkaArt ar Gujamvagomu sabiedridbu, tad Igauni-
jas “"Erbo", Vacijas "Mer“Ungarijas*Ibusc®.
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Gulanvagonu sabiedriba pardod mlisu arzemju kuponu biletes

apm, par Ls 12,000,~ m3nesI un par3jie tris diroji par ap-
nira;l Ls 2,000,~ katris, PAr3jie biroji apgroza sam3ré maz
rzemjiu kuponu biledu un apgrozijumi svirstds ap Ls 100,-

m3nesi,

Arl Latvijas dzelzceli nodibvinajudi tadu diroju - Valsts
aselyzco;u pils3tas staciju un transportkantori, kurd starp
citiem uzdevumiem arl pardod citu valSku resp.,celojumu biro-
ju kuponu dvijetes un ar tiem pats ari norskinajas,



- 9 =

V. Starptautiskis dzelzcelsatiksmes rezultati,
a/ Pasafieru satiksme,

Iepriek$3ja parskatd attslota starptautiskfs satiksmes or-
ganizacija, Tagad apskatI¥u, kadas prakstiskas sekas bijt3as
mindtam darbam, k& nodivinidtds satiksmes ir veicinidjuSas pa-
saZieru un predu parvaddjumus uz Latvijas dzelzceliem,

Pasafieru kustibas attIstidbu starptautiskd satikemd rada
sekosi lka.i'ﬁli:]/

I,
+ - -l
Ga.dl.I e 8 & !gpik!m! !
uz no Kopdé
r glrltmll drzemam E_ tranz1ta 7 E "
= ] 1 i )
1920/214 35.345{ 37,106 | - ' 72.431
1921/224 56,9051 149.875 1 - | 206,780 ;
1922/234 72.725}, 83.750 - ! 156.475
1923/244 79.482) 77.269 1,062 1 157.813 |
1924/254 102,027 105,378 1,081 208,486
1925/26.} 101,684} 100,478 1,564 203,726
-1926/33* 83,601 81,197 2.351 ! 167,149
1927/28.4 86.096 85.900 2,461 174,467
1928/29. 96.084! 95.006 3,217 194,307
1929/304 102,953} 105,484 8.023 216,460
1930/31 . 116.520 112.401 8.423 237.344
- :

Redzam, ka neskatoties uz Latvijas dzelzcelu izdevIgo ge-
ografisko st@vokli un nosldgtim konvencijém ar Arvalsp u dzdz-
celiem par pasaieru parvadiSanas attIstibas ukﬁ!ﬁmu. pasa-
Zieru parvadijumi starptautiskd satiksm3d ir mazi, Tap3c arl

iepdmumi no starptantiskis satiksmes pasaZieru pArvadidjumiem

1/Dati no attiecIgo gadu Latv.dzelz,darbIbas p arskatiem/Par-
vaddjumi/, PiezIme:dati pie kupiem nav atzimes par litera-
turu, pemti no dzelzcelu statistikas noapstrldatiﬁ materi-

2/Tranzitd pa dzelzceliem., —_—_




lielu lomu Latvijas dzelzcel}i lepdmumu dilancd nesp3ls,

T 1930/31.b.g.n0 visa viet3jd un starptautiskd satiksm?d

pirvadito pasafieru skaita 13.977.908 starptantiskd satiksms
pirvaddts 237,344 pasaZieru jedb 1,75 o/o, Iep3mumi no starp-

tautiskd satiksm® piArvadétiem pasafieriem min3ta gadad iztaisa

tikai Ls 781.5%50, jed 5,2 o/o no visiem iep3mumiem par pasa-

fieru pArvadaSama Ls 15.085,.960,-.

Parvadito pasaZieru skaitu starptautiskd satiksm3 pa at-

seviikim valstim tfikstoSos, atspogulo sekoda tabele :5/

: II. ¥
H ]
vy t
- Gadi .\ Krie- |Igau- | L o%a-¥+'9_| oli-| vaci-| Kopa
ivija, inijs, | va, ida, i ja, 1 4
13920/ b 1 )Bsnid > B 36 = IR e T
SINLIRS, 33§ A% ¢ 32 TR e
R0 abe. | 480} 86 e b b2SE
IS, - 27 | 3 ¢+ 72 P - 1 23 1158
1924/22. P TSNS BT I - 1 .27 »)-208
IR !4 ! % $102 3 - )P0
1926/27. 1 34 1 48 . 70 | - t 16 1 168
o M e i e | S
SO of. R i) 6P cf 93 i bue s b 20 ohA94
1929/30, e - R - SR TR 18 13 -4 6
1930/31, 5438 ik €% 2 X80 24 10} 237
84nT tabeld uzraditos datus par satiksmi ar daf&dém val-

stTm nevar pilnigi piepemt k& braukulo pasaZ jeru sdkuma un ga-

la valsti, bet uzradItée valstis noréda vairék tikai virzienu,

k&dd un no kdda pasaZieri braukuli, Japem v3rd, ka apmd3ram

50 0/0 no visiem pasaZieriem draukuiiem starptautiskad saticem3

braac uz kuponu bilesu pamata un tad3j&di nav konstatdjams, kur

/N0 Dzelzceju attiecIgo gadu darbibas parskatiem/Parvadajumi/

4 /TranzItd pa dzelzcelu caur Latviju brauku¥ie pasaZieri pa
valstim, kopskaitd leskaitIti vienreilz un rubrika pie valsts,
no kupas izbraukusi,
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brauc uz kuponu bililu pamata un tad3jaddi nav konstat3djams,kur
pasaZiera gala m3rkis, Ja pasaZiers brauc, piemdram, no Rigas
ar starptautiskéis satiksmes kupona bileti 11Idz Zemgalei, tad
tads piemdram pemtais pasaZiers statistikd jetilpst ki pasa-
Ziers uz Poliju, lai gan patiesIbA tas brauc uz Cechoslovakiju,
vail ar! talsk, TApat ar pasaZieriem kas drauc ar kuponu dile-
t3m no &rzemdm uzLatviju un arI camr Latviju tranzita, Dzelz-
celd nodod savas kupona biletes phArdoSanai agenturu un celofa-
nas biroju galvenai vietal un ar to ar! nor3dkindjas, Bet ta ki
vieiem lieldkiem celo¥anas birojlem ir nodalas da¥adu val¥ku
pils3tds, kad pilem, Guiamragonu Iahiodribai.,kurai ir nodalas
pat Afrika, Sajds n@d@lliigalvenl parvélde ‘nodod t&lAk piar-
do¥anai dzelzcelu kuponu biletes un & tad izvest tie¥u sta-
tistiku par dbraukuSo pasa¥ieru si@kuma un gala m3rki nav lespsd-
jems,

V3l vair@k, arl visi ar tie¥am bijetam brauku¥ie pasaZieri
nav pieskatami k& pasaZieri satikemd ar attiecIgi uzr&ditu val-
std, Piem3ra d3], ja pasaZiers brauc no Rigas uz Ruméniju,tas
114z Polijas robefai ar JSekoslovakiju pirks tiedo bileti un ka
tade statistikd blis ievests k& pasaZiers uz Poliju. No Polijas
robeZas tas brauks vai nmu uz tiedSds biletes pamata, ja tddas
jeve stas,vai ar! uz kuponu bile¥u pamata caur Sekoslovakijas
territoriju un tad uzRumaniju,

Pilniga statistika pa valstim bfitu tad iesp3jama,ja dfitu

nodivinidtas tieSas satiksmes ar visas pasaules valstim un ie-
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n'ntu ar! tieffs biletes, Tas ir ne tikail fantaztisks un ne-
realizdjams, bet arl nevajadzigs projekts, Dzelzcelu politikai
tadi dati nav vajadzIgi, Te no svara zinfit datus ar tuvakiem
kaimipiem, ¢34 tad tikai virzieniem, kAdi dati vajadzigi lai gi-
tu noraddljumas, kur satiksme uzlabojama, kur tdda j&ieved no
jauna un t,t, Tdda pilniga statistika gan raditu Latvijas lomu
starptautiskd turismid un ariI tikai pa dzelzceliem, Tam nolikam
pilnigus datus var vienkarSaki ijeviakt ankedSu celd no iebraucs-
jiem un izbraucsjiem, ko arl attiecigas iestédes dara, lai kon-
gtatdtu turisma attIstiIbu Latvija,

UzradIta taveld redzams, ka pArvaditais pasaZieru skaits
ar Krteviju, kur$ 1921/22,b,g.8akard ar b3giu un kaya gistakgu
pirvaddjumiem uz Latviju vn tranzItd caur Latviju bija loti
liels, tagad sakard ar Krievijas Tpatndjiem apstdkliem ir Jotd
svérstigs un nenoteikts, Pasa¥ieru skaits ar Krievijiu arvienu
v3l samazinfe un nav arl izredzes uz pasaZieru skaita pieaug-
Sanu tuvikd ndkotn3d Sal satikemd, Pasalieru skaita samazinia¥a-
nds satiksmd ar SPR3 izgkal drojama arY ar tieSfs satiksmes vir-
zienu no Krievijas uz Vaciju caur VarSavu, kas ir Tefks neka
virziens caur Latviju par apm,240 knm,

No 15,276 pasa¥ieriem satiksmd ar Krieviju 1930/3l,b.g.
7204 pasa¥ieri braukuii no Latvijas uz Krieviju, 5151 pasaZie-
ra no Krievijas uz Latviju un 2921 pasaiieru no Krievijas uz
Vakareiropu tranzIta caur Latviju,

Sakard ar Latvijas un Igaunijas oikonomisko un politisko
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attiecIbu attIstI¥anos un nostiprinalanos, pasafieru satiksme
ar Igauniju 11dz 1930/3l.g.auga, PArvaddtals pasaZieru skaits
1930/31,b.g, samezindjies, kas izskaidrojams vienIgi ar oiko-
nomisko apstiklu pasliktina¥anos visds valstIs, No 67.012 pa-
sa¥ieriem satikemd ar Igauniju 1930/31.b5,2.31.078 pasaZieri
braukusi no Latvijas uz Igaunijfu, 35,379 no Igaunijas uz Lat-
viju un 555 pasa¥ieri tranzitd pa Latviju uz Lietavu, Vaciju
un Poliju,

PasaZieru satiksme ar Lietavu ir visdzTvaka, Sis skai tlis,
k& jan iepriekd apradiju nav tik satikem3d ar ldetavu vien,bet
kopd ar Vaciju pérvadito pasaZieru skaitli, dod skaitli, kas
rida satiksmi ar visu Vakareiropu, 1930/3l.b.g.pasaZieru skaite
satijsmd ar Lietavu sasniedzis 121,089, No 8I skaita 65.683 pa-
saZieru brankudi no Latvijas uz Lietavu, 53.021 no Lietavas uz
Latviju un 2385 pa..n.!iom no Lietavas uz Krieviju un Igauniju
tranzItd caur Latviju,

PasaZieru kustibas attistIbu starp Poliju un Latviju il-
gu laiku lield mard kavdja konvencijas trlikums par tiedas pa-
safieru satiksmes ieveSanu starp abu val 3ku dzelzceliem, Tie-
S0 satiksmi atkldja tikai 1929.g.l.aprill, Sakard ar to arl
11dz tam laikam nebija tieSas statistikas par pasaZieru kusti-
bas lielumu starp Latviju un Poliju., 3prie¥ot psc no Zemgales
stacijas nobraukuios pasaZieru skaita viet3jd satiksm3 pleps-

ma, ka ar Poliju .parvadlta 11dz 19297'50.50803-1'-‘!19!'!!!3 1923/24,
bege = 50.000; 1924/25,b.g, - 48.000; 1925/26,b.g. - 41,0003
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926/27.0.8, = 40,0003 1927/28.b.8. - 40,0003 1928/29,b.g. -
2000 pasaZieru,

Nosladzot 1929/30.b.g.datus 1zradIjas, ka iepriek¥3jo gadu
dati ir bijudi pArspIlati un satiksmd ar Poliju ieskai tTti arl
tie pasaZierd, kuri drankudi viet3ja satiksm3d no un uz Zemgali,
Tom3r pasaZieru skaita samazin&Sanfis satiksm3 ar Poliju ir no-
tikusi, 1930/31,b.2.8an atkal pArvaddto pasa?ieru skaits ne-
daudz c¢3lies, No ¥inY gadid parvaddto pasaZieru skaita 24,308
Satiksm3 ar Poliju, 10303 pasaZieri braukudi no Latvijas uz Po-
l43u, 13931 pasaZieru no Polijas uz Latviju un 74 pasaZieru no
‘Polijas /galvend karty uz Igauniju, tranzIitd caur Latviju,

P!.rvad!:ha.h pual'.loru skaits ar Vaciju uzrada ilevérojamu sa~-

mazinéSands tendcnci. kas .‘mtkai drojams pa. da.],a:l ar tie!la pa-
-

sa!:lcm latik-mu 1onlam ltarp Vacznu un Kriniju ‘dzelzce-

e

l,itn caur VarSavu, 00101:&.1 iem no Vakareiropas uz Krieviju un
i!J.a.iien em Austrumiem 3is celd izndk Isdks un bez tam nav jaiz-
dara daZadas formalitdtes braucot v3l cautl divim valstIm -
Lietavu un Latviju, Tapat pasaZieru skaita samazindSand spalé
loma vispAradjie pasliktinAjudies oikonomiskie apstakli, No

9659 pasa¥ieriem, kuri parvadati 1930/3l.b.g.satiksmd ar Vaci-
ju = 2252 pasa¥fieri brankudi no Latvijas uz Vaciju, 4919 no Vi~
cijas uz Latviju un 2488 pasaZieru no Vacijas uz Krieviju un
arl taldk, k3 arf uz Igauniju, tranzIitd caur Latviju,

1928.3;43 nodivindja tiedo pa.aaiiom satiksmi ar ?rancﬂu.

Be],ci/'lu. Holandi un Angliju ar tie¥&m biletln starp 8o val¥ju
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1ielakiem centriem, Parvaddto pasalieru skaits ¥inls satikes®

ir mazs.ko rada seko¥a tabele:
_ I1I.

ﬂpm sat 1&_-#__;_1_'__

l et uumqmummmmk’_
|

1928/29.begs 323 1 59 63 | 102 547
i 1929/30, 525 ! 98 66 | 116 1 805
| 1930/31, o1 283 laps | j08 | 115 | 893

b/Daga¥as satiksme,
Baga¥as un ekspressiitIjum parvaddjumus starptautiska

satikemd raksturo sekoSa tabele 6/ tonnds:

' Tiksma
| oeas __.;;_E o _gatiksuds
B i M&LMML_ﬂ_M
| 1920/21.1 388 30 - 689
| 1921/22, 903 93 - 1796
| 1922/23, 863 1184 - 2047
1 1923/24,; 1002 1382 22 2406
1 1924/25,; 1199 1569 35 2803
11925/26, 1254 1590 127 2971
1 1926/27, 862 | 1330 451 2643
| 1927/28, 71; ! 1016 892 2625
11928/29. 1 64 1061 950 2659
| 1929/30.4 672 952 1295 ! 2919
204 ' 838 364 11926

BagaZ¥as un ekspressfit jumu pirvadajumi 17dz1gi pasaZieru
pirvaddjumiem ir Jotu svarstigi un ar kritod¥u tendenci, Vieni-
gl tranzits 11dz 1930/31,b.z.8tipri auga., Tas izskaidrojams
ar ekspressfitl jumu pérvadidjumiem no Vacijas uz Krieviju,SPRS
sakard ar savu uzstédito rafofanas planu-plecgadi ieveda no
Vacijas maSTnas, kyyas tranzitsdja caur Latviju ki ekspressi-

5/ Tabel3Il, min3tais pasa?ieru kopskaits leskaitIte ieskai-
tIts kA satikem8 ar Vaciju,

i Dzelzcelu attiecIgo gadu darbibas pArskatiem /Parvadajumi/.




e

tTjume, kas izmaked stipri ddargik toties pArvaddSana notiek
atri, 1950/)1.b.g. Sis tranzIts atkal atkritis wuz 5ff/,t°mh
1930/31.,b.g.n0 visa viet3jd un starptautiskd satiksm3
pirvadatas bagafas un bagaZas-predu parvaddjumu kopsummas
22,528 tonndm starptautiski satikemd parvaddts 1926 tonnas jed
8,5 o/o.

fas min3ta vudfeta gadd iztaisa Ls 133.,441,54 jeb 12 o/o0 no

Iepdmumi no starptantiekd satiksm3d pArvaditiés baga-

viss iep3muma par baga¥as parvadaSam Ls 1,131,076,
¢/ Predu satikeme,
3tarptautiskds satiksmes predu kustIbas attIstIbu pa misu

dzelzceliem radas sekofie lk'a%ﬂ,i?/. tonnds:
o] ' i

a v r
Gadi uz no Kopa
rzemém 8rzem3m| tranzit
1920/21.b.gd 5.676 | 5.142] - 10,818
1921 /22,* » | 184.556 | 44,011 - 228,567
1922/23,* *| 324,702 |157.937 - 482,689
1923/24,% * | 112,293 {411,463 333 524,089
£924 /25, *| 142,217 {311,463 696 454,376
1925/26,* * | 156.214 |312.204| 73,350 3:1.768
1926/23.' » | 99,859 }526,112}214,759 0.730
1927/28.* * | 151,416 [404,947] 287.402 843,765
1928/29.% * | 98,056 |192.567]|653.149 943,772
1929/30.* * {151,313 |350.005}697.55 |L119.873
1930/31.* * | 114,652 |266.016|750.295 }1130,963

Redzam, kapredu parvadajumi ltérptwtili& satiksm3,lal
gan 1l3ni, tom3r aug, seviSki tas sakams par tranzitu, Tomadr
tddus apmdrus tie nav sasniegufi, kddi apmd3ri tranzitam bija

pirmeskapa un kidiem tiem vajadzstu blit, pemot varia mlsu geog-

7/No Dzelzcelu attiecIgo gedu darbIbas p&rakatiom/l’arvadijum%{.

8/L1dz 1927/28,b.g.tranzita rubrika ietilpst tikai t3s tranzTt-
preces,kas pirvaddtas tranzitd pa dzelzceliem.Ar 1928/29,b.g.
gug ietilpst viesas tranziItpreces-ki pa dzelzc,td arl caur
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rafisko stavokli,

No visiem 1930/51,b.g.parastd un pasafieru &truma predu
pArvaddjumiem 3,692,392 tonném starptautiskd satikemd parvadits
1,130,963 tonnas, jed 37 o/o., Ien3mumi no starptautiskd satik-
smd piArvaddtam precdm iztaisa Ls 11,879.726,~ jeb 48 o0/0 no vi-
sa iepdmuma par predu pArvaddfeanu Ls 24,736.090,- Par predu
tranzitu iegemti ¥ini gadd apm3ram Ls 5.,500,000,- kas iztaisa
46 0/o0 no iep3mumiem par starptautiskd satikemd pArvadatam pre-

¢3m jed 22 0/o no iep3mumiem par visu predu transportu,
Predu pirvadiajumus starptantiskd satiksm3 pa atseviskim
valstim atspogulo sekoda tabele ‘V. tlkstoSos tonnu:
i 'Io

PArvadits predu satiksmd ar 0/
Gadi, 'm—m i HLM e
T R p 11
1921 /22, | 14| 172| 3 - 229
1922/23. 55| 238| 6 3 483
1923/24, 272| 46| 8 57 524
1924/25.170| 36| 11 7n 454
1925/26, | 146| 89( 15 124 42
1926/27. 249 111 | 30 310 1
1927 /28, 261| 232| 34 171 844
19287294 303 | 238| 40 203 944
1929/30. 481 | 196| 26 262 1199
1930/314 539| 198 16 176 113

9/Dzelzcelu darbibas pirskati, atseviiju gadu izdevumi,

10/Tranzita pa dzelzceliem pirvaddtas preces kopsummd ieskai-
titas vienreiz, PiezIme: ki tas jau tika apridits pasaZieru
satiksmsd, arl prelu satikemd valstis pilnigi nenordda predu

gala un sikuma valsti, jo dala predu no ¥Im valstim tiek s0-
tItas talak,



- 100 -

Krzemju eksporta predu pirvaddjumus uz Latviju, kd ar! im-
portu no Latvijas un tranzTt¢d caur Latviju veidZamos 3 gados
atspogulo sekoda tsbolou/,

tonnds:
vir.
Latvijasl| Tranz?ita
Valetis Gadi Tmports| Eksports -
no__{ us o __luz
1;2%]/” 29164 4333 896% 1623;% 174280| 27638
1929/30} €671 2 222026| 144 192059 25007
SPR3  1930/31} 661 15287 282934| 153314 {190108| 29161
1928/29{ 11846 9291 1755| 4011 | 25938]|12365
1929/30} 18736 15263 4327 1183 3026|1056
Igaunijal930/31{ 10433 381 2776 855 2350| 64
1928/29} 18995 | 28315 2724 5828 17962| 21065
‘Lietava 1929/30} 22014 | 60181 43930 2777 29882| 22109
1930/31) 42485 | 69623 300L66| 103770 | 2142820527
1928/294101248 8954 48681] 3645 | 53510| 9803
Polija 1929/30{224496 | 11691 13459 5214 | 23450| 3300
193n/31 1141189 5440 13711 1465 | 20609| 4963
1928/29{ 213514 3501 164683 78987 1424| 1664
Vacija 1929/ 13046 | 39681 143336| 209035 5| 613
19)0/5?.. 5721 | 15484 |124136{194318 294| 184
1928/294192567 | 93056 307500| 307500 | 27311472535
Kopa 1929/304 350005 |151313 387541 | 387541 | 248422|61592
1930 /31266016 |114652 453723| 453725 | 235289|612853

11 /Dzelzcelu pArvaddjumu statistika 1923/29,1929/30, un 1930/

Sleeie
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Arzemju predu tranzitu uz un no Latvijas ostém rdada
seko¥i dati, tonnfs:

VIII,
J RIga Liepaia t
Valsti Gadi Uz Yo Uz Yo 0z [4)

1928/29] 155244 | 19702 —1745 149) 17291 | 7787

3PR3 1929/30] 176040 |15650] 7959 8085 | 9357
1930/31| 174443 |14592] 3603 10| 12054 | 14559
1928/2 25925 11447 13 64 - 854
Igaunijal929/3 3026 10572 - 33 - 158
1930/31 2850 £345 - 13 - 90
1928/2 8150 3386| 981217645 34

‘Lietavd 192q¢:o 11830 29781 17853|19111 ;49 20
1950/31] 13589 3659 781016827 @ 29 4

1928/29] 52990 9740 509 47 11 16

Polija | 1929/30[ 23005 3055 343 244 97 1
1930 /31 20336 4464 273 96 - 403
1928/2 1335 1423 89 16 - 225
Vicija | 1929/ - 595 9 18 - -
1930/3 167 159 121 25 6 -
1928/29| 243644 45698 | 12168|17921| 17302 | 8916
Kopa 1929/30| 2139 32650 | 26145|19406| 8331 | 9536
1930/31| 211385 29219 11807[16971| 12089 | 15093

No itarptmtukls satiksmes predu pfirvadijumu daudzuma
1131 tOkstod tonném 1930/31.b.g.satiksm3 ar 3PR3 pArvadati
51,6 o/o, lgauniju - 2,7 o/o, Lietavu = 12,9 o/o, Poliju -
16,6 ofo un Vaciju - 12,9 o/o.

Sarptautiskis satiksmes predu pfirvadidjumu daudzuma ziga
pirmo vietu iepem Krievija., PArvaddjuml no Krievijas pastivi-
gl sugudi, sevilki veidzamid gadd, sakari ar predu pastiprini-
tu izve¥anu no SPRS - dempingu. PArvadfijumi uz 3ZPR3 svirsti-
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: :luiios un mnotoikti. 1-11-1&;1- plrvadljum dandzums uz

KErieviju konstat3jams 1928/29.b.g., kad lskara. ar piecsadoa
az
plana nﬂw Kruviaa ieveda no vuuu} ago rﬂpnieatbu

masSinu,

Krievija preces eksportd un import3 galvend kartd caur Rigu
/tavele VII1/, Pardjds ostds Krievijas tranzita predu apgrozl-
ba maza, izgemot v.ntlpil;_. caur kuyu 3PR3 tranzitd savas pre-

= Y
ces Ziemas m3nefos, kad Jeningradas osta aizsalusi, vail kad ku-
/"’_'_——“___‘_‘“"_‘—‘-
gu satikemi RIgas jfiras 1IeI traucd ledus,

Vislieldkais SPR3 predu piArvaddjumi daudzums beidzamos gados

-‘1—""\-.____._.

det tranziti pa dzol;c_oi_i;ﬁ /tabele VII/un galvenokdrt caur

Eglaini, 3ie predu pirvaddjumi pa lielékai dalai iet no Krievs
it

Jas uz Karalau¥u ostu un arl otradi uz Krieviju no ¥Is ostas.

%4s apstiklis, ka3PR3 tranzita predu kustIbda beidzama laika
virzAs caur dzelzcelu stacijém, bet nevis caur Latvijas ostém,
nav finaneidld zipd Latvijal izdevigi, pemot vard miisu zemos
tranzittarifus., Tas atrauj darbu milisu str@dniekiem ostde, ki
ar! kavd Latvijas kugniecIbas attIstibu,

No vis&m, satikemd ar 3PRS dzelzceliem pArvadatam precdm,
Latvijas importa un eksporta predu parvadidjumi 1930/31l.b.g.s8a-
stada 81 t0kst.tonnu, vai 11 0/o, bet tranzita predu pirvads~
jumi 656 ¥ikst.tonnu, pret 583 t@kst.tonma 1929/30.b.gadd.

SPR3 predu pArvaddjumi 1930/3l.b.g.pleaugudi, salldzinot
ar iepriek¥3jo gadu, par 60 tfkst.tonndm vai 8,9 o/o, Visuma

Krievijas predu pArvaddjumi pa Latvijas dzelzceliem sam3rd ot
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mazi, TA 3PR3 pro&u pArvadajumi pa Latviﬂ;l dsolzceliel caur

e

Indru, Zilupi un R!tupi sast!da tiksi annOran 47 o/o pret
prackikara daudzumu, 1:1 gan tan-preéu-parvedlaumimm pieikir—
t1 1033rojani atvieglindjumi un redzami pazemindta veduma
“;;;QJE#' |
'_I#SPRB predu tranzits caur Latvijas ostém 1930/31,v.g.pa-
vairojies tikai par 1 o/o pret iepriek¥sjo gadu, lai gan
tranzits pa dzelzceliem pieaudzis par 19 o/o /tabele VII un
viiz/.

Kidas preces pfrvadftas no 3PR3 pa Latvijas dzelzceliem
virziend uz Latviju un Vakareiropas valstIm beidzamos 3 bu-
dfeta gados, rada sekoda taheléuytonn!s:

II.

Predu nosaukums, 1928/29.1:3. 1929/30.b.f. 1930/31 g
Kokmaterilai 29,172 199,167 327.412
Lini 51,198 86.827 59.789
LabIba 38.577 31.268 51,308
Malka - 30,054 25.917
Sdls 14,652 16,035 20,948
Cukurs 7.455 8.252 7.805
Galas preces 30,932 14,022 6.303
Dlas 5602.9 17.192 2.054
Sviests 7353 6.195 803
PArsjas preces 87,543 1,786 1 36,911,

Kopa 303,101 480,798 539.230

12/€konomistes®, 1931,g.Nr. 3 =~ 106.1ap.p.

12/Dzelzcelu parvaddjumu statistika 1928/29.1929/50.3%11950'
Y s
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Galvenie parvaddjumi no SPR3 ir kokmateriali, kuri 1930/
31l.b.gepavairojusies par 130,245 tonném pret iepriek#sdjo,vai
par 1122 o/o pret 1928/29,b.g. No visiem pArvaddjumiem 1930/
/31.b.g.virzdens no SPRS 539,230 tonnim kokmateriali sastida
60,72 0/o, Lielais kokmaterialu izvedums p3d3jos gados no SPS
ir radijis haosu visé koktirdzniecIbi,

Linmu parvaddjumi veidzamd gadid pamazindjulies par 27 tilkst.
tonnéim, Pret priekdkagya daudzuma 200,000 tly, linu parvada@ju-
mi samazindju¥ies tad tad par 80 o /o,

LabTbas parvaddjumi sastdda 51,308 tonnas vai 9,51 o0/o no
- visiem pArvadidjumiem uz Latviju un Vakareiropu, Priek¥ kara
Krievija eksport3ja apm,650 tikst,tonnu éalveno lahrhu.by Ta
tad labidas parvaddjumi sastdda tikai 7,8 0/0 no priekdkaya
daundzuma, negkatoties uz visu dempingu,

Pavairojufies sils piArvaddjumi, bet samazindjusies galas,
olu un sviesta pérvadajumi,

KfAdas preces paArvaddtas no Latvijas un Vakareiropae val-
ltIQ uz 3PR3 beidzamos 3 gados, rada sekoSi skaitli tonnanuy:

X.
Predu nosaukums 1928/29.b.g4 1929/30,b.gp 1930/31.v.8.
Rﬂpniecibae maSinas 59.231 37.640 45,263
MakslIigie m3sli 58.763 22,871 34,673
Kiegeli 5917 6.771 27.891

57iionomista * 1931 ,2.8r.3% - 106.1ap.p.

1
i%ﬁm.izé“.‘;a"r:h?aam statistika par 1928/29,1929/30.un 1;304‘
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Dzelzs,izstrad, 26,786 17.622 18.367
ZemkopIbas madInas 15.489 34,907 14,839
"Papirs un kartons 2.918 5.313 4,355
PAr3ias preces 69.101 70.707 52.574

Kopd 238.205 195.831 197.762

SPR3 importa predu pArvaddjumi, sakard ar fina.nsislan
gritToam, beidzamos gados samazindjulies. TA pret 1928/29.g.
tie pazeminiju¥ies par 40 tOkst.t jed 17 o/o. RipniecIbas ma-
§Tnu parvaddjumi, kuyi 1929/30.b.g.bija samazinaju¥ies, atkal
pieangu¥i pret 1929/30.b.g.par 20 0/o., Pavairojusies ar! mak-
‘81Tgo mdslu /34 o/o/ un kiegelu /314 o/o/ parvadajumi, Kiege-
Jus SPR3 ieved no VAcijas savail blivniecIbai, Tie ir tA sauca-
mie Samota kiegeli, ko raZo Vacija. ZemkopIbas mad¥Tnu pArvada-

jumi samazinajuiies par 58 o/o.

Ko vis@m Latvijas pierobeZas valstim vismazdkd predu kustI-
ba notiek ar Igauniju. Ar Igauniju pArvadats 1930/31.g. tikai
2,7 0/o no visa starptautiskds satiksmes predu apgrozIjuma
daudzuma, Maza predu apgroziva ar Igauniju izskaidrojama ar
to, ka tai paSal ir labas ostas Baltijas jliras piekrast3,
Predu parvadajumi ar Igauniju, kuri jau ta bija mazi, veidza-
ma budfeta gadd va3l vairdk samazindju¥ies. 1928/29,b,2.pArva-
d&jumi ar Igauniju abos virzienos sastaddija 65.206 tonnas,tur—
prettm 1930/31.b.2.5i8 skaitlis noslid3diis uz 32,180 tonnam,
Tas izskaidrojams ar pasliktindjuSamies saimnieciskiem ap-

stdkliem visis valstts;
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Zemdk min3tie skaitlil® tonnas rada, kadas preces par-

gemtas no Igaunijas dzelzceliem:

n L]

Predu nosaukums 1928/2%.gf 1929/30.b.g{ 1930/31pe
Cements 8617 11367 8473
Lini 1835 1693 172
Lins3klas 122 750 1056
Zivis 697 1421 689
Labiva 977 504 198
Veci dzelzs l6Zpi 286 1151 19

Kokmateriald 22550 120 -

Kartupeli - 3821 -

PAr3jds preces 4455 5262 3912
Kopd| 39539 26089 16059

No Igaunijas dzelzceliem piArgemto predu daudzums 1930/31,
b.Z.samazindjies no 26,089 114z 16,059 tonném vai par 36 o/o.
84nT gadd parvaddts cementa 3473 tonnas, To ieved no Igauni-
jas Latvijas tirgus vajadzIbfém, GalIgi pazudusi no apgrozi-
bas apstradati kokmateriali, kurus Igaunija 11dz 1923/29.g.
slitija uz RIgu tdldk tranzit3Sanai uz Vakareiropu.

Nodotis preces uz Igaunijas dzelzceliem atspogulo sekoda

tavelel 7/,tonnu :

16/Dzelzcelu piArvadajuma statistika par 1928/29,, 1929/30.un
1950/51 Lo

17/Dzelzcelu paArvaddjumu statistika par 1928/29,, 1929/30.un
1930/31.8.
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XII.
y

Predu nosaukums 1928/29.b.gh 1929/30.04. 19 30/5ng,
Kokmateriali 3197 4482 3308
Cukurs 3758 4059 3230
MakslIgie mdsli 2249 3215 3105
Mineralellas 2065 1620 1828
S8ilkes 4819 3826 1717
LabIba 607 1255 469
Parsjas preces 8972 6556 2464

Kopd | 25667 2501 3 1612

Predu parvadijumi uz Igauniju no Vakareiropas un Latvé-
jas ir mazi, Galvenie pirvadijumi ir cukurs un méksligie m3s-
11, 1930/31,b.2.pArvaddjumi uz Igauniju samazinadjudies par
36 o/o.pret iepriek¥3sjo gadu,

No visa predu apgrozljuma ar Igauniju 1930/31.g.32 tOkst,
tonndm Latvijas importa un eksporta parvadajumi /tavele VII/
sastdda 19 tOkst.tonnu vai 60 /o,

Predu pfrvad@jumi ar Lietavu beidzamd gadd pret iepriek-

§3jo augusi par 73 0o/o un sastdda 12,9 o/o no visa starptau-
tiskds satiksmes predu apgrozIjuma 5inI gadd, Latvijas smpor-
ta un eksporta pirvaddjumi /tabele VII/ ir 112 tikst.tonnu
vai 39 o0/o no visa predu apgrozijuma ar Idetavu, PaAr3jais ir
tranzTtes no SPRS uz Lietavas ostéim wun Lietavas pArvaddjumi
uz miisu ostém, galvenokdrt Liepdju /tabele VITI/,

Lietavas ziemelaustruma dalas apgabalu eksport- un import-
predu péArvaddjumiem izndk Latvijas ostas iev3rojami tuvdk par
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Klaip3das ostu, Lietava, lai atdzIvinatu ¥1s ostas darbIdu

un novirzitu predu parvaddjumus no Liepdjas uz Klaip3ddu, ie-

vedusi pazeminétu predu veduma maksu precdm, kas let un nék

pa dzelzceliem uz Klaip3du caur Prickul:.lal

Kadas preces piArgemtas no Lietavas dzelzceliem rada skait

14 19 tonnas:

XIII.

Predu nosaukums 1928/290b.ﬂ 3 1929/50-'0.4. 19}0/51})0
Maksligie mdsli 120 X355 27451
LabIba 1896 4862 19070
Kokmate riali 3715 10652 17483
Lins3klas 3697 13679 6487
Cukurbietes 3046 1371 6327
Lini 4057 6593 4566
Parsjas preces %___129_31____1,_2_&_25_

Kopa ; 56289 94079

PaArvaddjumi bo Lietavas pieangudi par 38 tikst.tonndm vai
68 o/o pret lepriek¥3jo gadu, No §iem pArvaddjumiem Latvijas
imports sast@da 42,485 tonm /tabele VII/ vai 45 o/o, Parsjie
parvaddjumi ir - ga.lnnokﬁrt tranzits uz Krieviju un Vakarei-
ropu caur mfisu ostlm /tadele VIII/,

No pastivigiem pérvaddjumiem pavairojuSies labibas parva-
dajumi par 314 o/o un kokmateriali par 70 o/o. Kokmateriali
izvesti caur Liep&ju uz Vakareiropu, Pavairojudies arI cukur-

biedu parvaddjumi, kupas tiek ievestas Jelgavas cukurfabrikai,

Lins3klu pérvaddjumi samazin&djulies uz pusi, tdpat lini

18/Ekonomists, 1931.2.Nr.3-108.1lap.p.
19/Dzelzcelu predu pArvaddjumu statistika par 1928/29,1929/30.

un 19}0/’1.8.8.
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no Lietavas ok-portai:i mazdk par 31 o/o pret iepriek¥3jo gadu.
Gandriz pilnigi no jauna ndku¥i klat maksliIgo m3slu pérva-
dajumi uz Krieviju, Agrikos gados tie ievesti caur Karalau-
Sdem, turpretim 1930/31l.,b.g.caur Klaipsdu, 3is postenis Vaci-
jas dzelzcelu parvaddjumos tamd3d] gandriz pazudis /tabele XViI{
Lietava bez tam pArvaddjusi uz Latviju un talak 1582 zirgu,
pret 2297 iepriek#3jd budfeta gada,

K&das preces nodotas Lietavas dzelzceliem réda sekoda

tabelom< tonnds: XIv,
“Predu nosaukums 1928/29.,b.g. | 1929/30.b.8./1930/31 .0 "
Kokmateriali 242 16956 71757
Akmegogles 58211 567 36 62324
3als 3872 753 13358
3ilkes 12048 1232 10097
Cements 2863 1211 8120
Cukurs 4344 4516 4718
Mineralellas : 1618 3044 2888
Dzelzs un izstradai 5564 2331 2267
Pir3jfAs preces 18903 SE>2 18392
xop1 107665 110068 19392

Pirvaddjumi uz Lietavu arTdzan pieaugu¥i par 84 tikst,
tonndm vai 77 o/o, kuru izsaukusi Krievijas koku piArvaddjumi
71757 tonnas, kas tranzit3dti uz Klaipddas ostu, Pavairoju-
Sies arl akmepoglu pArvaddjumi, kupas Lietava ieved caur Lat-
viju no Polijas.

Sdls piArvaddjumi pavairojusies pat'- 82 o0/0. No 31 par-

20/Dzel arv tatistik 1928 4 . |
/1950 ﬁ%g.g. addjumu statis a par 19 /290. 929/}0 4n
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vaddjuma 2178 tonnas Lietava ievedusi caur Liepdju, Pir3djais
sfls levests no 3PR3 tranzTtd pa dzelzceliem caur Latviju, 23i}-
§es Lietava ievedusi 10 tfikstod tonnas caur Liepdju un Rigu,
84nT gadd pArvadits uz Lietavu 4718 tonnas cukura, no kugya

874 tonnas ir rafots Latvija,

Polijas dzelzcelu pArvadijumi ir tie lieldkie tlliy p3c
SPR3, Ar Poliju 1930/3l.g.pirvadats predu 16,6 0/o0 no visa
starptautiskd satiksmd pArvadfitd predu dandzuma, No visa ar
Poliju pArvadits predu dandzuma 1930/31.2. 369.430 tonndm,Lat-
. yijas ekeports un imports sastdda apmdram 1/2, Otra puse ir
tranzTte pa dzelzceliem, galvenokirt uz Lietavu un caur Lat-
vijas ostim /26,572 %4z Vakareiropu.

Polijas predu pArvaddjumi ar Latviju 19)0/51.b.g.pamazi-
najusies pret lepriekS3jo par 33 o0/o. Tas izskaidrojams ar
vispArIgo saimniecisko apstik]lu pasliktin@Sanos, kd arl ar Po-
1ijas cen¥anos virzIt savas eksport un import preces ne caur
Latvijias ostim bet jaunizdlivito Gdigu,

Kadas preces pArpemtas no Polijas dzelzceliem beidzamos

- gados, rida sekoda tabelozlftiﬂpa.:

Prelu ;O|au;un| i;;§}59.b.g. 1929/)0:;:;.‘{;;57;;:;:;.
Akmepogle s 111347 169942 109475
Kokmateriali 30568 10292 - 21105
LabTva 17686 33172 9781
Dzelzs un tas izstg., 8276 7781 7674

"zIma"Iz'u".p Arvaddfumu statistika par 1 928/ 29,1929/30 .ux; 12 30 /
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Cdkurs - 2281 4828
Cements 562 7080 4319
Sals 5212 4123 3394
Mineralellas | 2802 3720 3528
Lini 4572 3871 2259
LinsSklas 8718 2482 127
Kartupeli 2 6115 ; -
PArdjiAs preces 11094 10546 9019
Kopl | 203439 261405 175509

No Polijas pArpemto predu daudzums 1930/31.b.g,.samazi-
nifies pret lepriekssjo gadu par 85,896 tonnim, vai 33 o/o.¥No
Polijas pArgemti predu daudzuma 175,509 tonnim ievests Latvi-
jas importa predu 141,189 tonnas /tabele VII/, par3ajas 20 o/o
ir tranzf¥ta preces uz Vakareiropu, No mfisu importa predu vai-
ruma apm, 40 0/0 #8atskaita tranzTéam,jo tas tiek Griva par-
krauts Lietavas dzelzcelu vagonos un pArsfititas uz Lietavu,
Tas zTm3jds uz akmepoglim: ta 1930/31,b.g.Lietava ievedusi no
Polijas caur Zemgall - Grivu %3 tGkstoSus tonmu akmepoglu., P~

‘ r3jds ogles ievestas Latvijas tirgus un dzelzecelu vajadzTbam,
No vieim Polijas eksporta precdm, pArvaddtém 1930/31.b.g.
pavaigojufies vienTgi kokmateriali /par 10813t/ un cukura /par
2457 tonnfm/ pArvaddjumi, Polijas-Latvijas satiksmd, Polijas
eksportpreces sastdda 34 o/o, bet importa tikai 16 o/o. TA ki
predu jarvadijumi abos galos nevienddi, rodas tukd¥u vagonu no-

. ————

nkr;;i-{;nu ruz- Zemgali,  kas saddrdzina predu pirvadiSanas paliz-
makea s
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Parpemtds preces no Vacijas dzelzceliem, riada sekoda

tabele 25( tonnis,

XvViI.

Predu nosaukums 1928/29b.2.] 1929/30.b.g} 1930/3Lug
RipniecTbas ma3Tna 54 301 36320 43638
Kiegelil 5698 6840 28195
ZemkopIbas ma¥Inas| 13344 33600 14622
Dzelzs apstradita
un neapstradiata 21935 14405 13727
MakelIgi mdsli 22226 10038 12%
Pir3jAs preces 69917 60184 29844

Kopa | 187421 161387 130151

Kédas preces nodotas uz Vacijas dzelzceliem rida sekodie

skai1t3124/ tonnas: et
Predu nosaukums 1928/29.’::.34 1929/30.b.2} 1930/310g
Kokmate riali 3459 156840 156301
LabIba 35042 29775 36878
Magli 3346 4610 7010
Galas preces 5275 5781 2742
Olas 21954 16715 2045
Adas 1195 1564 1515
Zivis 2428 3227 550
Sviests 354 1845 108
Parsjds preces _11099 28972 2837
Kopa 84152 249329 209986

24/

Parvadijumi ar Vaciju no starptautiskids satiksmes predu
pirvadadjumiem 1930/31.b.g. sastdda 12,9 0/0. No visiem par-

23/Dzelzc,.parvadaj,.statistika par 1928/29,1929/30 un 1930/3l.g

tas pats,
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vaddjumiem ar Vaciju 5inl gadd Latvijas import predu parva-
dats 5721 tonnas un eksport predu 15,484 tonnas, Importdto pre-
tu parvaddjumos no VAcijas domind dzelzs, to izstraAdajumi un
madTnas /apm.2100 t/, Eksporta parvaddjumi uz Vaciju sastadas
no kokmaterialiem /apm,10,000t/ un augliem /apm,3500t/,

Viss lielais predu pérvaddjumu daudzums ar Vaciju - 94 o/o ir
galvenokirt Vacijas-3PR3 tranztts caur Latviju, par kuyu bdija
runa pie 3PRS predu pArvaddjumu apskatISanas,
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Vi, Starptantiskids dzelzcelsatikemes nov3rtdjums,

nikotnes izredzes un iespdjas,

No iepriek¥3jA nodalA apskatitiem datiem redzams,ka uz
tlﬁc_;oml:tik_ﬁnju 1ev;lm 1iktds cerfvas 17dz Zim nav v3l pie-
fild!.‘luih. Arvienu v3l mlisu diolsoolu iek¥5jAs satikesmes pAr-
vadajumi domind® un tikai tie dod lesp3ju segt ar ekspluatdcijiu
saistTtos izdevumus, Protams, starptautiskiis satiksmes pérva-
dAjumiem k& pasaZieru-turistu pArvadi@Sanal uz misu kurortiem,
t3 predu tranzitam uz miisu ostdm ir arl citdada veida nozime,
Pirmie veicina Arzemju valiitas ieplifanu Latvija, predu tran-
zIts uz ostim dod darbu misu stradniekiem un sekmd misu kug-
niecidas un visas valsts labklajipvas attIstIbu, 3I nozime var
blit devarojama tikai tAdad gadljumi, ja paArvaddjumi tiedds sa-
tiksm8s viend val vairdkos virzienos plfist lieldkd daudzumi,
bet tdds pArvaddjuma pieplfidums nav redzams, Tas jau ari ne-
atkaraids vienTgi no tieSo starptautisko satiksmjurievedanas
un pareizas un raciondlas iekArtoSanas, bet noteicofo lomu te
8p3l3 cites faktors - padi parvadadjumi, P&rvaﬁtjm daudzuma
attIstIbu savukirt reguld visa taﬁtuimniociskl dzive,

E& Latvija t& pArdjds kaimigvalstis ar kuprfim mums pastfv
tieSas starptautiskas satiksmes, pArdziIvo lielas oikonomiskas
gritivas, 5Im griitivém par iemeslu ir val joprojém ilgstodais
pickaya stévoklis, divu pasaules lieldko rlipniecibas valiku

pret3jais, nekad nesaskapodais virziens - privatés un valsts
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saimniecTbas politika, SPR3 dempings, citu valdku parvaddju-
mu aizliegumi, ierovefoiumi un t,.t,

Latvija, bfidama v3sturiski un geografiski aicindta bt
par tiltu starp austrumiem un rietumiem, arl ierauta $als pre-
tefkTbéis un savd politikd strédajot ar vienu roku sevi cel,bvet
ar otm #&rda, Priec@damies par 3PR3 tranzita augfanu, kas no
vienas puses dod (_arbu Latvijas stradniekiem md3s sevi: ¢élam,
No otras puses, 5is tranzites ki 3PR3 proﬁia imports - f.agado—
jais dempings jauc un &Arda pasaules tirgu, rada krhu'ﬁn bez-
darbu kapitalistiskds valetie, Arda t4 tad tds un arl Latviju,

Starpta.utinklt. pa.u! :loru utikmu attistidba ir ciesi
sajistTta ar ‘glirptmtisko wrim un pua! ieru tranzitu caur
Latviju, AttTastoties turiman-uz Latviju un tranzitam cau?r
Latviju - attistIsies un papladin@isies starptantiskd pasa¥ie-
ra satiksme,

Starptantiskis pasa¥ieru satiksmes vaja attIstTba pa mfi-
su dzelzceliem pa dalail izskaidrojama ar to, ka ETs satiksmes
veicinfdSanal par maz tiek darits k& no dzelzcelu, ta Arlietu
ministrijas un citu attiecIgo iestafu puses, PledzIvojumi ra-
da, ka starptautiekds pasaZieru kustibas attIstIbai nepietiek
ar konvenciju nosldgSanu at Arvalstu dzelzeeliem un attiecigu
vileiem lai¥endm apgroziba, bet ari japieliek visas piles lai
tds sekmdtos, Vakareiropas dzelzceli izdod deZdda veida propo-
gandas materialus un tos izsfita citém valstim, Tapat asttiecI-
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:Cll turisma lestides rlipd3jas par to, lai pienficIgi tiktu iz-
reklam3tas un propogand3tas valsts skaistikis vietas un kuror-
ti, Arf mums vajadzdtu sekot citu valdku paraugam un ar speci-
fAlas literaturas palidzIibu iepazlstinfit Arvalstis ar mlisu sa- |
tiksmes celiem, kuyi atrodas starp austrumiem un rietumiem, ki
arl darit zinamus mfisu kurortus, labiericibas, skaistikds vie—
‘tas ect,

Tapat starptautiskfis pasalier parvadaSanas sekm3Sanai pa
Latvijas dzelzcellem 1Epaltr1na. drzemes pasafieru vilcienu gai-

,jm.k:llpaliolim vilcionu gijieni un oitadi 1auz].a‘oo pa.ti sa~

e ————

tiksme,
“—Ir arl no mume neatkarIgi apstakli, kuyi nelauj visid pilnTua
uzzelt un attistTties starptautiskai pasaZiera tA arf predu sa-
tiksmel, sevilki tas sakams attiecIbd par satiksmi ar Vakarei-
rcpu.

Latvija savienota ar p&rajo Eiropu pa dzelzcelu divos vir-
zienos caur Auatm-rrnai:lu un caur Poliju, vunu gpggbalu.

Virzien&d caur Pol:lial Vilgas apgabalu satiksme sadkot ar

1929,z2.1.,aprila ar paAr3jfem Eiropas dzelzceliem notiek bvez
Ek5riliem, jo Polijas dzelzceli, td arl tdalakés valstis ka
Sexoslovakjja, Ungarija, Rumanija pievienojudas C.I.M. un C.IV
starptautiskdm konvencijéim un ta tad automatiski ar min3taém
valstIm aiz Polijas nodivindjusds nepirtraukta starptautiska
satiksme, Lai paplaiinitu sakarus ar §Im td]ldkdm valstim ir

domits arl par tiedu tarIfu izstradd¥anu un noteik¥anu zina-
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mém precém,

“_EEEEEE!!f;tuxpxautig;ap satiksmes attlstIbA rads otris ve-
cékals virziens caur Lietavu, Austrumprfisiju, Polijas korri-
E:;;:—ﬁoit nepfrtrauktu satiksmi traucd tas, ka Lietava nav
174z 8m laikam ratific3jusi C.I.M. un C,I,.V, konvencijas, bet
piemdro taAs uz atsevisihu satiksmiu lIguma pamata, Otrs trau-
c3joEais apstéklis ir Polijas korridors, kuya d3] nepastiiv ne-
pArtraukta satiksme caur Austrumpr@siju un par3jo Vaciju un
E1r6pu.

Apradito apstiklu d3] mums 1Idz Sim v31l nav tiedo bile-
8%u ar BerlIni un tdda notiek tik uz kuponu bilesu pamata,lai
gan pati satiksme ar BerlTni notiek bez péAredfandis, jo Lie-
tava, tdpat arT Polija, piedalds savstarp3jd vagonu lieto¥a-
nas savienibi,

Nakotn3 #1s nesrtiIbas tiks nov3irstas, 1930.g.konferencs
nolemts pasaZieru satiksmi no Igaunijas un Latvijas uz Au-
st rumpriisiju piovionot SPR3 - Viduseiropas satiksmei, nosau-
cot to par 3PR3-Baltijas-Viduseiropas satiksmi, Kid stdsies
sp3kd 3T satiksme ar pAr3djo Vaciju un Vakareiropu nav v3l ga-
11gi nolemts.

ArT predu satiksmi no Igaunijas un Latvijas uz Vaciju, ku-
ta tagad notiek tik uz Austrumprfisiju un otradi, paredzats
atvieglot ar pAr3jo Vaciju tAd3jadi, ka ¥inl satiksmd pievelk
ar! Polijas dzelzcelus, Polija par savu lestd@¥anos Finl sa-

tiksmd principielu piekrifanmu jau devusi, atliek tik paSas
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satiksmes izetr&daSana un levedana.

Kas attiec@s uz pasaZieru tranzIta attIstidu no Vakarei- |
ropas uz 3PR3 un taAl&k Aziju, tad, ki jau to pie starptautis-
kiis satiksmes organizfcijas apskatfju, minstds satiksmes ir
ievestas un nokArtotas, bet tranzitpasaZieru attIstiba no rie-
tumiem un austrumiem attI-st3s Joti vaji,

Satikemd no Vakareiropas uz 3PR2 un otradi mlsu konku-
rents Polija labv3lIgBko geografisko apstiklu 43}, 11dz 3im
paturdjusi sev 8! tranzTta lieldko dalu, jo virziens caur Var-
Savu ir Tefks nekd caur RIgu un tamd3d] pasaZieriem ar! izdevi-
g8iks,

Tas pats bfitu sakams par Eiropas-Azijas satiksmi, kupai arl
divi virzieni, caur Varfavu un Rigu, P3d3j3 satikemd vispér
ir Joti naﬁ pasaiieru kd caar RIgu, td caur VarSavu, kaut gan
no Vakareiropas valstim uz Ta]liemAustrumiem un atpakal caur
Suecas kanalu katru gadu brauc apm.100000 pa.sa.lieru.]/ Ka lie-
ks, deaudzi celotdji, nepazlidami Krieviias dzelzcelu pArvada-
Sanas sp3jas un kustIibas dro¥ivu, vienkar3i baidas braukt caur
Krieviju, neraugoties uz laika un izdevumu samazindSanu,

Starptantiskid pasaZfieru latikamé/\?%% tranzita
pa Latvijes dzelzceliem nikotn® paredzams pieangums, jo aviem
virzieniem, kA caur VarS§avu tad RIgu, beidzamd lalkd ievesta
viendAda braukZanas maksa, aprdkinot to psc Isdkd cela caur

VarSavu, 8o apstikli izmantojot, proti, radot lieldkas 3rtI-
1/Dzelzcelu Vastnesis, 1929.g8.Nr.l5 - 516.1lap.p.
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bas braucot, ki arl palielinot vilcienu &trumu, Latvijas
dzelzceliem blitu iesp3jams dalu tranzita, kas tagad iet caur
Poliju, atvilkt sev,

S8alidzinot tagadsdjo tieSo Arzemju un tranzita preéu ku-
stibu pa dzelzceliem ar pirmskara 19l 3.g.daudzumu, redzam,ka
starptautiskad predu kustiva 1idz ¥im pa Latvijas dzelzceliem
ir masza, 191).3.“0!! un tranzlita satiksmd pa dztlzcolicm par-

vadits 6,3 miliom tommz/ turprn‘hin 1950/ 3l.b.g.81i8 daudzums

ir tikai 1 1) mlljonu tonnu, kas iztaisa tikai Km/: no pirms-
pre

e S

kara dmdma. 1915-8-?”1“:1 pirvadits tranzit pa dzelz~
celiem apm,3,5~4 miljonu tonnu’f kamdr tagad 1930/31.b.2.visu
valigu tranzitpredu parvadijumd pa dzelzceliem caur roboiatfg_—_—_\‘
edifim un ostam sastdda tikai 750 tOkst.tonma, Jjed ama,a\i/?“;_i
no pirmskara daudzuma,

Td kA 17dz ar bij.Krievijas sabrukSanu un Latvijas valsts
nodibinuahos nodivindjds arl parsjas mlisu kaimipvaletis ar
savdm ostém, tad uz priekfkarya tranz Ttpredu parvadijumu dau-
dzumu mums nav ko dom@t, jo mlisu alzmugures valstis pieliek
visas piles, lai tranzItpredu plrvadijumus pievilktu savam
ostam,

§inT zipd Igaunija mums vairs nav bIstama, jo levestis

viensdds tranzittarifa likmes kd Latvijid ta Igaunija, tas pre-

ces kas dabiski gravitd uz miisu ostém, Igaunijas Révele neat-

2/Ekonomists, 1951.8. Nr.3 - 104,1ap.p.
3/  tas pats,
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vilii;lbtfn mums lahVOIIgikaia apstdklis ir tas, ka milsu ostas
stdv tuvidk SPR3 bagatadkiem rafofanas apgabaliem un tds neaiz-~

salst,

K& Igaunijas ostas mlisu ostas nevar izkonkurat, riada
lka1t114/par p3dsjo divu gadu 3PR3 predu kustIbu pa Igaunijas
dzelzeeliem,kuyai ir tendence samazindties, pret3ji mlsu pre-
Su kustTbai, kura palielinajids,

Plepemts no SPR3 | Nodots uz 3PRY -
o ~ dzelze, dzelzc, -
19280080 58.861 37. 304 76.165
1929 £ 510868 5 160099 67.945

Misu nopietndkais konkurents Krievijas tranzTta predu
pArvaddfanad ir Polija, Lai 30 tranzitu veicinétu, Polija nosld-
gusi 1lTgumus par tiefo satiksmi ar visiem kaimipu valdku dzelz-
caliem, TA levedusi arl specidlu pazemindtu tranzita tarifu
un ierfkojusi savis roveZstacijds arl vagonu pércelfanu no vie-

na uz otra platuma altm5{
3PR3 pArvadito tranzItprelu kustidbu pa Polijas dzelzce-

lienm deéJos 2 gados rada sekosi skaitliqé

Gadil Plegents no Nodots 3PR3
SPR3 dzelzc, dzelzc, Kop a

4/Bkonomiste, 1931.g.Nre3 - 105.1ap.p.
2/&0!!0!11"_.. 1951.8. "l_." - 105.18.9.90
- tas pats, :
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Redzam, ka 1929.8..8?” tranzita predu pa Polijas dzelzce-
liem parvadadti 699 tiket,pret 585 thket,.tonnu pirvadito tran-
zTtpredu pa Latvijas dzelzceliem, t4 tad vairak par 114,000
tonnfm, jed 20 o/o, Ir 1zr6;1nats7/.ka. Polijas dzelzceli 1929.g.

e ey Tkt 47t T
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nt gada tidds Polijas robeZstacijagkd Zahoiei, 0Dlechnovidi,
8tolpci un pa dalai MikaSevidi, mpas ir tuvik Latvijas dst@m
nekd Polijas ostdm, pArvadidts tranzTtpredu 193.505 tonnas, Te
var sp3ladt lomu ar? Polijas ostas, ki jJaundivindtd Gdiga,kupu
Polija cen¥ae 12zblvat par modernu ostu ar visam labieric Toam,
Skaidrs tom3r tas, ka SPR3 tranzitpredu pirvadifand mums Po-
lija ir nopietnis konkurents,

Tad v3l viens apstfiklis mfisu paSu 3PR3 tranzitad, kupam ja-
piegrie pienficIga uzmaniba, Ki jau lepriekd3sdjds nodalas ta- .
velds bija redzams,SPRS tranzits beidzami laikd novirzijies
no miisu ostdm un iet tranzTtd pa dzelzcelu caur Hglaini pa
lieldkai dalai uz Karalaudu ostu, Sis apstaklis mGsu dzelzce-
liem, gpemot v3rdA mlisu Zemos tranzfta tarifus, nav izdevigs un
nikamfbl pile tranzita tarifu pirstradaianas jdAnoliek Hal vir-
ziend dargiki tarifi pret mfisu ostu virzienu, ki tas jan ir
izdarTts pie pasaZieru Atruma predu tarifa noteik¥anas. Bet
dzelzcelu tarift ar nav vienIgi, kas var plevilkt pirvadiju-
mus miisu ostam, Ja m3s gribam palielindt misu ostu dardbIbu,
mums arl jamodernizd mlsu ostu iekdrta, lai tas dblitu sp3ilgas
7/®cononists, 1951.g.8r.3 - 105.1ap.p.
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nostéties bdlakus citdm Vakareiropas valdju ostam,

3PR3 tranzits nav vieniIgais, kurf var iet c;ur miisu ostém
un dzelzceliem, Lai mlsu ostas nestavitu tukdas, jécendds da-
rit viss lesp3jaméis tranzitparvadijumu pievilkSanad no visiem
apgabaliem, kas gravitsd uz miisu ostém,

Ar 8,g.,1.0ktobri atkidte jaina Eiropas-Azijas lféim.'ra-
gad3ji kapa stivokla d3] Azijad mav v3l Sals ménesos redzami
tie rezﬁltlti. k&dl var3dtu b0t ar satiksmes nodibindSanu, Te-
oretiski mindtai satikemel vajadzatd blt labém sekmdm, jo p3ec
statistikas viena pati Vacija uz Taliem Austrumiem izved ga-
da laikd 1-2 milj.tonnu predu, kas parvaddtas pa dzelzcelu no
Baltijas valiju ostim paBitrinds predu kustidu par 60-30 pret

17dz 8im pastivodo jliras satiksmi caur Suecas kmui.a(

Nevaram nepiegriest arl varibu tranzita attIstivas vei-
¢inafanal ar Astrumeiropas valstim - Poliju un tads dienvid-
kaimipu valstim, kuyim viend otrad gadlIjumd mlisu ostas iznak
tuvidk kd par3djas Baltijas jliras ostas, Ar paredzamo tiesad ta-
rifa uzstadIfanu ar Rumaniju, Ungariju,lechoslovakiju caur
Poliju, Sal satikemd var redzami pieaugt predu parvaddjumi uz
misu ostam, Tagad Rumanija, Jekoslovajija un Ungarija lield
vairumd eksportd kokmaterialus, lauksaimniecIbas raZojumus un
riipniecIbas rafojumus caur Vacijas un Polijas ostim un ieved
¢aur ta&m arl savas importpreces, Padarot 3rtu tieSo dzelzcelu
satikemi, m3s dalju 37 eksporta vardtu novirzit caur misu ostin,
3/Dzelzcelu Vastnesis, 1930.8. Nr.l3 - 428.1ap.p.
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Konferenc®s bijusi runa arl par Somijas pievienoSanos Jai
satiksmei, Seit tas grltakais apstiklis ir Somijas un Igauni-
jas satiksme pa Soma jOras 1Ici, 50 jautdjumu Somijas valdIva
pdta, Labv3dlIiga 51 jautdjuma atrisinf¥anas gadljumd blitu tada
plada satiksme si@kot no ziemeliem ar 3Somiju, tad Igaunija,Lat-
vija, Polija Jekoslovayija, Austrija, Rumanija, Ungarija,Bul-
garija, Griekija, Turcija un Dienvidslavija, Jemot v3ra v3al
Zviedrijas dzelzcelu nodoma par 3tokholmas un R3veles,RiIgas,
Liepdjas satiksmi ar primjiem, 351 satiksme izv3rstos par iz-
devIgu tranzTta satiksmi Latvijad,

Latvija ir tranzi¢zeme pdc blitTvas, par thAdu viga arl
atzita, Vigai jablit par tiltu starp austrumiem un rietumiem,
Téds st@voklis apsola Latvijal oikonomisku uzzeldanu, Ja t&
tagad v3l nav redzama, tad tomdr mums ir pamats uz to cerst,
Latvijas dzelzcelu atturdfanéis val atteik¥an@is no 1Idzdallvas
starptantiskis satikemes veicina¥ana nozImdtu, ka Latvijas
dzelzcell atesakds no uzdevuma, kuyu tiem uzliek vipu dabiskas
stévoklis, jo kam3r Latvija atrodds celd no austrumiem uz rie-
tumiem~Latvijas dzelzceliem starptautisk® satiksmd® piekritis

ievarojama loma,
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