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Navigare necesse est, 
Vivere non necesse est.

I E V A D A M .

Uzmetot a c is  v isp a sa u le s  k a r t e i ,  redzam, ka gand rīz  t r ī s  

c e tu r td a ļa s  no mūsu zemes lodes p ā rk lā ta s  ūdeņiem. Š ie ū d eņ i,o k e ­

ā n i un jü y a s , i r  v is u  a p tv e re ja  un v isu  a p v ie n o tā ja  speķa, p a s tā  -  

v īb as  un mūžības s im b o ls . V iņi aptveņ un v ieno mūsu pasau les  kon­

t in e n tu s ,  kuņus v isp a sa u le s  p la šā  jū^ā varam ra k s tu ro t  kā v ie n k ā r­

šas s a l a s .  >
P ē tīju m i p ie r ā d ī ju š i ,  ka jūņa i r  vienm ēr k a lp o ju s i  c i lv ē c e i  

kā k u ltū ra s  i z p l a t ī t ā j a  un k u ltū ra s  līmeņa i z l īd z in ā tā j a  s ta r p  pa­

sa u le s  tau tām . Visos la ikm etos jūņa i r  a u k lē ju s i  p ie  p i ln īb a s  

trau co šo  c i lv ē c e s  k u l tū ru .

Jau  t a s  fa k ts  v ie n , ka okeāni un jūyas aizņem p asau les  v i r ­

smas l ie lā k o  d a ļu , ka v iņ i  šķ iņ  un vieno k o n tin e n tu s , norāda uz šo 

ūdeņu, kā k o n tin en tu s  v ie n o tā ju  sa tiksm es c e ļu  l i e l o  nozīm i, kas 

v ieno  un iz l īd z in a  a r i  ta u tu  m a te r iā lā s  b a g ā tīb a s . V isos laikm e -  

to s  jūpa i r  s p ē lē ju s i  i z c i l u  lomu ta u tu  d z īv ē , par ko ga išāko  l i e ­

c īb u  mums sn iedz v ē s tu r e .  Tam par iem eslu  i r  ūdensceļu  dab īgās 

p r ie k š ro c īb a s , t . i .  l i e l ā  c e l ts p ē ja  p ie  mazās b e rzes p r e te s t īb a s  

un l ē t ā  jūyas ūdensceļu  u z tu rēšan a , kamdēļ kuģniecība i r  l ē tā k a i s  

sa tiksm es v e id s .  Šo a p s tā k l i  b i ja  p a r e iz i  iz p ra tu š a s  un izm anto -  

ju ša s  ja u  senās p ie jū ra s  t a u ta s ,  kā f o in iķ i e š i ,  ē ģ i p t i e š i ,  g r i e ķ i ,  

k a r t a g ie š i ,  ro m ie š i, v ē lāk  a r ī  norm aņi, ģerm āņi, h o la n d ie š i ,  spā -  

n i e š i ,  v e n e c ie š i ,  kas savu ta u ta s  la b k lā j īb u ,  b ag ā tīb u  un k u ltū ru  

m an to juši no jū ^ a s , no kuģn iec ības un jūņas t i r d z n ie c īb a s .  To pa­

šu novērojam a r ī  v idus un jaunākos la ik o s ,  kur v a l s t i s ,  kas p ra tu ­

šas un p ro t izm antot jūņu , kā , piemēram, A n g lija , V ā c ija , Japana, 
Ziemeļ-Amerikas Sav ieno tās v a l s t i s ,  S kand ināv ijas v a is t i s , Holande
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un citas, ir guvušas varu, bagātību un slavu; bet tās piejupi val­

stis, kuyās kuģniecība atradusies novārtā, vienmēr bijušas tikai 

par bagātāko valstu eksploātācijas objektiem.

"Jū^a ir lielā pasaules artērija, tā ir nāciju manevru lauks, 

tā ir vieta, kur attīstās spēki un tautu uzņēmības gars. Tā ir 

brīvības šūpulis. Jāņa arī ir aukle, kas baņo pasaules oikonomi- 

sko dzīvi. To nesaprast nozīmē brīvprātīgi sašaurināt lomu,ko va­

ram spēlēt: tas ir nesaprast uzdevumu, kūpi pats liktenis mums no­

zīmējis. Nācijā bez jūrniekiem un kuģiem ir putns bez spārniem, 

zivs bez spurām, lauva bez zobiem. Tā ir bruņenieks ar koka zobe­

nu. Nācijā bez kuģiem noved sevi idiota stāvoklī un kļūst par 

cilvēces kalpu.” Šādiem dedzīgiem vārdiem vācu patriots Lists rak­

sturo kuģniecību. Līdzīgi izsakās arī franču valsts vīrs Kolbērs, 

kas jūņas tirdzniecību uzskata par vienu no visspēcīgākiem lidze - 

kļiem sagādāt valstij bagātību miera laikā un padarīt valsts spe - 

kus kaņa laikā par visbīstamākiem.

Arī mūsu jūrniecības tēvs Krišjānis Valdemārs izsakās, ka 

”jūņa ir tā visauglīgākā druva priekš tiem, kas to prot art un 

ecēt ar derīgiem ieročiem; šī druva pieder tam, kas to grib un 

prot apstrādāt, un tamdēļ tā ir visiem brīvības un garīgas gaismas 

_ . „ X)
neseja.”

Šo visauglīgāko druvu, kas atrodas tieši pie mūsu dārgās 

dzimtenes sliekšņa, vajaga tikai gribēt apstrādāt plašāk un inten­

sīvāk, un kuplās ražas bagātīgi atmaksās čaklo jūņas arāju iegul - 

dītās pūles, kā to raksturīgi apdzied mūsu tautas dziesmas:

x) Vēstule Kurzemes jūrmalniekiem 1876.g.



Labāk braucu zēģelēt. Labāk gāju zēģelēt,
Nekā ayu slapju zemi: Ne ūdeņa zemi apt:
Zēgelīte zeltu nesa, Zegelite naudu pelna,
Smilšu auzas slapjā zeme# Smilgas aug ūdeni.

Latvijā, kā dabas bagātībām samērā nabagā valstī, kugnie - 

čībai vajadzētu un tā var būt viens no galveniem ienākumu avo - 

tiem. Tikai vairāk vērības, vairāk uzmanības šai svarīgai un 

ienesīgai saimnieciskai nozarei. Tad Latvijas kuģu karogi jo 

drīz paudīs vienmēr tālāk mūsu dārgās dzimtenes slavu ārzemēs.

Kādos apstākļos attīstījusies mūsu kuģniecība, aplūkosim 

āā darba nākamās nodaļās, tomēr pirms tam nepieciešami iepazī - 

ties ar vispasaules kuģniecību, ar kuyu mūsu kuģniecība orgāni- 
• ,f z 

ski saistīta.
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ĪSA KUĢNIECĪBAS VESTURE LĪDZ 19 •GAWS IMT ENIM.

Kuģniecības sākums meklējams pirmsvēsturiskā laikmetā,kad 

gandrīz vai vienīgie parocīgākie satiksmes ceļi bija ūdensceļi# 

Caur bieziem mežiem un lieliem purviem cilvēkiem bija gņūti cau­

ri spiesties, turpretim pa upēm, ezeriem un jūņām viņi uz platā­

kiem koku gabaliem vai plostiem varēja itin viegli aizvizināties 

līdz saviem kaimiņiem# Tā cilvēki bija atraduši vieglu un lētu 

satiksmes ceļu#

Bet piedzīvojumi rādīja, ka ar šiem primitīviem ūdens sa­

tiksmes līdzekļiem nepietiek, sevišķi kas zīmējas uz juyas satik­

smi. Vēja mātes sakustinātā bangojošā jūņa vēla vilni uz viļņa 

par bezrūpīgo dabas bērnu, to slapinādama un bieži pat noslīcinā­

dama. Lai По tam izsargātos, braucēji bija spiesti izgatavot 

drošākus ūdens satiksmes līdzekļus - laivas un vēlāk arī kuģus. 

Tā izcēlās kuģniecība, kuņu jau diezgan attīstītu sastopam Asīri­

jā, Bābelē, Persijā, Ķīnā un Ēģiptē. Tomēr foiniķiešus vēsture 

atzīst par pirmiem ’’īstiem” jūrniekiem, kas nopietni nodarboju - 

šies ar jūņas kuģniecību.

Izraudzīdami Vidusjūņas Sirijas krastā atrodošos Tirus pil­

sētu par savu galveno izbraukšanas ostu, foiniķieši to drīz vien 

padarīja slavenu visā pasaulē ar saviem krietniem kubiem un plašo 

jūņas tirdzniecību. Jūņas kuģniecību veicināja krastem tuvās sa­

las, zivju bagātība jūņā un sliktie sauszemes satiksmes ceļi.Kre­

ta, Sicīlija, Sardīnija, Balearu salas noderēja par stacijām foi- 

niķiešu braucieniem uz Spānijas sudraba zemi, bet atpakaļbraucie- 

nos viņi pieturējās pie Ziemeļ-Afrikas krastiem, kur izdevīgākās 

vietās, tāpat uz Vidusjūņas salām ierīkoja ziedošas kolonijas un
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t i r d z n ie c īb a s  punktus. Tomēr fo in iķ ie š u  j ū p s  t i r d z n ie c īb a s  c e ļ i  

veda v ē l  daudz tā lā k  -  uz Sarkano ju p i ,  In d i ju ,  Ā friku , A n g liju  

un, v a rb ū t, pa t B a l t i j a s  ju p i ,  jo  d z in ta r t i rd z n ie c ib a  viņiem  ie ņ ē ­

ma ievērojam u v ie tu .

Kā o t r s  sv a r īg ā k a is  ju p is  kuģn iec ības a t t ī s t ī b a s  e ta p s  b i  -  

ja  seng rieķu  k u ģ n iec īb a . Labu dabīgu o s tu  un l i e l a  s a lu  un s a l i  -  

ņu s k a i ta  d ē ļ ,  kuyas sagādāja  kuģiem drošu  patvērumu v ē tra s  la ik ā ,  

j ū p s  kuģniecība t e  a t t ī s t ī j ā s  ja u  daudz ā t r ā k  nekā p ie  daudzām 

citām  p ie jū ra s  tau tām . Tomēr v ē l Homēra la ik ā  g rieķ u  kuģniecība 

b i ja  samērā maz a t t ī s t ī j u s i e s ,  b e t Tem istokla la ik ā  Atēnas ja u  b i ­

ja  z iedoša  jūyas v a l s t s  a r  spēcīgu  kaņa un ju p is  t i r d z n ie c īb a s  fLo- 

t i .  Bet v a l s t s  v a ra i  un jūyas t i r d z n ie c īb a i  sab rū k o t, kuģn iec ības 

z iedu  la ik s  G r ie ķ ijā  b i ja  p ā rd z īv o ts •

Pēc T iru s , kā fo in iķ ie š u  ievērojam ākās t i r d z n ie c īb a s  o s ta s ,  

nāk v iņu  d ib in ā tā  K artaga , k ū p i  p a ša i p ie d e rē ja  daudz k o lo n ija s  

V id u sjū ras  p ie k ra s tē s  un uz salām . Viņas j u p s  t i rd z n ie c īb a  iz p lē ­

t ā s  ne t i k a i  v is ā  V id u sju p i, be t a r ī  ārpus G ib ra l tā ra ,  l īd z  A ngli -  

j a i  un V akar-A frikā . Savu k o lo n iju  ap sa rg āšan a i un j ū p s  t i r d z n ie ­

c īb a s  u z tu rē ša n a i K artag a i nācās tu r ē t  l i e l u  kap i un t i r d z n ie c īb a s  

f l o t i  un v e s t daudz k ā p is , l īd z  b e id z o t, pēc ilg iem  un a s iņ a in iem  

kayiem, varenā Romas v a l s t s  s a t r ie c a  bagā tās K artagas v a ru . Agrā­

k ie  iz v e ic īg ie  H artagas jū rn ie k i  p a lik a  par p irā tie m , kas i lg u s  ga- 

dusim teņus t e r r o r i z e ja  V idusjū ras kuģniecību  un p ie k ra s te s  ie d z īv o ­

tā ju s  •

Ar fo in iķ ie š u  un g rieķ u  ju p is  t i r d z n ie c īb a s  iz n īc in ā ša n u  b i ­

ja  p ā rd z īv o ti  pirm ie jüyas kuģn iec ības z iedu  l a i k i ,  un ilg ā k u  l a i ­

ku neviena v a l s t s  v a i r s  p lašākos apmēros nenodarbojās a r  jū r n ie c ī  -
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bu. Romas valsts, palikdama par pasaules valdinieoi, bija vairāk 

sauszemes nekā jūras valsts; romieši bija kareivji, ne tirgotāji, 

un tikai tuvu savas slavas beigām viņi atzina par nepieciešamu un 
. * •

ieguva lielāku floti. Kā ievērības cienīgi atzīstami viņu plašie 

jūras tirdzniecības sakari ar Ziemeļ-Afriku, Rīt-Āziju un Indiju, 

tāpat viņu izstrādātie jūrniecības likumi un noorganizētā juras 

apdrošināšana•

Ziemeļu jūrniecības šūpulis kārts Baltijas ju^ā. Skandinā­

vijas un Jutlandes pussalas apdzīvoja normaņi. Vietējās zemes na­

badzīgie dabas apstākļi spieda daudzus meklēt nodarbošanos ārpus 

savas dzimtenes, uz jūras, nodarbojoties galvenā kārtā kā jūras 

laupītāji. Līdz astotam gadusimtenim normaņi aprobežojās ar uz - 

brukumiem Ziemeļjūru piekrastu iedzīvotājiem, bet dzirdētie no - 

stāsti par dienvidu tautu lielām bagātībām viņus pamudināja uzņem­

ties tālākus jāņas braucienus. Astotā un devitā gadusimtenī zie - 

meļnieku vikingi jau izsiroja visu Vakar-Eiropas jūras piekrasti 

un Vidusjūru, noorganizējot daudzās vietās, kā piemēram Normandi- 

jā, paliekošas kolonijas.

Tomēr Vidusjūrai, kā jāņas kuģniecības dzimtenei, vēl reiz 

bija lemts spēlēt vadītāju lomu pasaules tirdzniecībā. Piektā ga­

dusimtenī Venēcija skaitījās par Ievērojamāko jūras tirdzniecības 

centru, un šo slavu viņa paturēja apmēram piecus gadusimteņus.Tā- 
f

pat ar savu dzīvo jūras tirdzniecību palika slavenas Dženova,Flo­

rence un Neapole.

Trīspadsmitā gadusimteņa otrā pusē tirdzniecības nolūkos 

nodibinājās slavenā Hanzas pilsētu apvienība, kurā jau 14.gadusim­

tenī skaitījās 64 pilsētas, starp tām Hamburgs, Amsterdama, Libe -
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k a , R iga, P lisk a v a , Novgoroda. Savas jūņas t i r d z n ie c īb a s  a iz s a r ­

g āšan a i no jūpas la u p ītā j ie m  viņa u z tu rē ja  spēc īgu  kaņa f l o t i #  

Č etrpadsm itā  gadusim tenī Ziemeļ-E iro p a s  galvenā t i r d z n ie c īb a  a t ­

rad ās  p i l n īg i  Hanzas ap v ien īb as ro k ās , be t P ien v id -E iro p as t i r d z ­

n ie c īb a  b i ja  d a l ī t a  s ta rp  I t ā l i j u  un P o rtu g ā li#

Sauszemes ceļiem  u z la b o jo tie s  un jūņas la u p ītā j ie m  izzū d o t, 

ie sā k ās  Hanzas ap v ien īb as  sabrukums, no kujpas 15#g#s. a t k r i t a  Ho­

landes p i l s ē t a s ,  un g a lv en a is  E iropas t i r d z n ie c īb a s  c e n tr s  p ā rv ie ­

to jā s  uz A ntverpen i, b e t par vecās Hanzas p r ie k šs tā v jie m  pa lika  

Hamburgs, L ibeka, Brēmene.

L ie lu  ie sp a id u  kuģn iec ības a t t ī s t ī b ā  r a d ī ja  kompasa a t r a  -  

šana un l ie to š a n a  kuģniecībā sāko t a r  14 .gadusim ten i, kas jū r n ie ­

kiem deva ie sp ē ju  uzņem ties tā lā k u s  juyas b ra u c ie n u s , kā i z e ja s  

punkts b ija  mēģinājumi a t r a s t  ta isn ā k o  c e ļu  uz In d iju #  ] o r tu g a le s  

p r in c is  In d r iķ is  b i ja  p irm ais šādu ceļojumu ie r o s in ā tā j s ,k ū p i  15# 

gadusim tenī ienesa  kuģn iecībā  p iln īg u  apvērsumu. 1418.gadā p o r tu -  

g a l i e š i  a tk lā ja  M adeiras s a lu , be t 1450.gadā -  Azoru s a la s ;  1471. 

gadā v iņ i  p ā rzē g e lē ja  ekvatoru  un n o d ib in ā ja  t i r d z n ie c īb a s  saka -  

ru s  a r  G vinejas ie d z īv o tā jie m . I486 .gadā p o r tu g a l ie t i s  I)iacs a t  -  

k lā ja  Labās C erības Ragu, bet 9 gadus v ē lāk  Vasko da Gama sa sn ie ­

dza S an sib a ru . 1492.g* K ris ta p s  Kolumbs a tk lā ja  Ameriku. Šo a t ­

klājum u d ē ļ ievēro jam i p a p la š in ā jā s  kuģu b raucienu  r a jo n i ,u n  Ei -  

ropas v a l s t i s ,  galvenā k ā r tā  Spānija  un P o rtu g ā le , ieguva Amerikā 

bag ā tas  k o lo n i ja s ,  kas deva ie sp ē ju  p a v a iro t v a l s t s  ienākumus un 

r e iz ē  a r  to  a r ī  savas f l o t e s .

Redzot S pān ijas un P o rtu g ā le s  sp īdošās sekme s k o lo n iju  i e ­

gūšanā un izm antošanā, kas b i j a  iespējam s t i k a i  a r  sp ēc īg as  f l o  -



8

tea palīdzību arī citas valstis nestāvēja dīkā, un Anglija un Ho­

lande bija vienas no tām. Sevišķi Anglijas dienvidus ostās tils 

būvēts liels skaits jaunu kuģu, izrīkojot daudzus no viņiem par 

jūras laupītāju kuģiem, kāda nodarbošanās, sevišķi uzbrūkot spa - 

niešu "sudraba flotēm'* un nodarbojoties ar vergu tirdzniecību,ta­

nīs laikos bija ļoti ienesīga. Lai atriebtos Anglijai par angļu 

jūras laupītāju ku^u postošo darbību, Spānija 1588.gadā sūtīju uz 

Angliju tiem laikiem nepieredzēti lielu kaņa floti, tā saucamo 

"nepārvaramo armādu", sastāvošu no 152 lielākiem un 20 mazākiem 

kuģiem, apm. 59000 tonnu koptilpumā, līdz ar 52709 kuģa ļaudīm, 

neraugoties uz to, ka Anglija varēja šai armādai sūtīt pretim 

daudz vājāku floti, stipras vētras pārsteigtā un apskādētā armā­

da tika pilnīgi sakauta un tikai 55 kuģi atgriezās Spānijā.

Spānijas kuģniecības ziedu laikmets bija 15«un 16.gadusim- 

teņi, bet pēc tam viņas zvaigzne sāka norietēt.

Anglijas kuģniecība attīstījās lēni, bet pastāvīgi,kam par 

galveno iemeslu bija kari ar Franciju un Spāniju. 15*gadusimte- 

nī jau angļu kuģniecība bija samērā prāva. Tomēr līdz pat šā 

gadusimteņa beigām viņi kuģoja tikai Vakar-Siropas jūras ūdeņos 

līdz Vidusjūrai, bet sākot ar 16.gadusimteni jau uzņēmās braucie­

nus arī uz Vidusjūru un sāka nopietni sacensties ar Holandiešu , 

itāliešu, spāniešu un portugaliešu jūrniekiem. Šinī laikā (16. 

gadusimtenī) Holande bija jūras valdiniece un jūras tirdzniecībā 

galvenā prešu pārvadātāja. Tik spīdoši Holandes panākumi nedeva

mieru varenam Anglijas protektoram Oliveram Kromvellam,kas angļu
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tird z n ie c īb a s  f lo t e s  v e ic in āšan as  un p ā rē jo  jū ^as  v a ls tu  v ā j in ā š a ­

nas nolūka 1651.gadā izdeva slaveno "N av igācijas ak tu" (K u^niecī -  

bas nolikum u), dodams a r  to  pirmo t r ie c ie n u  z ie d o šan i Holandes 

t i r d z n ie c īb a s  f l o t e i .  Š is  a k ts  n o te ic a , ka ārzem ju ku^i d r īk s t  

ie v e s t  A n g lijā  t i k a i  v iņu  pašu zemē ra ž o tā s  p re c e s . Ar Ā z ija s , Afri­

kas precēm A n g lija s  o s tā s  b i ja  a t ļ a u t s  t i r g o t i e s  t i k a i  uz ang ļu  

p ilsoņ iem  p iederošiem  kuģiem un ja  šo kuģu k a p te iņ i  un vismaz d i ­

vas t r e š d a ļa s  kuģa personā la  b i ja  a n g ļ i .  Šie noteikum i d z i ļ i  skā­

ra  ā r v a ls tu  kuģn iec ības in te r e s e s ,  veicinādam i A n g lija s  a t t ī s t ī b u .  

Jo s e v iš ķ i  sāp īg as  b i ja  Kromvella n a v ig ā c ija s  ak ta  sekas Holandes 

k u ģ n ie c īb a i. Nolūkā a tg ū t agrāko s tā v o k li  Holande veda v a irā k u s  

la im īgus un nela im īgus k āp is  a r  A n g liju , l īd z  b e id zo t v iņ a i  nācās 

p ie k ā p tie s  p ieaugušās varenās A n g lija s  jū^as f l o t e s  p r ie k š ā .
Pēc Moro datiem  A n g lija s  t i r d z n ie c īb a s  f l o t ē  s k a i t ī j ā s : ^

18 .gadu sim teņa sakumā 3.231 ku^is a r 261.222 tonnām t i l p ī b a s

1788.gadā 9.360 n n 1.053.610 r»

1791. ° 10.423 w 1.168.469 и П

1802. " 13.446 w n 1.642.224 w w

Pārējām  E iropas z iem eļv a ls tīm  p ie d e rē ju ša s  sekošas t i r d z  -  

n ie c īb a s  f lo t e s ;

N o rv ēģ ija i
1 7 .g .s .b e ig ā s  400-500 kuģi a r  apm. 60.000 tn .k ra v a s  sp ē ja s
18o6 .g . 1*6 50 " ” * 180*000 ” "

Z v ie d r i ja i
1785.6» 1.014 " ” " 232.960 ” "

J rū s  i  j  a i  
"1785.g .  958 « •’ " 68.784 lā s t ie m

x) Handwörterbuch der Staatswissenschaften, VII -.Band, vierte Auf­
lage, 385.1p.
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Hamburgs i
1798.g. 245 kuģi ar apm. 23*206 lāstiem

Bremen©i
1778.g. 119 ” w ” 14.781 re^.tn.

i

. KUĢA VĒSTURE.

Ku^a vēsture, līdzīgi kuģniecības vēsturei, ir vairākus 

gadutūkstošus veca un atspoguļo sevi daļu no cilvēces un kultūras 

vēstures. Ku^a būve pieskaitāma grūtākiem teohnikas uzdevumiem , 

sevišķi runājot par moderniem divdesmitā gadusimteņa ukeanu mil - 

zeņiem. Tomēr līdz cilvēce nonāca pie tagadējā laika apbrīnoja - 

miem ku^u būvniecības sasniegumiem, bija vajadzīgi daudzu cilvēku 

paaudžu darbs un zināšanas.

Mēs nezinām, kas bija pirmatnējā kuģa izgudrotājs,tomēr jā- 

atzīst, ka kuģniecība un kuģu būve pieder pie vecākām rūpniecības 

nozarēm, jo cik veca ir cilvēce, tik veca ir drošsirdīgo cilvēku 

neapturamā tieksme doties pāri plašajiem ūdeņiem, lai nāktu saka - 

ros ar tālajiem, nezināmiem krastiem. Peldošie koku bluķi, ku^us 

vēl tagad lieto kā ūdens satiksmes līdzekļus dažas mežoņu tautas, 

izpildījuši pirmatnējo "kuģu" lomu. Savienojot kopā vairākus koka 

bluķus jeb baļķus, radās plosts, uz kuya jau bija iespējama pār­

vadāt lielākus smagumus. Silesveidīgi izcirsts koka bluķis jeb 

tukšu vidu koks, milzeņu koku atlēkušā miza, no žagariem pīta un 

zvērādām apvilkta laiva bija pirmatnējā kuģa turpmākais attīstī - 

bas posms.

Kā priekšstati ku^a turpmākai izveidošanai pirmatnējam cil­

vēkam noderēja ūdens dzīvnieki, zivis un ūdens putni, kas peldēša-
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nai izlietoja savus locekļus ī kā dzinēju, I kā stūri. Tā radās 

doma par kuģa airiem un stūri. Peldošo bluķu, plostu un laivu 

dzīšanai pirmatnējais cilvēks sāka lietot koku zarus, no kam vē­

lāk cēlušies airi.

Jau samērā ilgāks laiks pagāja līdz kuģniecībā kā dzinēj­

spēku sāka izmantot vēju. Vēja spiediens uz laivā stāvošu cil­

vēku ir pietiekošs laivas dzīšanai uz priekšu. Uztverot un at­

tīstot šo ideju, laivā ierīkoja mastu buyu piestiprināšanai un 

turēšanai. Tā radās buņu ku^u kuģniecība. Lietojot kuģu dzīša­

nai kā airus, tā arī buņas, jau bija iespējams runāt par lielā­

ku aiyu-bupx kuģu ātrumu sasniegšanu.

Diezgan attīstītu kuģu būvniecību sastopam Jau Bābelē, 

Ēģiptē un Persijā, tomēr vispilnīgāko veidu tā bija sasniegusi 

Foiniķijā. pētnieki domā, ka foiniķiešu jūļas kuģi bijuši pie­

tiekoši jū^as spējīgi un noderējuši par paraugu daudzām viņu 

kaimiņu tautām. Tirdzniecības kuģu lielums sniedzies līdz 200 

tonnām ūdensizspaides.

Pēc sava veida agrākie kuģi dalījās gayos un īsos kuģos. 

Pirmos (navis longa) lietoja kaņa nolūkiem, otros (navis gaula 

jeb navis oneraria) - tirdzniecības nolūkiem. Gaņos kuģus, at­

karībā no airu rindu skaita, sauca par uniremām, biremām, trie­

ram u.t.t. Nolūkā novietot uz šiem kuģiem vairāk airētājus, nā­

cās palielināt kuģu garumu un pacelt virsūdens uzbūvju augstumu. 

Vēlāk (20»- 15.g.pr.Kr.) romieši sāka būvēt jauna veida ai^u-bu- 

ņu kuģus, tā saucamās "Liburnes", ku:ps var uzskatīt par pāreju 

no agrākiem augstiem un neveikliem kuģiem uz viduslaiku galerām.

No dažāda veida aiyu kuģiem vispilnīgākie bija kaya flo-
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tē lietojamās "galeras”, no kuņām lielākās bija ar cietu klāju un 

vairākām aiņu rindām. Savos braucienos viņas turējās iespējami 

tuvāk krastam un salām, lai, vētrai uzbrūkot, rastu tur patvēru- 

mu.

No īsiem kuģiem viduslaikos visizplatītākie bija tā sauca­

mie ”nefi", kas uzskatāmi kā pāreja no aiņu-buņu kubiem uz buņu 

kuģiem. Jau diezgan sīkas ziņas par nefiem atrodam 15.gadusimteņa 

dokumentos, kūņos teikts, ka nefiem bijuši divi nepārtraukti klā­

ji, viens pusklājs, augstas uzbūves kuģa priekš- un pakaļgalā un 

2 masti ar latīņu buņām. Nefu tilpība jau bijusi visai ievēroja­

ma, un lielākie varējuši uzņemt līdz 1200 cilvēkus. 16.gadusim - 

tenī nefu būves konstrukcija un takelāža Jau bija krietni progre­

sējusi: kuģa baks pagarināts, pakaļgals plakans, korpusa virsūdens 

sāni iebūvēti uz iekšu; kuģa pakaļgalā novietots īss bezanmasts 

un pārveidotas buņas.

Tālu attīstītu kuģu būves mākslu sastopam Portugālē prin­

ča Indriķa Jūrasbraucēja laikā. 14»gadusimteņa beigās un 15. ga- 

dusimteņa sākumā te sastopam nelielus ātrskrējēju buņu kuģus, tā 

saucamās ’’Karavelles”. Karavelles bija 5 resp. 4 mastu buņu kuģi 

ar slaidām kuģa korpusa līnijām. Priekš- un pakaļgalā atradās 

augstas uzbūves. Lietoja rāju un latīņu buņas. pie laba vēja vi­

ņas varēja sasniegt līdz 12 jūņas jūdžu ātrumu. Ar šādām 5 kara- 

vellām: ’’Santa Maria”, ’’Pinta” un ’’Nina” К. Kolumbs 1492.g.atklā- 

ja Ameriku. Minēto kuģu apmēri bija: '

G. Mendeck u.a. Ber moderne Schiffbau, S. 26.
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^Santa Lbria” "Pinta4 Kina4

Gapums *...... 23 m. 20,1 m. 17,3 m.
Lielākais platums ....... 6,7 ” 7,28 " 5,6 •
Tilpnes dziļums ........  4,7 n 3,36 ” 3,08 *
Iegrime ..... ............ ap. 2,8 " 2,08 " 1.9 *
Ūdens izspaide..... ..... 4 237 tn. 167,4 tn. 101,24 tn.
Kuģa personāla skaits ... w 90 pora. 65 pēra. 40 pērs.

Vispār jāsaka, ka 15.gadusimtenī lielākos jūpas braucienos 

lietoja Kolumba ekspedīcijas kuģiem līdzīgas karavellas. Tikai 

ilgie jupas braucieni pierādīja, ka nepiedegami būvēt lielākus 

un stiprākus ku^us.

Eiropas ziemeļtautu kuģi pēc savas būves stipri atšķīrās 

no dienvidnieku kubiem. Pēo Taoita vārdiem (100.g.pr.Kr.) svie­

dru ku^l ar to atšķiroties no romiešu kuģiem, ka pirmiem abi ga­

li esot vienādi, tie vienmēr esot gatavi uzbrukumam un abordažai; 

buras šie ku$i nenesot# Airus pie kuģu sāniem nesienot, bet tos 

brīvi pārnesot no viena sāna uz otru. Ar laiku šo kuģu būve pro­

gresēja, un viņi sāka lietot vienu pie masta rājas piesistu buru. 

Airētāji bijuši kareivji un pat virsnieki, bet ne noziedznieki 

vai vergi, kā tas bija uz Vidusjupas kuģiem.

Seno vikingu kuģu lielums un veids mums ir labi pazīstami 

pēc jaunākos laikos atrastām un uzglabātām vikingu kuģu atliekām. 

Tā Oslo universitātē glabājas labi uzturējušās, kopā saliktas vi- 

* 
kingu kuģa atliekas, kuras atrastas 1863.g. Hidamas purvos . Sis 

kuģis bijis 21,5 m. garš un ap 5 m. plats. Kuģa korpuss ozola, 

kliņķu būves, ar 17 brangām. Masta augstums ap 13 m. Līdzīga 

lieluma un veida bijuši arī citi vikingu ku^i. 1880.gadā netālu

x)
Q*A.Mulaob, Die Schiffahrt im wandel der Zeiten, S. 8.
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no Sandefjorda a tra s ta is  "Gokstades kuģis’*' rāda tā  laika (12.g. 
s .)  vikingu kuģu būves mākslu; kuģis b i j is  25,0 m. gayä (ādensli- 
n ijā  22,2 m.) un 5>1 a . p la ts; tilpnes daiļums 1,75 m., iegrime 
1,01 m* Tas b i j is  jaukts buyu-aipu kuģis ar 80 cilvēku l ie lu  per­
sonālu un 52x2 =»64 airiem.

Ar Kansas sabiedrības sākumu (12 .g .s.) sākti būvēt 2 un 5 
mastu kuģi ar augstiem sāniem un augstu priekā- un pakaļgalu (baku 
un kvāteri). Kuģi saukti "Kogge” jeb "Hansa Kogge". Tā kā a r i  
Mga ska itīju sies Hamas sabiedrībā, tad domājams, ka la tv iskais 
nosaukums "ku^is" bus celies vēl tanī laikā, bet pirms tam la tv ie ­
t i  būs lietojumi t ik a i apzīmējumu "laiva” un " lie lla iv a" , kā to 
a r i  tautas dziesmās redzam. Hamas ku^u lielums līdz inā jies 200 
līda  500 tonnām ādensizspaida.

Ar 15.gadusimteņa beigām un 16«gadusimteņa sākumu iesākas 
bu^u kuģu ziedu laikmets. Ar jauno zemju atklāšanu sākās dzīvi 
tirdzniecības sakari starp Jauno un Veco pasauli. Bet reize ar to 
pavairojās a r i jüyas laupītāju ku^u skaits, kas veicināja jt^as ka- 
ņus un spieda v a ls tis  pavairot un uzlabot savas kapa f lo te s . Uz 
Indriķa O li*  ierosinājumu 16.g .s. sākās lie lo  kapa kuģu būve.Pir­
mais šāds ku^is bija "Harry Grace ä Dieu”XX\  Viņa ādensizspaids 

b ija  ap 1000 tn .;  ku^a personāls sasniedza 700 personas; apbruņots 
ar 112 lielgabaliem; takelāža (4 masti) un buyas atgādina agrākos 
nefus. £o kuģi vēlākie kuģu būvētāji a tz īs t par vēlāko gadusinte-

В .Hagedorn, Die Entwicklung der wichtigsten Schiffstypen bis 
ins 19.Jahrhundert, S.4.

Боголюбов , История корабля, т. I Цстр. 31.
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ņu kuģu paraugu, ku^oe kā jauninājumi ievesti uzlabojumi kuģa ta­

kelāžā, buyas un apbruņojumā.

Jū^as tirdzniecības bu^u togu attīstība 16.-18. gadus imteņos 

galvenā kārtā izteicas viņu derīgās, komerciāliem mērķiem izlieto­

jamas tonnāšas pālie lina Sanži un takelāžas un bu^neslbas uzlabošanā. 

Во nefiem, karavellēm un oitiem Šā laikmeta kuģiem pakāpeniski at­

tīstījās pilnkugi, bārtos, brigas, šoneri, gafelšonori, kas deva 

iespēju daudz pilnīgāk izmantot vēju kā dzinējspēku.

Atskaitot visai retus gadījumus, tirdzniecības kuģus līdz 

pat 19.gadustobenim būvēja samērā nelielus. togu caurmēra lielums 

nepārsniedza 150 tonnas. Kā izņēmums bija Rit-Indijas braucēju 

kuģi, topa lielos^ līdzinājās 500 līdz 600 tonnām, bet Eiropas 

braucienu kuģi reti pārsniedza 500 tonnas. Pēc angļu Lloyd’s 

1 7 6 4 ziņām, lö.gadusimtenl lielākā daļa Lielbritānijā© togu bi­

ja mazāki par 500 tonnām. Starp Lielbritānijai 1850.gadā piede­

rošiem 19.110 kuģiem tikai 168 bija lielāki par 500 tonnām, 1466 

kuģi - par 500 tonnām, 58 - par 800 tonnām un 4 5 - par 1200 ton­

nām. He mazāk kā 11756 kuģi bija mazāki par 100 tonnām, tos gai­

ši raksturo toreizējo tirdzniecības togu lielumu. Lielākus kuģus 

sāka būvēt tikai sākot ar 19*gadueimtepa 40-tiem gadiem. Dini 

laikā Amerikā izbūvētais 4000 tonnu lielais buyu togis *Great 

Republic* bija lielākais tā laika pasaules koka kuģis.

Kā augstākais tagad izmirstošās buyu kuģniecības sasnie­

gums jāatzimē 1904.gadā Hamburgas rēderejai "F.Laeisz* uzbūvē- 
x) 

tais 5 mastu tērauda pilnkugis "Preussen0 (kas gan vēlāk gāja

G.Wudeok moderne Schiffbau, s.92*
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bojā). Kuga apmēri: garums 124,5 m., platuma 16,3 m.> tilpnes 
dziļums 8,5 m. Tilpība 5081 brutto un 4765 netto reģ istra  tonnas. 
Ar āā skaistākā un varenākā pasaules bupu kuģa noiešanu no skatu­
ves sak a r ī  sabrukt bupu kuģniecības teohnikas turpmākā a t t īs t īb a .

М0ТМЙ8 KUĢNIECĪBAS I2CBLŪAM3 
(XU.-XX.g.8.)

19.gadusimteņa sākums ienesa kuģniecībā t ik  plaāas un dai­
ļas pārgrozības, ka pret tām nobāl v is i līdz tam laikam gūtie 
kuģniecības sasniegumi. Veco un vidus laiku svešzemju atklājumu 
laikmetam seko spīdošais izgudrojumu laikmets, kas kuģniecībai de­
va jaunus, neticamus spēkus, iz lie to jo t kuģos tvaiku kā dzinējspē­
ku. Tomēr ne tas vien bija vienīgais kuģniecības progresa cēlonis. 
Ж o trs svarīgais faktors bija koka būvmateriāla atv iet ošana kuģu 
būvē ar dzelzi un tēraudu. š īs  abas galvenās pārmaiņas bija t ie  
fak to ri, kas deva iespēju paātrināt kuģu gaitu, tilp īb u , stiprumu 
un drošību. Tvaikoņu rad ītā  konkurence savukārt piespieda uzla -  
bet bupu kuģu būves konstrukciju. Rezultātā redzam, ka sākot ar 
1840-to gadu, t . i*  laikmetā, kas nedaudz pārsniedz cilvēka aužu, 
jū jas satiksmes līdzekļu koptonnāža i r  desmitkārtīgi pieaugusi, 
bet, ievērojot kuģu ātrumu palielināšanos un preču iekraušanas un 
issk^auāanafl laika saīsināšanu ostās, viņu darbības spēja pieaugu­
s i  vēl ievērojami augstāk.

19.gsdiwimteņa sākumā vēl sastopam platos, neveiklos koka 
preču bureniekue-brigua, kuyu pāriešanai no Eiropas uz 1 lusä 6k e ~ 
ans ostām bija vajadzīgi 4-5 mēneši. š in ī laikā jāpas tirdznie -
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oXbas kuģniecībā n o r is in a jā s  angļu, franču un amerikāņu oavstar -  

pējā  sacensība* Enerģiskie amerikāņi visiem  speķiem centās n e la ­

bot ku^u k o n stru k c iju , un t a s ,  z inā tnes p ie lie to šan a s  un teicamu 

būvm ateriālu d ē ļ, viņiem tiešām  iedevās* īso  un p la to  burenieku 

v ie tā  t i e  saka būvēt gaņākus ku^us, kūņos ku^a gaņuma a t t ie c īb a s  

p re t platumu b ija  jau  kā 4 :1 , 5 ,5 :1 , 6:1* таg a lin o t ku^a korpusu, 

varē ja  Jau pavairo t mastu sk a itu  un p a l ie l in ā t  buņu laukumu, tādā 

k ā rtā  izm antojot p iln īgāk  vē ja  spēku. Padarot smailāku kuģa priekš 

un pakaļgalu , amerikāņi ra d ī ja  p i ln īg i  jaunas k onstrukc ijas  bure- 

n iekus, tā  saucamos k lip a ru s  (no angļu vārda "to  c l ip 0 -  g r ie z t  , 

š ķ e l t ) ,  Un tiešām , b i ja  sa sn ie g ti  sp īd o ši r e s u l t a t i :  Sie kuģi 

k ru sto ja  A tla n tija s  okeānu (Te Havre -  New York) 15 d ienās, bet 

v iens no tiem  "Plying Cloud" gāja caurmērā 350-400 jāņas jūdzes 

24 stundās» Tāds panākums Jau deva ie sp ē ju  nodibināt k ā r tē ju  p re- 

ēu-pssaSieņu satiksm i s ta rp  daMCām pasaules daļām, Tie kuģi sa - 
X )sniedza l i e l u  tilp lb u *  Tā, p iem .,"Treat Republic" b ija  98 nu 

gaņš, 15,2 ß . p la ts ,  5000 n e tto  tonnas t i l p ib a s ,  a r  5800 kv .m tr, 

buņu p la t īb u ,

Д ie v ē ra jā ts  uzlabojams buronieku kuģniecībā Jāmin š in ī  

la ik ā  lāč o tā  "Rokas grāmata jūrniekiem  ( “S a ilin g  d ire c tio n s" )  , 

kuņā b ija  sakopotas z iņas par valdošiem vējiem , nokrišņiem,miglām, 

peldošiem lediem u , t * l .  Tas deva ie sp ē ju  ie v ē lē t ie s  izdevīgākos, 

īsākos ceļus jāņas braucieniem . Cik l i e l a  nozīme uz Mm ziņām d i­

b ināto  ku^u ce ļu  sa īs in ā ša n a i, rak stu ro  t s s ,  ka pēc 186o*g» aprē -  

ķiniem Ziemeļ-Amerikas Savienoto v a ls tu  f  lo to s  ie ta u p i jucis no sa -

х/ А.Колэн, Торговое судоходство в XIX.веке, стр.37.
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īsinātiem braucieniem devis ikgadus apmēram 30 milJ«dolārus.

Ātrgājēju burenieku-kliiieru tipa pārnāca us Eiropu,un An - 

glija ar saviem jaunbūvē jomiem ātriem kubiem drīz vien pat pār­

sniedza amerikāņu bureniekus. Tomēr tas ilgi neturpinājās,jo uz 

skatuves parādījās jauns konkurents, kuyam bija lemts bureniekus 

nospiest otrā vietā« iis jaunais konkurents bija tvaikonis«

Pēc francūža Tarda (T«Tarde, "Les lois de limitation" , 

141.1p.) vārdiem, katrs izgudrojums "tikai ar pūlēm iekaro sev 

vietu pretrunīgo domu un ieradumu tiklā”, pārvarot āos šķēršļus, 

izgudrojums izplatās un intensīvi plaukst līdz tam laikam, kamēr 

nenāk jauni izgudrojumi« Tādas, pēc Tarda domām, ir visu izgu - 

drojumu 3 attīstības pakāpes, no kuyäm savā laikā neizbēg© ari 

kuģniecībā piemērojamā tvaika mašīna« Ilgi gadi pagāja,līdz tvai­

ka mašīna kuģniecībā ņēma virsroku pār bupi kubiem, bet jau paš- 

reiz ari tvaika meāinai radušies ļoti nopietni konkurenti - iekā- 

degu dzinēji, par kubiem būs runa tālāk.

?eņinājumi izlietot tvaika mašīnu kā dzinēju kuģniecībā sa­

stopami jau 18«gaduslmtenī,K ^bet pirmos praktiskos rezultātus gu­

va Roberts pultons, kas 18o7«g« laida darbā uz Oudsonas upes savu 

pirmo 20 r«S* stipro predu-pasažieru tvaikoni "Clermont”. Viņa 

priekšzīmei sekoja citi, un 1817«g« ^iemeļ-Amerikas savienoto val­

stu ezeros un upēs jau brauca 131, bet 1832«g. pat 474 tvaikoņi« 

Eiropā pirmais angļu tvaikonis "comet” sāka braukt 1812«gadā 

pa Humber upi. Ari citās valstis palēnām saka ieviesties tvaikoņi, 

bet pirmā laika tie brauoa vienīgi upēs, ezeros un piekrastes jā- 

^ae braucienos. Ilgus gadus sabiedrībā valdīja pārliecība,ka tvai-

x) al.C.A.Hulaoh, Die 3chiffahrt im andel der Seiten, S«10«
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to  dzinējiem  plašāka nozīme nav piešķiņama, kaut gan p ie la id a  do- 

M S , to  tva ika  mašīnas v arē tu  noderēt kā p a līg līd z e k lis  buņu ku­

biem bezveja la ik a , kā , piemēram, kuģim "Savannah” pārbraucot 1819« 

g . a r  bu^ām un tvaika  dz inē ju  no Amerikas uz L iv e rp ū li. Domas, to  

kuģis v ie n īg i a r  tva ika  mašīnām kā dzinējspēku v a rē tu  p a ts tā v īg i 

pārbraukt no Eiropas uz Ameriku, sab ied rībā  u z sk a tīja  kā u to p iju . 

Tā, piemēram, v ē l 1855.gadā publiskā konferencē Liverpūlē p a z īs ta ­

mais p rofesors Lardners šādu p ro jek tu  p i ln īg i  n o ra id īja , ia te io o  -  

t i e s ,  to  tvaikoņa t ie š a  pāriešana no L iverpūles uz Ņujorka bez ie ­

iešanas Ī r i j ā  un Ņufaundlendā būtu t ik p a t  ie sp ē ja m a jā  ceļojums no 

L iverpūles uz m ēnesi. Bet jau  8 .a p r i l l  1858.g . uz franöu inžen ie­

ra Bruneļa ierosinājum u "Great western Railway steamship Co." a r  
x)savu pirmo tvaikon i "Great astern" 7 (kuņa apmēri b i ja  64,6x10,6x 

x7 m tr ., t i lp lb a  1540 tonnas, maMMpāje 440 HP) iz d a r ī ja  b raucie­

nu no B ris to le s  uz Ņujorku. Tomēr publikas neuztic ība  p re t Šo 

braucienu b i ja  v ē l t i k  l i e l a ,  to  pirmā braucienā kuģim b ija  jādo -  

das v ie n īg i a r  7 pasažieriem . Tvaikonis la im īg i pienāca Ņujorkā 

pēc 15 dienām. S ln l pat la ik ā  a r i  d iv i  c i t i  tva ikoņ i iz d a r ī ja  

pirmos izdevīgos braucienus no Eiropas uz Ņujorku, un a r  to  b i ja  

l i k t s  drošs pamats tvaikoņu turpmākai a t t ī s t ī b a i ,  kā to  rak s tu ro  

zemāk p ievestā  tab e le  par pasaules tird z n ie c īb a s  f l o t i  1821.-1881. 

gados ( s k a t . ta b e l i  2 0 .1 p .) .
Pirmo tvaikoņu dzenamais b i ja  sp ā rn i, k a trā  sāna pa vienam; 

tagad to s  sastop  v ie n īg i uz nedaudziem upju un ezeru kuģiem.Jāņas 
v ē tra s ,  se v išķ i sānu v iļņ o s , š ie  ku^i s trā d ā ja  ļ o t i  neapm ierinoši.

х/ А.Колэн, Торговое судоходство в XIX.веке, стр.42.
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x)

* :a saule s t  ir  a »niecība ff f lo te .

Gada.
H e g .  t  о n n а в

tvaikoņiem ..................
buņu kuģiem Kopā

1821 11*500 5.240.000 5.251.500
1831 43.000 5 .085 .000 5.120.000
1841 140.500 6.377.000 6.517.500
1851 329.500 9.425.000 9.754.500
1861 1.003.500 15<42О*(У'О 14.425.500
1871 2.443.000 15.26o.noo 17.703.000
1881 5 .006 .100 12.885.800 17.891.900

kuģi mētājot pa viļņiem, spārni ā t r i  bojājās, un uz kaņa kuģiem 
bez tam t i e  b ija  p iln īg i a tk lā t i  ienaidnieka a r t i l ē r i j a s  ugunim, 
va^dēļ jau sairot a r 1856 suka būvēt mašīnas ar skrūves ä siena- 
miera, un pēc noaaudziom gadiem skrūves priekšrocības b ija  v is  -  

caur a tz ī t a s •
/lādu la iku  vel būvēja jauktus tvaika-bupi kuģus,bet d rīz  

vien no tiem pārgāja uz tīriem  tvaikoņiem, jo jaukta t ip a , t .  i .  
tvaika mašīnu un bu^u dzinēja apvienošana vienā kuģi nebija oiko- 
nomista: buyu kuņu apkalpošanai vajadzīgs lie lā k s  sk a its  k lāja  
personāla, kurpretim līdz īga  lieluma preču tvaikoņi iz tie k  ar ie -  
v~ rejami mazāku kuņa ļaužu skaita* Ka šinām vejad migai о kairina -  
m is  aizņem daudz te lp a s , ku^ae c itā d i varētu  iz l ie to t  kravas pār- 
vadāšanai* Tāpat tvaikoņiem nav vajadzīgi augstie masti un take­
lāža , jo t ic  t ik a i  kavē kuģa g a itu , kurpretim buriniekiem nepie­
ciešama augsta takelāža . Pagājušā gadusimteņa vicu jauktu tvn i -  »
koņu-*hureniete t ip s  sevi vēl a tta isn o ja , ievērojot kā augsto ak­
meņogļu dārdzību, tā  a r i  mašīnu un katlu  prim itīvo konstrukoiju ,

x) G*«eudoak, ЖГ moderne Schiffbau, S.74*
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kuņi p a te re jo daudz siltum a e n e rģ ija s . Uz šādiem Jaukta t ip a  ku­

biem mašīnas p a ra s t i  l i e to j a  v ie n īg i p re tē ja  vēja v a i bezvēja ga­

dījum ā. Ku^im peldot zem buņām, dzenamo (spārnus v a i skrūvi) pa­

cēla  uz k lā ja ,  l a i  viņu p re te s tīb a  ūdeni nemazinātu ku^a gaitu» 

Bet modina k o n s tru k c ija i u z lab o jo tie s  un akmeņogļu cenām k r ī t o t ,  

sāka p ā r ie t  uz tvaikoņu būvi, kuņiem buņas sp ē lē ja  v a irs  t i k a i  pa- 

līglom u.

lirm ie  juņas kuģi b ija  v i s i  no koka. Firmo upes dzelzs ku- 

$1 "Aaron Lianby" izbūvēja 182O»g*:ānbi un Nepirs A ng lijā . Bet a r i  

te  vajadzēja  p a ie t gandrīz 20 gadiem, l īd z  dzelzs būvm ateriāls ie ­

v ie sā s  ku^u būvniecībā. Dzelzs kā būvm ateriāla galvenās p riekšro ­

c ības i r  viņa plānums un vieglums pie l īd z īg a  kuģa ģindeņa s t ip ru ­

ma, kā a r i  ievērojam i gaņāks ku^a mu^s. 1877*gadā nolaida ūdeni 

pirmo tēraudā kuģi» Tēraudam kā kuģu būvmateriālam i r  l ie lā k a  pre­

te s t īb a s  sp ē ja , ta s  i r  lokanāks un v ieg lāk i k a ļa s , b e t, ga lvena is , 

l īd z īg ā  stiprum ā tērauda kuģi ievērojam i v ieg lāk i par dzelzs ku­

biem, kāds a p s tā k lis  l īd z īg a  lielum ā kubiem dod iesp ē ju  kravas spē­

ju  uz t ē i ’auda kuģiem p ace lt par apm.100. Tagad v isā  pasaulē būvē 

v ie n īg i  tērauda k u ^ s ,  izņemot v ie ta s ,  kur sev išķ i l ē t s  koku būv­

m a te r iā ls . Kaņa la ik ā  b ija  mēģinājumi būvēt dzelzs betona kuģus, 

bet t i e  plašāku iz p la tīš a n u  neguva.

Firmo tvaikoņu mašīnas b ija  ļ o t i  p r im itīv a s , un tvaika  spie­

diens k a tlo s  sasniedza v i e n ī g i i , 2 atm osfēras; siltum a e n e rģ ija s  

izmantošanas k o e fic ie n ts  b ija  ap 0,025; akmeņogļu p a tē riņ ā  uz 1 

in d icē to  z irg a  spēku stundā l īd z in ā jā s  4 kg. Kopš t ā  la ik a  ne­

p ā r tra u k ti  progresējošā technika sasn iegusi to , ka jaunākās kuģu 

tvaika  mašīnās akmeņogļu p a tē riņ š  uz 1 IHP stundā v a irs  i r  t ik a i
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apm.0,60 kg. un pat mazāk, pie tam siltuma enerģijas izmantošanas 

koeficients kuģu tvaika mašīnās pacelts jau uz 0,15-0,18, bet tvai­

ka spiediens cilindra katlos līdz 20 atmosfērām, uuens cauruļu ka­

tlos (pielietojot turbines) pat daudz augstāk. Parasto tvaika ma­

šīnu vietā ar tvaika izplēšanos vairākos stobros, sevišķi uz lie - 

liem okeānā pasažieru tvaikotiem, sāka ievest turbīnas un pirms pa­

saules kapa - iekšdegu dzinējus, kupas siltuma enerģijas izmanto - 

šanas koeficients jau sasniedzis 0,56.

Gandrīz līdz pat 19.gadusimteņa beigām kuģu katlus apkuri - 

nāja ar akmeņoglēm vai malku (pēdējo lietoja gan tikai īsos brau - 

cienos). Naftu kā kurināmo kuģu katlos sāka izlietot tikai sākot 

ar pa^jušā gadusimteņa beidzamo ceturksni, gan šķidrā veidā, gan 

arī ar naftu piesātinātu akmeņogļu briketu veidā. Tagad jau sa­

sniegts, ka 5 2 ^  (19,42 milj .brutto reg.tonnas) no vispasaules 

jūņas tirdzniecības tvaikoņu tonnāžas apkurina ar naftu. Vispla­

šāk šis apkurināšanas veids izplatīts Ziemeļ-Amerikas Savienoto 

valstu flotē, kur ar naftu apkurināmo tirdzniecības tvaikoņu ton- 

nāža sasniedz apm.68^, Holandē 54^, Lielbritānijā un Īrijā ( n e ­

ieskaitot kolonijas) - 50^, Norvēģijā 26^, Itālijā 25^, Kanādā 

20^, Francijā 19^, Vācijā 155$ no visas šo valstu tvaikoņu tonnā - 

žas. Citu valstu flotēs naftas apkurināšana izplatīta šaurākos 

apmēros. Latvijas jūņas tirdzniecības pēckaņa flotē gan nav ne­

viena tvaikoņa ar naftas apkurināšanu.

Lietojot naftu kā kurināmo, rodas iespēja ievērojami sa­

mazināt kuģa mašīnu personāla skaitu, jo atkrīt ogļu padevēji • 

Darbs vispār daudz tīrāks, kurināmā ieņemšana ātrāka un vienkār- 
.■■I — I! ■>.    —  

x) Aprēķināts pēc Lloyd*s Register of Shipping,1929,tabele Nr.4, 

1179.1p.
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Sāka; sasniedzams ietaupījums telpu ziņā, kupas atbrīvojas preču 

an pasažieru pārvadāšanai. Kurināma krājumu iespējams uzņemt daudz 

ilgākam laikam, kas dod krietnu laika ietaupījumu« Kādu degvielu 

(t .1.akmeņogļu vai naftas) lietošana kuģniecībā katrā vietā un 

laikā izdevīgāka, nosaka āo mate ieālu savstarpējās tirgus cenas 

atsevišķu ku^u nodarbošanās rajonā, kā ari mērķis, kādam ku^i iz­

lieto«

Beidzamā laikā ārzemēs notiek mēģinājumi lietot ku^u katlu 

apkurināšanai pulverizēt&s akmeņogles, lai tādā veidā sasniegtu 

pilnīgāku degvielas izmantošanu. Tā kā šī metode vēl atrodas iz- 

mēģināšanas stadijā, tad būtu pāragri spriest par viņas prakti - 

skiem rezultātiem«

'unājot par ku^u būves attīstību attiecībā uz ku^u lielumu 

un ātrumu, mums izcilus jāatzimē 19«gadusimteņa otrā puse,kad tie- 

šām sasniegti apbrīnojami rezultāti« Pirmie okeanbraucēji tvaiko­

ņi attīstīja 7 jāņas jūdžu ātrumu stundā, 1840.gadā - 8,8 j«jūdzes^ 

184ö»g« - 10 j.jūdzes, bet jau 185O.g. - 11,5 j«jūdzes.1855*-1859• 

g. pēc inženiera J.Brūneļa plāniem Anglijā uzbūvēja milzu dzelzs 

spārnu-skrūves tvaikoni * Great Kastern** , ku^a a pmēri bija:gaļums 

207,3 m-, platums 25,2 m., tilpnes dziļums 17,7 m», iegrime pie - 

krautā stāvokli 7,8 m«, tilpiba 18915 brutto reģistra tonnas,ūdens 

izspaida piekrautā stāvokli 27400 tonnas« 3400 zirgu spēku stip­

rās mašīnas izmēģinājuma braucienā deva kuģim līdz tam laikam ne­

pazīstamu ātrumu - 14 jāņas jūdzes stundā. Tvaikonis varēja uzņemt 

4000 pasažierus, un ku^a personāls sastāvēja no 400 personām« Bet 

tiem laikiem, kad tirdznieciskie sakari starp Veco un Jauno pasau-

x) G.Neudeck u.a«, Der moderne Schiffbau, S.52.
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11 v e l neb ija  p ie tie k o š i d z īv i , kugja ek sp lo a tāo ija s  izdevumi i s  -  

r ā d ī jā s  par l ie l ie m , kamdēļ d r īz  v ien  šo tva ikon i iemantoja kabe­

ļa  l ik ša n a i s ta rp  Eiropu un Ameriku, bet 1891»e* pārdeva kā veou 

d z e lz i noplēšanai» Tomēr tva ikon is  "Greet Eastern" p ie rā d īja  pa­

s a u le i , ka l i e l u  jūņas tird z n ie c īb a s  ku^u būve i r  iespējama»

Jo s t r a u jš  ku^gu būves sacensības laikm ets novērojams sā -  

kot a r  pagājušā gadusimteņa 90-tiem  gadiem, kuņā n e p ā rtra u k ti tu r ­

p inā jās  l īd z  pat pasaules kaņam» 90-os gados nodib inājās daudzas 

T ra n s a t la n t ic  & kuģniecības sab ied rīb as , kuņas a r  jaunbūvējamiem 

preēu-pasašieņu tvaikoņiem mēģināja viena o tru  pārspēt braucienu 

ātruma un ku^u lielum a rekorda uzstādīšanā» :1 s sacensības re z u l­

t ā t ā ,  kuņa kopš datiem gadiem a tk a l a tja u n o ju s ie s , mēs redzam Šā­

dus l ie lā k o s  un ā trākos pasaules preču-pasašieņu tvaikoņus, kas 

n o d arb in ā ti Eiropas-Eiemeļ-Amerikas braucienos»

Līdz pat pagājušā goda jū lija m  jau 22 gadus par ā trāko  pa-

,u$a vārds. Tautība

К u $ a

B rutto  
tonnā- 
ža

Ātrums 
jū ra s  
jūdzēs

būvēsi ga- p la­
tums 
pēdās

t i l p ­
nes 
daiļums

Ž ada purns 
pēdās

pēdās

Leviathan (agr» 
Vaterland) Z.Ā*S»v. 1914 908 100 58 59 .957 25-26

M ajestic (agr»
Bismarck) angļu 1914 916 100 58 56 .621 26

Olympio И 1911 855 93 60 46.459 23
Berengaria( a g r . 

Im perator) H 1912 883 98 57 52*022 25,5
Mauretania N 1907 762 88 57 30.696 26
Bremen x ) vāou 1929 898 101 49.864 26-27

Europa x H 1930 900 101 50.000 26-27

x) Par tvaikoņiem "Bremen" un "Europa" uzdoti tuvini dati.
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saules tirdzniecības tvaikoni skaitījās angļu kuģniecības sabie - 

drībai ’’Cunard Line* piederošais tvaikonis "Mauretania”, kas savā 

rekordbrauciena ceļu no šerburgas līdz Ņujorkai bija veicis 5 die­

nās 2 stundās un 54 minūtēs. 1929.g. šo rekordu pārspēja vācu 

tvaikonis "Bremen”, bet pēdējo 195O.g. martā pārspējis vācu kug - 

niecības sabiedrības "Norddeutscher Lloyd” 1950.gadā būvētais 

tvaikonis "Europa”, veikdams ceļu no Šerburgas līdz Ņujorkai 4 

dienās 17 stundās un 6 minūtēs. Tvaikoņa "Europa” minētā brau - 

ciena caurmēra ātrums izrādījās līdzīgs 27,67 jūņas jūdzēm stun- 

dā. x )

x) Hamburg - Altonaer Hafen-Anzeiger, 25.111.19'50.

pie tik kolosāliem kuģu ātrumiem senie lielie jupi attālu­

mi itkā stipri samazinājušies. Braucot neredzēti grezni un ērti 

ierīkotos okeānu milzeņos, kūpi ar vairākām savām radiostacijām 

un radiotelefonu atrodas nepārtrauktos sakaros ar cietzemi, lasot 

uz kuģa izdodamos laikrakstus un apmeklējot sarīkotos izrīkojumus, 

pasažieris it nebūt nejūtas atgriezts no pilsētu dzīves. Te tie­

šām jāpiekrīt francūža Levasera 1900.gadā izsacītiem vārdiem, ka 

"tagadējais cilvēks, ja arī vēl nevar savu mūžu pagarināt,tad vis­

maz viņā to var paplašināt un ievērojami paplašināt".

Bet sasniegto kuģu ātrumu ziņā technika vēl nav sacījusi 

savu gala vārdu. Nav šaubu, ka ātrumi vēl progresēs, kā to jau 

redzam pie капа kubiem, kur viegla tipa kaujas kuģi itin viegli 

sasniedz 40 j.jūdžu ātrumu stundā. Tomēr tirdzniecības kuģniecī­

bā nedrīkst izlaizt no acīm galveno mērķi: oikonomiju. Zinātnē 

pierādīts, ka kuģa ātrums neaug proporcionāli mašīnspējas pieaug-
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ä a n a i, bet gan p ro p o rc io n ā li kvadrata  un pa t kubika sak n e i no ma- 

š īn s p ē ja s ,  a tk a r īb ā  no kuģa t l  pa un lie lu m a . Ar to  ā t r s k r ē j ē ju  

kubiem nākas p a tē rē t  nesam ērojam i l ie lā k u  daudzumu kurināma l ī ­

dzīga a ttā lum a n o sk r ie ša n a i, s a l īd z in o t  a r  mazāka ātrum a kubiem. 

L ie l ie  ā trum i gan iev ē ro jam i s a īs in a  b raucienu  ilgum u, tom ēr no 

tam i z r i e t o š i e  labumi vairuma gadījumos nevar a t s v ē r t  kurināmā 

pieaugošo p a tē r iņ u , kuņa nov ie tošana  kuģī p ie  tam prasa  daudz 

p la šāk as  t e l p a s .  Prakse p ie r ā d ī ju s i ,  ka ta g a d ē jo s  a p s tā k ļo s  pre­

ču pārvadāšanai v is p ra k tis k ā k  l i e t o t  9 l īd z  14 jāņ as  jūdžu e jo  -  

šus kuģus. V isā trāk o s kuģus atm aksājas l i e t o t  v ie n īg i  uz d z īv ā - I
kām jūņas sa tiksm es l īn i jā m  (piem . E iropa-Z iem eļ-A m erika) paša -  

ž ieņu  un p a s ta  p ārv ad āšan a i, b e t mazāk svarīgām  p reču -pasaž ieņu  

l īn i jā m  p ie t ie k  v id ē ja  ātruma k u ģ i. S ac īto  a p s t ip r in a  fa k ts ,k a  
pēc ♦’L loyd’s R e g is te r  o f Shipping” ziņām 1929.gadā v is a  pasau lē  

no 52.482 jūņas t i r d z n ie c īb a s  kuģiem, l ie lā k ie m  par 100 b ru t to  

r e g . tonnām, ā t r g ā jē ju  tva ikoņu  un motorkugu b i ja  v i s a i  aprobē -  
X ) ž o ts  s k a i t s ,  p r o t i :  7

I .  Ar 25 -  26 j . jū d ž u  ātrumu 9 kuģi:

x) L loyd’s R e g is te r  o f Shipping , 1929, 1205.-1 2 2 7 .1 p .

Angļu tu rb īn u  tv a ik o n is  ’’M a je s tic ” 56.621 b ru tto  r e g .to n n as
я я 11 "M auretania ’’ 50.696 «1 я и
я Я Я "Anglia" 5.460 w я Я
я я и "Cambria” 3.445 Я w п
я « ♦» "H ibern ia” 3.453 »» я 1»
tl я 11 ”S c o tia ” 5.441 w я я

Vācu M w "Bremen” 5Q. о w я II
и «I я "Europa" 5a .000 Я я Я

Z ^Ä v. »! я ”Leviathan" 59.957 я я Я

I I .  Ar 24 -  25 j . jūdžu ātrumu 2I kug i:
Angļu tu rb īn u tv a ik o n is "P a ris" 1.774 b ru tto reg •tonnas
pranču rt w " V e rsa ille s " 1.965 я я я
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10 ku^i a r 25-24 j.jū d ž u  ātrum u,
15 H и 22-23 I I  11 П

25 И П 21-22 I I  I I  11

44 I» It 20-21 n u  и

55 It It 19-20 П IT M

22 11 18.5 11 I I  w

54 H 11 18 «  It  I I

20 ♦1 n 17,5 H n  H

111 « II 17 It I I  11

Ātrumam tā lā k  sam az in o tie s , kuģu s k a i t s  p ieau g .

Kā uz nākošo jaunāko la ik u  sasniegumiem t i rd z n ie c īb a s  kuģ­

n ie c īb a s  a t t ī s t ī b ā  v a rē tu  n o rā d īt  uz ku$u s p e c ia l i z ā c i ju  dažādu 

k^avu p ā rv ad āšan a i. Ja v ē l  dažus desm itus gadus a tp a k a ļ v a rē ja  

s a s ta p t  v ie n īg i  3 t i r d z n ie c īb a s  kuģu t ip u s :  p reču , p re č u -p a sa ž ie -  

p i  un p a sa ž ie ru  kuģus, tad  tagad tiem  p ie v ie n o ju š ie s  daudzi jau  -  

n i  t i p i .  Kā g a lven ie  bū tu  minami: l )k u g i  a r  saldējamām mašīnām 

( re f re ž e rā to r ie m )  sv a ig as  g a ļa s ,  s v ie s ta ,  z iv ju  un c i t u  ta m līd z ī­

gu ā t r i  b o jā jo šo s  produktu pārvadāšana i; 2 )d z īv lo p u , 3 )d ien v id  -  

aug ļu  un sakņu pārvadāšana i, 4 )n a f ta s  produktu , 5)akmeņogļu, 6) 

ru d a s , 7 ) la b īb a s , 8 )z iv ju  u . t . t .  p ā rv ad āšan a i. Sevišķu v ē r īb u  

preču  ku^u s p e c ia l i z ā c i j a i  pēckara gados p ie g r ie ž  S kand ināv ijas 

v a l s t i s ,  kas tām dod ie s p ē ju  sekmīgāk konkurēt v isp a sa u le s  juyas 

t i r d z n ie c īb ā .  Tādas preču kuģu s p e c ia l i z ā c i ja s  d ē ļ redzam E iro ­

pas t i r g u  p ā rp lu d in ā tu  a r  svaigo  A u s tr ā l i ja s  un Amerikas g a ļu , 

d ienv idus augļiem  un c itie m  produktiem , kas ā t r i  b o jā ja s ,k ā  a r ī  

rodam saviem ražojumiem nesam ērojam i p lašāku  t i r g u .

Vēl a tg r ie ž o t ie s  p ie  kuģu buvtechnikas jaunākiem  sa sn ie  -  

gurniem, nebūtu p a re iz i  a p ie t  k lu su  c ie š o t  jautājum u par kuģu dro­

š īb u  p re t  bo jā  ie ša n u . Ja agrākos la ik o s  kuģim, dab ū jo t ie v ē ro ­

jamākus bojājum us v a i  u z sk rie n o t s ē k l ī ,  pa l i e l ā k a i  d a ļa i  b i j a  

lem ts i e t  b o jā , tad  tagad t a s  t i k a i  re tu m is  a tg a d a s . V is i  la b ā -
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k ie  tv a ik o ņ i apgādāti a r  vairākām ūdeni oaurnelaidu šķērssienām , 

kas bojājuma gadījumā neļau j ku^i ieplūdušam ūdenim p ā r ie t  no 

viena nodalījuma uz o tru . P a ra s ti  l ie lā k o s  ku^us t ā  būvē, ka 

p iep ild o t vienu (uz dažiem kubiem pat vairākus) nodalījumus a r  

ūdeni, ku^is tomēr nezaudē savu peldēšanas spēju un tam v a i nu 

paša spēkiem, v a i a r  o ita  ku^a palīdzību  iespējams sasn ieg t tu ­

vāko o stu , V isi jū fe s  k r a s t i ,  bīstam ie s ē k ļ i ,  zemūdens k l in t i s  

un c i ta s  tam līdzīgas kuģniecībai nedrošas v ie ta s  pēc ie sp ē ja s  

a lk i  iz p ē t ī ta s  un hag&tigi apzīmētas a r  bākām, zīmēm, s t  oderēm, 

zemūdens skaņu signāliem  u » t . t M  kas s t i p r i  pavairo ie sp ē ju  l a i ­

kus i z v a i r ī t i e s  no lielākām  avārijām  un kuģu bojā iešanas.D arb i 

ā in l  v irz ie n ā  joprojām tu rp in ā s , a r  ko bojā gājušo kuģu sk a its  

a r  k a tru  gadu samazinās. Viena ziņa gan pieaugušā ku^u kustība  

sasn iegusi t a i s n i  p re tē jo , p ro t i  -  p av a iro ju šies  nelaimes gadī­

jumi kuģiem sadu ro ties m iglas la ik a . Ja teohnika nerad is  jau  -  

nus līd zek ļu s  kuģu sadursmju novēršanai uz ūdeņiem, tad  jo  l i e ­

lā k i  būs ku^u ātrum i, jo  dzīvāka kuģu k u s tīb a , jo  va irāk  upuņu 

p ra s īs  m igla, š i s  ļaunākais jūrn ieku ien a id n iek s, neatsveramu 

pa līdz ību  ku^u bojā Iešanas gadījumos sniedz uz visiem  l i e l ā  -  

kiem kubiem u z s tā d ītā s  r a d io s ta c i ja s .  R ad io stac ijas  uz kuģiem 

plaM kos apmēros sāka iev est t ik a i  pasaules кафе la ik ā ,k ad  jū -  

ņas braukšana zemūdens la iv u  un minu dē ļ b i ja  ļ o t i  nedroša.Ta­

gad kuģu ra d io s ta c i ja s  dod ie sp ē ju  n o te ik t ī s to  la ik u ,k ā  a r i  

pēc radiopeilējum iem  kuģa a trašan ās  v ie tu  jū^ā, kas ļ o t i  a tv ieg­

lo  ku^u v a d ītā ju  gņūto darbu.

A pska tīju ši kuģu būvtechnikas grandio^oa sasniegumus oke­

ānā milzeņu būvē, rodas jautājam s, vai i r  pamats sa g a id īt tuvākā
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nākotnē vēl lie lāku  kuģu būvi» uz to  laikam gan nāksies a tb ild ē t 
negatīv i, jo pasaules galvenos tirdzn iec ības centros nav daudz t ā ­
du ostu, kuņās pie p a lie lin ā ta s  iegrimes (p ā ri 36 pēdām) okeānu 
milzeņi varētu ienākt* Ari eksploatāoijas ziņā pārāk l i e l i e  kuģi 
rada zināmas gņutlbas, kamdēļ visjaunākā la ik ā  va irs  nav novēro -  
jama sevišķa tieksme uzstād īt rekordu vēl lie lāk u  kuģu būvē*

Līdzīgi ā trg ā jē ju  kuģiem a r i  l ie lo  jāņas milzeņu-kugu skaits
i r  v is a i  ierobežots* 1929*gadā visā pasaulē no visiem 29*612tvai-
koņiem un notorkugiem,X Lielākiem  par 100 brutto re ģ is tra  tonnām
tilp ib a e  b ija : I

14 
6

39 
83

280
564 

1.885 
2.012 
1.797 
1.877 
2.349 
1.687 
2.235 
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6.217 
5.556
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w
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Fārskatu par vispasaules jupas tirdzn iecības f lo te s  a t t l  -  
s tib u  beidzamos 40 gados un sadalījumu starp  valstīm  sniedz pēo 
"Lloyd’s Register of shipping" zemāk pievestā tabele  ( s k a t .tabe- 

11 30 Л р*).
label© rāda, ka no 1390» līd z  1929.gadam vispasaules ton- 

nā&a vairāk kā t r ī s k ā r t  pieaugusi, no 22,1 m ilj . b rutto  reg .ton - 
nām uz 68,1 m ilj .reg.tonnu* Vēl 1891<gsdā burenieku b ru tto  ton- 

^L lo y d ’s Register of Shipping, 1929, Table F r.2 .
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Jüyaa t ir d z n ie c īb a s  f lo t e «  tonnāžas sadalījum a sta rp  v a ls t īm  (m iljo n o s b ru tto  tonnu) .x ^

Gads
L ie lb r itā n ijā  
__ u n _ Ir ija

A n g lija s  
k o lo n ija s Dānija F ranoija V āoija Holande I t ā l i j ā Japāna

t v a i -  
koņi

bure- 
n ie k i kopā tv a i­

koņi
bure- 
n ie k i kopā tv a i­

koņi
bure- 
n ie k i kopā t v a i ­

koņi
bure- 
n ie k i kopā t v a i ­

koņi
bure- 
n ie k i kopā t v a i ­

koņi
bure- 
n ie k i kopā t v a i ­

koņi
bure- 
n ie k i kopā tv a i­

koņi
bure- 
n ie k i

1890 7 ,7 7 2 ,4 7 10 ,24 0 ,46 0,89 1 ,35 0 ,16 0 ,1 2 0 ,2 8 0 ,8 1 0 ,2 4 1 ,05 0 ,9 3 0 ,6 4 1 ,57 0 ,2 2 0 ,16 0 ,39 0 ,3 0 0 ,5 2 0 ,8 2 0 ,1 4
1900 1 1 ,51 1 ,7 3 13 ,24 0 ,6 4 0 ,38 1 ,0 2 0 ,4 1 0 ,1 1 0 ,5 2 1 ,05 0 ,3 0 1 ,35 2,16 0 ,4 9 2,65 0 ,4 7 0 ,06 0 ,53 0 ,5 4 0 ,4 4 0 ,9 8 0 ,4 9
1910 1 6 ,77 0 ,7 5 17 ,52 1,29 0 ,20 1 ,49 0 ,6 7 0 ,0 6 0 ,7 3 1 ,45 0 ,4 3 1 ,88 3 ,96 0 ,3 7 4,33 0 ,9 8 0 ,0 3 1 01 0 ,99 0 ,3 3 1 ,52 1 ,15
1914 18,89 0 ,3 6 19 ,25 1 ,63 0 ,16 1 ,79 0 ,7 7 0 ,0 5 0 ,8 2 1 ,9 2 0 ,4 0 2 ,32 5 ,13 0 ,3 2 5,45 1 ,4 7 0 ,0 2 1,49 1 ,43 0 ,2 4 1 ,6 7 1 ,7 1
1915 19,23 0 ,3 1 1 9 ,54 1 ,59 0 ,1 4 1 ,73 0 ,8 0 0 ,0 5 0 ,8 5 1 ,9 1 0 ,3 8 2,29 4 ,4 2 0 ,2 9 4 ,71 1 ,50 0 ,0 2 1 ,52 1 ,5 1 0 ,2 2 1 ,7 3 1 ,8 5
1916 18 ,82 0 ,3 1 19 ,13 1 ,64 0 ,1 3 1 ,7 7 0 ,8 0 0 ,06 0 ,8 6 1 ,8 5 0 ,3 7 2 ,22 3 ,89 0 ,2 6 4,15 1 ,49 0 ,0 2 1 ,51 1 ,6 9 0 ,2 1 1 ,90 1 ,8 5
1919 16 ,34 0 ,2 1 16 ,55 1 ,86 0 ,19 2 ,05 0 ,6 3 0 ,0 7 0 ,7 0 1 ,9 6 0 ,2 7 2 ,23 3 ,25 0 ,2 5 3 ,50 1 ,5 7 0 ,0 2 1 ,59 1 ,2 4 0 ,1 3 1 ,3 7 2 ,3 3 5
1920 1 8 ,1 1 0 ,2 2 18 ,33 2 ,03 0 ,22 2 ,25 0 ,7 2 0 ,0 8 0 ,8 0 2 ,9 6 0 ,2 8 3 ,2 4 0 ,4 2 0 ,2 5 0 ,6 7 1 ,7 7 0 ,018 1 ,79 2 ,1 2 0 ,1 2 2 ,24 3 ,0 0
1921 19 ,32 0 ,2 5 1 9 ,57 2 ,27 0 ,2 3 2 ,50 0 ,8 8 0 ,0 8 0 ,9 6 3 ,3 0 0 ,35 3 ,65 0 ,6 5 0 ,0 6 0 ,7 1 2 ,21 0 ,0 1 7 2,23 2 ,4 7 0 ,1 8 2,65 3 ,35 n
1922 19 ,09 0 ,2 1 1 9 ,3 0 2,53 0 ,2 2 2,75 0 ,9 6 0 ,0 7 1 ,0 3 3 ,5 4 0 ,3 1 3,85 1 ,79 0 ,1 0 1 ,89 2 ,62 0 ,015 2,63 2 ,70 0 ,1 7 2 ,87 3 ,59 ä
1923 19 ,11 0 ,1 7 19 ,28 2 ,58 0 ,2 0 2 ,78 0 ,9 4 0 ,0 6 1 ,0 0 3 ,4 5 0 ,2 8 3 ,73 2 ,5 1 0 ,0 8 2,59 2 ,61 0 ,019 2 ,63 2 ,83 0 ,1 5 3 ,03 3 ,6 0
1924 18 ,95 0 ,15 1 9 ,1 0 2,59 0 ,1 8 2 ,7 7 0 ,99 0 ,0 5 1 ,0 4 3 ,29 0 ,2 1 3 ,5 0 2 ,8 7 0 ,0 8 2,95 2 ,54 0 ,0 1 4 2,55 2 ,72 o l l l 2 ,83 3 ,8 4

&4
1925 19 ,30 0 ,1 4 1 9 ,44 2 ,60 0 ,1 8 2 ,78 1 ,02 0 ,0 4 1 ,06 3 ,3 2 0 ,19 3 ,51 3 ,0 0 0 ,0 7 3 ,07 2 ,59 0 ,013 2 ,60 2 ,93 0 ,1 0 3 ,03 3 ,92
1926 19 ,26 0 ,1 4 1 9 ,40 2 ,69 0 ,1 8 2 ,87 1 ,05 0 ,0 3 1 ,0 8 3 ,3 2 0 ,1 7 3 ,49 3 ,06 0 ,0 5 3 ,11 2,55 0^012 2,56 5 ,15 0 ,0 9 3 ,24 3 ,9 7
1927 19 ,18 0 ,1 3 19 ,31 2 ,70 0 ,16 2,86 1 ,03 0 ,0 3 1 ,0 6 3 ,36 0 ,1 1 3 ,4 7 5 ,3 2 0 ,0 5 3 ,37 2,65 0 ,008 2,66 3 ,4 0 0 ,0 8 3 ,48 4 ,03
1928 19 ,75 0 ,1 2 1 9 ,8 7 2,75 0 ,16 2 ,9 1 1 ,0 4 0 ,0 3 1 ,0 7 3 ,2 6 0 ,0 8 3 ,34 3 ,7 4 0 ,0 4 3 ,78 2 ,81 0 ,0 0 7 2,82 3 ,35 0 ,0 8 3 ,43 4 ,1 4
1929 20,05 0 ,1 2 20 ,17 2 ,80 0 ,15 2 ,95 1 ,0 3 0 ,0 2 1 ,0 5 3 ,3 0 0 ,0 8 3 ,38 4 ,06 0 ,0 3 4,09 2 ,93 0 ,0 0 7 2 ,94 5 ,2 1 0 ,0 7 3 ,28 ♦ .19

N orvēģija Spānija Z v ied r ija Z «Amerikas 
S .v . jūņa

Z.
S

Amerikas
• v .e z e r i

Pārējāi 
v a l s t i i

5
3

P asau les  
f l o t e s  tonnāža

1890 0 ,2 5 1 ,3 4 1 ,59 0 ,4 1 0 ,12 0 ,5 3 0 ,1 8 0 ,2 9 0 ,4 7 0 ,5 2 1 ,3 1 1 ,83 0 ,8 4 1 ,0 4 1 ,8 8 12 ,98 9 ,1 3 22,11
1900 0 ,7 6 0 ,8 8 1 ,6 4 0 ,6 4 0 ,05 0 ,6 9 0 ,4 2 0 ,2 2 0 ,6 4 0 ,8 8 1 ,16 2 ,04 0 ,5 8 0 ,1 4 0 ,7 2 1 ,82 0 ,6 3 2,45 22 ,37 6 ,5 9 28,96
1910 1 ,4 2 0 ,5 9 2 ,0 1 0 ,7 5 0 ,0 2 0 ,7 7 0 ,7 8 0 ,1 4 0 ,9 2 1 ,6 4 1 ,12 2 ,76 2 ,15 0 ,1 1 2 ,26 3 ,29 0 ,4 5 3 ,74 37,29 4 ,6 2 41 ,91
1914 1 ,9 6 0 ,5 5 2 ,5 1 0 ,8 8 0 ,0 1 0 ,8 9 1 ,02 0 ,1 0 1 ,1 2 2 ,03 0 ,9 4 2 ,97 2 ,26 0 ,0 9 2,35 4 ,30 0 ,4 3 4 ,73 45 ,40 3 ,69 49,09
1915 1 ,9 8 0 ,5 5 2 ,53 0 ,8 8 0 ,0 1 1 ,89 1 ,02 0 ,1 0 1 ,1 2 2 ,5 8 0 ,9 4 3 ,52 2 ,23 0 ,0 9 2 ,32 4 ,23 0 ,4 3 4,66 45,73 3 ,5 3 49,26
1916 2 ,26 0 ,5 1 2 ,7 7 0 ,82 0 ,0 1 0 ,8 3 0 ,9 3 0 ,1 0 1 ,03 2 ,8 5 0 ,9 4 3 ,79 2 ,23 0 ,09 2,32 4 ,14 0 ,4 3 4 ,57 45,25 3 ,43 48,68
1919 1 ,6 0 0 ,2 6 1 ,8 6 0 ,7 1 0 ,0 4 0 ,75 0 ,92 0 ,0 7 0 ,9 9 9 ,7 7 1 ,0 1 10,78 2 ,16 0 ,1 0 2,26 3 ,56 0 ,39 3 ,95 47 ,90 3 ,0 2 50,92
1920 1 ,9 8 0 ,2 4 2 ,22 0 ,9 4 0 ,06 1 ,0 0 1 ,00 0 ,0 7 1 ,0 7 12 ,41 1 ,3 8 13,79 2 ,1 2 0 ,0 9 2 ,2 1 4 ,33 0 ,3 6 4 ,69 53,90 3 ,4 1 57,31
1921 2 ,3 7 0 ,2 1 2 ,5 8 1 ,11 0 ,05 1 ,16 1 ,09 0 ,0 7 1 ,1 6 13 ,51 1 ,19 14 ,70 2 ,16 0 ,0 9 2,25 4 ,15 0 ,3 3 4 ,48 58,85 3 ,1 3 61 ,98
1922 2 ,42 0 ,1 8 2 ,6 0 1 ,2 1 0 ,0 7 1 ,2 8 1 ,0 4 0 ,0 8 1 ,1 2 13 ,58 1 ,16 14 ,74 2 ,16 0 ,0 9 2,25 4 ,13 0 ,3 6 4,49 61 ,34 3 ,03 64 ,37
1923 2 ,3 8 0 ,1 7 2 ,55 1 ,2 0 0 ,06 1 ,26 1 ,1 4 0 ,0 7 1 ,2 1 13 ,43 1 ,1 7 14 ,60 2 ,2 0 0 ,0 9 2,29 4 ,32 0 ,3 0 4 ,62 62 ,34 2 ,83 65 ,17
1924 2,39 0 ,1 1 2 ,5 0 1 ,19 0 ,05 1 ,2 4 1 ,19 0 ,0 6 1 ,2 5 12 ,43 1 ,1 0 13,53 2 ,28 0 ,0 8 2 ,36 4 ,23 0 ,3 0 4 ,53 61 ,51 2 ,5 1 64 ,02
1925 2 ,62 0 ,0 6 2 ,68 1 ,1 4 0 ,0 4 1 ,1 8 1 ,25 0 ,0 5 1 ,3 0 11 ,93 1 ,02 12,95 2 ,28 0 ,0 8 2,36 4,46 0 ,2 8 4 ,74 62 ,38 2 ,26 64 ,64
1926 2 ,8 1 0 ,0 3 2 ,8 4 1 ,13 0 ,0 4 1 ,1 7 1 ,30 0 ,0 4 1 ,3 4 11 ,39 0 ,9 7 12,36 2 ,35 0 ,0 8 2 ,43 4 ,6 4 0 ,2 8 4 ,92 6 2 ,67 2 ,1 1 64 ,78
1927 2 ,8 0 0 ,0 2 2 ,8 2 1 ,1 4 0 ,0 2 1 ,16 1 ,33 0 ,0 4 1 ,3 7 11 ,17 0 ,9 0 12 ,07 2 ,43 0 ,0 8 2 ,51 4 ,73 0 ,29 5,02 6 3 ,27 1 ,9 2 65,19
1928 2 ,9 6 0 ,0 1 2 ,9 7 1 ,1 4 0 ,0 2 1 ,16 1 ,4 1 0 ,0 4 1 ,45 11 ,15 0 ,8 4 11,99 2 ,45 0 ,0 9 2 ,54 5 ,21 0 ,2 7 5 ,48 65,16 1 ,79 66,95
1929 3 ,2 2 0 ,0 1 3 ,23 1»14 0 ,0 2 1 ,16 1 ,48 0 ,0 3 1 ,5 1 11 ,03 0 ,8 0 11,83 2 ,45 0 ,0 9 2 ,54 5 ,52 0 ,2 3 5,75 66 ,41 1 ,66 68 ,07

x)
Tabelē i e v i e t o t i  v ie n īg i  tv a ik o ņ i un m otorkugi, l i e l ā k i  par 100 b ru tto  r e ģ is tr a  tonnām un buņu k u ģ i, l i e l ā k i  par 100 n e t to  r e ģ is tr a  tonnām 
t i l p ī b a s .
Tabelē nav i e v i e t o t i  K asp ijas jāņas kuģi un Z .A .S avien oto  v a ls tu  koka un jauk tas būves k u ģ i.
Bupi kuģu tonnāža priekā 1919«g» uzdota n e tto  r e ģ is t r a  to n n ā s.
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nāža iz ta is īja  44,90 no kopējās tonnāšas, bet tagad tā  jau noslī­
dējusi ua 2,40, un viņas samazināšanās joprojām turpinās,

Pie jau agrāk minētiem burenieku tonnāSas samazināšanās ie­
mesliem kā ievērojamākie vēl jāatzlmē Sueoas (1869*g*) un Panamas 
(1913*g*) kanālu izrakšana, kā a ri pēokap gados ku^u īpašniekiem 
radušās lie la s  grūtības dabūt labas komandas burenieku apkalpoša­
n a i, Līdz ßueoas kanāla izrakšanai visiem kuģiem, ejot uz Indiju, 
Ķīnu un Japānu, vajadzēja mē^ot gaņo ceļu apkārt Menvid-Afrib 1, 
tupat līdz Panamas kanāla atklāšanai uz Takar-Ameriku ejošiem ku­
biem nācās apbraukt Bienvid-Ameriku, Sājos braucienos tvaikoņiem 
parasti pa ceļam nācās ieiet starpostas papildināt ogļu krājumus , 
kas buriniekiem jau a tk r i ta , Bez tam lie lāka is ceļa gabals gāja 
caur rajoniem, kūņos pūš pastāvīgie pasutu vai periodiskie musonu 
v ē ji; šos vējus izmantojot, burenieki tan ī laikā vēl varēja sacen­
s tie s  ar tvaikoņiem. Ierokot abus minētos kanālus, tvaikoņu ce ļi 
s t ip r i  saīsinājās, bet burenieki kanālus bez velkoņu palīdzības 
nevar izmantot. Та šin īs ceļos tvaikoņi vienmēr vairāk nobīdīja 
pie malas buņu kuģus. Ar katru gadu samazinošās burenieku tonnā- 
āa pavairojās vienīgi 1920•gadā, kad, ogļu un naftes dārdzības dēļ, 
burenieku tonnāša nedaudz pavairojās. Bet šai parādībai bija pār­
ejošs raksturs, un tagad palikušā buņu kuģu flo te pārdzīvo v isa i 
gņutu stāvokli, jo ilg ie  un nenoteiktie buņu kuģu braucieni vairs 
nea tb ilst modernās pasaules tirdzniecības prasībām, kur galveno 
lomu spēlē devīze "laiks i r  naida"«

Pažādā jūņas valstu oikonomiskā politika, kapa apstākļu un 
tautu uzņēmība ienesuši lie lu s  pārgrupējamus vispasaules tirdznie­
cības flo tes tonnāšas savstarpējā sadalījumā, ko mums rāda sekošu
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ta b e le  par kuģiem 1929.g ., lie lāk iem  par 100 b ru tto  r e g .tonnām:

ж .
pSo 
k a rt w

V alsta
" iederošā Pasaules 

tonnä^a m ilj» tonnäßa 
b ru tto  tn»

X

2

3
4

Anglija un Ī r i j a
k o lo n ijas

9 
10 
11 
12
13 
14
15

16 
17
18 
19 
20 
21
22 
23
24 
25

Z»A«Savienotās v a l s t i s ,  juya 
и w » ч e a e ri
Ja j>āna •<•*••««•**«•••«•••«** 
Vācija ••»••«.**«• •
F rancija  «•«••<>•«••<>«•••♦•**♦ 
1t а1i jQ »e***«*«*»4 •«••**«*•* 
Norveg ija
.. olanJie ••«•»««»*»<»«•»•«»»»» 
&vxodrija ■ •*•<*»«•

Dānija
B ra c i l i ja
Bel^-tja ••«****«•«•***••«•**«»«*« 
K riev ija  (n e ie sk a ito t K aspijas jü

yl.XU3 «•*••♦**•»* &««•«•••••••■•*•« 
Bomija #••••■»*♦♦♦*••••••••*•♦•••» 
Argentina «•••4»•«••«• •«•«•«•«я»* 
Pionv id -S lav !ja  • • - ......................... ..
Tortugale ♦*♦•*♦••»♦•«•»<»»♦♦•••« 
Juro1ja  ••»•••«•»•••♦ •••«♦•••e«»«  
č l l e ...........*•«•••• 
L atv ija  
Igaunija •*««•««*««•••*•••••*••*• 
!ā rē jā s  v a ls t i s  »«»»o«««*«****«««

к о p а • • • •

20,17
2,95

11,33
2,54
4,19
4,09 
3,38
3,23

2,94
1,51
1,27
1,16
1,06

0,53

0,44 
0,32 
0,30 
0,29 
0,28 
0,24 
0,17 
0,15 
0,15 
0,06

68,07

29,7

17,4

»

>

0,6 
0 ,5 
0 ,4  
0 ,4  
0 ,4  
0 ,4 
0,2 
0 ,2 
0,2 
0 ,1  
1*5

100^

Beidzamo gadusimteņu pasaules jüyu vald in ieoe  A nglija a r i  

v e l joprojām tu rp ina  ieņemt pirmo v ie tu  v isu  pārējo  j u p s  v a ls tu  

s ta rp ā , kaut gan no 1890»gadā v iņ a i piederošiem 46,3^ no v ispa  -  

sau les  tonnāšas tagad v a irs  p ieder t ik a i  29,6^« 1890»gadā o tro  

v ie tu  ieņēmušai N orvēģijai nācies a tk ā p tie s  ua 7 » v ie tu ,p ie šķ iro t 

tagadējo  otro v ie tu  Llerneļ-Amerikas Savienoto v a ls tu  t i rd e n ie оi~ 

bas f lo te i»  F rancija  š in ī  laikm etā a r  kagiem, ko tā  pec Versa -
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ļ a s  m iera līguma dabūja no vāc iešiem , p a c ē lu s ie s  no 6 .v ie ta s  1890. 

gadā uz 5 »v ie tu  1929.gadā . Bet i z c i lu s  jāa tz īm ē jaunā Japana ,kas 

12 .v ie tu  1890.gadā p ā rm a in īju s i p re t  t r e š o  v ie tu  1929»gadā.

1914.gadā V āc i^  a r  savu teicam o f l o t i  ieņēma v ie tu  t ū l ī t  

pēc A n g lija s . Kaya kuģus zaudē jo t un V ersa ļas m iera līgumu i z p i l ­

d o t , 1920.gadā v iņ a i  p a lik a  v ie n īg i  0 ,7  m ilj .b r u t to  r e g . tonnu l i e ­

l a ,  no v eco ju sies  f l o t e ,  be t tag ad , v a ld īb a s  p a b a ls t ī t a s  in te n s īv a s  

būves d ē ļ un pērkot kuģus ārzem ēs, v iņ a i  jau p ie d e r gandrīz  4 ,1  

m i l j .  b ru t to  r e g . tonnu l i e l a  f l o t e ,  kas joprojām  tu rp in a  in te n s īv i  

p ie a u g t•

P asau les kaya gados v isu  ka ro jo šo  un pa d a ļa i  a r ī  n e i t r ā lo  

v a ls tu  t i r d z n ie c īb a s  f l o t e s  nesa ļ o t i  ievērojam us zaudējum us. No 

ien a id n iek a  zemūdens laivām , mīnām un citām  kaņa un juyas briesmām 

b o jā  gājušo  un zaudēto kuģu tonnāžas p rocen ts iev ē ro jam i p ieau g a . 

Tā 1905 .-1913 .gados š i s  p rocen ts tv a ik a  un motorku^u tonnāžana i b i ­

ja  caurm ērā 1,2%, be t 1914.gadā jau  1,8%, 1915.gadā -  4,3%, 1916 .g. 
-  6,3%. Par 1917. un 1918 .g .g .  "Lloyd’ s R e g is t r ’ ī"  gan p ro c e n tin a v  

i e v e s t i ,  be t tu r  m in ē ti tonnāžas zaudējumi 1917.g . 6 ,6  m i l j .b r u t to  

tonnu un 1918.g . 3 ,3  m ilj .to n n u  ( p r e t  1 ,9  m i l j . t n . 1915.gadā un 2 ,7  

m ilj .to n n u  1916. g . ) .  1921 .-1928 .gados ik g a d ē ja is  bo jā  gājušo  ku- 
x) 

^u tonnāžas p ro cen ts  ja u  n o k r i t i s  uz 0,8%. Pavisam pasau les  kaya 

gados ( I 9 1 4 .- I 9 I 8 .)  zaudēts apm. 15,3 m i l j .b ru t to  tonnas v a i  gan -  

d r īz  t r e š d a ļa  no pirm skara to n n āžas .

Kaya a p s tā k ļu  d ē ļ p iep ras ījum s pēc to n n āžas, kuņai nācās 

s t r ā d ā t  ie n a id n iek u  apdraudētos ūdeņos, s t i p r i  pieauga un l īd z  a r  

x) 
Lloyd’ s R e g is te r  of Shipping, 1929, ta b e le  N r.1 4 .
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to saceļas neparedzīti augstu kuģu cenas un vedumaksas.Visaugsta-
X ) 

kās ku^u cenas bija 1920.g.aprilī,kad tās,pēc "Fairplay” datiem/ 

jau 7500 kņavas tonnu lielam jsunbūvetam tvaikonim apmēram 5,5 

reizes pārsniedza 1914.g*ku$u cenas. Bet pēc tam vadumaksas sāka 

katastrofāli krist, kuņām sekoja kuģu cenas, un jau 1921.gadā mi­

nētais ku^u cenu koeficients bija vairs tikai 2,2 un 1922.g. pat 

1,5.

Ku$u un vedumaksu celšanos nepalaida gaņ^ām neizmantotu uz­

ņēmīgākās jūņas valstis, sevišķi Ziemeļ-Amerikas Savienotās vai - 

stis, Japāna un holandieši, bet sākot ar 1921.g.ari Vācija • Zie - 

meļ-Amerikas Savienotās valstis tīri amerikāniskā gaitā sāka bū­

vēt jūņas transportam vajadzīgos kuģus un pavairoja savu tirdznie­

cības floti no 3,5 milj.brutto tonnām 1915*gadā uz 15,79 milj.ton­

nām 1920.gadā» Vispār jāsaka, ka nekad kuģu būvniecība nav sasnie­

gusi tik kuplus ziedu laikus kā 1917.-1921.gadā, kad vienā pašā 

1919.gadā uzbūvēti 7 miljoni brutto tonnu (pret 3,5 milj.tn.1915• 

gadā), bet visos minētos 5 gados uzbūvētas 25,7 milj.brutto reg. 

tonnas. Tāda intensīvas kuģu būves rezultāts bija liels pasaules 

tonnāžas pieaugums, kas 1922.gadā pārsniedza pirmskara tonnāžu par 

15 milj.brutto tonnām vai apm.30^.

Visi cerēja, ka pasaules kaņam izbeidzoties strauji uzplauks 

saimnieciskā dzīve, un pavairotai tirdzniecības flotei būs plašs 

darba lauks. īstenībā tomēr radīja pretējo. Saimnieciskās dzīves 

uzplaukšanas vietā iestājās krize, kas jo smagi skāra kuģniecību. 

1921.gadā sāka katastrofāli krist kuģu vedumaksas un līdz ar to 

arī kuģu cenas, kā to raksturīgi konstatē zemāk sniegtā tabelē

x) Fairplay, 9 .1.1950.,171.lp.
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£ ile s  u n iv e rs itā te s  profesora D r.Svens Helanders

Gads
- 1-------Tvaikoņu cenu 

indekss
Vedumaksu 

indekss

1898 100 100.—
■ 1899 107,12 98,0

1900 111,92 110,5
1901 103,85 84,5
1902 95,13 71,4
1903 90,77 76,6
1904 79,62 72,3
1905 82,69 72,9
1906 85,00 73,3
1907 82,18 74,6
1908 74,74 64,2
1909 75,64 67,3
1910' 77,31 69,3
1911 90,00 79,5
1912 107,18 107,4
1913 106,41 95,4
1914 104,10
1915 203,72
1916 364,87
1917 360,26 —
1918 356,67 «M»
1919 422,31
1920 351,15 418,5
1921 136,54 151,2
1922 132,00 116,4
1923 127,31 104,6
1924 126,80 108,2
1925 113>21 97,6
1926 117,44 104,6
1927 129>74 104,5
1928 121,03 94,2
1929 123,08 93,5

x) Dr^Sven Helandera 29.IV#1930.g. v ēstu lē  L a tv ijas  konsulātam
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Tonnfižae piedāvājum i pārsn iedza  p iep ras īju m u s, kamdēļ, v ie -  
f.

n a i kuģu d a ļa i  nācās p ā r tra u k t darb ību  un p a l ik t  p a r p ie sp ied u  

"bezdarbniekiem ” * Hz 1922.gada 1#ja n v ā r i  v is ā  pasau lē  öädu "bez­

d arbn ieku” jeb  o s tu s  p ie s ie tu  kuģu b ija  ap m .ll m ilj . b ru t to  reg* 

to n n a s , t . i .  v iena  s e s td a ļa  no v isp a sa u le s  to n n ä ä as .

ezdarba tonnāžas sad a liju m s s ta r p  v a ls t īm , 

( tū k s to šo s  b ru t to  r e $ . tn .u a  l . I . )

p irm ie , sapro tam s, a t s t ā j a  sa im niecisko  c īņ a s  lauku  konku

ИНГ . 
pēc 
kārt.

V a ls ts 1922.g .1923^ 3 Д92М,1925^ ;• 1926

• ' " ....—

Й 1927«.

1 Z*A»Sav.v a l s t i s  
Shipping Board....... 4 .314 4 <411 3.564 3.664 3.518 2.336
♦Shipping Board ta n ­
ku kußi ••« •♦ •* * •••  
P ā rē j ie  vaM s k u ^ i. 
P r iv ā t ie  k u g i...........

kopā Z.A. S»V

214
*

781
5.309

214 
av s iņ

703
5.328

163
4 3

541
4 *271

125
17

417 
4*223

134
10

458
4.120

56
27

457
2.876

2 X A elb ritan i j a ......... .. 1.769 1.010 909 705 613 529
5 F ra n c ija  ...................... 1.085 730 450 311 134 118
4 X ta l i ja 585 472 427 225 225 110
5 S pān ija  ............. .. 530 520 128 6o 44 35
6 Holande • • •. 327 330 235 65 109 3
7 B e ļģ ija 275 170 86 26 21 14
8 H orvegijo .................... 207 53 50 25 22 37
9

10
Z v ie d r i ja .................... ..
G r ie ķ ija  ......... *..........

204
170

22
76 122

20
24

30
99

9
106

11
12

P ān ija  
Ja  puna

161
120

17
99

13
29 25

63
35

20
48

15 A u s trā l i jā  .................* 50 106 85 166 51 71
14 J ā r ē jā s  v a l s t i s  . . . . 192 195 83 ю з 279 100

K o  p ā  . . . . . . 10.984 9.128 6*888 5S78 5.855 4.076

ren ces nes r i j ī g ā k ie  k u ^ i, t . i .  v ec ie  tv a ik o ņ i a r  l i e l o  kurināmā

p a tē r iņ u  un novecojušām ie k rau šan a s-iz k ra u šan a s  ie rīcēm  u .c * ,ta d

x ^ r# ö v e n  H olender, Probleme d e r W e ltw irtsc h a f t, Jen a , 1928,
40.1p*
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buyu kuģi un v is p ā r  kuģi a r  l ie l ie m  e k s p lo a tā c i ja s  iedevumiem.At­

t i e c īb ā  uz ku^a personā la  a lgošanas izdevumiem par konkurences 

nespējīgāk iem  iz r ā d ī j ā s  augsto  v a lū tu  v a l s t i s ,  kā Ziemeļ-Amerikas 

S av ieno tās v a l s t i s ,  L i e lb r i t ā n i j ā ,  N orvēģija u .o . ,  ku^ās ka^a ga­

dos personāla  a lg a s  b i j a  uzkāpušas ļ o t i  a u g s tu .

Tomēr uzņēmīgākie kuģu īp a š n ie k i  n e lik a  rokas k lē p i ,  b e t ,  

ņemot p a līg ā  z in ā tn e s  jaunākos sasniegumus k u ģ n iec īb ā , sāka pa -  

. s t ā v īg i  sam azināt kuģu e k s p lo a tā c i ja s  izdevumus, kas galvenā k ā r­

t ā  paudās šādos v irz ie n o s :  l ) a t v i e t o j o t  vecos, nemodernos un n e - 

oikonomiskos tva ikoņus a r  jauniem , kuyos kurinām ā, kā galvenā eks­

p lo a tā c i  ja s  izdevuma, p a tē r iņ š  ievēro jam i sam azināts; 2 )p a s t i p r i ­

n ā tā  k ā r tā  būvējo t motorkugus; 3)sam azinot к а р  la ik ā  s t i p r i  sa ­

sk rū v ē tā s  ku^u personāla  a lg a s ;  4 )p a p la š in o t kuģu s p e c ia l i z ā c i ju  

a ts e v iš ķ u  k p v u  pārvadāšana i; 5 M o d ern izē jo t veoākos ku^us, panā- 

kot v iņos kurināmā un sm ērv ielu  sam azināšanu un kuģu ātrum a pa -  

l i e l in ā š a n u .

Kā e n e rģ isk āk ie  m inētā d a rb īb ā  minami vācu kuģu īp a š n ie k i ,  

kas a r  v a l s t s  bagātīg iem  naudas paba lstiem  jaunu kuģu būvei samē­

rā  ī s ā  la ik ā  kļuva p ie  jaunākās un modernākās jū p is  t i r d z n ie c īb a s  
/ >

f lo t e s  v is ā  p a sau lē , kā ta s  redzams no sekošās pēc Lloyd s Rēgi -  

s t e r  o f Shipping datiem  s a s tā d ī tā s  ta b e le s :  ( s k a t . t a b e l i  38 l p . ) :

V adoties no jaunāko la ik u  t i r d z n ie c īb a s  prasībām  p a ā t r i  -  

n ā t pa ju p is  ceļiem  n o r is in o šo s  preču un p a sa ž ie ru  k u s tīb u , Dr. 

Svens H elanders pasau les  tonnāžu ie d a la  k v a l i t a t īv ā  un n e k v a l i ta ­

t ī v ā .  Zem k v a l i t a t īv ā s  tonnāžas v iņ š  sap ro t jaunāko un modernāko 

tonnāžu , k ū ja s  kubiem jā b ū t :
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Tvaikopu un motorkuģu,lielāku par 100 brutto tonnām, vecums 1929•&•

Valsts
onnāža Procentos no atsevišķas valsts 

jmos kuģu kopājās tonnāžas____
brutto Iida 10 10-20 ß» 20~25g# $5 в»«®

tn* gadiem vecāki
veciJo •«•••*••••••« 4,06
Holande .................. ♦ ♦ 2,93
Horvegija ........ . . . . .  3,22
Dānija ..*•••*•*•«•« 1,03
Anglija un Ī r i ja  .*. 20,05
F ra n c ija ........ . .........  3,50
Anglija» kolonijas.. 2,79
Itax x j а 3,21
2.Ä.8av.v.(Jayas kuģi) 11,04 
Zviedrija . *.......... . • 1,48
■eļgiJa ♦*...•*♦«*•. О,52
8 pani ja 1,14
■J а pāna ♦«»»••» u *«•« 4,18
Neminētās v a l s t i s . . .  3,73
£•&,: «v^eseru kuģi) 2,45
Orieķija ....*•»***. 1 ,2 I

63,6 15,2 8,6 12,6
53,3 32,7 9,0 5,0
49,4 29,5 7,9 13,2
49,2 25,9 7,5 17,4
47,8 35,4 8,4 8,4
43,2 32,0 11,5 13,3
38,5 28,8 11,8 20,9
38,1 22,2 10,6 29,1
37,8 52,6 3,5 6,1
36,0 21,7 11,9 30,4
32,6 37,0 13,4 17,0
32,3 20,8 5,6 41,3
29,8 39,8 8,3 22,1
22,8 21,8 15,8 39,6
14,8 20,6 37,8 26,8
6,1 20,2 24,6 49,1

1) ne vecākiem par 25 gadiem,

2) ar vismas 12 Ju ^ s  Jūdžu ātrumu,

3) vienas 5000 brutto reg♦tonnām tilpibas*

Ieejot no öäda redses stāvokļa 8♦Helanders atrod ее košu

kvalitatīvās tonnāžas lielumu un sadalījumu starp valstīm 1914» 

un 1926•$♦ XX' (skat, tabeli 39 !₽♦).

fabele rāda, ka ar Jauniem kuģiem visbagātākā! Vācijai seko
Holande. Norvēģija, Dānija un Anglija, bet pie valstīm ar
vecāko tonnāžu pieskaitāmas SpāniJa,GrieķiJa un a ri Latvija.

XX) Schiffahrt Jahrbuch 1928, 93»lp*
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Uz 1 . j ū l i j u  1 9 1 4 .g .

V a ls t s
B ru tto  

to n n āza  
tūkstošos 

b r . t n .

K v a l i t a t ī v ā  to n n āža
T ū k sto šo s 

b r u t to  
r e g . t o n .

P rocen tos 
no^ sa v a s  valsta  ton- 

n āzas

P ro c e n to s  
no v is p a ^  
s a u le  s~ ton­nas a s

L i e l b r i t ā n i j ā  . . . 19 .257 5 .296 27 ,50 5 6 ,3 8
V ā c i ja  ..................... 5 .429 1 .534 28 ,26 16,35
F r a n c i ja  ................
Z. A. Sav i  e n . v a l  s  tip

2 .319
5 .3 2 3

555
469

23 ,93  
8 j81

5 ,9 1
5^00

H olande .............. . . 1 .496 443 29 ,61 4 ,7 2
Jap an a  ..................... 1 .7 0 8 338 19 79 3 ,6 0
I t ā l i j ā  ................... 1 .668 223 13 .35 2 .3 8
Aus t  r  I  j  a-U ngar i  j  a 1 .0 5 6 173 16*38 1*84
K r ie v i ja  ................. 1 .054 110 10 ,44 1 ,1 ?
B e ļģ i ja  • • • • • • • • • 352 89 25 .29 0 .9 5
D ān ija  ..................... 820 67 8 ,17 0 ,7 1
S p ā n ija  ................... 899 63 7 ,0 7 0 ,6 7
N o rv e s ii a  • • • • • • • 2 .505 11 0 44 0 .1 2
Z v ie d r i  ja  • • • • • • • 1 .118
P ā rē ja s  v a l s t i s . . 4 .0 5 3 24 0 ,5 9 0 ,2 6

Pavisam  k o p ā . . . 49 .090 9 .394 19 ,14

Uz 1 . j ū l i j u  1 9 2 6 .g .

V a ls t s

B ru tto  to n n āža K v a l i t a t ī v ā  to n n a ž a
T ū k sto ­

šo s  
b r u t to  

r e g .  
to n .

P ro cen ­
to s  no 

vispasau­
l e s  to n -  

n āžas

T ū k sto ­
šo s 

b r u t to
r e g .  
to n .

P rocen ­
to s  no 
sav as  
v a l s t s  
tg n n ā -  

zas

P rocen ­
to s  no 
v isp asau ­
l e s  to n -  

n āžas

L i e l b r i t ā n i j ā  . . . 19.400 29 ,95 7 .194 3 7 ,0 8 5 6 ,3 4
V ā c ija  ..................... 3 .111 4 ,8 0 745 23 ,95 5 ,8 3
F r a n c i ja  ................ 3 .491 5 ,3 9 791 22 ,66 6 ,1 9
Z.A. S a v ie n .v a l s t i s 14 .798 22,84 1 .268 8 ,57 9 ,9 3
H olande ................... 2 .565 3 ,9 6 1 .004 39 ,14 7 ,8 6
Ja p ā n a  ..................... 3 .9 6 8 6 ,1 3 654 1 6 ,48 5 ,1 2
I t ā l i j a  ................... 3 .2 4 1 5 ,0 0 578 17 ,83 4 ,5 3
A u s tr i  j  a -U ngari  j  a — —
K r ie v i j a  ................. 323 0 ,5 0 —
B e ļģ i ja  ...................
D ā n ijā  .....................

507 0 ,7 8 34 6 ,7 1 0 ,2 7
1 .081 1 ,67 136 12 ,58 1 ,07

S p ā n ija  ................... 1 .163 1 ,8 0 86 7 ,4 0 0 ,6 7
N o rv ē ģ ija  .............. 2 .842 4 ,3 9 99 3 ,4 8 0 ,7 8
Z v ie d r i ja  .............. 1 .338 2 ,07 56 4 ,1 9 0 ,4 4
P ā r e jā s  v a l s t i s . . 4 .9 1 8 7 ,5 9 125 2 ,5 4 0 ,9 8

Pavisam  k o p ā . . . 64 .784 - 12.771 19 ,71
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Pievestais pārskats rāda, ka kvalitatīvās tonnäSas ziņā 

1926.g» pirmo vietu pasaulē ieņēma Holande, kuņai sekoja Lielbri­

tānijā un Vācija. Ieejot no kvalitatīvās tonnāšas absolūtiem 

skaitļiem, gan pirmo vietu ieņēma Lielbritāniju, kuņai vienai pa­

šai piederēja 56,34# no vispasaules kvalitatīvas tormāžas, kaut 

gan no vispasaules tonnāšas tai piederēja tikai 29,95#*

Salīdzinājumā ar 1914*s*stipri palielinājušas savu kvali - 

tatlvo tonnāšu Skandināvijas valstis*

Jaunu posmu pasaules kuģniecība ienesuši motorku^i. Vēl 

1914«gada jūlija visu lietošanā esošo motorku^u tonnääa nepār - 

sniedza ceturtdaļu miljona brutto tonnas, 1919»gadā - 0,75 milj. 

tonnas, bet jau 10 gadus vēlāk, 1929«gadā, pasaules flotē skaitī­

jās 2069 motorku^i ar 6,3 milj«brutto re^.tonnām jeb 9,3# no vis­

pasaules tonnä^ss« Uz 193O*gada l.aprili x 4ūvē atradās 1,93 

milj«brutto tonnas motorkugu un tikai 1,31 milj«brutto tonnas 

tvaikoņu; citiem vārdiem sakot - motorkugu būve jau krietni pār - 

spējusi tvaikoņu būvi« Sik liels notorku^u būves progress ieskai­

drojas ar viņu lielām priekšrocībām salīdzinot ar tvaikoņiem«Pie 

priekšrocībām pieder: kurināmā (naftas) patēriņš notorku^im'II - 

dainās tikai ерш.25-30# no akmeņogļu, vai 45-50# no naftas svara, 

ko izlieto ar akmeņoglēm vai naftu apkurināms tvaikonis« Pie lī­

dzīga lieluma un ātruma kubiem ciotorku^a kņavas spēja ir par 5 - 

- 15# augstāka par tvaikoņa kņavas spēju smagām pi*eoēm, bet pie 

vieglām kņavām pat vēl augstāka, jo motorku^im atkrīt smagie 

tvaiks katli un kurināmā novietošanai vajadzīgas mazākas telpas.

x)
Lloyd*® Quarterly Returns.
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Ievēro jam i samazinās mašīnu personāla  s k a i t s ,  jo  a t k r ī t  ogļu pa -  

d e v ē ji  un k u r in ā tā j i ,  be t per to  gan motoru apka lpošana i v a ja d z ī­

g i  rūp īgāk  s a g a ta v o ti  m echanici, m a š īn is t i  un s m ē rē tā j i .

Negativem īpašībām  jā p ie s k a i ta  motorkugu augstāka cena 

( l ī d z  2050 un pirmā la ik ā  a r i  zināmās g rū tīb a s  dabāt p ie t ie k o š i  

k v a l i f ic ē tu s  m otor-m ēchaniķus.
> 

Motorkuģu sadalījum u s ta rp  v a ls tīm  rāda šāda pec Lloyd s

R e g is te r  of Shipping a p rēķ in ā ta  ta b e le ;

Motorkuģu sadalījum s s ta rp  v a ls t īm .

i h r . Motorkuģi 19 2 9 .g •
s ī r a g u s r a . . .  1 ■ ‘. . . . ia

pēc 
kār— V alsts b ru tto  tonnā- tonnāžas % Motorkuģu 

tonnāžasŽa m iljonos no savasta s
•

tonnu v a ls t s  f lo ­
te s  • 1924 .g .

1 L ie lb r i t ā n i j ā  un Ī r i j a 1,906 9,5 2 ,7
2 Norvēģija ........................ 0,953 29,5 7 ,7
5 Vācija ........................ .. 0,543 15,5 5 ,8
4 Z .A .S .v .( juyas k u ģ i ) . . 0,510 4,3 1 ,4
5 I t ā l i j ā  .................... 0,454 13,8 2,6
6 Z v i e d r i j a ......... .. 0,392 26,0 15,6
7 Holande . . . .  .................. 0,568 12,5 2 ,7
8 D ānija ............................... 0,294 27,7 16,2
9 Japāna ............................... 0,207 5 ,0 O,2

10 L ie lb r i t ā n i j a s  kolonijas 0,178 6 ,0 0 ,6
11 Spānija  ............................. 0,0б7 5 ,8 1 ,4
12 F ranc i ja ......... ................. 0,062 1 ,8 0 ,7
15 B ra z i l i ja  ...................... .. 0,050 9 ,1 1 ,4
14 B e l^ iia  ........... .............. .. 0.058 7.2 1 .5
15 p ā re jā s  nem inētās v a i-

s t i s  ................................. .. 0,521 4 ,5

К о p ā . .  • 6,343
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T ird z n iec īb a s  f lo te s  sadalījum s pēc d z in ē ja

D zinēja v e id s 1914 1924 1925 1926 1927 1929

Vēja spēks (buņu ku^i) 
lekšdegu d z in ē j i  . . . . .  
Ar n a f tu  ( k a t l o s ) . . . . .  
Ar akmeņoglēm.................

8 ,06^ 
0,45 
2,65

88,84

3,92?
3,09 

26,79 
66,20

3,W
4,20

27,54
64,76

3,26^ 
5,39 
28,16
63 Д9

2,955*
6,12
28,35
62,58

2,45^ 
9,74 
28,58 
59,23

K o p  ā . . 100 100 100 100 100 100

Tabele par t i r d z n ie c īb a s  f lo te s  sadalījum u pēc d z in ē ja  r ā ­

da, ka akmeņogļu kurināmā v ie tu  tva ikoņos vienmēs v a irā k  sā  ie  -  

ņemt n a f ta .  Vēja kā dz inē jspēka  izm antošana i e t  s t i p r i  mazumā , 

be t s t r a u j i  aug ieködegu p ie lie to ša n a  kuģniecībā»

KUĢNIECĪBAS POLĪTIKA UN SUBVENCIJAS.

Ar kuģn iec ības p o l i t ik u  saprotam  v isu s  to s  v a l s t s  so ļu s  , 

kādus v iņa speņ nolūkā panākt n ac io n ā lā s  kuģniecības a t t ī s t ī b u  

n o te ik tā  v i r z ie n ā ,  Viņa sa d a lā s : l)k u $ n ie c īb a s  a iz sa rd z īb ā  jeb  

protekcionism a (p a s īv ā ) kuģniecības p o l i t ik ā  un 2 )ku^n iec ības pa­

l īd z īb ā  jeb  a k tīv ā  kuģn iec ības p o l i t i k ā .  A ugstākais p o l i t ik a s  

v e id s  i r  v a l s t s  k u ģ n iec īb a .

K uģniecības a iz sa rd z īb a s  v e id i  i r  d ažād i, a tk a r īb ā  no tam, 

v a i n ac io n ā lā  kuģniecība a tro d as  v ē l t i k a i  savas a t t ī s t īb a s  sākuma 

posmā, jeb  v a i t ā  i r  p ie t ie k o š i  s t i p r a ,  un sacensība  a r  ā rv a ls tu  

t i r d z n ie c īb a s  flo tēm  n o r is in ā s  svešos ūdeņos. G alvenais a iz s a r  -  

d z ības v e id s  pastāv  noliegumā ā rv a ls tu  kubiem n o d a rb o tie s  a r  ie k -  

x /
Г.В.Михайловский, Морской транспорт, 614.1р.
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šē jo  Ūdeņu un p ie k ra s te s  (kab o tāžas) kuģošanu. L ai a tceram ies 

slaveno  Kromvella 1651.gadā izd o to  "N av igācijas  a k tu " ; t i k a i  a r  

t ā  a tc e lš a n u  L ie lb r i t ā n i j ā  p ie ļāv a  b rīv u  kuģošanu v isu  ta u t īb u  

kuģiem. Tagad, sakarā  a r  v isp ā rē jo  kuģn iecības k r i z i ,  L ie lb r i t ā ­

n i ja s  p rese  n o p ie tn i  c i l ā  jautājum u par p ie k ra s te s  kuģošanas no -  

l ie g ša n u  svešu v a ls tu  kuģiem, kā ta s  pastāv  Ziemeļ-A m erikas Sa -  

v ie n o tā s  v a l s t ī s ,  F ra n c ijā , K r ie v ijā , S p ān ijā , P o rtu g ā lē , B eļģ i -  

j ā ,  B a l t i j a s  v a l s t ī s  un kopš 1910.g . a r ī  Japānā. Holandē un Skan­

d in ā v ija s  v a l s t ī s  p ie k ra s te s  kuģošana ā rv a ls tu  kuģiem nav a iz l ie g ­

t a ,  t i k a i  gan Norvēģija un Z v ie d rija  s a v s ta r p ē j i  iz s lē d z  v iena 

o tru , be t Dānija prasa r e c i p r o t ā t i .  Jāsaka gan, ka v is a s  beidza­

mas v a l s t i s  savas bagā tās tonnāžas d ē ļ p ie k ra s te s  kuģošanu f a k t i ­

sk i pašas izm anto.

'Lai v e ic in ā tu  kuģu būvniecību savā v a l s t ī ,  agrāk daudzas 

v a l s t i s  p i l n īg i  n o liedza  ā r v a l s t ī s  būvēto kuģu ievešanu  savas 

v a l s t s  kuģu r e ģ i s t r i ,  t . i .  a iz l ie d z a  viņiem  brauk t zeme savas 

v a l s t s  ka roga . Vēl c i t a s  v a l s t i s  a p lik a  ārzemēs p irk to s  kuģus 

a r  augstu  ievedm uitu . Beidzamos gadu desm itos š ie  a p s tā k ļ i  gro­

z ī j u š i e s .  L ie lb r i t ā n i j ā  ja u  no 1 8 5 O .g .p ie tu ras  pie "Free Ship 

P o lic y " . Vēlāk v iņ a i  sekoja  c i t a s  ievērojam ākās jūņas v a l s t i s ,  

be t a r  v is p ā rē jo  izņēmumu, ka ā r v a l s t ī s  b ū v ē tie  kuģi nav su b s i -  

dē jam i. F ra n c ija  pat iz sn ie d z  būvprēm ijas par F ra n c ijā  ārzemnie­

kiem būvētiem  kubiem. T ik a i Ziemeļ-Amerikas Savienotās v a l s t i s  

jau  samērā a g r i  n o te ic a , ka r e ģ i s t r i  uzņemami v ie n īg i  Amerikā 

pēc nac ionāliem  būves noteikumiem b ū v ē tie  k u ģ i. 1914. gadā i z ­

d o ta is  Ship R e g is try  Act jau  a tļā v a  r e ģ i s t r ē t  a r ī  ārzemēs būvē -  

to s  kuģus.
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K uģniecības p a līd z īb a  (p a b a ls t īš a n a )  jeb  a k tīv ā  ku g n iec ī -  

bas p o l i t ik a  pēc sava ra k s tu ra  a tš ķ i r a s  no kuģn iec ības a iz s a r d z ī ­

bas p o l i t i k a s .  Viņa sa s tā v  no t ie š ie m  un n e tie š ie m  v a l s t s  mate­

r iā l ie m  paba lstiem  personām, kas nodarbo jas a r  kuģošanu v a i kuģu 

b ū v i. N e tie š ie  p a b a ls t i  i z t e ic a s  a tbrīvojum os no o b lig a to risk ie m  

maksājumiem, b e t t i e š i e  p a b a ls t i  -  su b v e n s ijā s  un p rē m ijā s .

K uģniecības p a b a ls tu  m ērķis i r  p a c e lt  a tse v išķ u  kuģu jeb  

uzņēmumu r e n t a b i l i t ā t i ,  ko v a l s t s  d a ra , v a i nu l a i  a t t ī s t ī t u  na­

c io n ā lo  kuģn iec ību , v a i a r ī  s t r a tē ģ is k o s ,  sa im n iec iskos v a i p o l i ­

t is k o s  no lū k o s. K atra i šo mērķu g rupa i a t b i l s t  sev išķ s  p a b a ls tu  

v e id s .

V isva irāk  i z p l a t ī t a i s  m ērķis, kuņu p a b a ls ta  a r  subvencijām , 

i r  k ā r tē ja s  kuģu sa tiksm es nodibināšana s ta rp  no te ik tām  ostām v a i 

v ietām , panākot š ī s  kuģu satiksm es l ie lā k u  ātrumu un in t e n s īv i t ā -  

t i ,  kam v i e t ē j i e  a p s tā k ļ i  p a š i par sev i v ē l  nedod p ie tie k o šu  da­

b īgu  pamatu. Blakus tam v a l s t i j  var but nolūks izm antot t i r d z n ie ­

c īb a s  kuģus kaņa vajadzībām ; beidzamā gadījumā kā subvenciju  ek v i­

v a le n tu  v a l s t s  p ra sa , l a i  su b v en c ijas  saņemošie kuģi bū tu  n o te ik  -  

ta s  k v a l i t ā te s  un a r  p ienācīgu  ātrum u. P ie ju ņ as  v a l s t ī s ,  kuņās 

kuģniecība v ā j i  a t t ī s t ī t a ,  iz sn ie d z  su b venc ijas  pat ā r v a ls tu  r ē -  

derejām , kas tad  apņemas u z tu rē t  k ā r tē ju  kuģu sa tik sm i s ta r p  š ī s  

v a l s t s  un ārzem ju ostām . Ļ o ti  i z p l a t ī t a s  i r  su b v en c ijas  ā t r s k r ē -  

jē jie m  p asta  kuģiem.

Kuģu būves v e ic in āša n a s  nolūkā p la š i  sastopam as kuģu būv -  

p rēm ija s , ko aprēķ ina  no kuģa t i l p ī b a s  v a i a r i  no m ašīn sp ē ja s . 

Daudzos gadījum os kuģu būvei iz sn ie d z  ilg g a d īg u s  bezp rocen tīgus 

v a i  zemu procen tu  v a l s t s  aizdevum us.
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N e tie š ie  kuģn iec ības p a b a ls t i  i z t e i c a s ; l ) a tb r īv o jo t  kuģu 

būvniecībā  iz l ie to ja m o s  būvm ateriā lus no ievedm uitas , 2) p ie ^ ķ i-  

yot izņēmuma d z e lz c e ļ ta r i f u s  cau r a tsev išķām  ostām ejošām impor­

t a ,  ek sp o rta  un t r a n z i t a  precēm, 3 )a tb r iv o jo t  kuģus p iln o s  apmē­

ro s  v a i pa d a ļa i  no o s tu  un kanālu  nodokļiem , 4 )p ie šķ iy o t c i t ā ­

da veida a tv ieg lo jum us un p r ie k š ro c īb a s .

L ie lb r i t ā n i j ā ,  B e ļģ ija , V ācija un Holande a tb r īv o  no i e ­

vedm uitas ku$u b ū v m ate riā lu s . Ziemeļ-Amerika s Savieno tās v a i  -  

s t i s  a t t i e c īg u s  noteikumus b ie ž i  m aina. I t ā l i j ā ,  Spānija  un 

F ra n c ija  a iz sa rg a  a r  maitām savu d z e lz rā p n ie c īb u , b e t p a r to  

v a l s t s  kompensē kuģu būvniecību prēm iju v e id ā . P asau les ka^š gan 

ša jo s  noteikumos ie n e s is  dažas pārm aiņas.

Izņēmuma d z e l z c e ļ t a r i f i  precēm, ko sū ta  caur ostām, paz ī -  

stam i V ā c ijā , F ra n c ijā , Z v ie d r i jā , D ān ijā , B e ļģ ijā , Holandē, Spā­

n i j ā ,  Ziemeļ-Amerikas Sav ieno tās v a l s t ī s .

Kuģu a tb rīv o šan a  no o s tu  un kanālu  nodokļiem p a r a s t i  iz  -  

t e i c a s  šo nodokļu atmaksas ve idā  (B e ļģ i jā ,  D ā n ijā ) . K r ie v ijā  

1879.-1906.gados atm aksāja kuģiem Sueca kanāla nodevas. To pašu 

d a r ī j a  A u s tr ija  Lloyd a sa b ie d rīb a s  kuģiem. Arī Z v ie d r ija  atmak­

sā ja  Sueca kanāla nodevas Z v ie d ru -P ītā z ija s  sa b ie d rīb a s  kuģiem 

1915.gadā 60^, 1916.g . -  55^ un 1917.g . -  50^.

A ustro -U ngārija  a tb r īv o ja  tē rauda  okeānā kuģu īp ašn iek u s  

no ienākuma un mantojuma nodokļiem . L īdzīgus atbrīvo jum us pazīst 

Ņ ujorka, Alabama un V ašingtona.

B ezprocentīgus un zemu procentu  ilg g a d īg u s  aizdevumus r ē -  

derejām  kuģu būvei iz sn ie d za  A n g lija , Z v ie d r i ja ,  K r ie v i ja , A u s tr i­

j a ,  B e ļģ ija  un F ra n c i ja .  Šos aizdevumus pa l i e l ā k a i  d a ļa i  iz  -
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sn iedza t i k a i  tādu  ku^u būve i, kuyi v ē lāk  i z p i l d ī j a  zināmus uzde­

vumus (p a s ta ,  p reöu-p asaž ie ru  u .c .k u g i ) .

Subvenoijas ārzem ju kuģn iec ības sabiedrībām  par kuģu sa -  

tiksm es uz tu rēšanu  maksāja pirms pasau les kaņa: I t ā l i j ā  s a b ie d r ī ­

b a i "Nederlandsch S t.P a k e tv a a rt Maats" par Pženovas-H olandes-Piīt- 

- I n d i ja s  l ī n i j u ;  B V ^ lja  -  vairākām  kuģn iecības sabiedrībām  par 

v iņu  ku^u p ie s tā ša n o s  Burgas un Varnas o s tā s ;  B r a z ī l i j a  4 i t ā l i e ­

šu kuģn iecības sabiedrībām ; tād a s  pat subveno ijas maksāja Č ile  , 

Meksika un Jaun-Z elande♦

F ra n c ija  i r  k la s isk a  kuģn iec ības prēm iju v a ls ts »  Prēm iju 

p o l i t ik u  viņa iesāka  jau  17 .gadusim ten ī. Agrāk b i ja  p rēm ijas par 

ku^u braucieniem  (n o te ik tā  la ik ā  b i ja  jānobrauc n o te ik ts  ju^as jū ­

dzu s k a i t s ) ,  vē lāk  a r ī  kuģu būves p rēm ija s . P asau les kaņa la ik ā  

b raucienu  prēm ijas a tc ē la ,  tomēr kuģu būvju p rēm ijas p a l ik a . Japā­

na , I t ā l i j ā ,  A ustro-U ngārija  un Spānija  pārņēma fran ču  būvprēm iju 

p r in c ip u s •

Jüyas kuģn iec ības p o l i t ik a s  au g s tāk a is  v e id s  i r  v a l s t s  uz­

s tā ša n ā s  p r iv ā trē d e ra  lomā. Šādu uzņēmumu paraug i i r ;  a g r . K rie­

v i j a s  b r īv p rā t īg ā  f l o t e ,  Bumanijas v a l s t s  f l o t e ,  L a tv i ja s  v a l s t s  

kuģu p ā rv a ld e , The Canadian Government Merchant M arine, The Au -  

s t r a l i a n  Commonwealth Merchant F le e t ,  U .S .Shipping Board u .c .

Cik l i e l u  nozīm i n ac io n ā lā s  jūņas t i r d z n ie c īb a s  k u ģ n iec ī­

bas a t t ī s t ī b a i  p ie šķ īd u šas  ā r v a l s t i s ,  redzam no šādiem s p i lg tā  -
X ) kiem subvenoiju  un prēm iju  piemēriem;

X )  -  -  X
a l . :1 )  ) r . ven H elander,D ie in te rn a t io n a le  S c h if f a h r tsk r iz e  

und ih re  W e ltw irtsc h a f tlic h e  Bedeutung, 1928 ,I I I . Ka­
p i t e l ,  2)liandwbrterbuoh d er S ta a tsw isse n sc h a fte n , 
1926, V II.B and, 355.1p.
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Vācijā 1886.g. ku^n.sab. "Norddeutscher Lloyd" saņēma uz 

15 gadiem ikgadēju 4,4 milj.M» subvenciju Rīt-Āzijas un Austrāli­

jas satiksmes kuģu līniju uzturēšanai, pieskaitot te blakus līni­

ju Trieste-j.leksandrija. labais tāmes kuģus vajadzēja būvēt Vācijā. 

1914.gadā subvenoijas summu samazināja no 6,09 milj.M. uz 3,045 

milj.M. Vācu Rīt-Afrikas līnija saņēma 189O.g. ikgadēju subvenci­

ju 900.000.-M. par 13 braucieniem Hamburg-T)elagoa-Bai, 2 braucie­

niem Sansibar-Lamu un Sansibar-Inkambane. 1900.gadā šo līgumu pa­

plašināja un atjaunoja, pieprasot kuģu ātrumu palielināšanu; sub­

vene! jas summu paaugstināja uz 1.350.000.-M.

Lielbritānijā 1903»gadā izsniedza kug.sab."Cunard Line’*3,6 

milj./ lielu aizdevumu par 2,750 gadā uz 20 gadiem pasažiepi tvai­

koņu ’’.Mauretania" un "Lusitania" būvei. Pirmo valsts subvenciju 

/29.690.-.- gadā izsniedza 1837.g.ku^n.sab."Peninsular and Orien­

tal St.Nav.Company" par iknedēļas kuģu satiksmes uzturēšanu starp 

Angliju-?ortugali-Spāniju. Vēlāk šai subvene!jai nāca klāt citas, 

un 1912/13.g. minēta sabiedrība jau saņēma /395.000.-.- lielu sub­

venciju. At "Royal Mail Steam Packet Co." 1868.g.noslēgtais lī­

gums garantēja šai sabiedrībai 80 peļņas gadā, bet 1911.g. slēg - 

tais līgums paredzēja subvenciju /62.900.-.- gadā.

No Lielbritānijas 1912/13.g.izmaksātām subvencijām 660 

pienācās uz pasta, 310 uz admiralitātes un 30 uz koloniju subven- 

aijām (Netto summa /475.500.-.-).

Ziemeļ-Amerikas Savienotās valstis, лг "Ko11inn” kuģniecī­

bas sabiedrību 1850.g.noslēgtais līgums par 20 braūcienu izpildī­

šanu gadā ar pastu un pasažieriem no Ņujorkas uz Liverpūli pare­

dzēja 385.000.- dolāru lielu ikgadēju subvenciju. Vēlāk šo sum -
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nu p e lie liņ ā ja .
1867.g . ku^n.sab. "Гэс. Mail 3t .Co*' par ik mēnešus uzturä-

raäs l īn i ja s  Зап ’"ranoleko-^īna-Japāna caur Honolulu saņēma subven- 
оiju  й о с  »ooo.- gadā.

Francija 1911 *g .pa s ta  kubiem iesniedzamo pasta subvenoiju
kopsumma sasniedza /  5.373.569 —

1881—1893 izmaksātas ouvprSmijas
1393—1901." - «

1912. w

18Ы—1893.“ braucienu nrāmijas
1393 —1901.«

1912. w " "

6.110.048— /
9.023.781— ° un
3.649.981— ”

17.577.078 — n

20.125.270 — *
1.773.690— ”

Pasaules un tā  sekas ienese k u ^ iec īb as  p o litik ā  l i e ­
la s  pārgrozības. V islielākos jū^ss tirdzn iecības flo te s  zaudēju­
mus c ie ta  Vācija, kupai no pirmskara 5>45 milj »brutto re^ . tonnu 
l ie lā s  f lo te s  pēc Versaļas miera līgumā paredzēto ku"u izdošanas 

Sabiedrotiem vairs paliks t ik a i  0,419 milj «brutto re$ . tonnu l i e ­
la  flo te  .

Saskaņā a r 1921.g . 23.februāri starp  Vācijas valdību un 
ku^u īpašniekiem noslēgto līgumu ( Reedereiabfindungsvertrag) 
v a ls ts  nodeva kuģu īpašnieku rīc īb ā  tirdzn iecības f lo te s  atjauno- 
hana! 12 miljardus papīra mārku, no ku^ņm 90% bija  jā iz l ie to  ku- 
^u jaunbūvēm, bot 10% varēja iz l ie to t  ārzemju ku$u iegūšanai. Pa­
pīra Markas kurdam k r īto t  minētā aumma tik a  pap ild ināta . 19^4.g. 
tik a  nodibināts 50 miljbžliela "jūļ’ea atjaunošanas fonds” , no ku- 

izsniedza Vāaijā būvējamiem kubiem aizdevumus līd z  50% no ku- 
v ē rtīb a s .

1)
x) ?rof.H .va t jen, Der viexderaufbau der deutschen Handelsschiff 

fah rt nach dem Weltkriege, 1929, 20.1p.
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Ziem eļam erikas Savienoto valsti?. 1920.g .Merchant Harin® 

Act p ra s ī ja ,  l a i  pastu pārvedājoM e kuģi būtu Amerikā b līv ē ti. Da­

ļu  no ieņēmumiem, ja  to s  i z l i e to ja  jaunu kuģu būvei, a tb rīv o ja  no 

ienākumu nodokļa» būvei vajadzīgo būvm ateriālu atbrīvošanu 

no ievedmuitas ;to ē la , izņemot to s m ate riā lu s , kupis i z l i e t o j a  a r  

v a ls tu  kubiem. Subvencijas palika  v ien īg i pasta kuģiem. nodibi­

nājās spocīga v a ls ts  tird z n ie c īb a s  кщи f lo te  (United S ta te s  

chipping Board), izvērzdamās par l ie lā k o  pasaules red ore j u r i s t s  

pote ļ o t i  p lašā  mēroga uzņēmās tird z n ie c īb a s  kuģu būvi. 1922. g . 

jū n ijā  ‘Hv.S^hipping Board” p iederē ja  7.687*000 b ru tto  re g . ton* 

плз l i e l a  tird z n ie c īb a s  f lo te .

Fran c i j a . Ar 1918.gadu v^lftts ieguva tird z n ie c īb a s  kuģus, 

bet 1922.g .to s  pārdēvē p rivātiem . Subvensijas kugnieoībam p a lik a , 

t ik a i  pārveidotā ve idā .

Izsn ieg tās  ßubvtnoijas (m iljonos

1914<g.

Kuģniecības subw no ijas v isp ā r  51 »184 
no tām pasta subaenoijas . . .3 2 .6 8 4

btivei .»• • • ч • «»*«..•*»» .. Ii3.■ /CG 

■ ;ä kampensäoljn per 8 stundu d

f r s . ) ;  z

1925.g .
м н иак  j iresksyaA k J t ļo e . P i l n a s  

T spēja
« М м ^ !М М м  и^ИМмМ*1МШ|МПам|»

85 »050 18.900
82.300 18.289

la ik a  ievešanu jū rn ie -

kiem, redereja® caur Office National de C redit Maritime ik  gadus 

saņēma 20 m ilj .f ra n k u .

x) Dr.šven Helander, Die in te rn a tio n a le  
w e ltw irtsch a ftlich e  Bedeutung, 1928.

S c h iffah rtk rize  und ih re  
112.*113.1p.
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X ) 
I t ā l i j ā  i z s n ie g t ā s  su b v e n c ij a s  (m il jo n o s  l i r u ) :

192 5 /2 6 .g .

1913/14 .g . O r i^ in a l -  
s k a i t ļ o s .

1 5 0 ,0

2 ,2

33 ,9

p irk š a n a s  
s p ē ja

3 0 ,0

0 ,4

6 ,8

T ird z n ie c īb a s  k u ģ n ie c īb a i  . . .  19.,2

le k š e jp  ūdeņu k u ģ n ie c īb a i  . . .

Kuģu b ū v e i .......................................  6 ,2

No 1 9 2 6 .g . 1 .  ja n v ā ra  su b v e n c iju  summa p a a u g s t in ā ta  uz 190 

m i l j » l i r t u .  1926 .g .  s u b v e n c i ja s  saņēma 33 l ī n i j u  r e d e r e ja s  p ie k r a ­

s t e s  un k o lo n i ju  b r a u c ie n o s •

S e v išķ a s  p rē m ija s  t i e k  i z s n ie g t a s  p a r  oikonom iskākām  kuģu 

mašīnām un k a t l ie m , pārbūvēm , rem ontiem  u . t . t . ,  kādam nolūkam  pa­

r e d z ē ts  iz d o t  l a i k ā  no 1 9 2 6 /2 7 . -  1 9 3 7 /3 8 .g . 171 m i l j . l i r u .

Z v ie d r i jā  n o d ib in ā ts  t ā  saucam ais " r e d e r e ju  aizdevum u fo n d s ” , 

no ku^a r ē d e r i  saņem p a r  zemiem p ro cen tiem  k u ģ n ie c īb a s  a izdevum us.

Japāna iz s n ie g u s i  k u ģ n ie c īb a s  su b v e n c ija s  1913»gadā 1 1 ,52  

m il j . j e n a s ,  1 9 2 0 .g . 5 ,8 3  m i l j . j . ,  1925 .g .  7 ,2 8  m i l j . j .  G alvenā k ā r ­

t a  t i e k  p a b a l s t ī t a  kuģu būve iekšzem ē, l ī d z  51 gadu v ecu  kuģu ie g ū ­

šana ārzem ēs un a r  ārzemēm k ā r t ē j u  ku^u s a t ik s m i u z tu ro š ā s  l ī n i j a s .

BALTIJAS KUĢNIECĪBA LĪDZ 1 3 .GADUSIMTEŅA S&KUIMU

:enatnē  k u ģ n ie c īb a  n e b i ja  š ķ ie ta  no t i r d z n i e c ī b a s ,  un ta d  

b a g ā tā k ie  t i r g o t ā j i  p a š i  ie g ā d ā ja  kuģus savu p re šu  p ā rv a d ā ša n a i 

un a p m a iņ a i. Ar šādiem  t i r g o t ā j i e m  mūsu s e n č i  ja u  sen  u z tu r ē ju -

x) D r.Sven H e la n d e r, D ie i n t e r n a t i o n a l e  S c h i f fa b r t k r i z e  und ih r e  
w e l tw i r t s c h a f t l i c h e  B edeutung, 1928, 1 1 2 .-1 1 3 .1 p .
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š i  dzīvus tird z n ie c īb a s  o a to ru s . B a l t i ja s  jü^a Ie sk a lo ju s i daudz 

d z in ta ra , to s  p ie v i lc is  aus tikumu, dienvidu un rietumu t i r g o tā ju s .

p ē tn iek i iesak ās , to  jau  fo in iķ ie šu  la ik ā  t i c i s  l i e to t s  

t ird z n ie c īb a s  ceļā  pa p e s tru , Sanu, V iolu. ArX g o ti  l ie to ju m i 

šo ceļu  braucieniem uz B iz e n tiju .

Grieķu vēstu rn ieks Herodote ( 5 .g .s .p r .K r .)  ra k s ta , to  t ā  -  

lo s  ziemeļos ie tek o t jū |ā  Eridenas upe, pie kuņas grīva« a trodo t 

d z in ta ru . Pirmā la ik ā  g r ie ķ i būs l i e to ju š i  uz B a l t i ja  isāko ceļu  

pa upēm, bet grieķu kolonijām  iz p la to t ie s  gar Vidusjūru v iņ i jau  

braukuši uz B a lti ja s  ju p i apkārt E iro p a i. Tā grieķu k o lo n is ts  un 

t i r g o tā j s  P i te js  Spānija 4.gadusim tenī devies a r  ku^i uz K i t i j a s  
x) juņu. v iņš s tā s tā ,  to  jūņa izm etot tu r  pavasaros d z in ta ru , kuņu 

ie d z īv o tā ji  l i e to jo t  malkas v ie ta , kvēpinot dieviem uz altaņiem  

un pārdodot te itoņ iem .

Arī rom ieši pazinuši dz in tarzem i. Jau 2C .g .p r.K r. Diodors 

no S ic ī l i j a s  uzzīm ējis ce ļu  no A drijas jūņas uz B a l t i ju .  Apmēram 

oC.g.pec & .  kāds ķe izara  Herona sū tn is  ie ra d ie s  B a l t i jā ,  kur sa -  

vāc is  l i e lu  daudzumu d z in ta ra . Vispār t ird z n ie c isk ie  sak a ri b i­

ju š i  d z īv i , ko pierāda t a s ,  to  2 .g .s .b e ig a s  romiešu ģeogrāfs P to- 

lom ejs, pēc dzimuma g r ie ķ is ,  uzzīm ējis pirmo B a lt i ja s  Juņas k a r t i , 

l i t e i  nav zināms, v a i tlrd zn ieo lb o s  sakarus a r  ziemeļniekiem uz­

tu rē ja  v ie n īg i evešn iek i, jeb  v a i a r i  paši ziem eļnieki būs š in ī  

la ik ā  devušie pie svešniekiem .

5 .gadusim teni izbeidzas dienvidnieku satiksme a r ižžemeļnie- 

kiem, un tā lā k a s  z iņas par mūsu senču tird z n ie c īb u  un kuģniecību

B.O zoliņš, B a l t i ja s  kuģniecība, 1894.g* 1 0 .lp .
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atrodam viņu kaimiņu vēsturēs, galvenā kārtā pie normaņiem-vikin- 

giem. Vikingi, ko krievi sauce par vanagiem, uzturēja daivu sa - 

tīksmi starp Baltijas un Melno juņu. Braukdami kalpot Bizantljas 

ķeizaram, viņi pārņēma lielo austrumu ūdensceļu no Gotzemes uz 

Konstantinopoli (9.un 10.g.s.). Domā, ka vikingiem ka laimes mek­

lētāji būšot pievienojušies ari daudzi Baltijas iedzīvotāji*

Par vikingu braucieniem pa Daugavu liecina daudzi runu ak­

meņi. Tā vēsturnieks A.Svabe savā "Latvju kultūras vēsture" 54.- 

-55.Ipp.sniedz Šādus piemērus: "Kāda zviedru rūnu akmens ll.g<s. 

pirmā pusē stāsta par virsnieka Vreigelra ceļojumu uz Grieķiju ko­

pā ar diviem brāļiem. Atpakaļ braucot viņi izlaupīja Vidzemi un 

krita cīņās uz Sämsalaa« Starp viņa kaya draugiem bija viri no 

visam Zviedrijas malām un pat no Dānijas. ’̂elarezera salā celts 

piemiņas stabs no Ziridas savam vīram Sveinam par godu, kuņā”bie* 

ši ar vērtīgiem kubiem zēģelēja ap Kolkusragu uz Zemgali".

Ari kronikās un teikās atrodam ziņas par ziemeļnieku ku$ - 

niecību. Vāciem ienākot Baltijā, kā spēcīgākie Jūrnieki tiek mi­

nēti kurši, lībieši un igauņi. Kurši apdzīvoja Jūrmalu no Klai - 

pēdas līdz Eolkasragam, lībieši - no Kolkasraga līdz Salacei un 

igauņi - no заlaces līdz Karvai. lec lībiešu teikām, kas attie - 

cīnāmas uz laiku priekš vācu ienākšanas, starp lībiešu Jūrmalas 

iedzīvotājiem esot bijuši ari latvieši, tomēr uz Jūj’as lībieši 

bijuši spēcīgāki par latviešiem. Lībiešiem piederējušas upju 

grīvas un viņi nelaiduši latviešus juņā, ar to nākdami ar pēdē - 

jiem naidā, un bez tam gadījies, ka lībieši laupījuši svešus ku- 

ņus un izklieguši latviešus par vainīgiem, vai atkal laiduši lat­

viešu zemē svešniekus kaut un laupīt.
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Zemgalieši dzīvoja gar L ie lup i on raugaw a k re iso  k ra s tu . 

Vācies ienākot v iņ i v isv a irāk  nodarboju ie s  ar tird z n ie c īb u  un, 

jādomā, a r i  a r  kuģniecību. Zemgaliešu osta a trad ās  tagadējās Slo 

kas v ie tā*

Latviešu kuģniecība galvenā k ā rtā  aprobežojusies a r  upju 

kuģošanu»
Islandes vēstu rn ieks Lnorri S turlusons ^eavB. darbā "Heims 

kringle^ (123O.g») uz vecu dokumentu pamata apraksta  kauju s ta rp  

dāņu un sv iedru  karaļiem  740 .g . ,  kuņā p ie d a lī ju š ie s  a r i  l ī b i e š i ,  

k u rš i un ig au ņ i. Z v ied rija s  bagāto p i ls ē tu  Sigtunu n o p o s tīju š i 

un nodedzinājuši kuršii un k a re ļu  f lo te  1187*g*

ггёшепее Ādams s tā s ta ,  ka Kurzeme (pēc dažu domām Lāmsala) 

eso t l i e l a  8 .īlenos g^ņa s a la ,  kas esot bagāta a r z e ltu  un bran­

giem zirgiem , bet to  apdzīvojot briesm īgi jūņas la u p ī tā j i ,n o  ku- 

ņiem k a tr s  bēgot*

12*gadusimteni ku rši kopā a r  igauņiem ieņēma Blendes sa lu  

pie Z v ied rija s  un no te  ierīkotām  la u p ītā ju  nometnēm iz d a r ī ja  bie­

žus uzbrukumus Dānijas un Z v ied rija s  piekrastēm . T ikai pēc gņutām 

cīņām dāņu karalim  Valdemāram 1.1171 *g*izdevās viņus sakaut un 

nodedzināt la u p ītā ju  nometnes* neraugoties uz to ,  k u rš i kopā a r  

igauņiem a r i  turpmākos gados b ie ž i uzbruka Z v ied rija s  un Dānijas 

piekrastēm , tā  kā zv ied ri un dāņi savas baznīcās lūguši rievu  sar­

gāt viņus no kuršiem, bada un mēņa, jo kuršu jU^as l a u p ī tā j i  zemi 

ļ o t i  iz p o s t ī ju š i ,  no kam b ie ž i  c ē l ie s  bads un m ēris .'" ' 

x) Ā.Svttbee " I^ tv i ja s  k u ltū ras  v ē s tu re 0 55 .Ip .
XX) /i.R m drev išs, Mūsu senöu zvejnieku darb i uz jū^as Indriķa 

Kronikā un ta u ta s  dziesmās, ^Zvejnieku Vēstneša" 1926.g . 
p ielikum s.
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No sacītā redzams, ka mūsu senči daudzus gadusimteņus biju­

ši pazīstami kā spēcīgi un drošsirdīgi jūrnieki, ar kubiem nopiet­

ni rēķinājušās apkārtējās jū^as tautas»

Drīz pēc vācu ienākšanas Baltijā vietējie jūrnieki bija 

spiesti pāriet no jūņas laupīšanas uz aizsargāšanos. Redzot, ka 

iehācēji vāci cenšas iekarot viņu zemi un atijemt brīvībi,mūsu sen­

ču jūrnieki sāka uzbrukt uz Rīgu nākošiem vācu kuģiem un dažkārt 

guva labus panākumus. Tā Indriķa kronikā lasām, ka 1210.gadā ' 

kuršu kuģi uzbrukuši vācu flotei pie Kolkasraga un to iznīcināju­

ši. Šo panākumu pamudināti viņi kopā ar citiem jūrniekiem 1215.g. 

uzbrukuši Rīgai no jūyas. Ku^u esot bijis tik daudz, ka Daugava 

un jū^a bijusi pārklāta kā ar mākoņiem. Tomēr šis uzbrukums nav 

izdevies, jo daļa pie Daugavas dzīvojošo lībiešu un latviešu 

palīdzējuši vāciem aizsargāt Rīgu»

Lai mazinātu vietējo iedzīvotāju jūņas spēkus, vāci pūlē­

jās vispirms ieņemt jūrmalu. Kad tas viņiem bija izdevies un 

ieņemtas pie upju grīvām atrodošās ostas, ar to bija izšķilts 

vietējās kuģniecības liktenis» Nākamos gadudesmitos vēsture gan 
< * • * * к

vēl min atsevišķas jūņas kaujas starp vācu un vietējiem kuģiem, 

tomēt tām jau ir samērā niecīga nozīme. Kurši beidza pretoties 

1267»gadā, bet pēdējo igauņu sacelšanos min 1545»gadā. Zaudējot 

savu patstāvību, vietējiem iedzīvotājiem tika atņemta katra ie­

spēja turpināt savu kuģniecību. Ar to nobeidzas mūsu senču kuģ­

niecības pirmais posms» 

I 

x)
Indriķa kronika, XIV»un XIX .d.
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Indriķa kronikā nav nekas minēts par mūsu senču ku^u lie - 

ļumu. Jādomā, ka viņu ku^i nebūs daudz atšķīrusies no vikingu 

ku$em, kuņu caurmēra garumu var rēķināt uz 50-80 pēdām. Latvie­

šu Indriķis piemin pāris vietās, ka uz viena igauņu laupītāju ku­

ģa atradušies 30 vīri, neieskaitot gūstekņus un laupījumu, t.i. 

līdzīgi vikingu kuģiem.

Ka ku^i bijuši prāvi, to liecina arī sekošā tautas dzie - 

sma:

Trīs gad*s laivu kaldināju, 
Daugaviņas maliņā.
Kad iekāpu laiviņā, 
Vāczemē nolīgoju. 

> 
"Tris gad s laivu kaldināju” jasaprot tā, ka pirmā ziemā 

būvkokus piegādāja laivas būvvietā, vasarā tos izžāvēja, nākamā 

vasarā būvēja un trešā vasarā nobeidza kuģa uztākelēšanu, kā to 

praktizēja arī jaunākos laikos. Mazos kuģus turpretim būvēja vie­

nā vasarā. 
.4

Tautas dziesmās viscaur tiek lietots tikai apzīmējums lai­

va, bet ne ku^is♦ vēl tagad vecie māņticīgie Dundagas jūrnalnie- 

ki izvairās lietot vārdu "ku$is”. Nosaukums ”ku$is”, kā tas jau *

agrāk bija atzīmēts, pārņemts tikai vēlākos laikos, kā domājams, 

no Hanzas kuģu nosaukuma ’’Kogge”. Tautas dziesmās bez laivas ap­

zīmējuma vēl sastopam dzīvnieku un putnu vārdus, kā ’’melnā cūka", 

"sirma cūka”, "balta aita", "melnais vērsis”, "baltais gailītis” 

u.o. Tā, piemēram:

Melnais vērsis baltiem ragiem 
Brien pa jūņu baurodams: 
Rīgas kungi pretī nāca 
Siekiem naudu mērīdami.

Te domāts melns ku^is baltiem mastiem, kuņš miglas laikā lieto -
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jis signālu taures. 
5

Kuģus būvēja no ozola,

ti bija vieglie oša koka kuģi, 
I $

kā ari viegli uzvilkt krastā.

no šādām tautas dziesmām:

Teci mana ošu laiva, 
Simtu jūdžu dieniņā.
2 s tev došu roņa taukus, 
Smalku linu zēģelīti.

(L.D.30880)

Tēvs man taisa oša laivu, 
Līkus kokus ēvelē;
M t e  auda zēgelīti, 
Linu šķiesnas lasīdama.

(L.D.1928.g.l543)

oša, ābeles koka. Sevišķi ieoienī- 

kuņus uzbrukumos bija viegli vadīt, 

Buņas auda no liniem, kā ^o redzam

Ozoliņa laivu taisu, 
Abi gali apzeltīti, 
Ne jūņā neiegāju, 
Kad atspīda Vāozemē.

(L.D.30869)
j

Taisu, taisu ābel s laivu, 
Abi gali apzeltīti, 
Lieku baltu zēgelīti, 
Braucu pāri jūriņai.

(L.D.30867)

No beidzamās tautas dziesmas redzam, ka līdzīgi vikingu kuģiem,

arī mūsu senču kuģu abi gali bijuši izgreznoti dažādām figūrām, 

visvairāk ar iemīļoto mājas dzīvnieku attēliem.

Būtu nepareizi domāt, itkā mūsu senči nodarbojušies tikai

kā jūņas laupītāji. Te atkal mums nāk palīgā bagāts tautas dzie­

smu krājums, no kuņām redzams, ka senči plašos apmēros nodarboju­

šies ar jūņas tirdzniecību. Raksturīgākās tautas dziesmas saka 

sekošo; “ ’

Jūņā gāju, jūņa bridu, 
Jūņa manim daudz vajaga. 
Vajag miežu, vajag rudzu, 
Vajag sīka sidrabiņa.

(L.D.30916)

Viegli tek man laiviņa 
Caunu ādu piepildīta; 
Pretim nāca Rīgas kungi 
Siekiem naudu mērīdami.

(L.D.30890)

Ziņas par mūsu senčiem piederējušo ku^u skaitu ir visai

trūcīgas. Atrodam tikai norādījumu, ka 1211.g.kaujā pie Kaupo 
X )

pils igauņi pametuši vāciem par laupījumu 300 kuģus, 'mazās lai-

V A
'N.Ozoliņš, Baltijas kuģniecība, 24»1p.
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viņas n e sk a ito t . Mo tam var s p r ie s t ,  ka v isa s  f lo te s  sastāvs i r  

b i j i s  i t i n  prāvs»

BALTIJAS KUQNX/XJTBA NO 13*L?DZ 19.GADUSIMTSŅA SÄmAM.

O trais B a lt i ja s  kuģniecības posms, no 13 .l īd z  19.gadusim -  

teņa sākumam, s a k r ī t  a r  vācu varas laikm etu . i n ī ,  apmēram 600 

gadu i lg ā  laikm etā gandri» nevaram runāt par B a l t i ja s  zamnleku нЪ * 
kuģniecību. Laši ie k a ro tā j i  b ruņ in iek i a r  kuģniecību nenodarbo -  

jā s ,  bet zemniekiem š ī  iespē ja  b ija  ņemta. Kā izņēmums minams 

Kurzemes hercogs Jēkabs 17.gadusim tenī, kad Kurzemes kuģniecība ■ w
un kuģu būvniecība īsā  la ik ā  sasniedza z iedo ta  stāvok li»  C itād i 

gandrīz v a i v ien īg ie  kuģo tā ji b ija  ostu  p i ls ē tā s  dz īvo jošie  vācu 

t i r g o t ā j i .

Ligu diblnājal2Ol*g» vācu t i r g o t ā j i  a r  garīdznieku p ē lī -  

dzību. T irgo tā ju  mērķis b ija  p ad arīt Rīgu par svarīgu t i rd z n ie c ī ­

bas cen tru , un j ā a t z ī s t ,  ka ta s  viņiem a r ī  izdevās» Pirmā la ik ā  

Rīgas tirg o tā jie m  savu kuģu n e b ija , bet jāņas tird z n ie c īb a s  v a ja ­

dzības apkalpoja Brēcienos ku ^ i. Par rīd z in iek u  kuģiem pirmo r e i ­

z i  dzirdam Rīgas-Gmoļenhkas 1229# g .tird zn iec īb as  līgum ā.x ' Tomēr 

viņu kuģu s k a its  nevarēja būt l i c i s ,  jo  vēl turpmākos gados re  -  

dzam rīd z in iek u s dodoties kaņā uz l īb ie š u  un igauņu jurmalām a r  

vācu un pat zviedru kubiem, bet v isv a irāk  v iņ i Šādus kaņus izda­

ra  ziemā pa ledu» Vēl 1345.gadā r īd z in ie k i  devušies pa ledu uz 

>āmsalu ap sp iest igauņu sacelšanos» 1 3 9 8 rīd z in iek u s redzam

X } HA. švabe, Latvju k u ltū ras  v ēs tu re , 74 .Ip»
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sū to t savu ku^i a r  100 oilvēklem pret jūņas laupītājiem *

Jau va irāk  dzīvība® B a lti ja s  kuģniecībā novērojam 16 *un 17* 

g«s*, kas stāv  o iešā  sakarā a r  v isp ā rē jo  kuģniecības uzplaukšanu 

Ziemeļ-Rietum-Eiropā, kad kuģniecība ro s īg i  darbojās h o lan d ieši un 

z v ie d r i .  Agrākais Rīgas p i ls ē ta s  t ird z n ie c īb a s  monopols saka zust 

sakarā a r  Kurzemes h erco g istes  nodibināšanu 1561*g* un pa ts tāv īg as  

tird z n ie c īb a s  izveidošanos Kurzemē* Kurzemē nodibinājušās Liopā- 

ja s  un V entspils o stas sāka a tv i lk t  ievērojamu daļu  no agrākās Rī­

gas t ird z n ie c īb a s , kas jo jūtam i paudās herooga Jēkaba laikā*  Kur­

zemes hercogi pēc iesp ē jas  centās apsargāt un v e ic in ā t savu t i r d z ­

n iec ību , к s viņiem a r i  izdevās, ņemot no precēm zemākus nodokļus 

un muitu nekā Rīgā* A tt īs to t ie s  l ie l t i r d z n ie o lb a i  radās a r i  va ja­

dzība pēc kubiem* Ziņas par tā  la ik a  kuģniecību i r  v is a i  trūoigas, 

tomēr no daudzajiem rīd z in iek u  sūdzību rakstiem  var s p r ie s t ,  ka 

jau pirms herooga Jēkaba Kurzemei b i ju s i  sava kuģniecība* Tā Jēka­

ba tēvocim Fridrioham (1587*-1642.) p ied e rē ju š i v a irā k i t ird z n ie  -  

olbes un p ā ris  k o p  ku^u, Ari v ie tē jiem  bagātākiem tirg o tā jie m  

b i ju š i  sav i prešu kuģi, kas braukuši uz Rolandi* F ranciju  un Spā -  

n iju*  Galvenās ostas b iju ša s  L iepāja, V entsp ils un saka, bet mazā- 

kas ostas b iju šas  Falangā, Irbē un Rojā* Beidzams va irāk  l i e to  -  « 
jušas muižnieku p iek raste s  braucēju la iv a s  lauksaim niecības pro -  

daktu nogādāšanai uz ostu  pilsētām* P iek rastes  braucēju la iv a s  

apkalpo jaši dzlm tsļaudi s •

Ro 1642* l īd z  1681*g«Kurzemē v a ld īja  apdāvināta is un la b i  

i z g l ī to t a i s  heroogs Jēkabs. Viņš dzimis 1610*&*, b e id z is  Loipoi- 

gas u n iv e r s i tā t i ,  kuņā ie v ē lē ts  par goda rektoru* Pirms v a ld īša ­

nas uzsākšanas daudz c e ļo j i s  un in te re s ē j ie s  par sv ešv a lstu  salm-
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nie ciskām nozarēm, sevišķi par ārējo tix-dznioclbu, kuģniecību un 

kolonija politiku. Tūliņ pēc atgriešanās Kurzemē no ārzemju ce - 

ļojuma, viņš uzsāka piemējot darbā savus ārzemēs iegūtos pleda! - 

vojumus. Ж  vienu no tuvākiem uzdevumiem Kurzemes labklājības pa­

celšanai Jēkabs uzskatīja pārvērst līdzšinējo pasīvo tirdznieol - 

bas politiku aktīva* Sākot ar 16*g*s* vidu Holandes ku^i vienmēr 

vairāk sāka iespiesties Baltijas juņao tirdzniecībā, un jau 16 .g* 

G»beigās gandrīz visa vietēja kuģniecība un jū^aa tirdzniecība bi - 

ja koncentrēta holandiešu rokās. Cik lielā atkarībā bija Kurzemes 

kuģniecība, rāda tas ( undzollisten), ka no 1562.līdz 1642.g» 

no Kurzemes caur Kundu izbrauca 2279 ku^i, no kubiem 2047 bija Ho­

landes ku^i. Kurzemes kuģi tanī laikā nespēlēja gandri nekādu lo - 

mu. Lai tādu nevēlamu parādību novērstu, hercogs Jēkabs enerģiski 

stājās pie ku^u būves, ierīkojot lielas tirdzniecības un kaya kuģu 

būvētavas Ventspili, kuņas tuvuma atradne milzīgi, vēl neizmantoti 

me&i. Jau Jēkabam esot par troņmantinieku, viņš licis Ventspili 

uzbūvēt un izpost 4 ku^us, bet viņam kļūstot par Kurzemes hercogu, 

Jēkabs Ventspils kuģu būvētavas ievērojami paplašināja* Kuģu bū­

ve un kaņa munīcijas un ieroöu izgatavošana prasīja atvērt lielāku 

skaitu rūpniecības uzņēmumu* Ventspili pie kuģu būvētavas darbo - 

jās liela kalēju darbnīca, naglu kaltuve, dreijātava un koku zāģē­

tava. Kuģu būvēm vajadzīgos koku materiālus galvenā к rtā piegā - 

dāja uz Ventas un Abavss krastiem ierīkotās koku zāģētavas. Darvu 

tecināja Augā- un Lejas Bārtavā, Ruoevā, Grobiņā, Skrundā, Kuldīgā

x) ,-aller Hokert, Kurland unter com Hinfluss dos Merkantilismus, 
147*lp*
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u.c. Buņu audeklu izgatavoja Skrundā un vēlāk vēl ari Vecsaulē un 

Vircavā• virvju fabrikā atradās Zūrā, pulvera fabrikas Skrundā 

un Kandavā, ieroču fabrika Skrundā, lielgabalu fabrika netālu no 

Sakas» Naglas galvenā kārtā izgatavoja Baldonē, kuģu enkurus Ēdo­

lē un Baldonē» Lodes un granatas izgatavoja daudzos dzelzs un ka­

para rūpniecības uzņēmumos» 1650.g.ierīkoja lielu dzelzs āmuru 

Baldone un drīz pēc tam arī Ēdolē, Mežamuižā un Engurē (1679*) • 

Dzelzi gatavoja no vietējās purvu rudas, kuņas pārstrādāšanai te - 

raudā bija ierīkots dzelzāmurs Jelgavā. Tā kā no purva rūdas ra­

žotā dzelzs bija trausla, tad to vairāk izlietoja ložu un granatu 

liešanai un mājas piederumu izgatavošanai. Papildus tika ievesta 

dzelzs ruda no Zviedrijas un pārstrādāta Kurzemes dzelzs āmuros.

Technisko darbu izpildīšana bija iespējama vienīgi ievedot 

ārzemju speciālistus. Pie kuģu darbiem galvenā kārtā strādāja ho­

landieši un lībeķieši, bet mazākā skaitā arī norvēģi un dāņi.Amat­

nieki bieži mainījās» Dzelzs rūpniecības uzņēmumos pirmā laikā 

vairāk bija vāci, bet pēc 1661.g. tikai zviedri. Ar laiku blakus 

ārzemniekiem sāka kā amatnieki darboties arī latvieši, tomēr pēdē­

jiem maksāja zemākas algas.

No 1639* līdz 1682.g. hercogs Jēkabs uzbūvēja 44 kaņa ku- 

^us, kuņu apbruņošanai bija vajadzīgi 1414 lielgabali (20 līdz 

72 lielgabali uz ku^a), un 60 lielākus un 19 mazākus tirdzniecī - 

bas kuģus. Visi šie 123 būvētie kuģi gan nekad vienā laikā nesa - 

X 
stādīja hecoga Jēkaba floti, ' kā to daži nepareizi apgalvo. No

x) Walter Eckert, Kurland unter dem Einfluss des Merkantilismus, 
1927, 149.1p.
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būvēto kuģu kopskaita jāatvelk citām valstīm būvētie ku$i, 40 - 

un 50-tos gados franču, spāniešu, holandiešu un angļu atņemtie, 

tāpat bojā gājušie ku$i.

Kuģu būve hercogam Jēkabam bija ienesīgs ieņēmumu avots. 

Līdz Kārļa I»nāvei Jēkabs pārdeva Anglijai 6 kaya ku$us .Arī Fran­

cija nopirka vairākus kaya kuģus.

Jau 1646.g.hercogs Jēkabs bija savu mēr^i lielā mērā sa - 

sniedzis. Viņa sarkanais karogs ar melno vēzi uz tā no 1646.līdz 
. _ x)

lb56.g. caurmēra 13 reizes gāja caur Kundu rietumu virzienā.

Ar to bija lauzts Holandes kuģniecības monopolstāvoklis 

Kurzemes ostās. Agrāk holandieši izpildīja 88^ no Kurzemes kug - 

niecības, bet tagad šis procents bija noslīdējis uz 57^« Kurezmes 

ku^u piedalīšanās procents tanī pat laikā bija pacelies uz 26^.

Hercoga Jēkaba tirdzniecības ku^u caurmēra lielums, kuņi 

brauca uz rietumiem caur Kundu, bija pāri 100 lāstiem, bet ku - 

^iem, kas nodarbojās Baltijas jūņas braucienos, caurmēra tilpība 

bija 70-80 lāsti.

Sekojot tā laika jūņas valstu politikai, arī hercogs Jē - 

ka be mēģināja iegūt kolonijas. 1649»gadā viņš izsūtīja pirmos ku- 

^us uz Āfriku, kur Jēkaba uzdevuma viņa uzticības vīrs Foks no - 

pirka no vietējā Kumbo nē$eyu virsaiša pie Gambijas upes grīvas 

atrodošos Svētā Andrēja salu. Te tika ierīkota kolonija, apcie - 

tinājumi un preču noliktavas. Vēlāk vēl tika iegūts zemes gabals

x) /alter Eckert, Kurland unter dem Einfluss des Merkantilismus, 
147.1p.

xx) Tas pats, 141.1p.
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apm. 6о Jūdžu augšā pa upi, kur ierīkoja tā saukto Jēkaba fortu.

Otru koloniju Jēkabs ieguva ap 1652.g., nopērkot no Varvi- 

kas grafa (Anglijā) apm.97 kv.km. lielo Tabago salu Vakar-Indijā* 

pirmais Kurzemes kuģis ar 120 kolonistiem pienāca te 1654.g., ka­

piem nākamos gados vēl pievienojās oiti kolonisti. 1658.g. salā 

bija 12000 iedzīvotāju (8000 vietējo necepu un 4000 kolonistu) . 

Arī te kolonisti nodibināja pilsētu un uzbūvēja cietoksni.

Ar šo divu koloniju iegūšanu sākās dzīv Kurzemes ku^u un 

tirdzniecības sakari kā starp salām un Kurzemi, tā arī starp Sv. 

Andreja salu un Vakar-Indiju, kur norisinājās vergu tirdzniecība. 

Tomēr citas jūpas valstis, redzot Jēkaba sekmīgo koloniju politi­

ku, pašas centās iegūt šīs kolonijas, kas viņā arī izdevās.Tabago 

sala vēlākos gados gāja no rokas rokā (holandiešiem, franēiem,an­

gļiem), līdz beidzot 168O.g.Anglijas karalis to atdeva atpakaļ 

Jēkabam. Jēkabam vairs neizdevās sekmīgi kolonizēt šo salu, bet 

viņa pēcnācējs Kazimirs,. flotei sabrūkot, salu pameta savam lik - 

tenim.

Svētā Andreja salu 166l.g.pārņēma Anglija un, neraugoties 

uz visām Jēkaba pūlēm, to atgūt atpakaļ vairs neizdevās.

No hercoga Jēkaba koloniju politikas redzam, cik liela no­

zīme bijusi hercoga flotei, jo tikai ar tās palīdzību Jēkabam iz­

devās iegūt un apkalpot kolonijas.

Zviedrijas-Brandenburgas 1655*g*kapā ar Poliju hercogs Jē­

kabs gribēja palikt uzticams Mijai, sakarā ar ko zviedri 1658.g.

x) Kuģniecības gada grāmata 1927.g., 24.lp.
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sa g ū s tīja  Jēkabu un iz p o s t i ja  viņa zerai un p i l s ē ta s .  Liepājā un 

V en tsp ili atņēma hercogam ku^us, s ta rp  kubiem p iec i kuģi b ija  a t ­

braukumi a r  bagātu kyavu no Tahego salas#  -ent s p i l l  atrododās ku­

ģu būvētavas z v ie d ri g a līg i  iz n ic in ā ja , 1660#g# gan Jēkabs dabū -  

ja  a tp ak a ļ Kurzemi, tomēr v isa  v a ls ts  saim niecība b ija  jāsāk  no 

galBl un to  Jēkabam v a irs  neizdevās pace lt agrākās slavas augstu­

mos#

Pēc Jēkaba nāves sāka panīkt Kurzemes hercogu ā rē ja  t i r d z ­

n iec ība  un kuģniecība, l īd z  gandrīz p i ln īg i  apstā jās#  Kas b ija  

p e l lc ls  p ā r i  no Jēkaba laikiem , to  zv ied ri iz n ic in ā ja  Ziemeļu ka­

pa la ikā#  Tā v ie tē jā  kuģniecībā, ja  neskaita  samērā šauro p i l  -  

sē tn ieku  kuģniecību, a tk a l ie s tā jā s  klusums, kupu 19#gadusimtenl 

pārtrauc t r e š a i s  B a lti ja s  kuģniecības a t t ī s t īb a s  posms#

BĀLSIJA8 Ж  19*С.З#^К0Ш Ь Ш  MßSÜ DIEMM# t

600 gadiem vajadzēja p a ie t, l īd z  B a lti ja s  ie d z īv o tā ji  sāka 

a tk a l par jaunu a tg r ie z t ie s  pie kuģniecības, a r  kupx v iņ i t ā  b i ja  

saauguši pirmā B a lti ja s  kuģniecības a t t ī s t īb a s  posmā# š in ī  la ik ā  

c i ta s  p ie jū ras  ta u ta s  jau  b i ja  tā lu  a iz s te ig u šā s  uz p riekšu , bet 

B a l t i ja s  iedzīvotājiem  b ija  v is s  jāsāk no jauna, vajadzēja a tk a l 

ie sā k t a r  p iek rastes  kuģniecību, šo k a tra s  ta u ta s  jūpas kuģniecī­

bas sagatavošanās posmu, l a i  t ik a i  pēc vairākiem  gadu desmitiem 

(1864#g#) uzsāktu tā lo s  jū^as braucienus# Dzimtsbūšanai izb e i -  

d z o tie s , kuģniecības a t t ī s t ī b a  gāja ļ o t i  gausi uz priekšu,kam par 

iemesliem b ija  v ie tē jo  zemnieku l i e l ā  nabadzība un jū rn iec īb as  

zināšanu trūkums# Starp la tv iešiem  p iek ras te s  kuģniecība ā trā k
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oēlās pie vidzemniekiem un tikai vēlāk pie kurzemniekiem« Pirmiem 

zemnieku kuģiem par paraudu bija Jūrmalas dzimtgkungiem piederošas 

preču laivas jeb ku$i, kūņos tie veda uz pilsētu r^ārdot malkUfdeg- 

vinu, ķieģeļus un citus savus ražojumus. No sākuma braucieni no - 

tika vienīgi uz tuvāko ostas pilsētu un tikai vēlāk, iegūstot jau 

lielākus piedzīvojumus un būvējot stiprākus kuģus, varēja Jau uz­

ņemties braucienus uz tuvākām kaimiņu ostām. Ap 1840.gadu vidzem­

niekiem bija tikai kādi 40 ku^i 20-30 lāstu » 40-60 re^.tonnu lie­

li, bet kurzemniekiem kādi 20 kuģi.

Ari Rīgai 19.g.s. pirmā pusē bija niecīgs kuģu skaits.1820. 

g«nIgns rēderejām bez dažiem piekrastes braucēju kubiem piederēja 

tikai 2 ārzemju braucieniem noderiet ku«U berka "Пае sohloee au 

Riga" un brigs "Caroline”, naivāka kuģniecība jau sākās ap 30. 

gadiem,kad ierīko vairākas jaunas ku^u būvētavas. 1834*g* Rīgai 

jau bija 9 krietni jāņas ku^i un 8 lielāki un 6 mazāki piekrastes 

braucēju kuģi. 1846«g** neieskaitot piekrastes braucējus kuģus, 

■ X 1
bija jau 46 kuģi ar 3845 komerolsstu celtspējas. ?

Sīkāku pārskatu par 1851.-1865.g. Rīgas rēderejām piedero­

šiem kuģiem sniedz sakošā tabele:^^ (skat.tebeli 65.lp.).

1854*-1855*g*keņā no Rīgas kuģiem pārdoti uz ārzemēm 26 ku- 

ņi ar 2839 lāstiem, un ienaidnieki atņēmuši 11 ku^us ar 1022 la - 

stiem«

x) Dee nigesohe Börsen-Oomite in don Jahren 1816 bis 1866, 

189*lp*
XX) Tas pats, tab.XMIX«
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būvēti

UZ 
51. ~

X II.

Buyu ku^i Tvaikoņi K o p ā

ska i t  s l a s t i sk a its l a s t i НВ kuģu 
sk a its l a s t i

1851 50 4.968 9 304 420 59 5.272
1852 49 4.774 9 504 420 58 5.078
1853 55 5 »450 7 250 514 62 5.700
1854 20 1.878 11 297 368 51 2.175
1855 14 1.557 11 297 368 25 1.654
1858 57 5.751 12 330 411 49 4.061
185'7 56 5.949 15 к 277 368 70 r 6.226
1858 66 7.049 16 580 L .045 82 7.629
1859 65 6.870 14 492 885 79 7.362
i860 64 6.987 17 596 1.175 81 7.583
1861 63 7.108 19 621 1.293 82 7.729
1862 59 6.863 20 647 1.333 79 7.510
1863 51 6.192 20 683 1.555 71 6.875
1864 55 7.380 22 1.042 1.468 77 8.422
1865 54 7*505 22 1.042 1.468 76 8.345

ku^i:1800.-1865»gados Rīgā

Gadi
Jaunbūves

= Ä S r= S a5= X X S = = S Ä S S S = X S E = a-= = S B = X = = S = = = S = S S S

Bärbūves
kuģu 

sk a its l a s t i ku^u 
sk a its l a s t i

1800-1820 5 177 10
1821-1830 5 428 7
1831-1840 27 5.455 2 195
1841-1850 22 1.977 5 455
1851-1860 25 2.944 15 1.159
1861-1865 5 404 5 262

ī  tab e le  rāda, ka Rīgai a r  ku^u būvi nav ve ic ies» L ie lā ­

kos ku^us v ie tē j ie  rē d e r i  p irk u š i ārzemēs, bet p iek raste s  braucē­

jus bu^u kuģus galvenā k ā rtā  būvēja jūrmalā»

V ispārējo pārskatu  par B a lti ja s  ostās uz 1 . jan v ā ri 1858.g . 
p ie ra k s tītie m  jū^as tird z n ie c īb a s  kubiem sniedz sekošā ta b e le i 3̂

x) Das Rigasche Börsen-Comite in  den Jahren 1816 b is  1866, 
Tab.XXXXI.
Морской сборник N N 3 ,4 ,5 ,6 . 1859.



Smagu s i t i e n u  B a l t i j a s  kuģn iec ības a t t ī s t ī b a i  deva Krimas 

kaņš (1853 .-1856 . g . ) ,  kas a n g ļ i  b lo ķ ē ja  p ie k r a s t i  un bez ž ē l a s t ī ­

bas iz n īc in ā ja  k a tru  jūņā s a t ik to  v a i  p ie k ra s tē  re d zē to  kuģi v a i  

la iv u ,  kamdēļ kubiem nācās s l ē p t i e s  o s tā s .  Bet postošam kapam 

iz b e id z o tie s  ie sā k ā s  daudz s tra u jā k a  t i r d z n ie c īb a s ,  rū p n iec īb a s  

un kuģn iec ības a t t ī s t ī b a .  L atv ju  ku^i sāka jau  uzņem ties brau  -  

c ienus uz kaimiņu iekšzem es un ārzem ju ostām . Šo la ik m etu , no 

1856. l īd z  I864.gadam, varam u z s k a t ī t  par p ā re ja s  la ikm etu  no l a t ­

v ju  p ie k ra s te s  uz tuviem  ārzem ju b raucien iem . Te novērojama in te ­

re sa n ta  p a rād īb a , kad mūsu jūrm alas jū r n ie k i - p r a k t iķ i ,  neprazda -  

mi svešvalodas un bez vajadzīgām  te o rē tisk ām  kuģn iec ības z in āša  -  

nām, apmeklē ārzem ju o s ta s .  Pagātnes tumsa c īn ā s  a r  ja u n la ik u  

prasībām . P aši ku$u v a d ī t ā j i - p r a k t iķ i  redz un smagi i z j ū t  šos 

trūkum us, bet nav v iņu  spēkos trūkumus n o v ē rs t . L iepājā  un Rīgā 

gan n īk u ļo  vācu jū r s k o la s , be t l īd z e k ļu  trūkums un vācu va lodas 

neprašana kavē l a tv ju  jū rn iek u s  š ī s  sko las apm eklēt, š i n ī  g rū ta ­

jā  la ikm etā  to p o ša i l a tv ju  k u ģ n iec īb a i s te id z a s  p a līg ā  K r iš jā n is  

V aldem ārs. Visa v iņa  dzīve l i e l ā  mērā v e l t ī t a  B a l t i j a s  k u ģ n iec ī­

bas v e ic in ā ša n a i;  v iņ a  n o p e ln i š a jā  laukā t i k  l i e l i ,  ka v is a  mū­

su jū rn ie k u  saime d ib in ā t i  uzskata  v iņu  per B a l t i j a s  jū rn ie c īb a s  

tē v u , kamdēļ m az lie t ap s tā s im ie s  p ie  š ī s  i z c i l ā s  jū rn ie c īb a s  d a r­

b in iek a  p e rso n as.

Valdemārs dzim is 1825.g . I r la v a s  d raudzē, Lejaskurzem ē,ka 

Vecjunkuru māju nomnieka d ē l s .  Pirmos desm it gadus v iņ š  pavadī­

ja  vecāku lauku m ājās, pēc kam kopā a r  vecākiem p ārgā ja  uz d z īv i  

Sasmaka, kur vecākiem p ie d e rē ja  mazs nam iņš. Divu gadu la ik ā  ap­

meklēja Sasmakas, Pūņu muižas un Lubezeres sk o la s ,p ē c  kam a tg r ie ž a s



Sasmaka, kur p a lie k  4 gadus. Pašmācības c e ļā  p a p ild in o t savas 

z in ā šan a s , v iņ š  š a jā  la ik ā  māca Sasmaka la tv ie š u  un ž īdu  bērnus, 
»

saņemat atalgojum u 3 к а р .stundā v a i  apm.30-35 rub ļus gadā. 20 

gadu vecuma Valdemārs pieņem rak s tv eža  p a līg a  v ie tu  Rundāle un 

pēc tam rak stv eža  v ie tu  L ie lb ē r s te lē  un vē lāk  B dolē. Blakus d ie ­

n e s ta  pienākumiem Valdemārs c e n t īg i  nodarbojas s a b ie d r isk ā  laukā, 

p u lc in o t ap sev i ja u n ie šu s , mudinot v iņus l a s ī t  grām atas un i e r ī ­

kot b ib l io tē k a s ,  kā a r ī  sn iedzo t v ie tē jie m  zemniekiem ju r id is k u s  

padomus.

Radās skauģ i, kas p ū lē jā s  Valdemāram k a i t ē t ,  l a i  s lē p tu  

savus ī s to s  nolūkus, Valdemārs d ib in a  " Ju ļs s  izsm elšanas b ie d r ī ­

bu” . Mērķis pa d a ļa i  s a s n ie g ts ,  jo  m inētās b ie d r īb a s  darb ību  v ie ­

t ē j ā s  uzraudz ības ie s tā d e s  uzskata  par b ērn išķu  n iekošanos un 

Valdemāru pa pusdu llu  ja u n e k l i .  F a k tis k i  zem š ī s  segas Valdemārs 

iesāka  id e j is k o  c īņu  a r  v ā c ie t īb u  B a l t i j ā .  Par šo Valdemāra d a r­

b ību  v ē s tu rn ie k s  J.K rodzen ieks i z t e ic a s  š ā d i:  "Vai t a s  n o s tā s ts  

p a t ie s īb a ,  v a i ta s  te ik a ,  neņemos s p r i e s t ,  be t v iņ š  v i s a i  zīm īgs 

v i s a i  turpm ākai Valdemāra d a rb īb a i .  Izsm elt jūņu, t . i .  sm e ltie s  

no jūņas tu r īb u , t i k t  caur jūņu p ie  m antības un a t t ī s t ī b a s ,  t a s
X ) i r  pēc Valdemāra domām la tv ju  ta u ta s  n ep iec iešam ais  pienākum s".

1 8 4 9 būdams 24 g .v e c s , Valdemārs i e s t ā j a s  L iepā jas  

ģ im n āz ijā , kuņu b e id zo t 1 8 5 4 ie s t ā j a s  T ērbatas  u n iv e r s i tā tē  

s tu d ē t ta u tsa im n ie c īb u , Pēc 4 gadiem sp īd o š i n o b e id z is  s tu d i j a s ,  

Valdemārs v isu  savu mūžu v e l t ī  sab iedriskam  darbam, savas ta u ta s

x) j .K re io b e rg e , Ko d ev is  l a tv ju  t a u t a i  Valdemārs, 6 .1 p .
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kulturālās un materiālās labklājības pacelšanai. Sevišķi lieli 

nopelni ir Valdemāram Baltijas kuģniecības pacelšanā.

Zēna gados Valdemāram kopā ar citiem Lubezeres skolniekiem 

izdevās uz 5 dienām būt Rojas jūrmalā. lirmo reizi ieraugot jüyu, 

tās "diženais izskats tik varen aizgrāba jaunekļa garu, ka tas vi­

sas 5 dienas gandrīz ne par ko citu nedomāja, kā par diženo jupi, 

pie kam ar bērnišķīgu drošumu jau toreiz tūliņ uzmeta plānu jeb 

projektu, kādā kārtā varētu Rojas upē ietaisīt dziļāku ostu, lai 

tur palielas laivas un mazi ku§i varētu ienākt” ("Austrums").Gū - 

tie iespaidi palika par pamatu Valdemāra turpmākai ražīgai darbī­

bai kuģniecības veicināšanas laukā. Galveno savu mērķi - latviešu 

un igauņu tirdzniecības flotes palielināšanu, Valdemārs spīdoši 

sasniedza ar prees palīdzību, personīgo propagandu un plaša jūy - 

skolu tīkla noorganizēšanu Baltijā. Vi^a apbrīnojami plašo un 

dziļo kuģniecības veicinātāja darbu pareizi novērtējuši Kurzemes 

un Vidzemes jūrmalnieki savā 1888.g.20.augustā Valdemāra 30 gadu

X ) 
darbības jubilejā pasniegtā sekošā adresē:

"30 gadus atpakaļ, vēl Tērbatas augstskolā būdami,Jūs uz­

sākāt modināt latviešus no garīgā miega. Jūs modinājāt viņus, pē­

tīt plašo jū^u, kas atrodas pie viņu kājām. Jūs atklājāt latvie - 

šu acīm neizsmeļamo un neizmērojamo mantu bagātību, kādu Vidzemes 

un Kurzemes jūrmalnieki var smelt iz šīs ju^as. Jūs mundrinajiet 

tos uz citu kaimiņu zemju lielāku un mazāku tautu - sevišķi nor­

vēģu - priekšzīmēm, kur jūrmalnieki no mazturīgiem un habadzīgiem

x) Jūrniecības rakstu krājums I.,sast.A.BandreviÖa red., Rīgā, 
1888.g., XIII.lp.



zvejniekiem  p a lik u š i par turīg iem  jüpas braucējiem .

uz jauniem, l id s  tam v ē l K riev ijā  nepazīstamiem pamatiem 

Jūs d ib in ā jā t  la tv iešiem  un igauņiem Vidzemē pirmo jūpskolu Ainā­

ro s . Vēlāk P ē te rp ilI  būdami, Jās izgādā jā t v isa s  K riev ijas jū r  * 

mīlniekiem un l īd z  a r  to  mums la tv iešiem  jaunus jū rsko lu  likumus# 

Sie likum i sm elti iz  praktiskiem  un labākiem ie k š -  un ārzemju jū r­

malnieku piedzīvojumiem un ievērojumiem#

Uz šiem likumiem un uz šo likumu pamat© dibinātām  ju^sko -  

lām i r  lep n i v i s i  K riev ijas jū rm aln iek i. Pēc šiem likumiem d ib i­

nā tas a r i  3 la tv ie šu  jū rsk o la s , k a p s  audzinājušas l īd z  400 ku^u 

l i e l u  la tv ie š u  tird zn ie c īb a s  f l o t i .

Hrie v i ja s  jū rn iec īb as  veic ināšanai un jūrm aln ieku-ku^ieku  

vajadzību a iz s tāv ēšan a i Jūs d ib in ā ju š i kopā a r c itiem  Ietiem  k r ie ­

vu pa trio tiem  Maskavas jū rn iec īb as  b ied rīb u , kupsi svarīgas vidu -  

t ā ja s  t ie s īb a s  s ta rp  jūrmalniekiem jū^as braucējiem un v a ls ts  aug­

stākām iestādēm . Sis b ied rīb as  darbu vadīšana un izp ild īša n a  no 

paša b ied rīb as dibināšanas la ik a  p as tāv īg i u z tic ē ta  Jums un i t  se­

v išķ i  caur Jūsu neapnikušo rīkošanos š ī  b ied rība  ieguvusi v is p ā r ī­

gu cien īšanu  un a u to r i t ā t i  K riev ijā  un ārpus t ā s .

Jums neapnikuši m udinājot, ku^u būve Vidzemē un Kurzemē a r ­

vien jo  va irāk  a t t i s t l j u s ē s .  Tagadējās jū rsk o lās  izm ācītie  un 

sk o lo tie  la tv ie šu  ku^u k ap te iņ i un stūrm aņi, iz  Vidzemes un Kurze­

mes jūrmalniekiem, vada tagad ku^us zem K riev ija s  varenā karogā 

pat uz tālākām A frikas, Amerikas un Ā zijas ostām, pa ku^ām senāk 

mūsu la tv ie š u  jūrm alnieki d z ird ē ja  t i k a i  B a lti ja s  vācu p i ls ē tn ie ­

ku kājniekus stāstam . Vidzemes un Kurzemes jū rsk o lās  iz m īc ītie
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kuģu kapteiņi un stūrraaņi pazīstami tagad kā krietni jūņas brau - 

ooji un top meklēti un atradumi vietas Daitajā, Kaspijes un Melnā 

jūņās, tūļājās peöoras, Ob un Amūras upes. Ārzemju kājniekiem 

Krievijas jü^maläs jāatkāpjus un jādod vieta un maize pašas Krie­

vijas jūrmalniekiem - jūņas braucējiem".

Uz Valdemāra ierosinājumu un pēc viņa uzstādītā plāna Krie­

vija 1864.-1876.gados р&тorganizēja Rīgas un Liepājos j ņskolas un 

atvēra jaunas jūrskolas Ainažos, Hangaļos, Engurē, Dundagā,Vents­

pili, Peliksbergä, UŠavā un Palangā (tuvāk skat.nodaļā par kuģu 

administratīvā personāla sagatavošanu)• Pastāvot plašam jūrskolu 

tiklam, kuģniecības zināšanas ātri izplatījās vietējos iedzīvo - 

tājos, kae daudzus pamudināja ķertie pie koka buņu kuģu būves, ko 

ļoti sekmēja teicamais un lētais koka būvmateriāls un darba spēks. 

Bet tā kā lielāku jūps ku^u būve prasīja prāvus līdzekļus (līdz 

1902.gadam apm. 80-150 rb.,bet pēc 1902.gada pat līdz 150 rb. pat 

netto rejsitra tonnu), kuņu jauniem, pa lielākai daļai no jurma - 

las zvejniekiem un saimniekiem sastāvošiem kuģu īpašniekiem nebi­

ja, tad parasti ku^u būvei sadevās kopā vairāki, pat līdz 10 un 

vairāk personas, pie viena kuģa. Ku^u būvē viņi ieguldīja netik- 

vien savus ietaupījumus, bet bie^i ari savu personīgo darbu, kas 

ievērojami paietināja kuģu izmaksu un palielināja darba kvalitāti. 

Tā ar lielām gņūtlbām māsu jūrmalnieki tika ar laiku pie ziedošas 

buņu kuģu flotes. Birmiem kubiem laimīgi izdodoties braukt un 

pelnīt, turpmākos kuģus būvējot, jau vairs nebija jākaujas ar tik 

lielu naudas trūkumu kā sākumā.

Lei veicinātu vietējo ku^u būvniecību, Krievijas valdība 

1884.g* uzlika prāvu ievedmuitu uz kubiem, kuņi būvēti ārzemēs uz
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Krievija® pilsoņu rēķina, vai kuņas pēdējie pērk no ārzemniekiem. 

Blakus tam no valsts mediem izsniedza par stipri pazeminātām ce­

nām kuģu būvei vajadzīgos kokus un atsvabināja no ievedmuitas ku­

ģu uztākelēāanal vajadzīgos piederumus, kā enkuņus, enkuņķēdes, 

tauvas u.c. Šādu apstākļu un labu buņu kuģu peļņu dēļ (caurmērā 

10*20^ tlrpeļņas gadā un pirmos gados par vel vairāk), buņu kuģu 

būvniecība Vidzemes un Kurzemes jūrmalā, mazākā mērā ari ostu pil­

sētās, sasniedza tiem laikiem augstu stāvokli. Visvairāk būvēja (

150 lids 300 netto reģistra tonnas lielus buņu kuģus, div- un trīs- 

mastu gafeläonerus, paretam ari āonerus. Tālbraucēju kuģus būvē -
•t 

ja pēc klasifikācijas biedrību prasībāņ. Lielākais būvētais buņu 

kuģis bija 528 netto reģistra tonnas tilpības.

Butu jādoma^ka vietējās iestādes izturēsies visai labvēlī­

gi pret latvju kuģniecības attīstību. Tomēr izrādījies pretējais.
I

Tā, piemēram, uz Krievijas valdības 1838.g.5.maija pieprasījumu 

par vietējās kuģu būves pabalstīšanu Mgas birkas komiteja, kuņā 

dominēja vācu iespaids, izsacījusies, ka vietējā kuģu būvniecība 
neesot dzīves spējīga un valdībai neesot pamata to pabalstīt.x  ̂

et tas nevarēja apturēt latvju kuģniecības attīstību, un mēs re­

dzam, ka 1857.-1913.gados uzbūvēti jūrmalā āādi buņu kuģi, lielā­

ki par 100 netto reg. tonnām tilpības: x x ^

x) Mgaer Handelsarchiv XVI, 1889.g*, 75.1p. '

xx) A.Bandreviös, Latviešu kuģniecības stāvoklis bēgļu laikmetā, 
28.Ip.
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L a tv ie š u  b u v e tie  k u ģ i.

Gadi
К u $ u °ku$a v id ē jā  

.n e ttp  sk a its n e tto  reg.tonnāža ‘ tonnaza-

1857/65 8 1.546 168
65 2 313 157
66 14 2.151 154
67 3 557 186
68 5 814 165
69 7 1.250 179

1870 3 595 198
71 8 1.720 215
72 19 3.349 176
75. 15 2.684 206
74 12 2.415 201
75 26 5.221 201-
76 20 5.655 182
77 13 2.451 189
78 ■ 13 2.507 193
79 9 1.605 178

1880 10 1.897 190
81 5 972 194
82 15 3.337 222
85 12 2.508 209
84 10 2.026 203
85 12 5.090 258
86 12 2.565 ■ 214
87 8 2.220 278
88 4 711 178
89 5 1.259 252

1890 7 1.651 233
91 22 5.865 267 *
92 12 2.650 219
95 20 4.274 214
94 11 2.391 217
95' 14 2.757 197
96 9 1.573 175
97 1 1 . 2.331 212
98 15 2.578 172
99 26 4.861 187 '

1900 14 2.148 153
01 30 4.802 160
02 33 6.074 184
05 9 2.011 223
04 11 2.354 214
05 7 1.008 144
06 —
07 3 507 169
08 5 942 188

1910 ~4 997 249
15 1 “178 178

K o p ā 532 105.106
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G a lv en ās  l a t v i e š u  jū rm a ln ie k u  bu^u  kuģu b ū v e s  v i e t a s  b i j u ­

š a s  š ā d a s :

B ūves v i e t a
B ūvē to  kuģu

ska  i t  s n e t t o  r e g .  
to n n ā ž a

A in a ž i  ........................................
U p e sg rīv a  .....................................  
K a lte n e  ..........................................  
V an d z e n e ,R o ja  ...........................  
M an g a ļi ..........................................  
Ķ i r b i ž i ............... - ........................
P e r n ig e le  .....................................
R o ja  .................... .............................
S k u l te  • .......... .. .............................
S a la c e  ............................................  
S a rk an m u iža  ................................  
M ērsrag o iem s .............................. 
B un te  . . . .......................................
O ra ja  ...............................................
Ķ e s te rc ie m s  ..................• ............
Uguņoiem s .....................................
P l i e ņ i  ..............   * • * ....................
E n g u r i  .......................................... ..
£ ip k a  ............................................... 
U ogale  ...................................... • • •
M az irb e  • ...................................... .
M a jo r i  .............................................
I lm a te  .............• .............................
S l e ķ i  ............................................... 
l i e l i r b e .......... . .......................•.•
p r e im aņciem s ..............................  
M e ln s i le  . . .• ...............................

50
49
36
33
27
27
27
26
17
25
19
22
13
11
15
12
10
14

9
9
8
3
5
3
6
5
4

1 1 .4 4 2  
9 .3 6 6  
7 .6 1 2  
7 .1 6 4  
5 .8 1 7  
5 .7 6 5  
5 .5 5 3  
4 .8 2 7  
4 .6 2 6  
4 .15 '0  
3 .9 7 0  
3 .3 9 8  
3 .1 5 4  
2 .7 7 9  
2 .5 7 9  
2 .5 4 2  
2 .2 6 9  
2 .2 5 0  
1 .7 7 2  
1 .7 4 8  
1 .2  45 
1 .1 5 2  
1 • 09 1 
1 .0 1 2

980 
973 
885

Š is  f l o t e s  b ū v es  v ē r t ī b a ,  r ē ķ i n o t  c a u rm ē rā  100 z . r b .  p a r  

n e t t o  r e g . to n n u , b ū tu  1 0 .5 Ю .6 0 0  r b ļ .

Bez a u g s tā k  m in ē tie m  kuģiem  v e l  b ū v ē t i  p i e k r a s t e s  b ra u c ē ­

j u  b u fu  k u ģ i ,  m azāk i p a r  100 n e t t o  r e g . to n n ām , kuyu b ū v es  k o p v ē r ­

t ī b u  v a r  r ē ķ i n ā t  uz 2 ,5 - 3  m i l j . r u b ļ u .

R ed zo t ka l a t v i e š u  jū rm a ln ie k u  kuģu  būve un n o d a rb o š a n ā s

a r  j ū r n i e c ī b u  i e v i r z ī t a  p a r e i z ā s  un d r o š ā s  s l i e d ē s . ,  V aldem āra
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skati vērsās tālāk. Viņa domas bija pievilkt ienesīgai jūrniecī­

bai visas iedzīvotāju šķiras, lai tādā ceļā tauta ātrāk tiktu pie 

materiālās labklājības un saimnieciskās neatkarības. Lai to sa­

sniegtu, Valdemārs gan ar preses palīdzību, gan personīgi griezās 

pie tautas ar uzsaukumiem ’’latvjiem braukt jūriņā, zeltu krāt 

pūriņā". un tauta šim uzaicinājumam ticēja un ar sajūsmu sekoja 

Neatkarīgi no pastiprinātās kuģu būves jūrmalā, nodibinājās kug - 

niecības sabiedrības:**) 1879.g. Rēvelē kuģniecības sabiedrība 

"Linda” ar apm.500.000 rb.lielu pamatkapitālu, 1881.g. kugniecī - 

bas sabiedrība "Kurzeme” Dundagā un 1882.g. kuģniecības sabiedrī­

ba "Austra Rīgā. "Austrai" 1886 .g. bija ap 1500 biedru ar 225.500 

rb.iemaksāta kapitāla. Visi apstākļi runāja par labu šo sabiedrī 

bu sekmīgai attīstībai, tomēr iznāca otrādi, kam par iemeslu bija 

lietderīgu un uzticamu vadītāju trūkums. Pašu latviešu starpā 

vēl trūka piedzīvojušu ku^u fraktētāju, kamdēļ "Kurzemes" vadību 

uzņēmās Rīgā dzīvojošais Vācijas pilsonis J.Grells, "Austras" va­

dību - Dānijas pilsonis P.Bornholdts, bet "Lindas" vadību - daži 
*

turienes namīpašnieki. Rezultāti izrādījās bēdīgi. Kuģniecības 

sabiedrības "Austra" darbība pašā sākumā bija apmierinoša,bet tad 

ar katru gadu stāvoklis pasliktinājās, līdz 1887.g. pilnīgi pār - 

veidoja biedrības pārvaldi, sakarā ar ko apstākļi gan uzlabojās, 

tomēr visā visumā tos par teicamiem nekad nevar uzskatīt.

x) C.Woldemar, Auruf zu praktischer Tätigkeit zur Hebung unse­
res Seewesens, namentlich im Baltischen Meere, Moskau,1868.

XX) A.Birkerts, Krišjānis Valdemars un viņa centieni,Rīgā,1925.g. 
171.1p. un atsevišķi raksti "Baltijas jūrnieku kalendros,kā 
arī ku$n. sab." Aust ra" gada pārskati.
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Abas p ārē jās  sab ied rības -  "Kurzeme" un "Linda* viņu vadī­

tā ju  nemākulīgās un nesaim nieciskās r īc īb a s  d ē ļ l ik v id ē jā s  1886» 

un 1895♦£•
Redact v isu  t r ī s  minēto kuģniecības sab iedrību  bēdīgos re ­

s u l ta tu s ,  l i e l ā  mērā auda ta u ta s  sajūsma per dzimtenes jū rn ie c l -  

bas ienesīgumu» Ruda u z tic īb a  p ie d a l ī t ie s  jaunās kuģniecības sa­

b ied rīb ās un, j ā a t z l s t ,  ka p re t p iedalīšanos kuģniecības ak c iju  

sab ied rībās radusies neuztic ība  daudziem nav zudusi pat vē l l īd a  

šim laikam» Katra skola maksā naudu, bet to re iz ē jo  la tv ie š u  kuß- 

n ie o lb o  sab ied rību  dalībniekiem  ā l skola b i ju s i  se v išķ i dārga,jo  

daudziem nācies zaudēt l īd z  d iv i trešdaļām  no iemaksātā kap itā la»

Vienā ziņā gan kuģniecības sab iedrība  "Austra" a tn esu si 

neatsverama labumu, pērkot no ārzemniekiem l i e to tu s ,  tomēr v ē l 

p ie tie k o š i s tip ru s  tā lb ra u c ē ja  bufu ku^as, ’’Austra" to s  la id e  biau 

oienos p ā ri A tla n tija s  okeenam» š a i  priekšzīm ei sākot a r  1887»g* 

sekoja c i t i  māsu jūrm alnieka buyu ku^i» Uz V akar-Indijas salām 

un C en tra l- un г ienvidus-Ameriku braucošiem kuģiem a tk lā jā s  p lašs 

un p a te ic īg s  darba lauks, kur no seklām, masu baņu kuģiem p ie e ja -  

nām ostām maksāja augstas vedumaksas» По Vakar-Ai ropes uz tu r ie ­

n i ,  ka a r i  uz Ā friku, Vidus- un Balto ju^u braucošo la tv ju  bu^u 

kuģu s k a its  d r īz  vien ievērojam i pieauga» Tā, piemēram, no 253 
x)Vidzemes un Kurzemes bu^u kubiem, kas 1900»gadā a trad ās  ārzemju 

braucienos, 15 ku^i apm eklējuši Balto ju p i, galvenā k ā rtā  Archen- 

e ļakas o s tu , 49 ku^i -  V akar-Indiju  un Ameriku, 6 kuģi -  Ā friku, 

v iens kuģis -  A u s trā liju  un 13 kuģi -Vidusjūru» P ā rē jie  kuģi pa

к) “Balso* 1901»g»tird z n ie c īb a s  un kuģniecības pielikum s Nr»2.
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lie lāk a i daļai braukuši R^ltijas-Ziem ļjāņas braucienos.
Vispasaules kuģniecībai pakāpeniski pārejot no koka buņu 

kubiem uz konkurences spējīgākiem tērauda tvaikoņiem, M parādī­
ba nepalika apslēpta tālredzīgam Valdemāram. Pagājušā gedusimte- 
ņa 90-tos gados viņš katrā izdevīgā gadījumā pulējas griezt mūsu 
tirgo tā ju  un ku^u īpašnieku vērību uz šo apstākli, izteikdamies, 
ka "ari mums būs drīzumā jāpāriet uz tērauda un dzelzs ku^u būvi, 
üß šo lie lisk o  pārmaiņu mūsu jūrniecībā mums jāsagatavojas cik 
ā t r i  vien iespējams, jo jauni la ik i ar saviem prūsijumiem uz mums 
jau negrimis. Jūrmalā nosēsties un tik a i raudāt par to , ka diže- 
nim tr īs i  astu koka kubiem tuvojas g®lst tas nebūtu v īrišķ i darīts  
un nesakristu ar māsu dūšīgo jūrnieku garu”. ( ^Austrums”) «šim Val­
demāra norādījumam gan labprāt sekoja p ilsētu  kuģu īpašnieki un 
t irg o tā j i ,  bet ne jūrm alnioki-latvieši, kas līdz pat 1904.g.in ten­
s īv i turpināja koka buņu ku^u būvi un izmantošanu. Tas a ri p iln ī­
gi saprotams, jo jūrmalas zvejniekiem un zemniekiem bija  nesamo - 
ņojami vieglāk t ik t  par jūrmalā būvējamā buņu ku^a līdzīpašnieku, 
nekā p iedalīties ar lielāku kapitālu pilsētnieku dārgo tvaikoņu 
pirkšana, kur parasti līdzdalībniekus pieņēma tik a i er lielāku 
iemaksu. 7Ä šādu apstākļu sekas novērojam buņu kuģu tonnOas ne­
normāli l ie lu  pārsvaru pār tvaikoņu tonnOu, kas redzams no zemāk 
pievestā pie Rīgas ostas pierakstīto ku^u pārskata .(skat.tebeli 
77 Д р .) .

Ja salīdzinām pie Rīgas ostas pierakstīto  buņu ku^u tonnā- 
šas ļ;rooentu ar vispasaules buņu ku^u tonnā^as procentu, tad no - 
vērojam, ka vēl 19ОО.-1914«g., kad visas pasaules ievērojamākās 
j ņas v a ls tis  centās atsvabināties no buņu kubiem un pāriet uz
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tvaikoņa kuģniecību, latvieši joprojām turējās pie saviem buņu 

kubiem. Tas gaiši rāda, ka latvieši nepietiekoši sekoja vispa - 

saules kuģniecības attīstībai» Ja mūsu ziedošā tālbraucēju buņu 

ku^u flote pasaules kapa nebūtu gandrīz tikpat kā pilnīgi izni - 

cināta, tad šo ku^u Ipe niekiem vēlākos pēckapa gados nāktos dār­

gi izpirkt savu neuzmanību ku^u izvēles ziņā»

Ar tvaikoņu kuģniecību galvenā kai’tā nodarbojās pilsētnie­

ki, kam bija daudz vieglāk savākt tvaikon, u iegūšanai vajadzīgās 

lielās naudas summas» Ari ku^u fraktēšanā viņi izrādījās daudz 

izveicīgāki nekā vienkāršie jūrmalas iedzīvotāji» Tvaikoņu lidz- 

I ašnieku un tvaikoņu sabiedrību dalībnieku starpā bija daudz ār­

zemnieku, tā ka gpūti noskaidrot, kāda daļa no Rīgas, Ventspils 

un liepājas ostās pierakstītiem tvaikoņiem faktiski piederējusi 

vietējiem Vidzemes un Kurzemes iedzīvotājiem, Jo Krievijā tanī 

laikā ku$u reģistrācija vēl nepastāvēja»

1902»g» Krievijas valdība stoēla ievedmuitu ārzemēs iegū­

stamiem metālā tvaikoņiem, sakarā ar ko ievērojami pastiprinājās 

tvaikoņu pirkšana ārzemēs» Tika pirkti galvenā kārtā lietoti 

preču tvaikoņi, kūpi eksploatēšana visai labi atmaksājās.

askaņā ar oficiālo Krievijas jūņas tirdzniecības ku^u sa­

rakstu, uz 1914«g»l«janvāri pie tagadējām Latvijas ostām bija pie­

rakstīti ku^i, lielāki par 20 brutto reģistra tonnām tilplba: 

(skatā tabeli 79*lp<)»

Vadoties no viedokļa, ka daļa no tvaikoņiem, kas bija pie­

rakstīti vie Rīgas, Liepājos un Ventspils ostām, nepis derēja vie­

tējiem pilsoņiem, resp* vietējām kuģniecības sabiedrībām, Latvi - 

jas jūrniecības departaments, izejot no kuģu piederības, aprēķi-
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L a t v i j a s  o s t ā s  p i e r a k s t ī t i e  jū ^ a s  t i r d z n i e c ī b a s  k u ģ i» X

O s ta s

T v a ik o ņ i B uyu k u ģ i

S k a i t s
T o n n ā ž a

- S k a i t s
T o n n ā  ž a

B r u t t o N e t to B r u t t o N e t to

В Isea 75 6 7 .9 2 5 3 9 .0 9 8 206 4 0 .0 3 8 3 4 .8 5 5
L i e n ā l a  • . • • • • • • • 25 6 0 .6 7 2 3 4 .4 2 0 36 4 .2 4 7 3 .7 0 0
V e n t s p i l s  ................ 14 5 .9 0 0 3 .1 1 0 28 4 .5 1 1 3 .9 7 3

Kopā 114 1 3 4 .4 9 7 7 8 .6 2 8 2 70 4 8 .7 9 6 4 2 .5 2 8

V is ā  B a l t i j a s  jū ^ ā 265 2 1 8 .5 5 8 1 2 8 .2 9 8 7 19 8 1 .9 5 6 7 1 .5 3 2
V i s ā  K r i e v i j ā  . . . 1 .0 4 4 8 7 2 .0 3 7 5 1 3 .0 0 3 2 .5 9 7 2 8 5 .8 4 4 2 5 6 .7 2 6

O s t a s

M o to rk u ģ i K o p ā

Skaits__

i
T o n n ā  ž a

S k a i ts
T o n n ā ž a

B r u t t o N e t to B r u t t o N e t to

B i g a ........................... 4 296 237 285 1 0 8 .2 5 9
Ä l .  190

L i e p ā j a  ................... аи* •M» MM. 61 6 4 .9 1 9 F 4 0 .1 2 0
V e n t s p i l s  ............. 'M* 42 1 0 .4 1 1 7 .0 8 3

K opā 4 2 9 6 237 3 8 8 1 8 3 .5 8 9 1 2 1 •3 9 3

V is ā  B a l t i j a s  jū y ā 8 725 511 992 3 0 1 .2 3 9 2 0 0 .3 4 1
V is ā  K r i e v i j ā . . . . 59 2 1 .2 5 3 1 3 .2 9 0 3 .700 1 .1 7 9 .1 3 4 7 8 3 .0 1 9

ф/ Список судов русского торгового флота к 1.1.1914., 
XXI, XXVIII, XXIX 2р.
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n ā j i s  v i e t e jo  tva ikoņu  f l o t i  uz 1 9 1 4 .g .l« ja n v ā r i  l īd z īg u  59 t v a i ­

koņiem a r  77.626 b ru t to  un 45*194 n e t to  r e g . tonnām t i l p ī b a s ,  kas 

a r ī  f ig u rē  v iso s  turpmākos pēckaņa L a tv ija s  jūņas t i r d z n ie c īb a s  

f lo t e s  sa līd z in a ju m o s .

No sn ie g tā  pārska ta  redzam, ka v is a s  l a tv ie š u ,  resp .V idze­

mes un Kurzemes jūņas t i r d z n ie c īb a s  f lo t e s  n e t to  tonnāža 1914.ga­

dā (45.194 + 42.528 + 257 = 87.959 r e g . t n . )  l īd z in ā s  44^ no K rie ­

v i j a s  B a l t i j a s  jūņas t i rd z n ie c īb a s  f l o t e s ,  v a i  11^ no v is a s  K rie­

v i j a s  jūņas t i r d z n ie c īb a s  f l o t e s  kop tonnāžas. Ja ņemam vērā  sa­

mērā īso  la ik u  un gņūtos a p s tā k ļu s , kādos la tv ie š u  t i r d z n ie c īb a s  

f l o t e i  nācās a t t  ī s t ē t i e s ,  tad  g ū tie  r e z u l t ā t i  j ā a t z ī s t  ne t i k a i  

par apm ieronošiem , be t pat par teicam iem .

1914.gadā ie s ā c ie s  pasau les kaņš p i ln īg i  p ā rtrau ca  māsu 

z ied o šās  jūņas t i r d z n ie c īb a s  f lo te s  turpmāko a t t ī s t ī b u .  L ie lāk ā  

da ļa  mūsu kuģu, ko kaņš pēkšņ i p ā rs te id z a , a tra d ā s  kaņa d a rb īb as  

r a jo n ā . B a id o tie s  no kapa varbūtējām  sekām, daudzus kuģus evaku­

ē ja  uz Somijas jūņas l īd a  ostām; da ļu  re k v iz ē ja  K r ie v ija s  v a ld īb a  

kapa vajadzībām , be t daudzus nogremdēja kā a izsp rosto jum us L iepā- 

ja s  un V e n tsp ils  o s tā s  un K olkasrga jūņas šaurumā; c i tu s  a izveda 

v ā c ie š i  okupācijas la ik ā  uz V āc iju , tā p a t  a iz tu r ē ja  kaņa sākumā 

V āc ija s  o s tā s  kapa iz c e lša n ā s  la ik ā  p ā r s te ig to s ,  kā a r ī  jūņa no­

ķ e r to s  la tv ie š u  ku^us. Vēl v ienu  da ļu  kuģu v iņu  īp a š n ie k i  b i ja  

s p i e s t i  kaņa la ik ā  pārdot uz ārzemēm, c i t i  gāja  bo jā  v ē tru ,  avā­

r i j u  un c i t u  kuģn iec ības nelaim es gadījumu d ē ļ .  Bet v i s l i e l ā k i e  

zaudējumi c ē lā s  no aktīvām  kaņa operācijām , kā: mīnām, zemūdenēm 

u . t . t .  Tā iz p u tē ja  un iz g a isa  t a s  m ilzu k a p i tā l s ,  kuņu kā b i t e s  

savā nem itīgā  darbā b i ja  savākušas l a tv ju  jū rn ie k u -rū ķ u  Saklās
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ro k a s . P asau les kaifam iz b e id z o tie s  un reev ak u ē jo t no K rie v ija s  

( P ē te r p i l s  un K ro n štad tes) tu r  a trodošos kuģus, i z r ā d ī j ā s ,k a  uz 

1922.g . l . j a n v ā r i ,  i e s k a i to t  p r iz ē to s ,  kā a r ī  s īkos jaunbūvētos 

buņu kuģu, p a l ik u s i  p ā r i  t i k a i  apmēram c e tu rd a ļa  no pirm skara ten 

n ā ž a s . Un p ie  tam p a lik u š ie  ku^i g a l īg i  n o l a i s t i  un p r a s ī ja  ka­

p i tā lu s  rem ontus, kam trū k a  l īd z e k ļu .  Tik drūmos, n o sp ie s to s  ap­

s tā k ļo s  nācās uzsāk t darb ību  s a u j iņ a i  l a tv ie š u  kuģu.

Bet la tv ie š u  jū rn ie k o s  b i ja  v ē l  d z īv s  Valdemāra g a rs , kuyu 

nekad un nekas n evarē ja  s a la u z t .  Š is  la tv ie š u  jū rn iek u  c e n t īg a is  

g a rs ,  kas pirms ka^a dažos gadu desm itos a trad a  z ināšanas un spē­

ku izbūvēt spēcīgu  tā lb ra u c ē ju  buņu ku^u f l o t i  un ie g ū t prāvu t v a i ­

koņu s k a i tu ,  s t ā j ā s  p ie  f lo te s  a tjau n o šan as d arba , Lēnām, be t ne­

p ā r t r a u k t i ,  s o l i  pa solim  v i r z ī j ā s  uz p riek šu  u z sā k ta is  g rū ta is  a t -  
I 

jaunošas d a rb s , kuyu iz p o s t ī t ie m  kuģu īpašn iek iem  nācās v e ik t  gan­

d r īz  bez jebkādiem v a ls t s  p ab a ls tiem . N eraugoties uz v isu  t o , f l o ­

t e s  a tjau n o šan as  darbs v e ic ā s  sekm īgi, kā to  ra k s tu ro  šāda ta b e le  
( s k a t . t a b e l i  8 2 .1 p .) :x ^

x) L a tv ija s  jūņas t i r d z n ie c īb a s  f lo t e  uz 1950. g . l . j a n v ā r i ,Binanöu 
m in i s t r i j a s  jū rn ie c īb a s  departam enta 195O.g.izdevum s, p a p i ld i­
n ā ts  a r  datiem  uz 1950. g . l . a p r i l i .

š ī  ta b e le  rā d a , ka v iso s  pēckara gados mūsu jūņas t i r d z n ie ­

c īb a s  f l o t e  n e p ā r tr a u k t i  augusi un uz 1950.g . l . j a n v ā r i  v iņ a s  n e t to  

tonnāža jau  par 20^ pā rsn ied z  pirm skara tonnāžu . Bet p a ts  f lo t e s  

s a s tā v s , s a l īd z in o t  a r  pirm skara s tā v o k l i ,  ievēro jam i m a in ī j is  sa ­

vu ā r ē jo  iz s k a tu  un pārvadāšanas s p ē ja s . Tā 1915.gadā pirmā v ie tā  

a r  51 ,4^ no kopējās n e t to  tonnāžas s tā v ē ja  tv a ik o ņ i ,  kam seko ja  bu- 

fu  kuģi a r  48,5% un beidzamā v ie tā  buņu-m otorku^i a r  0 ,5 ^ . Tagad
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(uz l .I .1 9 5 O .g .)  tva ikoņu  tonnāžas p rocen ts jau  p a c ē lie s  uz 96 ,60; 

buņu kuģiem v a ir s  p a l ik u š i  t i k a i  2 ,90 , bet buņu-motorkugiem 0,50* 

Šie s k a i t ļ i  nepārpro tam i runā , ka a r ī  mūsu buņu kuģu la ik m ets  i r  

p ā rd z īv o ts , un mēs esam p ā rg ā ju š i uz tvaikoņu  kuģn iec ību , k u ļas  

turpm ākais izveido jum s, pēc l i e l o  jūņas v a ls tu  parauga, būs t v a i ­

koņu f lo te s  pavairošana a r  motorkugiem. Tagadējā mūsu kuģu īp a š ­

n ieku  n e g a tīv ā  iz tu rē š a n ā s  p re t motorkuģu iegūšanu izska id ro jam a 

no v ienas puses a r  k r ie tn o  motorkugu pašre izē jām  augstām cenām un 
1 'I*

no o tra s  puses a r  saga tavo tu  motorku^u mēcbaniķu un m o to ris tu  t r ū -  

kumu.

Lai novēro tu  mūsu pēckara jūņas tird zn Js  č īb a s  f lo t e s  pakā­

penisko a t t ī s t ī b u ,  aplūkosim  v iņ a  n o tik u šās  pārm aiņas, 1© s i z t e i ­

cas torm āžas pieaugumos un zaudējum os. Galvenie tonnāžas p ieau  -  

gumi sa s tā d ā s  no p rīz ē tie m , reevakuētiem , iekšzemē būvētiem  un ā r ­

zemēs p irk tiem  kuģiem, kuņiem 1926.-1929•gados p ie v ie n o jā s  zem 

L a tv ija s  karoga pārnākušie  ā r v a ls tu  p ilsoņ iem  p ie d e ro š ie  kugi.T on- 

nāžas zaudējum i tu rp re tim  sa s tā d ā s  no bo jā  gājušiem , vecuma d ē ļ 

no apgrozības izņemtiem uz ārzemēm pārdotiem  un ā rv a ls tu  p ilsoņ iem  

zem L a tv ija s  karoga braucošo kuģu pārvešana zem ā rv a ls tu  karoga .

Tamatkodolu mūsu jūņas t i rd z n ie c īb a s  f l o t e i  s a s tā d ī ja  pēc 

p asau les  ka ļa  p ā rp a lik u š ie s  la tv ie š u  kuģ i, kas L a tv i ja s  v a l s t i j  no­

d ib in o t ie s ,  pacēla  L a tv ija s  karogu , šiem kuģiem pienāca k lā t  X̂ at— 

v i j a s  v a l s t s  ie g ū tie  t i r d z n ie c īb a s  k u ^ i.

p irm ais v a l s t s  jū ļa s  t i r d z n ie c īb a s  ku^ is b i j a  v ē s tu r is k a is  

p reēu -pasaž ieņu  tv a ik o n is  "S ara to v " , kuņu L a tv i ja s  v a l s t s  pārņēma 

savā r ī c īb ā  (k o n f is c ē ja )  L iep ā jā  1918.gadā. T vaikonis agrāk  p ie  -  

d e rē ja  " K rie v ija s  Z iem eļ-vakaru tva ikoņu  a k c iju  sa b ie d r īb a i"  un
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b ija  p ie ra k s t ī ts  p ie  Liepftjas; būvēts 1888.g . ;  t i lp ib a  1679 b ru t­

to  un 996 n e tto  re$•tonnas* Ar šo ku^i c ie š i  s a i s t ī t i  L a tv ijas  

v a ls ts  pirmie g ad i. Līdz 1922.g.beigām "SarBtovu" izm antoja p i r ­

mā la ik ā  kā j ū p s  tran sp o rtk u ģ i, bet vēlāk kā t ird z n ie c īb a s  ku^i, 

l īd z  beidzot uz ’̂in is tņ u  kabinets lēmumu to  atdeva Padomju Krie -  

v i j a i ,  kā agrākās kuģa īpašn ieces m an tin iece i. Lomer L a tv ijas  po­

l i t i s k ā s  un saim nieciskās c īņas norādītam veteranam, acīm redzot, 

neg ribē jās š ķ i r t ie s  no senā c īņas lauka un ta s  pirmā braucienā zem 

Padomju K riev ija s  flag©s,sarkano  Jūrnieku v a d īts , c e p  no ilgas uz 

Liepāju uzskrēja s e k li  pie Akmeņraga, kur v ē l tagad rēgojas viņa 

v rak s•

Tvaikonim "Saratovam" d rīz  vien p ievienojās 1920.gadā p r l -  

s ē t ie :

1) agrākie K riev ijas  prešu tv a ik o ņ i: "K iļd in", tag ad ē ja is  

° Imanta", 1247 b ru tto  r e g . tn . ,  "F ederāc ijā , a g r. "Vera", 

tagad "Daugava", 1429 b ru tto  r e g . tn . ;

2) agrāk ie  V ācijas kuģi: tanku tva ikon is  "W esterp la tte",vē­

lāk a is  "Gauja" 1268 b ru tto  r e ^ . t n . ,  preču tv a ik o n is  ’’3 o- 

mona", vē lāka is  "V iestu rs", 798 b ru tto  r e ^ . tn . ,  h idro -  

g rā f .tv a ik o n is  " e ic h se l" , v ē lāka is  "H idrografs, 285 b ru t­

to  r e ^ . tn . ,  ugunskuri® "Elbe I I " ,  vē lāka is  "laim a", 272 

b ru tto  r e ^ . tn .

Rodoties kaņa stāvoklim  a r  V āciju, L ie la jā  v ē l t ik a  a iz tu ­

r ē t i  vācu preču tv a ik o ņ i "Helene Hugo Stinness" un "H o lsa tia" , ku- 

pus, kā l ie lā k u s  par 1690 tonnām, pēc V ersaļas miera līguma nāoās 

nod ot nabied arot lem«

Kā ra k s tu rīg s  fak ts  atzīmējams, ka uz v e rsa ļa s  miera l ig u -
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ад pamata v äa ija i nācās atdot Antantei visus jüpw  tirdzn iecības 
k u ^ s , lie lākus par 1600 tonnām, pusi no 1000-1600 tonnu lie liem  
kubiem un ceturtdaļu  no zvejas kubiem, ie sk a ito t Šajos ku^oe a r i  
visus būve atrodošos kuģus $ bez tam turpmākos 5 gados V ācijai b i­
ja uz lik ts  par pienākumu uzbūvēt un nodot Antantei ik  gadus 
200.000 tonnas* Saskaņā a r "Matin’* informāciju, uzvarētās Cen -  
t r ā lv a ls t i s  nodevušas sabiedrotiem kuģus koptilp lba 4#630«914 brut- 

г ) to  reg.tonnas, kuj*! s a d a l ī t i  sekotā kārta : f

jAüAuxxuwujax «••***••*• л 
I t ā l i j a i  . . . . . . . . . . .......... 76o .000
2 .Amerikas Sav • velat I® ... 620.000
rTanoijai 549.000
B ra z īli ja i  ..........................  220.000
Portugālei • .......... . ...........  150.000
ļ in a i  .............................................. 40.000
B eļģijai 24*915
Kubal . . . . ...15.000
āiamai 14<000

V elti mūsu kājā iz p o s tītā  v a ls ts  un l i e l ā  bezdarba jū rn ie­
ku saime cero ja , ka a r i  L a tv ija i pieSķi^s līdzdalību  min~tā kuģu 

sadalīšana, l'as tomēr nenotika.
jeo L atvijas-K rievijas niere līguma nosleg'āanas, 1921 .gg- 

da tika  reevakuāti no P ē te rp ils  un Kronätadtes tu r atrodoSies Lat­
v ija s  ju^as tirdzn iec ības ku$i:(O kat.tabeli 86.lp .)

v is i  reevakuetie ku^i b ija  ā rk ā r tīg i n o la is t i ,  un pirms 
viņu darbā laiūanss tos nācās pamatīgi izrem ontēt. Beevakuēto 51 
g.veco tvaikoni "Graf io la ta ē ’* vaira  neatmaksājās remontēt un to  
pārdeva uz Vācija noplēšanai«

x) Handwörterbuch der staet»W issenschaften, V II.B ., 401.1p.
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1921.g.no Pēterpils un Kroätadtes revakuetie Latvijas jupas 

tirdzniecības kuģi.

Kuģa vārds un šķ ira Būves 
gads

T ilpiba re g . tn .
b ru tto n e tto

?reÖu t v .  "Lucy”
” * «V elta”
” ” "Dagmar*
” ” «General Gkobeļev”
« " «Graf T o ls to i”

brēcu-p ssaä .tv .  "P ern ige l”
” ” ” «Teodors”

Dupu-motorkuģis ”Zvaigane”
Buru kuģis «Censonis”

” «Dzenis
” ” «Katarina"
*v * .. . «Aleksandra”

Precu tvaikonis ’’General Dragomirov'

1906
1890
1900
1901
1870 У
1896
1870 -
1911
1906
1904
1876 «/

3*802
2.347
2.139
1.977
1.333

172
94
43

332
292
247

Г1-970.....

2.317
1.382
1.331
1.260

731
43
28
28

295
248
219

1 .1 ^
K o p ā  13 kuģi L14.877 9.126

Blakus ausu tird z n ie c īb a s  f lo te s  a tjaunošanai a r  prizetiem , 

roevakuētiem un pēc kala pārpalikumiem kuģiem, jau sakot a r  1939/20. 

g . iesākās jaunu koka bu^u kuģu būve jūrm ala, ka to  rāda ūāda ta*

bele *

Būvētie kuģi.

ш т sk a its Tilpžba Būvēto kuģu Būvēto
Laiks reg .tonnās »ru tto tonnažžL fSiSs

Tvai- BUJU 
kuģi

BUfU 1 Mekai-- Mini-
‘v
b

i
r
d
u

ē
tt
j
o
a  

koņi motor- 
kuģi

Brutto Detto mālā mala toana^a

1920.g . иИ» 4 *• 348 292 216 27 87
1921.” M. 7 1 909 767 365 32 114
1922.” £ 5 518 466 172 53 104
1923.” •** 1 1 56 37 34 22 28
1924.” MM 2 ■** 458 412 384 74 229
1925.° 1 I 1.966 32 1.932 34 983
1926." 1 507 426 507 507
1927*” £ 1 •W 49 44 49 49
1928." •R» •* «Я* Ml»

1929." ям. 2 246 180 127 119 123
kopā

10 gados 1 23 5 5.057 2.656

во 192O.-1929*g. būvētiem 27 kuģiem a r  5.057 b ru tto  re g .
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l i e l o  koptonnāžu 26 kuģi i r  iekšzemē b ū v ē tie  koka buņu kuģi un t i ­

k a i v iens kuģis -  d iv sk rū v ju  tē rau d a  tv a ik o n is - le d la u z is  ’’K riš jā  -  

n is  Valdem ārs", 1932 b ru t to  reg»tonnas l i e l s ,  būvēts 1925*g*Angli- 

j ā ,  L a tv ija s  pēckara kuģu būvniecībā novērojam n e l i e lu  tā s  a td z ī  -  

vošanos 1921.un 1922»gados, kas v a irā k  gan b ija  ra d u s ie s  p iek ra  -  

s te s  kuģniecībā  a u g s t i  sakāpušo vedumaksu d ē ļ .  Būvēja gand rīz  

bez izņēmuma buņu kuģus malkas un v is p ā r i  koku m a te r iā lu  pārvadā­

šan a i no jū rm alas uz L a tv ija s  ostām .

Lai v e ic in ā tu  v ie tē jo  ku^u būvn iec ību , L a tv ija s  Satversmes 

Sapulce 1920 .g .7 .decembrī pieņēma likumu par koku iz sn ieg šan u  no 

v a l s t s  mežiem kuģu un l i e l l a i v u  būvei un remotiem par ta k se s  ce -  

nām. Bar s ta rp īb u  s ta rp  iz s n ie g to  būvkoku t i r g u s  un ta k se s  cenām, 

koku saņēmējam va jadzē ja  iz d o t o b lig ā c i ju  uz k u ģ i, kuņa l īd z  a r  

p o l i s i  par a t t i e c īg u  summu pa lika  f in an šu  m in is t r i j a s  g labāšanā 12 

gadus, pēc kam tā s  saņem a tp a k a ļ kuģa v a i  l i e l l a i v a s  īp a šn ie k s .J a  

pirms 12 gadu term iņa no tecēšanas īp a šn ie k s  kuģi v a i l i e l l a i v u  pār­

dotu ā r v a l s t s  p ilson im , v a i kuģis v a i la iv a  c ie s tu  a v a r i ju , t a d  ob­

l i g ā c i j a  b e k a v ē jo tie s  jā izp ē rk »  Likumu izdeva uz 3 gadiem un uz 

turpmākiem gadiem to  v a i r s  n ea tjau n o ja»  Uz šā likuma pamata par 

ta k se s  cenām iz s n ie g t i  būvkoki jūņas t i r d z n ie c īb a s  kuģu būvei un 

remontiem 4400 k b .m tr . un l i e l l a i v u  būvei un remontiem 3930 kb.m tr» 

s ta rp īb a  s ta rp  1920 .-1923»g* izsn ieg to  koku t i r g u s  un ta k s e s  cenām 

i z t a i s a  jūņas kuģiem Ls 14*400,- , l ie l la iv ā m  Ls 1 8 .5 0 0 ,-  Tagad no 

v a l s t s  mežiem kokus kuģu būvei un remontiem iz sn ie d z  v ie n īg i  par 

t i r g u s  cenām, bet l i e l l a i v u  būvei un remontiem -  par ta k se s  cenām, 

ie r a u g o t ie s  uz m inēto likum u, kas f a k t i s k i  gan sn iedza v i ­
s a i  n ie c īg u  p a b a ls tu , koka jūņas kuģu būve L a tv ijā  gand rīz  p i l n ī -
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g i a p s tā ju s ie s  un a r i  nav nekādu pania tu ,  ne iz re d z e s  t ā  suzp lauk- 

š a n a i .  Agrāk, kad b ū v m ate riā ls  un darba s рек?mūsu jūrm alā b i ja  ne­

samērojami lē tā k s  un kad tē rau d a  kuģi b i ja  mazāk i z p la t ī t i ,m ē s  v ē l  

varējām  domāt s a c e n s tie s  ku$u būvē a r  ārzemēm, b e t ta g a d ē jo s  ap -  

s tā k ļo s  mums no l ie lā k u  koka jūyas kuģu būves jā a ts a k a s .  Pat ja  

kokus ku^u būvei v a l s t s  iz s n ie g tu  par b rīv u  (kuņu v ie t ē j ā  t i r g u s  

v ē r t īb a  i z t a i s a  t i k a i  apm.20^ no v isao  koka buņu kuģa v ē r t īb a s ) ,  

pa t tad  p ie v e s to  m otivu dēļ. mums nav iz red z e s  uz mūsu koka kug^i 

būves a tz e lš a n u  kaut c ik  ievērojam os apmēros.

Kas a t t i e c a s  uz tē rauda  ku^u būvi L a tv i jā ,  ta d , pēc mana 

ie s k a ta ,  t ā  i r  iespējam a, vismaz a t t i e c īb ā  uz mazāko kuģu, kā : 

ja c h tu , velkoņu, upes kuģu, zv e jas  m o to rla ivu  un mazākas t i l p i  -  

bas preču  un zv e ja s  kuģu b ū v i. Jau  tagad L iep ā jas  kaņa o s ta s  

d a rb n īcas  a r  samērā n iec īg iem  k a p i tā la  ieguldījum iem  dažu p a p i l ­

dus mašīnu ieg ād āšan a i v a rē tu  uzņem ties būvēt n e l i e l a s  t i l p īb a s  

ju p is  t i r d z n ie c īb a s  tv a ik a  un m otorkugus. Sākumā gan r a s to s  z i ­

nāmas g rū tīb a s  a r  mašīnu un motoru būv i, kuņus pirmā la ik ā  v a rē ­

tu  saņemt no ārzem ju fabrikām , b e t v ē lāk  to s  iz g a ta v o t uz v i e t a s .  

P riek ā  p asau les kaņa Rīgā sekm īgi da rb o jās  ’’Langes un dēla" kuģu 

būvētava, kā a r ī  1913/14»g. ie r īk o ja  V ecm īlgrāvī p lašo  C īzes ku- 

būvētavu. Pagaidām š ī s  kuģu būvētavas nav a t ja u n o ta s .

G alvenais un, p r a k t i s k i  ru n ā jo t ,  beidzamos gados gandrīz  

a r ī  v ie n īg a is  mūsu jūņas t i rd z n ie c īb a s  f lo te s  tonnāžas p a l i e l in ā ­

šanās v e id s  i r  l i e t o t u  ārzem ju ku^u p irk ša n a , pēc pasau les  kaņa, 

l īd z  pat 1923.gadam, t ik a  p i r k t i  v ie n īg i  mazākas t i l p ī b a s  kuģi 

masu p ie k ra s te s  kuģn iec ības vajadzībām . T ik a i sāko t a r  1923 .g . ,  
kad b i ja  iev ē ro jam i k r i tu š ā s  kuģu cenas un v a l s t s  r a d ik ā l i  m ain i-
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ja  savu kuģn iec ības p o l i t ik u ,  ie sn ie d z o t v a l s t s  aizdevumus n e t ik -  

v ien  nu^u būvei un remontiem, kā to  p ra k tiz ē ja  ie p r ie k š ē jo s  gados, 

b e t a r ī  kuģu p irk š a n a i , redzam s t r a u ju  tonnāžas pieaugumu no ā rz e ­

mēs p irk tiem  kubiem»

L a tv ija s  p ilso ņ u  ārzemēs p i r k t ie  k u ^ i.

Gads
Tvaikoņi Bu^u kuģi Buyu-mot orku^i К 0 p а

skaits
b ru tto
tonnas

sk a its
b ru t to  

re g .
tonnas

skaits
b ru t to  
tonnas

sk a its
b ru t to
reg* tonnas

n e t to
re g . tonnas

1920 3 508 3 508 270
1921 1 231 1 46 4 443 6 720 519
1922 4 1*171 2 128 2 255 8 1.554 852
1925 12 16.420 1 48 13 16.468 9.980
1924 5 5.446 2 249 3 692 10 6.587 4.000
1925 16 12.596 1 73 •и» 17- 12.469 7.444
1926 9 12.573 -• 2 1.652 11- 14.225 8.572
1927 13 22.125 Ir 166 1 156 15^ 22.427 13.917
192a 14 30.182 ** 14 50.182 18.517
1929 21 42.405 3 258 1 174 25 42.817 25.802

Kopā 95 142.949 14 1.256 13 3.352 122 147.557 89.673

Vienā pašā 1923.gadā p irk šan as  c e ļā  ie g ū ta  tonnāža t r ī s  -  

k ā r t  p ā rsn iedz  v iso s  3 ie p r ie k š ē jo s  gados L a tv ijā  būvēto un p irk to  

ku^u koptonnažu. Ar to  b i ja  l i k t s  d ro šs  pamats mūsu t i r d z n ie c īb a s  

f lo t e s  a tja u n o ša n a i un turpām akai p a l ie l in ā š a n a i ,  tomēr ņemot v ē rā  

b rīv o  k a p itā lu  trakumu iekšzemē un ku^u p irk ša n a i ļ o t i  aprobežo tos 

apmēros izsniedzam os v a l s t s  aizdevumus, v is ā  visumā mūsu t i r d z n ie ­

c īb a s  f lo t e s  a t t ī s t ī b a  g ā ju s i  daudz lēnākā g a i tā ,  nekā t ā  v a rē ja  

i e t ,  ja  v ien  būtu  i z s n ie g t i  v a l s t s  aizdevum i c ik  nebūt p lašākos a p ­

mēros •

Kuģu un l i e l l a i v u  būvei, p irk ša n a i ārzemēs un kuģu k a p i t ā l ­

remontiem i z s n i e g t i  v a l s t s  aizdevum i:
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1919—1922.g. 
1923—1926." 
1927.
1928.
1929. "

Le ьь^гт ц -  
" 1.554.223,- 
* 227.000,-

626. 700,- 
и 866.800,-

Xzsniegti naudā caur Tat- 
vijae hipotēku banku.

lopā 11 gados Ls 3.743.0^0,- vai caurmērā gadā apm.Le 340.000,-
No minētās aizdevuma kopsummas uz 1950«g.l.janvāri bija a t-  

maksāti Ls 1.514.600,-, tā  kā nes teak sä to aizdevumu kopsumma vairs 
Ildzinās tik a i Ls 2.228.400,-

Līdz 1926»>dam valsts kuģniecības aizdevumus izsniedza Fi- 
nanöu m inistrijas kredita departaments no saimnieciskās dzīves a t­
jaunošanas fonda, aprēķinot per aizdevumiem gadā 6^ par kapitāla un 
1# pārvaldes izdevumiem. Tä M Latvijā ku^u hipotēku in s ti tū ts  vel 
nebija ievests (to ieveda tik a i ar 1925.g .15.janvāri Latvijas re­
publikas satversmes 81.p .kārtībā izdotiem noteikumiem par kuģu h i­
potēkām un jūpas prasībām), tad kuģniecības aizdevumus l īs z  Ls 
2.000,- izsniedza pret galviniekiem uz 9 mēnešiem, bet lielākus 
aizdevumus pret rokas ķīlām uz 9 mēnešiem. Nodrošinot aizdevumu 
ar nekustamu mantu, aizdevumus izsniedza līdz  5 gadiem. Aizdevu­
mus piesprieda Kredīta departamentā pēc vajadzības sasaucamā 8 
viru kom isija , kupā iegāja pa vienam pārstāvim no Kredīta, Lūp - 
niecības, Lauksaimniecības, Pašvaldības un Jūrniecības departamen­
tiem, Valsts kontroles, Latvijas rūpnieku un amatnieku savienības 
un ū ī^ e  fabrikantu biedrības. Lieki būtu sa c īt, ka š ī  ku^nieoī- 
bas aizdevumu piespriešanas kommislj© (kup reizē ar to piesprie­
da aizdevumus a r i  rūpniecībai, zvejniecībai, p ilsētu  un miestu na­
mu celšanai u .c .)  b ija pārāk smags aparats un, neieskaitot Jūrnie­
cība© departamenta pārstāvi, nepietiekoši izprata kuģniecības va -
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vadzibss, kamdēļ v a irāk  pu lē jās kopējos saim nieciskās dzīves a t -  

jaunoāanes fonda aprobežotos līd z ek ļu s  p ie sp r ie s t  citām  nozarēm. 

Ar to  pa d a ļa i a r i  izskaidro jam i kuģniecībai ļ o t i  skopos apmēros 

.p ie sp rie s tie  v a ls ts  aizdevumi.

Ar šādu kuģniecības in te re šu  nep ie tiekošu  ievērošanu b ija  

ļ o t i  s a rū g tin ā ti  mūsu iz p o s t ī t ie  ku^u īp ašn iek i un jū rn ie k i , kas 

jo  s p i lg t i  izpaudās pirmā L a tv ijas  jū rn ieku  kongresā 1926 *g *27 .un 

28 .fe b ru ā r i . Lavā re z o lū c ijā  kongress p ra s ī ja , l a i  t ik tu  pārorga- 

n izē ta  ku^nieolbes aizdevumu p iešķ iršanas k ā rtīb a , p iea ic in o t a iz -  

devuma p iešķ iršan as  k o m is i jā  jūrn ieku un kuģu īpašnieku pārstāv  -  

ju s , kā a r i  paaugstināt kuģniecības aizdevumu kopsummu uz 1 m iljo ­

nu la tu  gadā. L īdzšinējo aizdevumu procentu likm i 7$ gadā kongress 

a trada  par pieņemamu n  to  nelūdza pazemināt, p a s tr īp o jo t a r  to ,k a  

kuģniecība i r  ienesīga  un 61 procentu likme nav par augstu .

Ievēro jo t jū rn ieku  kongresa un ku^u īpašnieku vēlēšanos,M i­

n is t ru  kab ine ta , a r  1926.g .1 4 .septembri pieņemtiem papildinājumiem 

L a tv ija s  ЫрсЛёки bankas s ta tū to s , a tļāv a  hipotku bankai pap leš! -  

nāt savos operāc ijas  ©r i lg -  un īsterm iņa kuģniecības aizdevumiem. 

Saskaņā a r  vēlāk iz s trā d ā to  in s tru k c iju  L a tv ijas  hipotēku bankai, 

pēdējā izsn iedz kuģniecības ilg term iņa aizdevumus p re t metālā ku -  

ļjiem uz la ik u  no 4 l īd z  9 gadiem, bet īsterm iņa aizdevumus a r i  

p re t koka kubiem uz la ik u  l īd a  12 mēnešiem.

Aizdevumus izsn iedz  p re t metālā kapiem v a i c itiem  metālā 

ūdens satiksm es līdzekļiem  l īd z  40^, p re t koka kubiem l īd z  30^ no I 
ta k sē tā s  un hipotēku bankas valdes a tz ī t ā s  v ē r t īb a s . P re t jauniem" 

moderni būvētiem un iekārto tiem  kuģiem banka var iz sn ie g t aizdevu-



m a e r i  l id s  50^ no banlaw a t s i t ā s  v ē r t īb a s , bet ne ilgam ka l id s  

6 gadiem. Ku^a vecums ieķ īlā ša n as  la ik ā  n ed rīk s t pārsn ieg t meta- 

la  kubiem 30 gadus, koka kubiem 6 gadus. Uz koka kubiem aizdevu­

mus izsn iedz  ilg ā k a is  uz 4 gadiem.

lopā 1929»gada bantes pārvaldes procents (1^) pazemināts 

uz 0,5$ gadā, tomēr to  aprēķina ne no parāda pārpalikušās sūcamas, 

bet gan no aizdevuma pirmaummas, kas ievērojam i sadārdzina k red ī­

tu  un ko nepieciešam i novēi’s t .

Lai nodrošinātu  kuģniecības aizdevumu l ie td e r īg u  sa d a līša ­

nu, tad v isus lūgumus pēc aizdevumiem vispirm s skata cau ri un ie ­

te ic  p ie šķ irša n a i vai n o ra id īšan a i sevišķa aizdevumu kom m isIja,sa- 

stāv^ša no viena L a tv ijas  hipotēku bankas locekļa ka priekšsēdē -  

ta ja  un pa vienam pārstāvim  no finanšu  m in is tr i ja s  V alsts saim nie- 

0ХШ8 departam enta, Jū rn iec īb as  departam enta, Jūrnieku kongresa 

padomes, L a tv ija s  ku^u īpašnieku savienības un Rīgas b irš a s  komi­

te ja s  ♦ ule k o m is i ja s  priekšlikum us l īd z  Ls 20 .000 ,- apmēram iz ­

lemj hipotēku bantes va lde , bet l ie lā k u s  uz valdes priekšlikum u 
. d 

a p s tip rin a  bankas padome.

Uz L a tv ijas  kuģiem, pie kubiem kā līd z īp a šn ie k i piedalās 

a r i  ā rv a ls tu  p ilso ņ i, aizdevumus izsn iedz  t ik a i  ta d , ja  ārzemnie­

ku līd z d a līb a  pie ku^a nepārsniedz 30$, pie kam aizdevumu izsniedz 

t i k a i  uz Latvi ja s  pilsoņiem  piederošām kuģa ideālam daļām. Uz ku­

ģiem, ku^i i e ķ ī l ā t i  L a tv ija s  hipotēku bankai, o trā s  un tā lā k ā s  ku- 

$3 hipotēkas a t ļa u ts  izdot par lobu ārzemniekiem ne v a irāk  kā 30$ 

apmērā no ku^a ta k sē tā s  v ē r t īb a s .

Ar p a tre iz ē jo  caur L a tv ijas  hipotēku banku izsniedzamo kug-
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n ie c īb a s  aizdevumu p ie šķ irš a n a s  veidu  un aizdevumu procen tu  mūsu 

kugnieku ap rin d as i r  a p m ie rin ā ta s , be t gan v iņ as  t ā l u  nav apmie­

r in ā ta s  a r  kuģn iec ības k re d ītie m  ik  gadus n e p ie tiek o šo s  apmēros <
p ie šķ ir tā m  summām. V adoties no a p z iņ a s , ka mūsu v a l s t i j  s tā v  v e l 

p r ie k šā  daudz un dažād i n e a tliek a m i uzdevumu, kas s a i s t ī t i  a r  

l ie l ie m  izdevumiem, be t no o tra s  puses kuģniecība i r  v ien ā  no sva­

rīgākām un ienesīgākām  mūsu tau sa im n ieo ības nozarēm, kuņ^ļsav^sek- 

mīgo darb ību  sp īd o š i  p ie r ā d ī ju s i  v iso s  peckaņa gados, ab i Jū rn ie  -  

ku k o n g resi (1926.un 1927.g . )  savās r e z u lū c i jā s  p r a s ī j a , l a i  tu rp ­

māk k u ģ n iec īb a i t i k t u  p ie g r ie z ta  l ie lā k a  v ē rīb a  un kuģn iec ības a i z ­

devumiem ik  gadus p ie š ķ i r tu  vismaz 1 m iljonu  l a t u .  Kā no agrāk 

sn ie g tā  p ā rs lo ta  redzam s, tad  š ī  d ib in ā tā  kuģu īp ašn iek u  un jū rn ie ­

ku v ē lē šan ās  l īd z  šim v ē l nav ie v ē ro ta , kaut gan daudzām c itām , ma­

zāk nozīmīgām un a r  zaudējumiem s a is t ī tā m  vajadzībām  nauda vienm ēr 

i r  a t r a d u s ie s .

Runājot par kuģn iec ības aizdevumu d ro š īb u , jā k o n s ta tē ,k a  pie 

ta g a d ē jā s  L a tv ija s  h ipo tēku  bankas rū p īg ās  kuģn iec ības aizdevumu 

p ie šķ irš a n a s  k ā r t īb a s  un aizdevumu iz sn ie g ša n as  ne v a irā k  kā l īd z  

40^ ( f a k t i s k i  l īd z  35^) no ie ķ īlā ja m ā  ku^a ta k s ē tā s  v ē r t īb a s ,  nor­

mālos a p s tā k ļo s  zaudējum i gandrīz  nav ie sp ē ja m i. Saskaņā a r  h ipo  -  

tek u  bankas pastāvošiem  ie ķ ī lā š a n a s  noteikumiem, v isiem  ie ķ ī lā t ie m  

kuģiem jā b ū t apd rošinā tiem  vismaz d iv k ā r t īg a s  aizdevuma summas ap­

m ērā. P ie mūsu v id ē ja  vecuma tē rau d a  kuģiem aizdevuma summa gan- 

d r īz  nep ārsn ied z  kuģa m etālā v ē r t īb u ,  zem kuņas kuģa v ē r t īb a  ne -  

kad nevar k r i s t .  Tamdēļ no aizdevumu nodrošināšanas v iedok ļa  v a l s t s  

kuģn iec ības aizdevum i jāu z sk a ta  par s o l ī d i  n o d rošinā tiem , ko ap
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s t ip r in a  f a k ts ,  ka l īd z  šim v ē l  neviens kuģn iecības v a l s t s  a iz d e ­

vums nav sa g ā d ā jis  zaudējumus. Bez tam kā pap ildus d ro š īb a  i r  

i e ķ ī l ā to  kuģu īp ašn iek u  neaprobežota a tb ild īb a  •

Kā l i e l s  kuģn iec ības a t t ī s t ī b a s  k av ēk lis  i r  t a s ,  ka v ē l 

l īd z  šim L a tv ija s  h ipo tēku  banka nav rū p ē ju s ie s  par kuģn iecības 

aizdevumiem va jadz īgo  naudas l īd z e k ļu  iep lu d in āšan u  no ārzemēm • 

P a š re iz ē jo s  p o l ī t i s k o s  ap s tā k ļo s  mūsu nekustamu īpašumu o b lig ā c i­

ja s  n o v ie to t ārzem ju t i r g ū  i r  ļ o t i  g ņ ū ti ,  ku rp re tim  kuģu o b lig ā  -  

c i j a s  V akar-S iropas jūņas v a l s t ī s  bauda daudz l ie lā k u  u z tic īb u  • 

Visus beidzamos gadus mūsu bagātākiem  kuģu īpašn iek iem  ārzem nie­

k i ,  galvenā k ā r tā  a n g ļ i , la b p rā t  pārdod kuģus uz izmaksu, nodro -  

š in o t parādu a r  7-9# ku^a hipotēkām . Ja L a tv ija s  h ipo tēku  banka 

kuģus pērkot v a i feūves p asū to t uzņemtos v id u tā ja s -g a ra n tē ta s  lo ­

mu, tad  ārzem ju h ip o tek ā ro s  k re d ītu s  v a rē tu  saņemt a r ī  mazākie 

kuģu īp a š n ie k i ,  un p ar kuģu p irk ša n a i v a jadz īgo  k re d i tu  trūkumu 

nebūtu jā sū d z a s . Lai ārzem ju h ip o tek ā ro s  k re d ītu s  n esad ārd z in a - 

tu ,  bū tu  n ep iec iešam i, l a i  g a ra n t i ja s  h ipo tēku  banka uzņemtos par 

b rīv u  v a i  par ļ o t i  zemu p ro cen tu .

Kuģu trūkuma d ē ļ pirmos pēckaņa gados v isiem  uz L a tv iju  pār­

nākošiem la tv ie š u  jū rn iek iem  n e b ija  iespējam s a t r a s t  jū rn ie k u  v ie ­

ta s  un daudzi no viņiem  b i ja  s p i e s t i  em igrēt uz ārzemēm, galvenā 

k ā r tā  uz Z iem eļam erik as  Savienotām v a ls t īm . Vēl c i t i  pārgāja  k r a ­

s ta  uzņēmumu d ie n e s tā ,  kuņiem n e b ija  nekas kopējs a r  jū rn ie c īb u . 

Tā palēnām iz šķ īd a  uz visām  pusēm p ie d z īv o ju š a is , a u g s t i  k v a l i f i -  

c ē ta is  la tv ie š u  jū rn ie k u  k a d rs , ko nevar ie g ū t v ien ā  o trā  gadā .L ai

k a u tc ik  nāk tu  p re tim  smagam bezdarna jū rn ie k u  s tāvok lim , Saeima
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1925.g .1 7 .m artā  pieņēma likumu par ku$u r e ģ i s t r ā c i j u  un f la g a s  pa­

te n tu  izdoäanu, kuņā, p r e t ē j i  agrākam likumam, a tļā v a  b rauk t zem 

L a tv ija s  karoga a r ī  ā r v a ls tu  p ilsoņ iem , sabiedrībām  un v is p ā r !  ju ­

rid iskām  personām piederošiem  t i rd z n ie c īb a s  kubiem,, ja  šos kuģus 

r e ģ i s t r ē  L a tv ija s  o s tā s  un ja  v iņu  galveno r īk o tā ju  p a s tā v īg ā s  d z ī 

ves v ie ta s  i r  L a tv i jā .  Ne mazāk kā t r e š d a ļ a i  no kuģn iec ības sa -  

b ie d r īb u  va lžu  locek ļiem  jāb ū t L a tv ija s  p ilso ņ iem . L a tv ija s  p ie  -  

k ra s te s  kuģošana š.d iem  kubiem a i z l i e g t a .

P am ato jo tie s  uz šo likumu un nolūkā izm antot la tv ie š u  jū r  -  

n ieku  lē to  darba spēku, kas caurmērā b i ja  2 l īd z  2 ,5  r e iz e s  Ie tā k s  

par angļu jū rn ie k u  ata lgo jum u, zem L a tv ija s  karoga pārnāca sek o ši 

ārzem ju kuģu īpašn iek iem  p ie d e ro š i preču tv a ik o ņ i:

Kopā 4 gados 15 tv a ik o ņ i 24.440 DL4.495

Gads
r

tvaikoņu — T ilp īb a  re g .to n n ā s <uga īp ašn iek a
s k a i ts b ru tto n e tto p a v a ls tn ie c īb a .

1926 7 7.954 4.409 L ie lb r i tā n i ja s
1927 2 3.262 1.802 D ānijas
1928 1 2.505 1.502 L ie lb r i tā n i ja s

11 1 3.638 2.362 &gr .K r ie v i ja s
«1 1 2.039 1.265 M . s . v .
11 1 951 519 L ie tu v a s .

1929 1 2.161 1.550 D ānijasn 1 2.150 1.286 'T orvegijas.

Daļu no minētiem tvaikoņiem  viņu  īp a š n ie k i  pārdeva uz ā r  -  

zemēp un v ienu  ( tv a ik o n i "V alka” , 2.059 b r . r e g . t n . )  nop irka l a t  -  

v i e š i .  Sakarā a r  to  un v ē l c itie m  iem esliem , no kuģiem, kas b i ja  

pārnākuši zem L a tv ija s  karoga, a tk a l  a iz g ā ja  zem ā r v a ls tu  karoga:
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Gada fveikoņu 
sk a its

T ilp lba re$»tonnās Kuga īpašnieka 
b ru tto n e tto pavalstn iec ība

1927 1 1.152 689 L ie lb r i tā n i ja s
1923 1 3.Ö3Ö 2.362 Agr*iCr ie v i ja s*• 4 2.366 1.074 L ie lb r i tā n i ja s
1929 1 2.039 1*265 Vārdots L a tv i-

ja» pilsoņiem .
ļ:opā 4 gados 7 tvaikoņi 9*195 5 *390

Uz 1930*&*!♦Janvāri L a tv ijas  jūņss tird zn ie c īb a s  f lo te  

s k a i t ī j ā s  8 ā rv a ls tu  pilsoņiem piederošie  tva ikoņ i a r  15*245 b ru t­

to  un 9*105 n e tto  r e g » t im ta , kas l īd z in ā s  3,6У no v isas  L a tv ija s  

tonnääas. Pes tam ā rv a ls tu  pilsoņiem kā līdzīpašniekiem  pieder 

pie c itiem  L a tv ijas  tvaikoņiem 2»341 n e tto  reg»tonna va i 2,2$ no 

v isa s  f lo te s  tonnääas, tā  kā kopsummā ā rv a ls tu  pilsoņiem  no taga­

dējās L a tv ija s  juņas tird z n ie c īb a s  f lo te s  p ieder 10,8 v a i , noapa­

ļo jo t ,  apm*ll$. .in i sk a itā  gan n e ie t i lp s t  kuģniecības ak c iju  sa­

biedrību  iz la i s tā s  bezvārda a k c ija s , no kupām n e lie la  daļa ā tro  -  

daß ā rv a ls tu  pilsoņu IpaÖumä» rēc ievāk tas in fo rm ācijas, a rv a l -  

ö tu  pilsoņiem  тДейего&о bezvārda ak c iju  d a līb u  pie L a tv ija s  kubiem 

var pieņemt līd z īg u  apcul~2$ no v isa s  L a tv ijas  tonnāžas. ķērnāt a r i  

to  v ē rā , j ä a t z l s t , ka s a līd z in o t a r  mūsu banku, rū p n ie c īb a s ,tird a  -  

n iec īb as  u<c»uzņēmumiem, ā rv a ls tn ie k a  dalība  pie mūsu tonnāžas(ap 

12-13$) nav augsta ♦

fo rm ā ls  zsudijum l sastādās galvenā k ā r tā  no bojā gājušiem 

un ā rv a ls tu  pilsoņiem  pārdotiem kuģiem* (skat*  **un IX »tabell 97. 

lp<)*
Irmā t abole rāda, 2ca pirmos pSskaņa gados bojā gājušo ku­

ģu tonnā^as procents b i ja  v is a i  ievērojam s, kas izskaidrojam s a r
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I .  Bojä r ä ju M .
g a s r i^ a ^ r .g r t t l

Gads
Tvaiko­
ņu 
s k a i ts

s a s s r ^ ^ s r s Ä S j

Boņu 
киш  

s k a i t s

^upi-mo-. 
torkugu 
s k a i ta

в—х^агддаяйдаат-т

T ilp lb a e r e g . to n . Bojā g ā ju -  
öo kuģu 
b ru tto  ton- 
nāžas % ua

31
b ru tto n e t to

1920 1 3 631 520 3 ,7 ^
1921 1 4 1 1.238 1.050 3 ,8
1922 1 3 1 1.008 367 3 ,0
1923 3 1 802 688 1 ,7 ^
1924 1 9 1 2.402 1.960 4 ,6  '
1925 1 1 461 325 0 ,7
192o 3 7 1 2.757 2.213 3 ,2
1927 2 5 — 1.142 907 1 Д
1923 3 1 1.551 734 1 ,2
1929 1 3 3 1.325 910 0 ,8

Шра iCgados 14 38 9 13.417 10.174

X I.p ā rd o ti  ā rv a ls tu  p ilso ņ iem .

Gads Tvaikoņu 
s k a i t s

Lupu 
к еш  

s k a i ts

Bupu- 
ffiotorku-
$u 

s k a i t s

f i lp lb a  
tonnās

re g .

b ru tto n e t t  0

1922 2 —w 2.601 1.456
1923 1 -Ч* —* 172 58
1924 1 ими« 798 492
1925 — К M> 2 538 356
1926 2х  ' 1 2.ЗО6 1.338
1927 2 V 2 «** 1.524 1.066
1928 gxx) 1 3.735 2.476
1929 —* W.

К о p & 10 2 4 11.674 7.242

х) Яо tiem  tv ." L a tv i j a ” (486 b r . r e g . t n . )  pārdo ta  L ie lb r i t ā n i j a s  
p ilso n im , bet p a l i c i s . b rauk t sem L a tv ija s  k a roga .

xx) No tiem  t v . ’’A lb e r t ' (951 b r . r e g . t n . )  pārdo ta  L ie tuvas p i l s o ­
nim, bet tu rp in a  b rau k t aem L a tv i ja s  karoga .

bo jā  gäjuüo kuģu l i e l o  vecumu, xio kubiem uaud^iea b i ja  ja u  p ienā­

c i s  v iņu  n o p i l a m s  l a i k s .  šo darbu i e p i l d ī j a  s t ip r ā s  rudens vē­

t r a s #  Ļ aunprā tīgas kuģu stran d eaan as nav gandri»  nemaa k o n s ta tē -
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to s . beidzamos gados bojā gājušo kuģu tonnāSas procents līdz inās 
apmēram 1<, kas uzskatāms par p iln īg i normālu*

No o tras tabd. es redzam, ka uz ārvalstīm  māsu p ilsoņ i ss -  
vus kuģus pārdod t ik a i  izņēmuma gadījumos. Galvenā kārtā  pārdod 
neoikonomiskos un mūsu kuģniecības sptākļiem nepiemērotos kuģus , 

tāpat vecos tvaikoņus noplēšanai. Latviešu kuģu īpašniekiem pie­
mīt re tā  īpašība re iz  iegūtos kuģus paturēt līd z  pēdējai iespēja- 
raibai. Šī īpašība i r  apsveicama, tomēr t ik a i  tad , ja iegū tie  ku­
ģi izrādijuM es par eksploatēšanai noderīgiem un olkonomlskiem,l®8 
ne k a trre iz  tā  i r .  Nevienam nav noslēpums, ka māsu jāņas tird z  -  
niecības f lo tē  i r  k rie tns procents tvaikoņu ar nesamīrīgl l ie lu  
akmeņogļu patēriņu un citiem ka^a konstrukcijas defektiem,kas re ­
zu ltā tā  ļ o t i  sa ©zina ku^  peļņu. No saimnieciskā viedokļa būtu 

pareizāk, ja  šādus tvaikoņus mūsu kuģu īpašnieki pārdotu uz ārse* 
mēm, iegādājoties viņu v ie tā  c itu s , olkonomiskākus kuģus.

nodarbošanās L atvijas jāņas tirdzn iecības f lo te  (kuģi, 
l ie lā k i  par 20 bru tto  re g .tonnām) 1950*g#l*janvārī sada lījās  se Ļ 
k o š i:

1 r iv ā t īpašniekiem piederoši kuģi V alstij piederoši 
kuģi

Skaits
tonnāša

•kal t s
tonnāša

brutto netto brutto netto
Trešu tv a ik o ņ i ......... .

Preču-pasaSieyu tv a i­
koņi

ienesta tv a ik o ņ i,ie ­
skaitot 3 ledlaužus 
ar b!80 ХИГ*................  
vuņu kugi(6 trīsm astu 
un 28 divmastuSonori................. . . . . . .
Vuņa-notorkugi . .  • . .

87

5

54
7

158.423

927

«*«

3.535
773

95*414

577

—•

3.048
423

7

5

1

10.106

3.031

«ШВ
137

5.931

67

«to
76

Kopa 135 163.658 99.262 15 13.274 6.074
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K in e tie  k u $ i b i j a  p i e r a k s t ī t i  p ie  se k o šām p ie d e rīb a s

ostām ;

P ie d e r ī ­
bas 
o s ta

T vaikoņ i Buņu k u ģ i īluru-m ot o r— 
kuģ i К о р а

sk a its
b ru tto

r e g .  
to n .

ska its
b ru tto  

r e g .  
t o n .

s t  aita
brutto 

r e g .  
to n .

s k a i t s
b r u t to  

r e g .  
t o n .

b r u t to  
to n n ā -  
žas

Rīga 88 159.'511 29 5 .210 7 890 124 165.411 9 2 ,4 ^
L ie p ā ja 10 4 . 4б9 5 161 1 20 14 4 .650 2 ,6
V en tsp ils 6 8 .707 1 70 ж» 7 8 .777 5^0
A in a ž i «M» 1 94 мм» 1 94
Kopā 104 172.487 54 5.555 8 910 146 176.952 100%

No v is ie m  99 p re č u  un p re č u -p a s a ž ie ru  tv a ik o ņ iem  t i k a i  5 

m azākie tv a ik o ņ i  n o d a r b in ā t i  a r  p reču  un p a s a ž ie ru  p ārv ad āšan u  

L a tv i j a s  p i e k r a s te s  b ra u c ie n o s , u z tu r o t  l ī n i j a s :  l)R īg a-V id zem es 

jū rm a la  l ī d z  A inažiem , 2) R īga-K urzem es jū rm ala  l ī d z  K olkasragam  

un 5) R īg a - L ie p ā ja - V e n ts p i ls • V is i p ā r ē j i e  94 tv a ik o ņ i  i r  p reču  

tv a ik o ņ i  ( " t r a m p i” ) a r  caurm ēra ā trum u 8 jū ņ a s  jū d z e s  s tundā#  Ar 

to  a r ī  iz s k a id ro ja m s , ka v i s a s  k ā r t ē j a s  kuģu sa tik sm e s  l ī n i j a s  

no L a tv i j a s  ostām  uz ārzemēm s a g rā b u š i  sav ās  ro k ā s  ā r v a l s t u  k u ģ i ,  

1929 .g ad ā  k ā r t ē j a  kuģu sa tik sm e  t i k a  u z tu r ē ta :  a r  a n g ļu  tv a ik o  -  

ņiem  no R īg as uz D ancigu , T a l l in n u ,  Londonu, H u l l i ;  no L ie p ā ja s  

uz Londonu un K la ip ēd u ; a r  vācu  tv a ik o ņ iem  uz S t e t t i n ! ,  Hamburgu, 

L ibeku ; a r  dāņu tv a ik o ņ ie m  no R īgas un L ie p ā ja s  uz Kopenhāgenu; 

a r  f ra n č u  t v a i k o t i e m  no R īgas uz H a v ri; a r  z v ie d ru  tv a ik o ņ ie m  no 

R īgas uz Stokholm u; a r  somu tv a ik o ņ iem  no R īgas uz H e ls in k i  un 

a n c ig u ; a r  igauņu  tv a ik o ņ ie m  no R īgas uz Arensbur gu un P ērnavu ; 

a r  h o la n d ie š u  tv a ik o ņ iem  no R īg as uz R otterdam u un ziem as l a i k ā  

a r  k r ie v u  tv a ik o ņ ie m  no R īgas az Londonu un Hamburgu#

No L a tv i j a s  kuģu īp a š n ie k u  puses nav b i j u š i  m ēģinājum i
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ie k a ro t  v a i  a tk ay o t kaut j e l  dažas no ienesīgākām  k ā r tē ja s  kuģu 

sa tiksm es l īn i jā m , sakarā  a r  ko mūsu kuģi p a l ik u š i  gand rīz  v a i  

v ie n īg i  par I e to  masu k^avu (akmeņogļu, koku m a te riā lu )  pārvadā­

tā jie m , a t s t ā j o t  dārgāko im p o rta -ek sp o rta  preču pārvadāšanu ā r  -  

v a ls tu  kuģiem» Šim jautājumam L a tv ija s  v a l s t s  l īd z  šim nav p ie ­

g r ie z u s i  ne mazāko v ē rīb u  un nav m ēģinājusi kaut kādā ve idā  pa -  

b a l s t ī t  n ac io n ā lo  k ā r tē ja s  kuģu satiksm es l ī n i j u  nod ib ināšanu . 

Tam s p i lg tu  p r e t s t a tu  novērojam v isc a u r  ārzem ēs, kur k ā r tē ja s  sa­

tiksm es kuģu l ī n i j u  p a b a ls tīš a n u  v a l s t i s  uzskata  par v ienu  no 

galveniem kuģn iec ības p o l i t ik a s  uzdevumiemr

Tabele par jū^as t i r d z n ie c īb a s  kuģu sa d a līša n u  pēc kuģu 

p ie d e rīb a s  ostām ( s k a t .  99 .lp * )  rā d a , ka no v is a s  jū^as t i r d z n ie ­

c īb a s  f lo t e s  koptonnāžas p ie  Rīgas o s ta s  p i e r a k s t ī t i  92,4%, p ie  

V e n tsp ils  -  5% un p ie  L iepa jaa  -  2,6%. S a līd z in o t a r  pirm skara 

s tā v o k l i ,  redzam L iep ā jas  un V e n tsp ils  kuģn iecības s t ip r u  a tp a  -  

k a ļs l īd ē š a n u , kuņa sāk u si nop ie tnāk  a t ja u n o t ie s  v ie n īg i  beidza -  

mos 2-3 gados•

dūņas t i r d z n ie c īb a s  kuģu sada lījum s pēc kuģu īpašn iek iem .

Kam kuģi p ied e r

} 1 • '

Tvaikoņi Buņu kuģi

s k a i ts
b ru t to  

re g .
tonnas

s k a its
b ru t to  

re g . 
tonnas

Rēderejām ♦ . . ...................... 48 81.314 23 2.754
A kciju  sa b ie d rīb ā m .. . . . . 28 45.615 KM.
Vienām personam ................ 15 31.926 11 781
..omandit sa b ie d rīb ā m .. .  ♦ 1 495
V a ls t i j  ........... . . ..............   • 12 13.137

К о p ā  ...................... .. 104 172.487 34 3.535



101

Kam kuģi p ied e r
Buņu-motor- 

kugi Kopā

s k a i t s
b ru tto  

re g .
tonnas

sk a its
b ru tto  re g . 
tonnas

b ru t to  
tonnāžas

* ... .
Rēdere j ā s . . ........... • • 4 185 75 84.250 4 7 ,6<
A kciju  sabiedrībām — — 28 45.615 25,8
Vienām personām .. . • 3 590 28 35.298 18,9
Komandit sabiedrībām 1 495 0 ,2
V a ls t i j  ........... .. 1 137 13 13.274 7 ,5

К о 5 ā ........... 8 910 146 176.932 100?«

L ie lā k ie  kuģu īp a š n ie k i .

Tvaikoņu 
s k a i t s

B ru tto  re g . 
tonnas

л^ява

R ēdere jas:
A .K alniņš un b ie d r i ,R īg ā  ........... 7 16.050
"B rā ļi  Seeberg" ............. ................. 6 13.300
”P .Dannebergs" ................................. 5 11.913
К .Faulbaums un " .J a n s o n s ............ 3 6.532

A kciju s a b ie d r īb a s :  
K r ie v u -B a lti ja s  a k c .s a b ................ 5 13.685

A k o .sa b ." Jā ja " , V e n ts p i l i ............. 3 6.075
L a tv i ja s -B e ļg i ja s  l ī n i j a ,R ī g ā .• 2 3.882

Vienas personas: 
P i ls o n is  F r.G rau d s,R īg ā ................ 5 14*929

" H.Taube ............................. 1 3.984

V a ls ts  autonoma uzņēmums 
""’'a l s t s  kuģu p ā rv a ld e ’’ . ................ 6 9.846

No p ie v e s tā  p ā rsk a ta  redzams, ka v is v a irā k  p ie  mums i r  i z ­

p l a t ī t a s  rē d e re ja s  (4 7 ,6 $ ) , kuņām seko tva ikoņu  a k c iju  s a b ie d r ī  -  

bas (2 5 ,8 $ ) . A kciju sa b ie d rīb u  mazā iz p la t ī š a n ā s  izskaidrojam ie a r  

t o ,  ka v is a s  juņas kuģn iec ības a k c iju  sa b ie d rīb a s  a p l ik ta s  a r  

t i rd z n ie c ib a s - ru p n ie c ib a s  n o d o k li, ku rp re tim  rē d e re ja s  un c i t i  

kuģn iec ības uzņēmumi no šā nodokļa b r ī v i .  Bez tam agrāko B a l t i j a s
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kuģn iec ības a k c iju  sa b ie d rīb u  "A ustra” , "Kurzeme" un "Linda" ne -  

sekmīgās "saim niekošanas" sekas v ē l  daudziem pārāk lab ā  a tm iņā, 

kamdēļ, veco kuģn iecības d a rb in iek u  ap rin d ās  pagaidām v ē l nav zu­

d u s i d z i ļ i  ie sa k ņ o ju s ie s  n e u z tic īb a  p re t p ie d a līša n o s  jaunās kuģ­

n ie c īb a s  a k c iju  s a b ie d r īb ā s .

Kā l īd z īp a š n ie k i  p ie  pēckapa jüyas tird z n ie  č īb a s  kuģiem , 

galvenā k ā r tā ,  p ied a lās  pirmskapa t i r d z n ie c īb a s  f lo te s  kuģu l ī d z ­

īp a š n ie k i  un kuģu k a p te iņ i ,  b e t jau  mazākā mērā p i l s ē tu  t i r g o t ā j i ,  

nam īpašnieki un p i l s ē tā s  d z īv o jo šā  in te l l ig e n c e ,  kā: ā r s t i ,  advo­

k ā t i ,  n o tā r i ,  a k t ie p i ,  v a l s t s  ie rē d ņ i  u .c .  In te l l ig e n c e s  pieda -  

l īš a n ā s  kuģn iec ības uzņēmumos s e v iš ķ i  novērojama beidzamos p ā r is  

gados •

Jūrm alas i e d z īv o tā j i ,  izņemot tu r īg ā k o s  pirmskaņa buņu ku­

ģu l īd z īp a š n ie k u s , p ie  kuģiem kā l īd z īp a š n ie k i  p ie d a lā s  samērā 

n ie c īg o s  apm ēros. Tas iz sk a id ro jam s a r  mūsu jū rn ie c īb a s  v ā jo  pro­

pagandēšanu un a r l i e lā k u  b rīv u  k a p itā lu  trūkumu, jo  tva ikoņu  r ē -  

d e ro jā s  kā l īd z īp a šn ie k u s  p a r a s t i  uzņem t i k a i  personas a r  mazākais 

Ls 2 .0 0 0 ,-  l i e l u  l īd z d a l īb a s  iemaksu, b e t kuģn iec ības a k c i ju  sa -  

b iedrībām  mūsu zem nieki maz u z t ic a s .  R e z u ltā tā  redzam, ka pagai­

dām mūsu kuģniecība v ē l nav ta u ta s  l i e t a ,  ko v iņa v a rē tu  s a s n ie g t ,  

ja  kuģn iecību  p lašāk  propagandētu un n oo rgan izē to s l i e lā k a s  p iln u  

u z t ic īb u  baudošas kuģn iec ības a k c iju  sa b ie d rīb a s  un rē d e re ja s ,k u -  

pās par līd z d a līb n ie k ie m  uzņemtu a r ī  personas a r  mazām l ī d z d a l i  -  

bas summām, kā, piemēram, to  dara A n g lijā , kur jo  p la š i  i r  iz p la ­

t ī t a s  k uģn iec ības sa b ie d r īb a s  a r  /  1 . - . -  l ie lā m  d a līb a s  pajām . Ja 

šo gņūto , b e t p i ln īg i  r e ā lo  uzdevumu iz d o to s  sekm īgi v e ik t , t a d  ne­

būtu  jāsūdzas par l īd z e k ļu  trūkumu mūsu kuģn iec ības p a c e lša n a i
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pienācīgos augstumos#

JŪļjtAS TIRDZNIECĪBAS KUĢU LIELUMS.

Uz 1930.g .l» ja n v ā r i mūsu jūņas tird z n ie c īb a s  f lo te  sa s tā ­

vēja no šāda lielum a kuģiem.

Kuģu lielum s b ru tto  
tonnās

Tvaikoņi Buņu kuģi
skaits +b ru tto  

tonnas skaits b ru tto  
tonnas

l īd z  50 tonnām
no 51 -  100 "
" 101 а 200 "
" 201 -  300 "
" 301 -  400 "
■ 401 -  500 "
" 501 -  600 "
” 6oi -  1000 "
" 1001 -  1500 "
" 1501 -  2000 "
" 2001 -  2500 "
" 2501 -  3000 л
" 3001 -  4000

3
7
9
4
2
3
5

13
14
22
9

13

238
1.134
2.278
1.449

980
1.612
4.017

16.729
25.432
48.890
25.053
44.675

8
12
10

4

«MM
«M»
•MM
«Ml
MM.
«Ml

277
883

1.387 
988
««

MM

«MMI
МММ
MM

K o p ā . . « . ....................   • L04 172.487 34 3.535

x) L a tv ijas  jū^as tird z n ie c īb a s  f lo te  uz 1 9 3 0 .g .l .ja n v ā r i,31 ,1p .

H a l n m n  b w f h i i n
Buyu-mot orkuģi K o p ā

tonnās skaits -brutto 
tonnas ka i t s t

b
o
r
n
u
n
t
a
to

s
 

l īd z 50 tonnām 5 157 13 434
no 51 - 100 < и 15 1.121n 101 - 200 W 2 240 19 2.761w 201 - 300 w •• M. 13 3.266n 301 - 400 W M M МММ 4 1.449n 401 - 500 n 2 980Я 501 - 600 n 1 515 4 2.125w 601 - 1000 ♦t «ма ■MM 5 4.017и 1001 - 1500 n МММ MM 13 16.729w 1501 - 2000 и — « M» 14 25.432
П 2001 - 2500 n — 22 48.890и 2501 - 3000 w -• МММ 9 25.053w 3001 - 4000 W M M •MM 13 44.675

K o p ā ......... 8 910 146 176.932
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V is iz p la t ī tā k ie  mūsu f lo tē  i r  1000 l īd z  2500 b ru t to  r e g i  -  

s t r a  tonnas l i e l i e  preču tv a ik o ņ i, kuņi kopsummā l īd z in ā s  47/^ no 

kopējā tva ikoņu  s k a i ta ,  v a i  53^ no koptonnāžas. Beidzamos d ivos 

gados novērojama tieksm e p irk t  l i e lā k u s ,  3000 l īd z  4000 b ru t to  

r e ģ i s t r a  tonnas l i e l u s  tv a ik o ņ u s, kuņus galvenā k ā r tā  i z l i e t o  ko­

ku un akmeņogļu kņavu pārvadāšanai s ta rp  B a l t i j a s  jūņas un L ie l  -  

b r i t a n i j a s  un k o n tin en ta  ostām .

Ievērojam u lomu spē lē  a r ī  100 l īd z  500 b ru t to  re g . tonnas 

l i e l i e  tv a ik o ņ i ,  kas sekm īgi nodarbo jas L a tv ija s  p ie k ra s te s  un 

v is p ā r  B a l t i j a s  jņņas b rau c ien o s .

Tvaikoņa v i s e jā  b ru t to  tonnāša b i ja  1 . ja n v ā r ī  1923» gadā 

1106 to n n a s , 1925.g .  -  II9 2  to n n a s , 1927 .g . -  1194 to n n a s , 1929« 

g . -  1545 tonnas un 1930.g . -  1659 to n n as , t a s  ir  novērojama no­

t e i k t a  tieksm e p ā r ie t  uz l ie lā k u  tvaikoņu  iegūšanu un e k sp lo a tē -  

šanu .

P a š re iz ē jā  mūsu jūņas t i r d z n ie c īb a s  f lo tē  (bz 1 9 3 0 .g . l . I . )  

l i e l ā k ie  ku^i i r :

p reču  tv a ik o n is  "M argarete” , 3984 b ru t to ,  2499 n e t to  r e g . t n .
" buņu-moto rk u ģ is”E u ra s ia ” 513 " 268 ” ” "
” buyu kuģis " Dzenis" 292 ” 248 " ”

JŪ^AS TIRDZNIECĪBAS KUĢU SADALĪJUMS PĒC BŪVMATERIĀLA.

V is i mūsu buņu un buņu-m otorkugi un d iv i  mazāki tv a ik o ņ i ,  

a r  kopējo t i l p ī b u  4.821 b ru t to  r e g . tonnām, v a i 2 ,7 ^  no v is a s  jū -  

ņas t i r d z n ie c īb a s  f l o t e s  tonnāžas i r  koka kuģ i, be t p ā r ē j ie  102 

tv a ik o ņ i i r  tē rau d a  un d z e lz s  k u ģ i.
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JŪĢAS TIRDZNIECĪBAS KUĢU BRAUCIENI.

P r ie k š  p a s a u le s  kapa l a t v i e š u  t ā lb r a u c ē ju  buņu kuģu iem ī­

ļo tā k ā s  un ie n e s īg ā k ā s  te k a s  veda no E iro p a s  uz Amerikas a u s t r u -  

mu ostām , g a lv e n ā  k ā r t ā  uz M eksikas, V enecuēlas un V a k a r - In d i ja s  

s a lu  o stām . Tāpat d a u d z i buņu k u ģ i b rau ca  uz B a lto  un V idus j ū -  

ņām. A ri tv a ik o ņ i  l a b p r ā t  apm eklē ja  Ā r-E iro p a s  ū d eņ u s.

Tēckaņa la ik m e ts  s t i p r i  s a š a u r in ā ja  L a tv i ja s  t i r d z n i e c ī b a s  

kuģu d a rb īb a s  r a jo n u .  Buņu un buņu-m otorkugi (izņ em o t 4 -m astu  

b /m ." E u r a s ia ’ , 515 b r . r e g . t n . ,  kuņā u z tu r  b rau c ien u s s t a r p  E iro p u  

un S it-A m e rik u ) n o d a rb o ja s  g a n d r īz  v a i  v i e n ī g i  B a l t i j a s  jū ņ ā ,g a l ­

venā  k ā r t ā  L a tv i j a s  p i e k r a s te s  b ra u c ie n o s , b e t tv a ik o ņ i  ie ro b e ž o ­

j u š i  savus b ra u c ie n u s  a r  E iro p a s  un V id u s jū ra s  ūdeņiem , kā to  r a k ­

s tu r o  zemāk s n ie g tā  ta b e le  p a r  mūsu ju p a s  t i r d z n i e c ī b a s  tv a ik o ņ u  
X ) b ra u c ie n ie m . '

x ) pēc J ū r n ie c īb a s  d ep a rtam en ta  k u ģ n ie c īb a s  n o d a ļa s  n e p u b lic ē  -  
t ie m  d a tiem

V a l s t i s ,  
kuņu o s ta s  a p m e k lē ju š i 

L a tv i ja s  tv a ik o ņ i

1 9 2 7 .g . 
apm eklējušā) kuģu

1929 «g . 
apm ek lē jušo  kuģu

s k a i t s n e t to  r e g .  
to n n āža s k a i t s n e t t o  r e g .  

tonnāža

L a tv i ja 555 288.537 511 460.092
A n g lija 306 220.972 520 515.044
Holande 128 143.116 166 226.940
Som ija 144 147.576 160 225.229
D anciga 176 152.479 259 198.970
B e ļģ i ja 104 110.236 156 197 .872
D ānija 129 78.934 168 126.827
F ra n c i ja 76 84 .771 86 124.123
V ā c ija 54 25*055 117 90.102
Z v ie d r i ja 65 29.849 149 88.058
P o l i j a 25 21 .742 116 86 .791
I t ā l i j ā 6 10.629 22 57.948

— 16 23.336
S p ā n ija 11 10.608 16 22.699
N o rv ē ģ ija 6 4 .198 18 14 .420

_______A iž ira 2 2*776 8 13 .686
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No atsevišķam Latvijas ostām izgājušie tvaikoņi
seHeas=ss=££ss£=ÄS===5===Ä==5s==sas==s==ss=xsss=s=ss=xss======a=3s=sssse3=ss=s===s=xe3=s3Bass

V alstis .kuņu ostas apmeklējuši 
Latvijas tvaikoņi

1927.g.
apmeklējošo kuģu

1929.g .
apmeklējošo kuģu

sk a its netto  reg. 
tonnāža sk a its netto  reg . 

tonnāža
Lietuva 16 9.064 17 11.518
Islande 4 6.058
Tunisa •» •• 4 5.742
Portugāle 6 4.631 4 5.164
Igaunija 15 7.002 9 4.389
Amerika «■* «M» 2 3.785
Grieķija — 2 2.662
Ēģipte (Alexandr: raJ 1 2*517 1 2.575
Bievid-Slāvija — 1 1.745
Maroko 1 1.712 «M» «M»

Azoru salas 1 268 «M.

Kopā 1.601 1.356.452 2.512 2.295.575

te

Osta

Riga ..............................
Banciga ......................* 
gente ........о.................  
Rotterdama • • • • ..........  
Gdynia . .............. .........  
Calais .......................... 
Liepāja ........................ 
Ventspils . . . . . . . . . . .  
Schiedams ................• • 
Kopenhāgenā ................  
Antver pene ..................  
Björko .............. . . . . . .  
Holla .................... . . .  • 
Tyne * . .......................... 
Londona ........................
Rouen ............................ 
Karalauöi .................... 
Kotka ............................ 
Sunderlanda ................ 
Amsterdama ........ • • • • * 
Ļeņingrada ................  
Newcastle ....................  
Trangsunda .......... . . . .  
Manshestere . . . . ........  
Makslahti . ..................  
Yxpila ..........................

Tvaikoņu
ska its netto tonnāža
308 306.964
259 198.970
108 145.813

91 117.575
116 86.791

59 68.925
104 68.707
79 67.378
27 45.755
46 42.358
40 42*147
22 34.652
25 55.507
50 31.639
51 50.524
20 28.438
58 26.438
16 24.474
17 23.215
16 22.027
14 20.972
15 19.385
14 19.253
18 19.118
10 18.622
12 16.342
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Osta
Tva ikoņu

s k a i t s n e tto  tonnāža

Hamburgs .........  
H a rtlep o o ls  . .  
Frederiksham na 
H e ls in k i .........  
Grangemouth . .  
S te t t in e  .........  
Terneuzen • • • • 
Aarhus .............. 
Stockholms
M ethil .............. 
Immingham . . • .  
K laipēda .........  
A inaži
B lyth  ................ 
L inkerka .........  
u . t  . t  •

11 16.145
15 15.759
11 15.722
14 14.597
15 14.325
18 14.156

9 13.251
15 12.873
15 12.493
10 12.272

9 11.916
17 11.518

8 11.355
15 10.834

8 10.664

Pavisam 1929»gadā L a tv ija s tv a ik o ņ i apm eklējuši 295 dažā -

das o s ta s .

Galvenā tvaikoņu  kuģniecība n o tie k  s ta rp  L a tv iju , A n g liju ,

H olandi, Somiju, Dancigu, B e ļģ iju , D ān iju , F ra n c iju , Z v ie d r iju  un

F o l i ju .  V isb iežāk  apm eklētās ārzem ju o s ta s  i r  Danciga, Gdynia,

Ģ ente, R otterdam s, K ara lau ö i, Kopemhagena, A ntverpene, C a la i s ,Lon­

dona u .c .  Vidus un B isk a jas  jūņu o s ta s  mūsu kuģi pa l i e l ā k a i  da -  

ļ a i  apmeklē t i k a i  ziemas l a ik ā ,  kad B a l t i j a s  jūņas koku iz v e d ē ja s  

o s ta s  a i z s a l s t  un a tb r īv o ju š ie s  koku pārvedēja  tva ikoņu  tonnāža a t ­

rod pagaidu nodarbošanos s i l t ā s  d ienv idus jū ņ ās , nodarbodamās t e  

a r  akmeņogļu, rū d a s , fo s fā tu  u .c .  kņavu pārvadāšanu.

S a līd z in o t L a tv ija s  tva ikoņu  1929*g»braucienus a r  ie p r ie k  -  

šē jiem  gadiem, redzam, ka sākot a r  pagājušo gadu mūsu tv a ik o ņ i uz­

sā k u š i b rau c ien u s a r i  uz K r ie v i ju . Tā 1929 .gadā P ē t e r p i l i  apmek -  

l ē j u š i  14 L a tv ija s  tv a ik o ņ i a r  20.972 n e t to  re^.tonnām  un Archan -
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geļsku  2 L a tv ija s  tv a ik o ņ i a r  2<564 n e t to  r e g . tonnām t i l p ī b a s .  Uz 

1950*g.vasaru  n o f r a k te t i  jau  v a ir ā k i  L a tv ija s  tv a ik o ņ i koku kņavu 

pārvadāšanai no P ē te r p i l s  uz V akar-E iropu.

Izsm eļošu p ā rs lo tu  par L a tv ija s  jūņas t i r d z n ie c īb a s  tv a ik o ­

ņu b raucienu  v irz ien iem  1929•£• sn iedz  šāda ta b e le .  ( S k a t, t a b e l i  

109 Л р .)

JŪ?A3 TIRDZNIECĪBAS KUĢU VECUMS.

Pec tonnāžas vecuma L a tv ija s  jūņas t i r d z n ie c īb a s  f lo t e  starp 

p ā rē jo  v a ls tu  flo tēm  ( S k a t . t a b e l i  3 8 .l p . )  ieņem vienu  no pēdējām
X ) v ie tām , kā to  redzam no sekošām tabelēm  (S k a t, ta b e le s  1 1 0 . lp . ) .

T ik a i 12 ,5^  no v is a s  mūsu tonnāžas i r  jaunāka p ar 20 gadiem, 

6c$? i r  20-30 gadu vecumā un 27,5^ vecāka par 30 gadiem. Tādam to n ­

nāžas sastāvam  nav gadījuma r a k s tu r s ,  be t p ie  mums v iso s  pēckaņa 

gados p ra k tiz ē ta  parādība p irk t  vairumu tva ikoņu  30-30 gadu vecumā, p; - ’ • *
S ab ied rīb ā  nākas b ie ž i  d z ird ē t  pārmetumus mūsu kuģu īp a š n ie ­

kiem ,ka v iņ i  jauno, moderno un oikonomisko tva ikoņu  un motorkugu 

v ie tā  pērko t vecos, neoikonomiskos tv a ik o ņ u s , kuņus d r īz  n ā k šo tie s  

pārdo t n o p lē ša n a i. Sakarā a r  to  no svara n o sk a id ro t jau tā jum u ,kā­

du kuģu iegūšana sa im n ie c isk i a tta isn o jam a  mūsu ta g a d ē jo s  ap stāk  -  

ļo s  un sakarā  a r  t o ,  kā k v a lif ic ē ja m a  mūsu p a š re iz ē jā  jūņas t i r d z ­

n ie c īb a s  f l o t e .  Te spē lē  lomu t i k a i  tva ikoņu  f l o t e ,  jo  gandrīz  vi­

sa s īk o  buņu un buņu-motorkugu f lo te  nodarbo jas L a tv i ja s  p iek ra  -  

s te s  b rau c ien o s , kamdēļ uz s ta rp ta u t is k o  jūņas t r a n s p o r tu  t ā  nekā­

du ie sp a id u  n e a t s t ā j .  
...... ..............—- ............ ..... - —

x) L a tv ija s  jūņas t i r d z n ie c īb a s  f l o t e  uz 1930.g . l . j a n v ā r i ,F in a n -  
öu m in i s t r i j a s  i z d . ,  31»1p.
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L a tv i ja s  jū ņ as  t i r d z n i e c īb a s  tv a ik o ņ u  ārzem ju  b ra u c ie n i  1929»gadā.

1 NO

ŪZ

Uz 
A lž i -  
r u .

Uz 
A—  ■ 
r ik u .

UZ 
A ngli 
j u .

Uz 
-Beļ­
ģ i j u .

Uz 
Dan- 
o ig u .

Uz 
Dāni- 
n i j u .

Uz Uz 
G rie­
ķ i j u .

Uz 
Holan­
d i .

Uz 
F ran­
c i j u .

Uz
Igau­
n i j u .

Uz 
I s la i  
d i .

Uz 
к-I t ā ­

l i j u .

Uz 
L at­
v i j u .

Uz 
L ie­
tu v u .

Uz 
Norvē­
ģ i j u .

Uz 
Somi­
j u .

Uz 
Spā­
n i j u .

Uz 1 
SPRS

Uz 
P o l i ­
j u .

Uz 
P o rtu  
g a l i .

Uz 
•Tuni­
s u .

Uz 
V āci­
j u .

Uz 
Z ie -  
d r i j i

Kopā.

No A lž i ra s 1 2 1 2 1 1
1439

] 8
1712 3151 2409 3793 1182 13686

" Amerikas • __ 2 
3785

8
3785

* A n g li ja s
7384

1 106 6
4844

8
4674

53
i

1 16 8 4 4 18
4927

8
7274

22 5 4
3403

__ 2 
3130

24 18 320 -
2499 85837 53335 1331 12892 8125 6058 6504 15297 28189 4247 5808 29890 19396 315044

" B e ļģ i ja s 16 6 32 1
262

9

• 19
752

42 18 1 12 4
5616

4 156
14473 6635 42429 25012 57422 24176 1305 15167 4623 197872

* D ancigas 2 61
7560

113_ __ 1
7276

__ 2 
1244

»
169

239
836 40340 118066 1312 22167 198970

* D ān ija s 3680
56 11 1

1384
1

418
г » 52 1

418
1

822 5495
33 _1Q_

4638
168

38967 5092 33019 4050 23737 5107 126827

„ D ie t id -
-  S lā v i  j  as

1
1745

. ?  *

1 1

1
1745

" Ē ģ ip te s
( A le x a n d ria :1 . _ ---

-4 • «г*.
1

2375
X

2375

" H olandes ___ 9 3 26 4
4959

9
• •  *

8486
65 30 1 6 ___ 7 1 1 6 6 ^

11347 2891 37258 10752 79202 51119 1384 7991 10220 1331 226940

" G r ie ķ i ja s __ 1 
1331

■■

•
1

1331
2

2662

" F r a n c i ja s
15 2 13 18

2704
• • 14 13 , 3 , __ 2 

2899
1 86

15800 2100 16159 31514 23601 21743 5228 2375 124123

" I g a u n i ja s
1 1

428
1

9  Г
5 

2267
1

269 4389

Г I s la n d e s  i 6058
•• •. а

6058

• I t ā l i j a s
2 2 1

/  /
■ / /  

г
м  • 9J 8 4

1

2
5378 6346

*
_ 2 2 _  
379482878 4818 1687 13338 5503

L a tv i ja s 81 100 37 1 69 43 3 91 3 3 
2723

2 14 ---—— 45 19 511
460093_ _ < ) лк:70632 131268 15819 90784 63545 1786 5696c 348 2198 8439 12173 3218

Lietuva«
3496 •

>
1 ■

2353

- ■ . . .  - r  -

2

3^*6 - l'*84
. л

116 - - 1 1 5 1 8 -

я
N o rv ē ģ ija s 7 2

630
__ 2 
1483

1 
758

1 1 
758

2 *

950
1 18

5996 1022 1511 1312 11420

* Som ijas 28 37 2
2672

1
199

17 23 1 Ц 4 45
822

3
455

1
814

160
37063 48115 28533 41880 4054 60622 225229

.. i

" S p ā n ija s 2661
1

1726
4

4598
«  ’ж 1

1064
1 

759
3

5178
3

5743
1

970
16

22699

* S I R S 11 1 
1350

2
3734

1 1
1783 \

"16? 
2333ё15287 1182

* P o l i j a s
__ 2 
2924

29 1
1192

50 2
470

5 27 116
L6373 47201 5809 12822 86791

" P o rtu g ā le  s __ 1 
1384

ч г т ’ 8
3780

. 1 я

5164

" T u n isa s
2

2566
1

1994
4

ī
1

182
4

5742

• V ā c i ja s
1 10

1786
11 1

200
1 __ 2 

4100
6 60 1 7 2 8 2 4 117

901021712 14621 12759 2375 4596 24370 1263 11000 313: ; 5156 938 2093

" Z v ie d r i j a s 11 3
3871

46
1255

1 20
7699

4 3 30 7 21 149
11221 22176 2408 1712 3262 13976 3346 1612^ 88058

K o p ā
6 3 312 159 241 168 1 __ 2

2662
163 _ 8 2 _ 12 4 18 521 16 14 160 19 15 114 2 4 115 155 ļ

= = = = =
10808 5377 335436 2C2860 800391 125424 2375 233072 130177 8852 6058 30737 473597 9897 12889 22506 26207 2173< • 7814C 3130 5742 8867C 8978:

x) D aļu s k a i t ļ u  s k a i t ī t ā j i  apzīmē tv a ik o ņ u  s k a i tu ,  b e t s a u c ē j i  -  kuģu n e t to  to n n ā ž u .
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L a tv i ja s  jū ^ a s  t i r d z n i e c īb a s  kuģu vecums.

Kuģu vecums
Tvaikoņi Bupi kuģi Bupi-mot orkugi K o p ā

sk a its bru tto  
tonnas sk a its t

b
o
r
n
u
n
t
a
to
s
 ska i t s t

b
o
r
n
u
n
t
a
to
s
 skaits t

b
o
r
n
u
n
t
a
to
s
 b

ža
r
s
u
 
tt
p
o
r
 
o
t
c
o
e
n
n
n
t
ā
a
-
.
 

Līdz 5 gadiem
No 5 -  10 *
" 1 0 - 1 5  
" 1 5 - 2 0  
" 2 0 - 2 5  "
" 2 5 - 5 0  
" 3 0 - 5 5  
" 3 5 - 4 0  
" 4 0 - 4 5  
" 4 5 - 5 0  *
" 5 0 - 5 5  *
" 5 5 - 6 0  "
Nezināms būves gads

1

8
6

19
31
13
12

8
1
2
2
1

1.952

11.117
6.518 

40.293 
64.781 
23.284 
18.419

5.262 
77

425 
288
91

6
7 
5
5
1
6
1
2 
1

—

425 
515 
388
550 
292 
665 
206
400
94

1
2
2
1

2

513
52

135
45

••
••

- 165

8
9 J

15 V
12 и
20 к
37 
14^
14
9 
1 ^  
2 ^  
2
3 ✓

2.870
567 

11.640
7.113

40.585
65.446
23.490
18.819

5.356
77) 

425) 
288) 
256)

1,6* 
0,3 
6,6 
4,0

23,0 
37,0
13,3 
10,6
5,0
0,6

K o p ā 104 172.487 34 5.535 8 910 146 176.932 100*

Tvaikoņu vecums.

Vecums
Procentos no kopējās brutto  tonnāžas uz l . I . Vispasaules tv a i-  

koņu un motorkugu 
bru tto  tonnāžas 

vecums.1923.g . 1925.g . 1927.« 1929.g . 1930.g .

Līdz 5 gadiem
No 5 -  10 
" 1 0 - 1 5  
° 15 -  20 
" 2 0 - 2 5  
" 2 5 - 3 0  
" 5 0 - 3 5  
" 35 •- 40 
" 4 0 - 5 0  "
" 5 0 - 6 0

1,5*
5,5
1,0

21,8
27,2
4,7

30,6
1^7
6,2

0,7* 
1,0

25,5
29,8
14,8
19,0

5,0 
5,0
1,2

2,5*
5,4
5,5
9,5

25,3
30,7
10,7 
H ,5

2,2
1>1

1,5* 
2,1 4^6
8,4

25,9
30,5
9,8

15,7
1,1
0,4

1,1*
6 >  
5,8

23,4
37,6) 
15,5) 
10,7)
3,1 
0,4)

15,6*
25,6
20,9
12,6
9,9

15,4

K o p ā

Kopājā bru tto  tonnāža

100*

22.115

100*

42 .907
100*

77.634
//

100*
128.211

100*

172.387

100*

66.407.393
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Lai s p r ie s tu  par t o ,  v a i  p a re iz i  d a r ī t s ,  pērko t v id ē ja  ve­

cuma un pat vecākus tv a ik o ņ u s , sa līd z in ā s im  jaunu un vecu tv a ik o ­

ņu p r ie k š ro c īb a s  un trūkum us, p iem ēro jo tie s  mūsu v ie tē jie m  pēcka- 

ļa  a p s tā k ļie m . Salīdzinājum am  ņemsim 5.000 k ļavas tonnu t i l p ī b a s  

l i e l u s  jaunu un 25 g .vecu  preču tv a ik o ņ u s , kāda lie lum a tvaikoņus 

beidzamos gados sāk vienmēr v a irā k  l i e t o t  mūsu kuģu īp a š n ie k i  ko­

ku kļavu pārvadāšanai no B a l t i j a s  jū ļa s  uz V akar-E iropas ostām .
V adoties no pašre izē jām  t i r g u s  cenām,x ^šāda jauna moderna 

tva ikoņa  v ē r t īb a  būs /  1 1 . - . -  x 5000 = X 5 5»OOO.-.- = Ls 1.586,000, 

b e t 25 gadus vecam, v id ē j i  uzturētam  tvaikonim  ap 50^ no būves vēr­

t ī b a s ,  t . i .  X 1 6 .5 0 0 .- .-  a /k .L s  25,20 = Ls 4 1 5 .8 0 0 ,- .Jaunā tv a ik o ­

ņa ātrum s p ie  p iln a s  k ļavas un apm.14 tonnu akmeņogļu p a tē r iņ a  ka­

t r ā s  24 stundās būs 9 jū ļa s  jūdzes stundā; 25 gadus vecam tv a ik o  -  

nim p ie  18 tonnu akmeņogļu p a tē r iņ a  ātrum s 8 j . jū d z e s  s tu n d ā . Sa­

k a rā  a r  šiem datiem  jaunā tvaikoņa ieg ū šan a i n āk s ie s  ie g u ld ī t  par 

Ls 1 .5 8 6 .0 0 0 ,----  Ls 415*800,- = Ls 9 7 0 .2 0 0 ,- l i e lā k u  k a p i tā lu ,k a s

x) "Hansa", 1 2 .IV .1950.N r.15 , 6 4 7 .I p .

p ie  mūsu k a p itā la  d ā rd z īb a s , ap rēķ in o t caurmērā 10^ gadā, r e n tē s  

uz tva ikoņu  v ē r t īb a s  s ta rp īb u  gadā i z t a i s ī s  Ls 9 7 .0 2 0 ,- . Arī kuģa 

a m o r t iz ā c i ja i ,  ap rēķ in o t gadā t i k a i  5^ no kuģa p ā rp a lik u šā s  v e r  -  

t ī b a s ,  š ī  s ta rp īb a  i z t a i s ī s  Ls 48 .510 ,-«

Jaunu kuģu apdrošināšana gan i r  par apm.5^ lē tā k a  par 25 

g .-5 0  g .vecu  kuģu apd rošināšanu , tomēr ņemot v ē rā  jaunā ku^a l i e ­

lāku  v ē r t īb u ,  apdrošināšanas izdevumi tvaikonim  būs par ( 6# no 

Ls 1 .5 8 6 .0 0 0 ,-  = Ls 85*160,- minus 11^ no Ls 415*800,- » Ls 
4 5 .7 4 0 ,-)  Ls 5 7 .4 2 0 ,-  l i e l ā k i  nekā 25 g.vecam tva ikon im . Kppsum-
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ma jaunā tvaikoņa lielākie izdevumi, ieskaitot ieguldītā kapitā­

la starpības rentes, līdzināsies Ls 97*020 + Ls 48.510 +Ls37.42O= 

« Ls 182.950,-.

Kā pretstats šiem izdevumiem ir jaunā tvaikoņa mazākie iz­

devumi kuģa remontiem. 25 g.vecam tvaikonim ik gadus (ņemot vi - 

dejos izdevumus par 4 gadiem, t.i.par kuģa klasifikācijas perio - 

du) caurmērā remontiem iziet, neieskaitot krāsošanu, ap Ls 

30.000,-, jaunam tvaikonim tikai ap Ls 5.000,-; tā tad ikgadējs 

ietaupījums uz remontizdevumiem ir Ls 25.000,- Bez tam jaunais 

tvaikonis uz remontdarbiem vajadzīgo laiku ietaupīs gadā apmēram 

6 dienas.

Izlietojot abus tvaikoņus koku un akmeņogļu kņavu pārvadā­

jumiem starp Latvijas un Ziemeļjūras ostām, var pieņemt, ka 25 g. 

vecais tvaikonis gadā atradīsies braucienos apm 162 dienas, bet 

ostās 203 dienas. Gadā šis tvaikonis nobrauks apm.31.104 jāņas 

jūdzes un iztērēs ap 2.916 tonnas akmeņogļu. Jaunais 9 j* jūdžu 

ātrais tvaikonis šo pašu attālumu nobrauks 144 dienās, iztērējot 

pie tam tikai 2.016 tonnu akmeņogļu. Citiem vārdiem sakot, jau­

nais tvaikonis ietaupīs gada laikā 900 tonnas akmeņogļu un 18 

dienas.

Bez tam, kuģim stāvot ostās, kopējo akmeņogļu ietaupījumu 

jaunam kuģim var rēķināt līdzīgu apm.0,5 tonnām dienā vai 203 

dienās ap.100 tonnas, kas kopsummā ar braucienos ietaupītām ak - 

meņoglēm dos gadā ietaupījumu apm.1.000 tonnas, vai pārvēršot nau- 

dā ā Ls 23,- par 1 tonnu akmeņogļu ж Ls 23.000,- gadā.

Bez tam jaunais, tikai 1 j.jūdzi ātrāk braucošais tvai -

konis ietaupīs gadā izdevumiem 18 + 6 » 24 dienās ā Ls 500,-



115

» Ls 1 2 0 0 0 ,- . Kopsavilkuma jaunā tva ikoņa  e k sp lo a tā o i ja s  p r ie k š ­

ro c īb a s  i z t e ik s i e s  šādos ie taup ījum os gadā:

1 . Uz remonta izdevumiem .......... . . .  Ls 2 5 .0 0 0 ,-

2 . * akmeņoglēm un sm ērv ie lām ... ” 2 4 .0 0 0 ,-

5 . " izdevumiem 24 c i e n ā s ......... .. " 1 2 .0 0 0 ,-
Kopā.........  Ls 6 1 .0 0 0 ,-

Šiem ietaupījum iem  v ē l  p ieskaitām a kuģa peļņa par gadā 

ie tau p ītām  24 dienām.

Uz p ie v e s tā  k a lk u lā c i ja s  pamata sa līd z in o t veco tva ikoņu  

trūkumus un p r ie k š ro c īb a s  a r  jauniem tvaikoņ iem , jānāk pie s l ē -  

d z ien a , ka ta g a d ē jo s  mūsu a p s tā k ļo s , p ie  dārgā k a p i tā la  un v i s -  

p ā rē jā  p r iv ā to  l īd z e k ļu  trūkuma kuģn iecībā  un ņemot par pamatu 

mušu tva ikoņu  galveno nodarbošanos B a ltija s -Z ie m e ļjū ņ a s  b ra u c ie ­

nos, mums i r  izdev īgāk  p irk t  l i e t o tu s  tv a ik o ņ u s .

Aina m ainās, ja  kuģiem nākas n o d a rb o tie s  gaņākos b ra u c ie ­

nos, kur ku^a b rauciena l a ik s  ievēro jam i pārsn iedz  kuģa o s tā  a t ­

ra ša n ā s  la ik u  un sakarā  a r  to  pieaug kā akmeņogļu un sm ērv ie lu  

oikonom ija, t ā  a r ī  b raucienos i e t a u p ī t a i s  l a i k s .  P ie ta g a d ē jā s  

gausās koku ķņavu iek rau šan as  un izk raušanas nav a r ī  iespējam s 

p i l n īg i  izm antot modernās jauno ku^u iek rau šan as  un izk rau šan as 

i e r ī c e s ,  kamdēļ kokus kravu p ā rv ad ā jo t jauno moderno tva ikoņu  un 

motorkugu p r ie k š ro c īb a s  iev ē ro jam i sam azinās, un tam dēļ ša jcs  

b rau c ienos pa l i e l ā k a i  d a ļa i  izmanto vecākus kuģus, n o v ie to ja t  

jaunos ku^us k ā r tē ja s  sa tiksm es u z tu rē š a n a i, kā a r ī  gaņos b rau­

cienos un v is p ā r  dārgāku p rešu  pārvadāšana i, kur a r ī  ku^a ā t r u ­

mam i r  daudz l ie lā k a  nozīm e.

Tāpat a ina  m a in īto s , ja  mušu kuģu īp a š n ie k i  v a rē tu  sa 4*
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ņemt ilgtermiņa kuģniecības aizdevumus par 3-4^ gadā un ja valsts 
% 

sāktu domāt pabalstīt nacionālās kārtējās satiksmes kuģu līniju 

nodibināšanu, kā to redzam pat pie mūsu kaimiņiem igauņiem,somiem 

un poļiem. Tad rastos iespēja drīzi vien pakāpeniski pāriet uz 

jaunu tvaikoņu un motorku^u iegādāšanu un varētu ievērojami papla­

šināt tagadējās mušu jūņas tirdzniecības darba lauku.

Lietotu tvaikoņu pirkšanai par labu vēl runā tas apstāklis, 

ka mums ir lēts jūrnieku darba spēks, kamdēļ nodarbinot mazliet 

lielāku kuģa personālu, mums ir iespēja ar pašu kuģa kalpotāju spē­

kiem veikt sīkākos remontu darbus un vispār uzturēt kuģi labi uz­

koptā stāvoklī, kas ievērojami pagarina kuģa mūžu un dod zināmu iz­

devumu oikonomiju. Ku^a dilšana norisinās daudz lēnāk, un remontu 

izdevumi samazinās.

Otrs jautājums ir, cik vecus tvaikoņus mums tagadējos ap­

stākļos būtu izdevīgāk pirkt. Uz šo jautājumu ir visai gņuti at­

bildēt, un sakarā ar to vispirms jāaplūko, kā mainās kuģa vērtība 

atkarībā no viņa vecuma.

Parasti pieņemts, ka preču tērauda tvaikoņu nodilumam ik 

gadus novelk no ku^a ķermeņa pārpalikušās vērtības 5-6^, mašīnām 

5$ un ku^a katliem 8-10^. šīs nodiluma procentu likmes ir derī­

gas ku^im normālos braucienos un kārtīgi kuģi kopjot. Bet ja ku- 

$is slikti kopts, ja viņam ik gadus nācies uzturēties jūņā 60^ 

un pat ilgāk, ja pastāvīgi nācies pārvadāt smagas kņavas, kā rū­

du, dzelzs kņavas u.t.t., tad šādu kuģu nodilšana norisinās jau 

daudz ātrāk. Tomēr ku^a stāvoklis un viņa mūža gaņums galvenā 

kārtā atkarājas no ku$a pareizas kopšanas. Bez tam kuģu vērtību 

dažādos vecumos vienmēr iespaido piedāvājumi un pieprasījumi. Ir
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v isp ā rp az īs tam a  l i e t a ,  ka p as tāv o t l ie l ie m  ku^u tonnāžas p iep ra  -  

sījum iem , veciem kuģiem cena aug daudz ā t r ā k ,  nekā jauniem , jo  

p ie  augstām vedumaksām ī s ā  la ik ā  v a r ie g ū t l i e l u  peļņu» T urpretim  

kuģn iec ības k r iž u  la ikm etos vecu ku^u cenas k r ī t  ā t r ā k  zem normā­

lām cenām nekā jauniem kuģiem»

Kā normālos a p s tā k ļo s  mainās preču ku^u v ē r t īb a  a t t i e c īb ā  

p re t ku^a būves v ē r t īb u ,  rāda zemāk sn ie g tā s  ta b e le s»  Firmo ta b e -  

l i ,  kupa ap rēķ in ā ta  , a tv e lk o t nodilumam ik  gadus 5^ no ku^a pār -  

p a lik u šā s  v ē r t īb a s ,  l i e t o  L a tv ija s  h ipo tēku  bankas t a k s a to r i  h i  -

potēku bankā ieķ īlā jam o  tvaikoņu t a k s ā c i j a i ,  b e t o t r ā  ts b e le  b i j a

pieņemta V ācijas ku^u īp ašn iek u  pasau les kapā zaudēto ku^u novēr­

tē š a n a i  •
I

Ku^a vecums 
gados

Ku^a a t l i k u ­
šā v ē r t īb a  
p re t būves 
v ē r t īb u

Ku^a a t l ik u s ē  v ē r t īb a  p re t  būves 
v ē r t īb u

pie  lab as  
uz tu rēšanas

F

pie  v id ē jā s  
u z tu rēšan as

p ie  s l i k t a s  
u z tu rēšan as  

%

0 100,0 100,0 100,0 100,0
1 95,0 95,5 94,0 92,0
2 90,3 91,4 88,5 84,5
5 85,7 87,6 83,0 77,5
4 81,5 84,1 78,2 71,5
5 77,4 80,7 73,5 66,0
6 73,5 77,7 69,5 61,0
7 69,2 74,2 65,7 56,3
8 66,4 72,0 62,0 52,0
9 63,0 69,1 58,5 48,0

10 59,9 66,1  - 55,8 < 44,3  -
11 56,9 63,5 52,3 41,0
12 54,1 60,7 49,6 38,0
13 51,3 58,0 46,9 35,2
14 48,7 55,6 44,2 32,7
15 46,3 33,2 41,6 30,3
16 44,0 50,8 39,0 28,0
17 41,8 48,0 37,2 25,9
18 39,7 46,5 35,2 23,9
19 37,8 44,3 33,2 22,0
20 35,9 42,5 31,4 20,3

x)D ie A bschätzung des 'V ertes von F r a c h ts c h i f f e n  von L r .In g .C . 
Commentz, 1927, 4 5 *lp*
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Ku$a 
vecums

Ku$a a t l ik u ­
šā v ē r t īb a

Kuģa a t l ik u š ā  v ē r t īb a  p re t būves 
v ē r t īb u

p re t būves p ie  lab as p ie  v id ē ja s p ie  s l ik ta s
gados. v ē r t īb u iz tu rē ša n a s uz tu rāšan as u z tu rēšan as

% 0

21 54,1 40,5 29,6 18,7
22 32,4 48,6 28,0 17,2
23 30,8 37,0 26,5 15,8
24 29,1 35,3 25,0 14,5
25 28,0 33,7 23,5 13,7
26 26,3 32,3 22,2 - 12,5 -
27 25,0 30,8 21,0
28 23,8 29,2 19,8
29 22,6 28,0 18,7
30 21,5 26,7 17,6
31 20,4 25,5 16,7
32 19,9 24,3 15,7
53 18,4 23,2 15,0
34 17,2 22,3 14,0
55 16,6 21,2 13,5
36 15,8 20,1 12,5
57 15,0 19,3
38 14,3 18,3
39 13,5

12,9
17,5

40 16,7
41 12,2 16,0
42 11,6 15,1
43 11,0 14,5
44 10,5 13,8
45 10,0 13,0
46 9 ,5 12,5
47 9 ,0
48 3,5
49 8 ,1
50 7 ,7

V adoties no sn ieg to  ta b e ļu  datiem , nebūtu  ie te icam s p i r k t  

tv a ik o ņ u s , vecākus par 25 gadiem. Öls vecums i r  t ā  ro b eža , kad 

kubiem, k la s i  a t ja u n o jo t ,  rodas v a jad z īb a  i z d a r ī t  l i e l u s  k a p i tā l ­

rem ontus, k ā ,p ie m .» a tja u n o t k lā ja  un dibena p lā te s ,  i z d a r ī t  ogļu 

bunkuru s tip r in ā ju m u s , m ain īt k a t lu s  u . t . t *  Sevišķa v ē rīb a  p ie  -  

griežama kuģu k a tlie m , kuņu m ainīšana sav ien o ta  a r  l ie l ie m  izde  -  
vumiem. p ie  šāda ie sk a ta  p ie tu ra s  a r ī  l i e lā k ā s  mūsu r ē d e re ja s .



117

tcmēr naudas? līdzekļiem nabagākie kuņu Ipe8niekl*iesāc$ji vēl jo* 
projām turpina p irk t lē to s  3^*40 gadu vecos tvaikoņus, visā v i * 
stirna tomēr void© tieksme lēnām pārie t uz jaunākos 18*30 g* vecas 

tvaikoņu tonnāžas pirkšanu, izv a iro tie s  no kaņa gados (1916 .*1919») 
būvēto kuģu iegūšanas, kuņu caurmēra k v a litā te  stāv zem normālā 

līmeņa•

iBßäro 0ШШ злтдажз Ш щ ь

Saskaņā a r Jūrniecības departamenta datiem, uz 1930•£. 1* 
janvāri v isas Latvijas ostā© un uz iekšējiem ūdensceļiem b ija  re* 
^ i s t r ē t i :
106 virzuļmajinu velkoņi ar maMnspēju 10*853 IHP

2 motor*velkoņi " w 380 HE

48 upes preču*pasažieņu kuģi ” 3*524 IHB
722 l ie l la iv a s ,
217 boņu jaohtas,
75 motor*j achtas, 

370 m otorlaivas.
Bez tam ostas apgādātas 5 pāļdziņiem, 17 zemessmēlējlem un 

zemessūcējiem, 2 tvaika balandām, 2 peldošiem dokiem un 11 peldo* 
ūiem celtņiem ar ce ltspē ju : p ieci c e ltņ i ar ce ltspē ju  ka trs  5 
tonnas, viens * 6 tonnas, d iv i * pa 25 tonnām, viens * 30 tonnas, 

viens * 35 tonnas un viens * 13C tonnas.
Vairums minēto osta© un upju ku^u i r  tirmekaņa mantojums, 

t.x> neoikonomieki un nemoderni ku^i, kas tagadējos apstākļos gan 
veic savu darbu, bet ostu apgrozībai pieaugot nāksies viņu skaitu  
p a lie lin ā t a r modernākiem peldošiem līdzekļiem .


