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TIRDZNIECĪBAS TVAIKOŅU TEOHHISKA MODERNIZĒŠANA.

Sakarā a r  kuģniecībā p ie lie to ja m ā s  tech n ik as  s t r a u jo  pro -  

g re su , kuņš jū tam i apdrau veco un n e p rak tisk o  kuģu e k s is te n c i ,d a ­

b īg i  p a c ē lie s  jau tā jum s, v a i nebūtu iespējam s m odernizēt a r i  ja u  

pastāvošos ku^us.

3o jautājum u s ī k i  i z t i r z ā j i s  Hamburgas in ž e n ie re  Dr.C.Com- 

m entz. Viņā no rāda, ka p ie  veciem kuģiem a r  l ie td e r īg ie m  uzlabo­

jumiem gan piedzenošā mēchanisma, gan siltum a sa im niec iskā  izman­

to šan ā  e so t iespējam s sa sn ie g t l ie lā k u  kuģa ātrum u un mazāku deg­

v ie la s  p a tē r iņ u . P ie jaunu kuģu būves p ie l i e to to s  teo h n isk o s  

ja unizgudro jumus pa l i e l ā k a i  d a ļa i  e so t iespējam s p i e l i e t o t  a r i  

p ie  veciem kuģiem un v ē l e so t l i e l s  jau tā ju m s, v a i ta g ad ē jo s  ap­

s tā k ļo s  izdev īgāk  būvēt jaunus ku^us, v a i u z lab o t jau e so šo s . Ar 

v iena  jauna kuģa būvei i z l i e t o t o  summu v a ro t m odernizēt 20-30 jau  

pastāvošos kuģus un šād i m odernizētos ku^os i e g u ld ī ta i s  k a p i tā ls  

r e n tē jo t i e s  labāk  nekā jaunbūvējamos kuģos.

N e iee jo t sīkumos, atzīm ēsim  t i k a i  ga lvenās tva ikoņu  moder­

n izēšan as  ie sp ē jam īb as .

Daudz un i lg a s  pū les p ie l ik u š i  k o n s tru k to r i  v e id o jo t izd e ­

v īg āk ās , mazāko p r e te s t īb u  radošās kuģa korpusa un dzenamskrūves 

form as. Tomēr t i k a i  v is jau n āk ā  la ik ā  nākusi p ie  n o te ik ta s  a t z i  -  

ņ a s , ka labāku r e z u l tā tu  sa sn ie g ša n a i n ep iec iešam i panākt abu mi­

n ē to  elem entu saskaņotu  d a rb īb u , t . i .  ka dzenamskrūve jāv e id o  a t ­

k a r īb ā  no kuģa formas un ka dzenamskrūves tuvumā pēc ie s p ē ja s  jā -  

samazina v irp u ļra d o s ie  f a k t o r i .  Tāpat beidzamā la ik ā  n o v ē ro ts ,

ka l i e l a  nozīme p i e k r ī t  dzenamskrūves rumbas iz v e id o ša n a i, kam
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agrāk  p ie g rie z a  maz v ē r īb a s .  N ovēlo ts,ka  pie dzenamskruves a r  

p a re iz u  rumbas izve idošanu  dzenamskruves l ie d e r īb a  u z la b o ja s  līdz 

2^ .

L ie la  nozīme p i e k r ī t  dzenamskruves m ateriā lam . Novēroju­

mi rād a ,k a  bronzas dzenamskrūvēm i r  4-6 9C l i e l ā k s  izm antošanas ko­

e f ic ie n ts  nekā tē rau d a  v a i čuguna dzenamskrūvēm, jo  darbā bronzas 

dzenamskruves virsma nav padota izēdamiem un p a lie k  vienm ēr g lu d a .

Lai dzenam skrūvei l i e t d e r ī g i  p ie v a d ītu  ūdeni un l a i  pēo 

tam to  pēo ie s p ē ja s  a tk a l  b e z v irp u ļa in i  n o v ad ītu , l i e l a  nozīme 

p ie k r ī t  ku^a korpusa paka ļga la  l i e t d e r ī g a i  iz v e id o ša n a i. Š in ī no­

lūkā l i e t o  sp e c iā la  p r o f i la  vadņus un s tū r e s ,  kuņas dod ie s p ē ju  

p a c e lt kuģa ātrumu l īd z  0 ,8  jū^as jūdzēm stu n d ā .

Beidzamos gados a r ī  jūņas t i r d z n ie c īb a s  f lo t ē  i e w s t ā s  t ā  

saucamās b a la n s s tū re s , kuņās s tū re s  g r ie ša n ā s  a ss  v a i r s  n e ie t  caur 

s tū re s  p r ie k šē jo  malu, be t t ā ,  ka d a ļa  no s tū re s  lā p s ta s  a tro d a s  

š ī s  a ss  p rie k šp u sē . Ar to  panāk uz s t ū r i  darbo jošo  spēku i z l ī  -  

dz inašanu , kamdēļ s tū re s  g ro z īša n a i agrāk v a ja d z īg ie  2-5^ no v i ­

sa k a t la  tv a ik a  sam azinas l īd z  1 0 - k ā r t īg i .  T ik a i gan jāp iez īm ē , 

ka kuģu braucieniem  led ū  b a la n ss tū re  nav d e r īg a .

Vēl l ie lā k a  nozīme p ie  kuģa ek sp lo a tēšan as  p ie k r ī t  degv ie­

la s  l i e t d e r ī g a i  izm antošanai un p a re iz a i  m ašīnu, k a t lu  un p a līg  -  

mēchanismu i e k ā r t a i .  B iež i gadas, ka i e r ī c e s  izmaksas samazina -  

šanas nolūkā ku^os ie b ū v ē ti  mazāka apmēra k a t l i  nekā būtu  v a ja  -  

d z īg s , sakarā  a r  ko kuģ i, kūpi dod v a jadz īgo  jaudu mēģinājuma 

b rau c ien ā , pēc zināma braukšanas la ik a  zaudē savu ā tru m u ,jo  k a t -  

liem  t r ū k s t  re ze rv e s  s p ē ja s .  Lai šo trūkumu n o v ērstu ^  n e p ie c ie ­
šami i e r īk o t  m ākslīgo velkm i, kas preču tvaikoņos tv a ik a  ra ž o ša -
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nu pace ļ l īd z  25^ un pat va irāk»

D egvielas p iln īg ā k a s  izm antošanas nolūkā k a tlie m  ie r īk o  

degtuvē ie p lū s to š ā  g a isa  s a s i ld īš a n u  a r  dūmu gāzēm, kas dod ie sp ē ­

ju  d e g v ie la s  izm antošanu p a c e lt l īd z  10^.

Tāpat teicam us r e z u l tā tu s  dod degtuves a r  au tom ātisku  ak -  

meņogļu padošanu, kuņas v isu  la ik u  tu ra  akmeņogļu s lā n i  degtuvē 

v a jad z īg ā  biezumā, cau r ko panākama p iln īg ā k a  sadegšana. Āržu t ī ­

r ī š a n a i  ie r īk o  k u s tīg ā s  ā r d i s .

Ļ o ti lab u s r e z u l tā tu s  dod kombinētā d z in ē ja , t . i .v i r z u ļm a -  

š īn a s  tu rb īn e s  ie rīk o šan a  k u ģ ī. Te iespējam as d i^ a s  kom binācijas: 

r a c io n ā l i  a tv ie to jo t  v irzu ļm ašīn as  zem spiediena neoikonom iskistra­

dā jošo  c i l i n d r i  a r  ļ o t i  oikonom iski s trā d ā jo šo  t u r b īn i ,  v a i  būvē­

jo t  k a t lu s  a r  augstu  sp ied ien u , v a iu a r ī  apv ien o jo t abas š ī s  kom -  

b in ā c i ja s  kopā* Gādā ve id ā  iespējam s s a s n i^ t  d e g v ie la s  ie te u p ī  -  

jumu l īd z  25^* T urbīnes iebūvē kuģī gan prasa v a irā k  nedēļu  l a i ­

ka un sav ien o ta  a r  l ie lā k ie m  izdevumiem un grūtībām  v irzu ļm ašīn as  

un tu rb īn a s  dažādo ap g riez ie n u  s k a i ta  d ē ļ .  Tomēr p rešu  kuģos ka­

p i t ā l a  iegu ld ījum s a tm aksājas 5-5 gados, a tk a r īb ā  no mašīnu un 

k a t lu  k o n s tru k c ija s ,  ku^u braucieniem  u .c .

Tāpat ievērojam us panākumus var g ū t, ievedo t k a t lu  b a lo ja ­

mā ūdens p r ie k š s i ld īš a n u  a r  p a līg u  mēchanismu a ts t r ā d ā to  tv a ik u  

un tv a ik u  no galvenās m ašīnas re s iv e rie m . Ar šo paņēmienu p ie  

n iec īg iem  izdevumiem v a r v i e g l i  g ū t, a tk a r īb ā  no uzlabojam ās i e ­

r īc e s  labuma, ap 5^ un p a t augstāku kurināmā oikonom iju.

U z s k a it ī tā s  t i r d z n ie c īb a s  tva ikoņu  teo h n isk ās  m odernizēša­

nas galvenās iespē jam ības dod norādījum u, kādā v ir z ie n ā  n āk s ie s  

s t r ā d ā t  mūsu tā lred z īg ā k ie m  kuģu īp ašn iek iem . Ja mūsu p a š re iz ē -
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j ie  a p s tā k ļ i  v o l nedod ie s p ē ju  ieg ū t modernos tv a ik o tu s  un m otor- 

ku^us, ta d  tonnāžas k v a l i t ā te s  uz labošana i bū tu  la ik s  sāk t p ie  -  

g r ie z t  nopietnāku v ē r īb u , jo  l īd z  šim veco tva ikoņu  m odernizēja -  

n a i  un in te n s īv a i  m ašīnvadībai p ie g r ie z ta  pārāk maza v ē r īb a .  Par 

iem eslu  tam b i ja  tam b i ja  mūsu tvaikoņu  ie p r ie k š ē jo  gadu au g stās  

p e ļņ a s , kas ku^u īp ašn iek u s  nespieda n o p ie tn i domāt par in t e n s ī -  'I
vas m ašīnvadības un ku^u m odernizēšanas vajadzību#

In te n s īv a i  m ašīnvad ībai par s l i k t u  v ē l  runā ta s  a p s tā k l i s ,  

ka t i k a i  apmēram 555̂  no v isiem  mūsu ku^u mechaniķiem i r  diplom ē­

t i e  kuģu m ēchaniķi, bet v i s i  p ā rē j ie  i r  kuģu m ē c h a n iķ i-p ra k tiķ i. 

Daļa no pēdējiem  gan ieg u v u ši mechanics dienestam  v a ja d z īg ā s  t e -  

"o re tiskās z in āšan as pašm ācības c e ļā ,  be t tomēr l i e l a i  ku^u mēcha- 

n iķ u -p ra k tiķ u  d a ļa i  i r  g ņ ū ti un c itie m  pat n e iespē jam i sekot jau ­

nākiem te c h n ik a s  sasniegumiem# Tamdēļ nav brīnum s,ka t i k a i  samē­

rā  uz re tiem  tvaikoņiem  atrodam  m ašīnvadībā ļ o t i  v a jadz īgo  in d i  -  

k ā to ru , nemaz jau  n e ru n ā jo t par c itie m  dažādām analīzēm  v a ja d z ī­

giem techn isk iem  in strum en tiem .

Daudzi kuģu īp a š n ie k i - r ī k o t ā j i  gan seko ku^u v a d īb a i ,  b e t 

n e p ie t ie k o š i  seko m ašīn v ad īb a i. Par ku^u m ašīnu, k a t lu  un p a l īg -  

mēchanismu trūkumu iz p ē t īš a n u  no l ie tp r a tē j ie m  un novēro tu  trū k u ­

mu novēršanu ļ o t i  maz domāts un d a r ī t s .  Š in ī z iņ ā  mūsu k u ģ n iec ī­

ba p a l ik u s i  t ā l u  pОakaļ modernāko ā r v a ls tu  k u ģ n ie c īb a i. 

Bet vedumaksām k rīto tņ i jū rn iek u  darba algām un s o c iā lā s  

dabas izdevumiem c e ļo t i e s  un s t a r p ta u t i s k a i  juņas pārvadājumu kon­

kurencei p ie a u g o t, n āk s ie s  nop ie tnāk  piedomāt p ie  p as tāv īg o  kuģu 

e k s p lo a tā c i ja s  izdevumu sam azināšanas, kas l i e l ā  mērā iespējam s 

p ā re jo t  uz in te n s īv o  m ašīnvadību un darba a tro d o šo  tv a ik o ņ u  moder-
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nizB^anu» Га. darbu atvieglos be id saw 8 gados tirdzniecības flö te  
vienmēr lie lākā skaitā ieplūstošie jaunie, iz g līto tie  kuģa mēohs- 
niķi«

JŪ?AS в Ш Ш ш Ш в  IOTSĪGUMS.

Jautājums p&r mušu jū^es tirdzniecības kuģu ienesīgumu pēc­
kara gados i r  vien© no gūtākiem, jo te  trūkst pietiekošu datu,uz 
kupx pamata varētu t a i s ī t  noteiktus slēdzienus, UsSÄas lie lākās 
privātas rēderejas saw s darbības rezultātus publiskai a tk lā tība i 
ne labprāt izdod, uzskatīdamas tos par veikala noslēpumu, bet ma­
zākās räderejss  pa lie lāk a i daļai sistemātisku grāmatvedību neved 
un tāpat uz ārien i savas darbības rezultātus neizpaud•

Kā raksturīgu pēckara jūpw tirdsnioo;bas tvaikoņu uzņēmu­
mu aplūkosim valsts autonomo uzņēmumu ’’Valsta kuģu pārvalde", Киа; 3 
līdz 1922.gf l.aprīlim  darbojās kā Jūrniecības departamenta kuģu 
ekspluatācijas nodaļa, bet pēc tam viņu pārorganizēje par valsts 
autonomu uzņēmumu,

Saskaņā ar Ministņu kabineta 1922.g ,4 .augusta pieņemtiem 
Valsts kuģu pārvaldes statūtiem, kuņas Saeima 1926.g. 10,februāri 
nedaudz grozīja, Valsts kuģu pārvaldes uzdevums i r  valsts kuģu un 
citu  v a ls ti j  piederošo jūņas peldošo līdzekļu uzturēšana un iz - 
mantošana, izņemot tos, kuņi nodoti citām valsts iestādēm. Uzņē­

muma kap itā li i r  1 miljona la tu  l ie la is  pamatkapitāls, ko devusi 
valsts naudā,peldošos līdzekļos un citos īpašumos, uzņēmuma re -  
serves un amortizācijas k ap itā li. Uzņēmums atrodas Finandu ml -  
nietņa pārziņā un tā  pārvaldīšana piekrīt valdei, sastāvošai no 
direktora -  valdes priekšsēdētaja un diviem locekļiem, bez tam
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uzņēmuma k a n to r i  v e l d a rb o jas  k a n c le ja s  d a rb in ie k i :  d a rb v ed is ,k u ­

ģu in sp e k to rs , k a s ie re  un m a š ī r a k s t ī tā ja ,  t ā  tad  pavisam 7 perso ­

n a s , b e t beidzamos gados v e l  a r i  v iens g rām atved is, d a rb īb as  gads 

s k a i tā s  no 1 . janvāra  l i d s  3 1 .decembrim. P ārvaldes darb ību  pār -  

bauda sev isķa r e v ī z i j a s  k o m is i j a ,  sastāv o ša  no p r ie k š sē d ē tā ja  un 

diviem  locek ļiem , no kapiem d iv u s , ta n ī  s ta rp a  a r i  p r ie k šsē d ē tā ju , 

i e c e ļ  f in an šu  m in is t r i s  un t r e š o  -  v a l s t s  k o n t r o l i e r i s .  Gada p ā r­

ska tu  a p s t ip r in a  f in an šu  m in i s t r i s .

k a tru  gadu no uzņēmuma gada pe ļņas p ie sk a itām i a m o rtiz āc i­

ja s  kap itā lam  10^ no kuģu un c i tu  am ortizējam o mantu iegūšanas, 

r e s p •gramatu v ē r t īb a s .

Ko t ī r a s  p e ļņ a s , kas a t l i k u s i  pēc m inētā a ts k a i t i ju m a ,25^ 

a t s k a i t a  re ze rv e s  kaxjitalam  un l īd z  20^ v a ld es  un uzņēmuma dar -  

b in iek u  tantjem ām . Tantjemu kopsumma nosaka M inistpu k a b in e ts , 

tomēr katram  atsev išķam  darbiniekam  ta n t je n a s  n e d r īk s t  p ā rsn ie g t 

2 mēnešu a lg a s  apm ērus. P ā rē jā  t ī r a s  peļņas da ļa  ieska itām a 

v a l s t s  ieņēmumos.

O b lig a to r isk ie  a tv ilk u m i tu rp in ā s  re ze rv e s  kap itā lam  par 

la b u , l īd z  ta s  sasn ied z  50^ no pam atkap itā la , un a m o rtiz ā c ija s  

kap itā lam  par labu  l īd z  t a s  sasniedz 90^ no kuģa am ortizējam ās 

g rām atved ības•

A m ortizāc ijas  k a p i tā lu  valde i z l i e t o :  l)ku$u  ieg ād āšan a i 

-  p ā rd o to , a ts a v in ā to  v a i  novecojušo v ie tā ;  2 )kuģu mašīnu un ka­

t l u  pamatremontiem, un 3)kugu k la s i f ic ē š a n a s  izdevumiem.

.Rezerves k a p i tā lu  v a ld e i  a t ļ a u t s  i z l i e t o t  zaudējumu un

n e g a id ītu  izdevumu se g ša n a i, s e v iš ķ i  a v a r i ja s  a d ī ju m o s .
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V a ls ts  kuģu p ā rv a ld e i n o d ib in o tie s , t . i .  1 9 2 2 .g . l . a p r i l i ,

v iņ a s  b ila n c e  b i ja

A k t ī v s :

1 . T vaikoņi:
"Windau” 600 v a i L .rb . 
« V ie s tu rs”" 4.000 " " "
"Gauja" "15.000 " " "
"Imanta" " 6 .000 " " «
"Daugava" " 5*000, " " "
"S ara tov” ” 475 " ’’ ’’

Velkoņa"O trad- 
n i j"  korpuss " "

2 . Kase . ..................................................

6 6 0 .000 ,-
4 .4 0 0 .0 0 0 ,-

1 6 .5 0 0 .0 0 0 ,-
6 .6 0 0 .0 0 0 ,-
5*500.000,-

5 2 2 .5 0 0 ,-

87.822,90 54 .270.322,90

........................... 463.695,39

3 . D e b ito ri ..........................................................................  16 .272 .288 ,52

4 . Avansi .......................      316.117,30

5 . M a te r iā li  ........................................................................  108.257,15

6 . In v e n tā rs  ............................... ................ ........................ 42.158,25

7 . Tekoši r ē ķ in i  . . ................................... . . . . . ............. 11 .824 .376 ,80

8 . P āre joūās summas ................................. . . . . . . . . . . . ............ 747.925,05

L . r b ļ ...........  64 .045.141,36
Я  =  =3 a s »  Я  =  Я  SS Я  =  Я  Я  =2 =  Я  =  =2 Я  Я  =  3= я  =  =  SS

P a s ī v s :

1  .K a p itā ls  ................................................................................ 55 .404.917,95

2  .K re d ito r i  .............................................................................. 3 .486 .181 ,88

3  .T īrā  peļņa .....................................................  5 .154 .041 ,53
L . r b ļ ...........  64 .045.141,36
=  Я  2= 52 22 Ж  Я  SS Я  22 Я  2= Я  Я Я Я  Я  Я  SS Я  =  =  Я  Я  SS Я

1922.g .V a ls ts  kuģu pārvalde  l ik v id ē ja  ne izd ev īg o s tv a ik o ­

ņus : a tdeva a tp a k a ļ v iņu  agrākiem  īpašn iek iem  -  Padomju K rie v i -  

j a i  p re ču -p a sa ž ie ru  tv a ik o n i "Saratov" un V en tsp ils  p i ls o n e i  F. 
/

Reinke preču tv a ik o n i "Windau" (281 n e t to  r e g . t n . ) ; pārdeva an -
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gļiem  tanku tv a ik o n i "Gauja’1 (b ū v ē ts  1 9 1 5 .g ., 1268 b ru t to  un 725 

n e tto  r e g . t n . )  par ^ 1 5 * 0 0 0 .- .-  kautgan 1920.g .a n g ļ i  šo tv a ik o n i 

v ē lē jā s  ie g ū t par J1125*000. - . - , b e t  t o r e i z ē j a i s  M in is tru  k a b in e ts  

pārdevumam n e p ie k rita #  preču tv a ik o n is  "Vieāsurs" (492 n e t to  r e $ . 

t n . )  1922»gada be igās c ie ta  smagu a v a r i ju  p ie  T a ll in n a s , sakarā  

a r  ko to  pēo a v a r i ja s  ieguva L ie p ā jas Kaya o s ta s  d a rb n īc a s , kuyas 

pēc "V iestu ra"  izrem ontēSanas v iņu  pārdeva uz V āciju#

Uz 1925.g . l . j a n v ā r i  V a ls ts  kuģu pārva ldes r ī c īb ā  v a i r s  b i ­

ja  p a l ik u š i  t i k a i  preču tv a ik o ņ i "Imanta" un "Daugava", 2 jū ja s  

prām ji "V .K .P .N r.l"  un "V .K .P.U r.2" un velkoņa "O trad n ij"  n e d e r ī­

g a is  korpuss*

1923.g . V a ls ts  kuģu pārvalde  pārdeva velkoņa "O tradn ij"  

korpusu . 1926.g#vienu jūņas prāmi pārdeva, be t o tru  nodeva Jūrnie­

c īb a s  departam enta r ī c ī b ā .

darb ības p ap laš in āšan as  nolūkā t ik a  ie g ū t i  ja u n i preču 
. j  ,, л  у t  f, h , i ♦ • s а ’ * ’ ö л ö • « ’ ” •

tv a ik o ņ i:

1923.g .  par X 1 6 .2 5 0 .-# -  tv a ik o n is  "Venta"

1925." " " 9 .5 О О .-.- " "Gauja"

1926." " " 6 .5 0 0 . - . -  " "Abava"

1928." " " 11 .5 0 0 .---------- " "B ā rta " ,

Uz 1930#g# 1 . ja n v ā r i  V a ls ts  kuģu p ā rv a ld e i p ie d e rē ja  6 jū -

ņas t i r d z n ie c īb a s  preču tv a ik o ņ i:
1
Tvaikoņa v ā rd s . Būves 

gads
Tonnāža

b ru tto n e tto d .w .tn .
”B ārta" 1900 2.324 1.451 3.900
" ren ta" 1908 I.9 2 1 1.156 3.150
"Gauja" 1899 1.501 895 2.170
"Daugava” 1891 1.430 748 1.900
"Abava" 1900 1.423 864 2.250
"Imanta" 1903 1.247 731 1.950

Kopā 9.846 5.845 15.320
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Valsts kuģu pārvaldes lie tišķ a s  vadības dēļ viņa visos ga­
dos s trād ā ju si a r labiem rezultātiem , kā ta s  tuvāk redzams no 
1922.-1929.g.bilancēm un peļņas un zaudējumu kontiem» (Skat. 127. 
un 128.lp * )•

Kā no sniegtā pārskata redzams, tad Valsts ku^u pārvalde 
pie l .m i l j . la tu  l i e lā  pamatkapitāla mācējusi 8 gadu la ikā  nopel -  
n ī t  tīrpe ļņu  Ls 988.669,87* A tskaitot no š is  peļņas 25^ rezerves 
kapitālam ( Ls 247*167,45) un Ls 110.515^ uzņēmuma darbinieku tant-
jemam, iemaksāta v a ls ts  ieņēmumos tirp e ļņ a :

par N
M
«
n

1922.g.
1923."
1924."
19 25."
1926."
1927."

Ls 84.156,71 
" 41.186,60 
" 43.687,12 
" 20.622,11 
" 153.129,82 
" 111.101,64

Kopā........  Ls 453.884,00

Pēc 1928.un 1929.gadu pārskatu apstiprināšanas vēl t ik s
iemaksāta v a ls ts  ieņēmumos tīrp e ļņ a :

par 1928.g ......................................Ls 6О.977.ОЗ
■■■ —  

" 
  

1
1 1
9

4 .«  
2

—
9." .............................. " 116.125.60

м Х и » Ш  ■ ■ Ш ИП ■ М М 1 Ч 1 Ц Ч Ч  НИ И Ч 1 — И  ■ ■ ■ Ч П  H II

Кора 8 gados .............................. Ls 630.986,63
Pārskata la ikā  no ku^u brutto  peļņām uzk rā tsfm ^o tizāc ijas 

kap itā ls  Ls 697.431,82, no kuņa Ls 418.392,67 i z l i e t o t i  kuģu ka -  
pitālremontiem, bet pārpalikušais am ortizācijas kap itā ls  

Ls 279*039,15 iz l ie to ts  jaunu tvaikoņu pirkšanai*
Bilances kopsumma no Ls 1.300.005,29 1922.g. 1 . janvāri pie­

augusi uz Ls 1.823*328,29 1930*g.1*janvāri.
V isi V alsts kuģu pārvaldes tvaikoņi savesti krie tnā  stāvo -

k l i  un tiek  priekšzīmīgi kopti.
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A k t i v a .  __________________

- ■ ” 1
ū s 31/XXX. 

1922.
US 8 1 /X II. 

1923.
U> 3 1 /Ш -  

1924.
U» 8 1 / X II.

1923.
ÜS 31 / Ш .  

1926.
Ü1 8 1 /X II. 

1927.
Us 3 1 /X II. 

1928.
0« 3 1 /H I .

1999.

Г“ *

—
к к к к к к к к

1. Kugi un o i t i  p e ld o š ie  l ld s e k ļ i :  
Tv. ■Imanta"

■ ■Daugava•
• -V enta-
■ -Gauja-
■ "Abava"
• -B erta- 

P r U i i  -V .K .P .I r . l”
• -V .I.P .M r.2 -

132 .0 0 0 ,*
1 1 0 .0 0 0 ,-

1 4 .0 0 0 ,—
8 .0 0 0 ,-
2 .0 0 0 ,-

1 3 2 .0 0 0 ,-  
1 1 0 .0 0 0 ,-  
4 0 1 .6 5 8 ,-

1 4 .0 0 0 ,-
8 .0 0 0 ,-

1 3 2 .0 0 0 ,-
1 1 0 .0 0 0 ,-
4 0 1 .6 5 8 ,-

1 4 .0 0 0 ,-  
8 .0 0 0 ,-

1 3 2 .0 0 0 ,— 
1 1 0 .0 0 0 ,-  
4 0 1 .6 3 8 ,-  
2 3 2 .5 4 2 ,-

1 4 .0 0 0 ,-  
8 .0 0 0 ,-

1 3 2 .0 0 0 ,-  
1 1 0 .0 0 0 ,-  
4 0 1 .6 5 8 ,— 
2 3 2 .5 4 2 ,-  
2 2 9 .5 0 0 ,-

1 3 2 .0 0 0 ,-  
1 1 0 .0 0 0 ,-  
4 0 1 .6 5 8 ,-  
2 3 2 .5 4 2 ,-  
2 2 9 .5 0 0 ,-

1 3 2 .0 0 0 ,-  
1 1 0 .0 0 0 ,-  
4 0 1 .6 5 8 ,-  
2 3 2 .5 4 2 ,-  
2 2 9 .5 0 0 ,—
3 0 0 .0 0 0 ,-

1 3 2 .0 0 0 ,-  
1 1 0 .0 0 0 ,-  
4 0 1 .6 5 8 ,-  
2 3 2 .5 4 2 ,-  
2 2 9 .5 0 0 ,-  
3 0 0 .0 0 0 ,-

1 .
2 .
3 .
4 . 
б 
6 .
7 t 8 
9 .

10.

2 .
3 .
4 .
5 .
£  

: io .

Kase
T ekošie r ē ķ in i  
Inventāra  
D eb ito r i
A genti 
Avanni
V e k se ļi p o r t f e l i
A varijaa  
K apitālrem onti

2 6 6 .0 0 0 ,-
7 .6 0 6 ,6 6  

734 .706 ,67
1 .0 0 3 ,» 2  

258 .136 ,96

5 .1 4 6 ,1 4

4 .9 9 1 ,8 0
6 .6 1 9 ,7 0

1 5 .7 9 5 ,0 5

6 6 5 .6 5 8 ,-
12 .0 6 1 ,0 6  

3 76 .509 ,72
1 .6 6 5 ,1 2

2 98 .372 ,97

3 .3 7 1 ,0 1

4 .4 1 3 ,1 4

6 6 5 .6 5 8 ,—
11 .8 8 9 ,3 8  

8 66 .221 ,70
1 .7 0 6 ,9 8

109 .802 ,35

2 .8 8 1 ,6 6  
14 .9 7 9 ,9 2

9 .2 9 4 ,1 5

8 9 8 .2 0 0 ,-
18 .631 ,46
78 .3 9 6 ,8 2

2 .4 3 3 ,9 9
23 .338 ,56

158 .696 ,57
7 .2 8 0 ,4 5

19 .735 ,91

9 .1 4 0 ,-

1 .1 0 5 .7 0 0 ,-
1 .2 8 7 ,2 5

2 45 .442 ,16
3 .0 6 0 ,9 0

2 8 .5 2 1 ,1 3
161 .187 ,98

8 .4 5 7 ,2 5

123,79

10 .1 0 0 ,5 0

1 .1 0 5 .7 0 0 ,-
281,02  

574 .914 ,02  
3 .1 7 1 ,4 3  

2 0 .4 7 5 ,1 8  
5 5 .3 1 6 ,7 6  

5 .6 2 0 ,1 8

6 .7 2 4 ,2 0

10 .1 2 8 ,5 1

1 .4 0 5 .7 0 0 ,-
1 .7 4 2 ,7 2  

256 .401 ,44
3 .3 8 8 ,2 7  

2 0 .8 9 8 ,8 0  
9 4 .9 1 6 ,5 3  
12 .0 7 1 ,0 9

565,25

10 .880 ,01

1 .4 0 5 .7 0 0 ,-
1 .9 1 7 ,6 3

244 .0 8 7 ,5 5
7 .4 8 9 ,8 4

4 5 .6 6 8 ,2 3
2 6 .8 1 9 ,5 6  

9 .2 6 5 ,9 0

1 7 .2 6 0 ,1 4

419,01

12.

18.

14.

15.

16.
u .
12.
IS .

1 14.

P arejošas  su m as
HAkosA gada izdevumi
Tv. ■Abava* p irkšanas iedevumi 
Tantjemae

2 4 .7 0 6 ’,97 28 .0 7 3 ,9 4
162 .201 ,38

30 .551 ,44

2 .6 5 0 ,-

23 .1 7 0 ,4 4

8 .0 9 5 ,-

42 .4 3 8 ,2 2

1 0 .8 4 5 ,-

5 6 .4 8 0 ,4 3

8 .3 3 0 ,—
17.

1В.

== ■■■■
1 .3 0 0 .0 0 6 ,2 9 ' 1 .3 7 4 .1 0 1 ,2 9  

ks в я ж жж ж я жжжагя
1 .4 0 6 .3 3 9 ,9 6 1 .3 9 8 .1 4 9 ,0 8 1 .5 9 7 .0 8 8 ,4 0 1 .8 1 3 .5 9 6 ,6 9 1 .8 5 9 .8 4 7 ,3 3 1 .8 2 3 .3 2 8 ,2 9

P a S I V S .
1 8  1 S В X LA ВС I I  .

0 s  3 1 /X II.
1928.

Us 3 1 /X II. 
1923.

Us 3 1 /H I .
1924.

Us 3 1 /П 1 .
1925.

US 3 1 /X II. 
1926.

Us 3 1 /I I I .
1987.

Us 3 1 /X II.
1928.

Us 3 1 /X II . 
1929.

к к к к к к к к
Рапаt k .p l  ta la 1 .0 4 5 .4 4 6 ,6 5 1 .04 8 .9 7 1 ,3 5 1 .0 6 4 .8 0 0 ,1 6 1.064.800,16 1 .0 0 0 .0 0 0 ,- 1 .0 0 0 .0 0 0 ,- 1 .0 0 0 .0 0 0 ,- 1 .0 0 0 .0 0 0 ,-R«« .г т .«  k a p itA l. 33 .6 2 6 ,8 3 49 .761 ,70 86 .838 ,11 93 .318 ,65 211 .761 ,08 2 5 1 .2 8 4 ,5 9 277 .1 2 9 ,4 9 3 0 3 .6 5 5 ,7 4
A nortlsA olJ a . k a p itā ls 1 9 .8 0 0 ,- 77 .691 ,50 1 3 6 .4 8 8 ,- 89 .062 ,21 114 .804 ,22 2 2 1 .8 8 9 ,1 5 347 .4 5 9 ,1 5 279 .0 3 9 ,1 5K red itori 100 .251 ,26 65 .115 ,43 65 .812 ,25 59 .108 ,64 59 .4 4 6 ,2 6 2 .2 1 1 ,4 2 6 .9 7 5 ,3 2 1 .2 0 5 ,6 7
Agantl — — — 9 .9 7 4 ,7 6 3 .2 4 2 ,5 1 4 .7 8 5 ,5 0 7 .0 5 0 ,9 1 14 .4 9 6 ,2 7
Avansi • • — — 2 .7 9 8 ,4 1 606,97
PAT. J o t u  SUBAS — — 791,86 — 429,08 1 .2 4 6 ,2 1 1 .2 4 7 ,3 4
SākošA gada lepAsual — — 247,46 - -1 .lsn ak sa tA s a l g u - • 2 .2 0 1 ,4 8 12 .696 ,45 8 .9 2 6 ,0 2 7 .5 3 5 ,6 1 3 .9 4 6 ,4 9S111M 1U U 1 t u t  Jam s
1 9 2 2 .( .  t l r p . ļ « * .  A a ļa .lsa a k -

16 .723 ,84 7 .2 1 8 ,- 7 .8 7 5 ,- 15 .373 ,95 21 .3 7 8 ,9 5 3 6 .4 1 8 ,9 5 3 9 .5 6 5 ,- 4 2 .6 3 5 ,-

sAjana v a ls ta  1.aAnuso.
1 9 2 3 . , .  t ī r p . ļ p u  d a ļa . l .a a k -

84 .1 5 6 ,7 1 84 .156 ,71 - - - - - -
aājanā v a la ts  IsņAnunos 

1 9 2 4 . , .  t lr p s ļa a s  d a ļa , lu a k -
— 41 .186 ,60 - - - - - -

sā ja jā  v a l s t s  ieņimumos 
1 9 2 5 .g . t lr p e ļņ a s  d aļa ,iem āk-

* - 43 .687 ,12 4 3 .6 8 7 ,1 2 - - - -
aAJanA v a ls ta  l« ,*au aos

1 9 2 6 . , .  t t r p . ļ a u  4 a ļa ,l« sa k -
- - - 20 .622 ,11 20 .622 ,11 2 0 .6 2 2 ,1 1 -

SA JASA v a la ts  L pA susos
1 9 2 7 . , .  t lr p s ļa a «  g a ļa ,Ie s ā k -

- - - 153 .129,82 153 .129 ,82 2 0 0 ,- •

aajasA v a ls ta  leņAsuaos
1928 .g . t lr p e ļa a a  6 a ļa , l .s a k -

- - - - - 111 .1 0 1 ,6 4 1 11 .101 ,64 -
sā ja s«  v a l s t s  l.eA onaos

1 9 2 9 . , .  t lr p a lg a s  4 a ļa ,lsn a k -
• - - - - - 6 0 .9 7 7 ,0 3 6 0 .9 7 7 ,0 3

BAJaaA v a ls ta  I SQAB B O S — - - - - - - 1 1 6 .1 2 5 ,6 0

1 .3 0 0 .0 0 5 ,2 9 1 .3 7 4 .101 ,29 1 .4 0 6 .5 3 9 ,9 6
кввввжвжжвввэя

1.398 .149 ,08
жж■«•»»■■■■вв

1 .5 9 7 .0 8 2 ,4 0
■■в.вага==a=nct

1 .8 1 3 .5 9 6 ,6 9 1 .8 5 9 .8 4 7 ,3 3
L __________

1 .8 2 3 .3 2 8 ,2 9
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P e l n ī t s .
V A L S T S  X U » П ₽ i  S T  A L B  В 3 р

1922.g, 
/9 man./ 1923.g. 1924.g 1926.g. 1926.g. 1927.g. 1928.g. 1929.g. Kopā

1.

2.
8.
4.
5.

6.

Kuģu eksploatācija:
Tv. "Windau”
■ ■Imanta*
■ "Daugava*
• "Venta"
" "Gauja*
* "Abava*
■ "Bārta*

Prāmji "V.I.P.Hr.l un Nr.2-

Kursu starpība
Procenti
Dažādi ieņēmumi
Tr."Gauja* /ex "Westerplatte"/ 
pārdošana

Avārijās

к

7.276,87 
57.977,80 
91.481,20

8.972,99

La

55.649,15 
26.604,92 
37.479,17

4.805.85

La

20.489,96
46.035,47
66.827,55

7.020,09

к

10.994,-
29.845,69
68.181,64
10.820,95
8.408,65

1.628.73

La

42.114,85
44.166,21
108.621,40
65.736,39
88.303,19

к

33.649,21
34.602,98
90.636,43
64.114,95
94.088,45

La

32.831,42
39.827,16
80.955,41
52.217,18
37.239,56
9.044,14

к

9.820,12 
34.190,89 
98.797,10 
69.730,06 
80.813,61 
57.577,-

u

?.2?в.8? 
268.026,01 
346.754,52 
541.498,70 
262.619,48 
298.853,46
66.621,14 
22.427,66

1 
«
8

10165.708,86
2.529,37
5.944,92
5.051,58

15.116,10

124.539,09

11.463,79
10.044,45

16.977,77

140.873,07
9.059,40
15.354,29

98,81

124.879,66
4.313,01
11.508,02

388.941,54

4.954,08
1.819,80

317.092,02
3.674,28
14.788,86

251.614,82
26,05 

12.127,62 
3.019,46

345.928,78
1.505,82
3.770,18
15.061,08

1.80S.07?,84 
81.10?,98
79.SSI,Bl 
34.694,88

13.116,10 
16.977,77

192.349,88 163.025,10 164.885,07 140.700,69 345.215,87 335.504,66 266.787,95 366.265,81 1.974.734,48

J A 8 0  Ж Z A O  В 2 Ю Н О  В fi I I  1 1  .
Z а u  a ē t  ■ .

1922.g.
/9 mēn./ 1928.g. 1924.g. 1928.g.

1926.g. 1 1927.g. 1
1928.g. 1929.g. Kopa

Kuģu eksploatācija 
Pārvaldes uzturēšana 
Salacgrīvas malka 
Kuģu remonti 
Dažādi izdevumi 
Kursu starpība 
Avārijās 
Debitori 
Inventārs 
Brutto peļņa

к

9.809,58
12.200,79

207,92
2.219,71
1.494,38

12.110,17

154.807,88

к

15.267,42

2.206,56
3.524,70 
17.044,12

1.551,33

122.430,97

к

15.965,26

4.413,14
25,70

15.920,02
1.014,96

127.545,99

к

7.515,91
24.070,13

1.261,90

107.852,75

к

165,-
29.827,89

136,39

315.086,09

к

32.654,08

3.413,58

403,15
299.033,85

к

38.568,58

233.219,37

к

39.640,52

326.625,29

к

17.490,44
204.194,67

207,92
8.839,41
9.720,21

17.180,51
28.030,19
2.566,29

408,15
1.686.101,69

192.349,83 168.025,10 164.885,07 140.700,69 345.215,37 335.504,66 266.787,95 366.265,81 1.974.734,48

Peļņas sadalīšana.

Brutto peļņa
Amortizācijai un kapitālre­
montiem 10%

154.307,88

19.800,-

122.450,97

57.891,50

127.545,99

58.796,50

10?.852,76

Т0.368,-

315.086,09

92.518,-

299.033,85

130.845,-

233.219,37

125.570,-

326.625,29

141.657,82

1.686.101,69

697.431,82

ĪISEBlSe

Rezerves kapitālam 25% 
Tantjemas pārvaldei 

" kuģu personālam
Iemaksai valsts ieņēmumos

134.507,88

38.626,83
12.878,84

I 4.345,-
1 84.156,71

64.539,47

16.134,87 
5.413,— 
1.805,- 

41.186,60

68.749,49

17.187,37 
5.800,- 
2.575,-

48.687,12

37.494,75

9.373,69 
4.050,- 
3.448,95
20.622,11

222.573,09

55.643,27 
4.560,- 
9.240,-

158.129,82

168.188,85

42.047,21 
4.360,-
10.680,-

111.101,64

107.649,37

26.912,34 
4.360,-

15.400,-
60.977,03

184.967,47

46.241,87 
4.960,-
17.640,- 

116.125,60

988.669,87

247.167,45
45.381,84
65,183,95

630.986,63
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A prēķinot V a ls ts  kuģu pārvaldes peļņu  no kuģu iegūšanas 

v ē r t īb a s ,  n e a ts k a i to t  a m o rtiz ā c iju  un ņemot v ē rā  kuģu d a rb īb as  

ilgumu v iņu  p irk ša n a s  gados, dabūjam šādus pe ļņas p ro cen tu s :

1922.g . 58,45% 1927.g . 21,05%
1923." 20,4575 1928.” 13,29%
1924." 19,1675 1929." 16,8875
1925." 9,33%
1926." 24,32% Caurmērā 8 g . 22,86%.

A tsk a ito t no š ī s  summas a m o r t iz ā c i ja i  ik  gadus 6% no kuģu 

iegūšanas v ē r t īb a s  un neņemot vērā  1922.gadu, V a lsta  kuģu p ā rv a l­

de beidzamos 7 gados s t r ā d ā ju s i  caurmērā a r  11 ,6^  l i e l u  t i r p e ļņ u .

Viena no mūsu vecākām Rīgas rēdere jām , kuņai p ie d e rē ja :

1923.-1925-g* 3 tv a ik o ņ i ............................. Ls 780 .000 ,- v ē r t īb ā
1926 .” 2 ”   " 6 0 0 .0 0 0 ,- "
1927 .” 4 "   ” 1 .1 6 7 .0 0 0 ,-
19 2 8 .” 5 "   ” 1 .5 0 7 .2 0 0 ,-  "
1929 .” 6 "   " 1 .8 2 2 .2 0 0 ,-

ieg u v u si 1 9 2 3 . - 1 9 2 9 , ie s k a i to t  a m o rtiz ā c iju , sekošu t i r p e ļņ u ,

a p rē ķ in ā tu  procentos no ku^u iegūšanas v ē r t īb a s :

1923. gada 14,24%
1924. ” 17,8075
192 5 . ” 9.96%
1926. 0 26,5975
1927. " 20,12%
1928. 4 14,83%
1929. ” 14,29%

A tsev išķ ie  ku$i devuši šādu t i r p e ļņ u ,  i e s k a i to t  a m o rtiz ā c iju :

Gads T v a i k o ņ i
A в 0 D E F G

1923
1924
1925
1926
1927

12,76
17,41

7,78
29,87

18 J 04

8,06 
21,99 
12,05 
23,31

16,62

27,03
11,47
10,13

1 ^ 6 8
12,39 24,79

10,03
10,00 10,56

V idējā 
peļņa 14,92 16,31 16,21 14,54 25,31 10,01 10,56
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Otra no Rīgas lie lāk ām  rēdere jām , kuņai p ie d e rē ja  1927 .- 

-1928 .g .  4 tā lb ra u c ē ju  tv a ik o ņ i Ls 1 .184*600 ,- v ē r t īb ā  un 1929* 

g . 5 tv a ik o ņ i Ls 1 .6 0 0 .4 0 0 ,-  / ē r t ī b ā ,  izm aksājusi d iv id e n d i ,a t ­

s k a i to t  a m o rtiz ā c iju :

ju š ie s  galvenā k ā r tā  a r  koku, akmeņogļu un l in u  kņavu pārvadāša

1927 .g . 1923 .g . 1929 .g . V id ē ja is

par tv a ik o ņ i Nr .1 30/» 1 5 / 15^ 2 0 /n n Nr.2 1 5 / 1 0 / 5^ 9 ,3 /w H H r.3 20^ 3^ 10^ 1 2 ,7 /n w H r.4 5 / 1 2 / 1 0 / 9^H n Nr.5 7 / 7 /

Abu minēto rē d e re ju  tv a ik o ņ i v isu s pārsk a ta gadus nodarbo

nu B a ltija s -Z ie m e ļjū ņ a s  b ra u c ie n o s . Ku^i v id ē ja  vecuma, 1100 -  

I8OO n e t to  r e ģ i s t r a  tonnas v a i  2900 -  5000 kņavas tonnas l i e l i . ’

V ienai no vecākām un lie lākām  Rīgas kuģn iec ības a k o iju  sa 

b iedrībām  p ie d e rē ja :

1921 .-1925 .g .  5 t ā lb r a u c ē j i  tv a ik o ņ i a r  5085 n e t to  r e g . tonnām, 
1924.-1927." 4 " 6797 "
1927.-1929." 5 " " 8482 ” « "

Bez tam s a b ie d r īb a i  p ied e r nekustams īpašums Rīgā Ls 

122.150,60 v ē r t īb ā  (pēc b ila n c e s  uz 1950. g . l . j a n v ā r i ) •

P ie Ls 2 .2 4 0 .0 0 0 ,- l i e l a  a k c iju  k a p i tā la  un tva ikoņu  grama 

tu  v ē r t īb a s  1925.g . 51*decembrī Ls 1 .1 7 0 .0 0 0 ,- , 1924 .- 1927 .g . 

Ls 1 .7 2 2 .0 0 0 ,-  un 1928 .-1929 .g* Ls 2 .1 2 9 -0 0 0 ,- , š ī  sa b ie d rīb a  iz  

m aksājusi d iv id en d es , a t s k a i to t  tva ikoņu  a m o rtiz ā c iju :

D ividendes A m ortizāc ijas 
kap itā lam

1925.g .
1924
1925."
1926."
1927."
1928."
1929."

5^
6#

6^

2#

1 ,5 /  
2 /
4 /
3 /
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V is i s a b ie d rīb a s  tv a ik o ņ i nodarbo jas a r  kņavu pārvadāšanu 

ārzem ju b ra u c ie n o s .

Kāda c i t a  1924«g « d ib in ā tā  M gas kuģn iec ības a k c i ju  sab ie  -  

d r īb a , kuņai p ied er d iv i  t ā lb r a u c ē j i  preču tv a ik o ņ i ,2750 un 2900 

kņavas tonnas l i e l i ,  p ie  a k c iju  k a p itā la  Ls 750«000,-un  tv a ik o ­

ņu grāmatu v ē r t īb a s  Ls 774«450,-, a t s k a i to t  no pe ļņas a m o rtiz ā c i­

j a i  1926 .g .u n  1929.g .  2^, be t 1927 «un 1928.g* 5^ no tvaikoņu  v ē r­

t ī b a s ,  izm aksā ju si d iv idendes:

1926 .g .u n  1927.g . ā  15?S
1928." " 1929 .” ā W

š ī s  sa b ie d r īb a s  kuģi pā rsk a ta  la ik ā  nodarbojas galvenā k ār­

t ā  a r  koku un l in u  kņavu pārvadāšanu no L a tv ija s  un B e ļģ ija s  ostām 
>

un akmeņogļu pārvadāšanu no Dancigas un Gdynia s uz L a tv i ju .

Jap iez īm ē, ka l ī d z ī g i  V a ls ts  kuģu pārva ldes tv a ik o ņ ie m ,a r ī  

ausg tāk  a p s k a t ī to  2 re d e re ju  un 2 a k c iju  sa b ie d rīb u  kuģi tie k  ļo ­

t i  rū p īg i  rem o n tē ti un k o p ti ,  kas pirmos gados p i r k to ,n o la i s to  ku­

ģu uzkopšanai p rasa  l i e l u s  k a p i tā la  ieg u ld ījum us, kamdēļ i t i n  da­

b īg i ,  ka a t t i e c ī g i  samazinās iem aksājamās d iv id e n d e s .

L īd z īg i a p sk a tītie m  tvaikoņiem  d a rb o jas  a r ī  p ā rē jā  L a tv i -  

ja s  juņas t i r d z n ie c īb a s  tva ikoņu  to n n āža .

Leo v isiem  novērojumiem un ievāktām  izziņām  L a tv ija s  juņas 

t i r d z n ie c īb a s  tv a iķ o n ,u  v id ē jo  pēckaņa t ī r p e ļņ u ,  a t s k a i to t  am orti­

z ā c i ju ,  var pieņemt l īd z īg u  12-15^ gadā. Tiem tvaikoņ iem , kuņu 

p irk š a n a i  iz m a n to ti 6 ,5 -7 ^  v a l s t s  aizdevum i v a i  6-8^ ārzem ju h i  -  

p o te k ā rie  k r e d i t i ,  i ī r p e ļņ a s  p ro cen ts  a t t i e c ī g i  p a a u g s tin ā s .

p ie  s a c ī tā  jāp iez īm ē , ka masu jaunās juņas t i r d z n ie c īb a s  

f lo t e s  kuģu īp ašn iek u  s ta rp ā  i r  k r ie tn a  da ļa  sava aroda ie s ā c ē ju ,
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kas pielaiduši un pielaiž daudz rupju kļūdu ku^u izvelē un eks(- 

ploatēšanā. Krietni liels ir peļņas iegūšanai ’'neizdevīgo” ku^u 

skaits- Daudzu iegūto tvaikoņu neattaisnojami lielais degvielu 

patēriņš, lielie remonti, nepietiekoša prasme izmantot izdevīgāko 

vedumaksu konjunktūras u.t.t. - ir lietas, ar kuņām nākas bieži 

sadurties. Tamdēļ nav brīnums, ka vienādos ārējos apstākļos strā­

dājošiem mūsu kuģniecības uzņēmumiem ir ļoti dažādi tīrpeļņas re - 

zultāti - dažiem oikonomiskākiem un parocīgākiem tvaikoņiem tīr - 

peļņas procents izdevīgos gados pārsniedz 20#, kurpretim citiem 

tas turas apakš 10#.

Kas attiecas uz buņu kuģu peļņām, kuņi beidzamos gados gan­

drīz visi nodarbojas ar koku materiālu pārvadāšanu no Latvijas jūr­

malas uz ostām, tad te vedumaksas un arī kuģu peļņas atkarīgas no 

jūrmalas mežos sagatavoto un uz jūrmalu izvesto koku materiālu vai­

ruma. Tā kā mūsu likums piekrastes kuģošanas tiesības piešķiņ vie­

nīgi Latvijas kuģiem, kuņu piekrastes apkalpošanai ir diezgan ie - 

robežots skaits, un tā tad ārzemju ku^u konkurence te izslēgta,tad 

lielāka tonnāžas pieprasījuma gadījumā aug kuģu vedumaksas. Nepie­

tiekošas tonnāžas dēļ pirmos pēckaņa gados pastāvēja visai augstas 

vedumaksas, un piekrastes braucēji buņu kuģi krietni pelnīja. Bet 

tonnāžai vairojoties un koku materiālu izvedumiem sašaurinoties, 

vedumaksas slīdēja vienmēr vairāk uz leju. Sevišķi zemas tās pa­

redzamas 1930.gada vasarā, jo 1929/30.g.nelabvēlīgā ziema stipri 

sašaurinājusi koku materiālu sagatavošanu un izvešanu jūrmalā.

piekrastes braucēju buņu kuģu pēdējo gadu caurmēra peļņa 

nepārsniedz 10# gadā. Šo kuģu īpašnieki pa lielākai daļai sastāv 
» 

no personām, kas pašas nodarbojas uz saviem kuģiem kā kapteiņi,
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v a i a r i  p ied e r malkas t i r g o tā j ie m  un mežu rūpniekiem »

Sakarā a r  daudzām pēckara gados notikušām  p ie k ra s te s  b rau­

c ē ju  buņu kuģu avārijām  un strandēšanām , v is a s  L a tv ija s  a p d ro š i -  

Bāšanas sa b ie d rīb a s  a t s a c ī ju š ā s  pieņemt šos kuģus ap d ro šin āšan ā , 

kamdēļ tagad  to s  nākas e k sp lo a tē t n e a p d ro š in ā tu s .

VALSTS PABALSTI TIRDZNIECĪBAS FLOTES ATJAUNOŠANAI UN 

PAPLAŠINĀŠANAI.

N eraugoties uz to ,  ka la tv ie š u  jūņas t i r d z n ie c īb a s  f lo te  

pasau les kapa gados z a u d ē ju s i v a irā k  kā t r ī s  c e tu r td a ļa s  no sa -  

vas to n n āžas , l īd z  pat Šim laikam  v a l s t s  pārāk maz d a r ī j u s i  tird z ­

n ie c īb a s  f lo t e s  a tja u n o š a n a i . Ja tomēr n o tecē ju šo s  11 gados L at­

v i j a s  jū^as t i r d z n ie c īb a s  f lo t e  n e tik v ie n  a t ja u n o ta , be t pa t p ā r­

sn iedz  pirm skara tonnāžu , tad  ta s  galvenā k ā r tā  i r  p r iv ā ta s  i n i  -  

c i a t ī v e s ,  ne v a l s t s  kuģn iec ības v e ic in ā ša n a s  p o l i t ik a s  r e z u l t ā t s .

V a ls ts  t i e š i e  un n e t ie š ie  kuģn iec ības p a b a ls t i  i r  Šādi:

1) kuģu būvei, kap itā lrem ontiem  un kuģu p irk ša n a i ārzemēs 

iz s n ie g t ie  v a l s t s  aizdevum i;

2) kuģu bavei un remontiem par ta k se s  cenām iz s n ie g t ie  būv­

kok i;

3) iekšzemē būvējamo ku^u būvm ateriā lu , piederumu un inven­

tā r a  un ārzem ju braucējiem  kuģiem zemūdens d a ļu  k rā so ša ­

n a i  v a jad z īg o  k rā su  a tb rīv o šan a  no ievedm uitas;

4) pazem ināts tonnāžas no d o k lis  L a tv ija s  kuģiem apm eklējo t 

L a tv ija s  o s ta s ;

5) p a b a ls t i  jū rm alas g lābšanas s t a c i ju  a tja u n o ša n a i un ja u -
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nu glābšanas staciju ierīkošanai;

6) pabalsti jūrnieku namu ierīkošanai un uzturēšanai Lat Ļ 

vijas ostās.

Aplūkosim katru no šiem pabalstiem atsevišķi.

Valsts kuģniecības aizdevumi un kuģu būvkoku izsniegšana.

Kā jau agrāk tuvāk aplūkotos jautājumos par valsts kuģnie­

cības aizdevumiem un būvkoku izsniegšanu redzējām, 1919.-1929«ga­

dos visa mūsu kuģniecības nozare, ieskaitot arī iekšējo ūdeņu sa­

tiksmes līdzekļus, saņēmusi valsts 7^, vēlāk 6,5^ aizdevumus kop- 

summā tikai 5,74 milj.latus, no kubiem uz 1950.g.l.janvāri pali - 

kuši vēl neatmaksāti 2,71 milj.latu. neviens kuģniecības aizde - 

vums līdz šim valstij nav nesis zaudējumus, un noteiktos termiņos 

noliktās atmaksas nācies pagarināt tikai ļoti retos izņēmuma gadī­

jumos.

Ku^u un liellaivu būvei un remontiem no val.sts mežiem par 

takses cenām 1920.-1925.gados izsniegto būvkoku izmaksas starpība 

starp tirgus un takses cenām sasniedz pavisam tikai nepilnus Ls 

55*000^-. Sākot ar 1924.g.būvkokus ku^u vajadzībām izsniedz vie­

nīgi par tirgus cenām.

šie divi valsts pabalstu veidi ir gandrīz vienīgie nopiet­

nākie kuģniecības pabalsti, kas atstājuši jūtamu iespaidu uz mūsu 

tirdzniecības flotes atjaunošanas gaitu. Pārējiem ir tikai bla - 

kus nozīme.

Iekšzemes kuģu būvniecības pabalstīšana.

Iekšzemes kuģu būvniecības aizsardzības nolūkā Latvijas

1922.g. ievedmuitas tarifs paredzēja atbrīvot no ievedmuitas en-
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kuņus, enkuru ķēdes un drāts tauvas, kuņus izlieto Latvijā jaun- 

būvēto kuģu pirmai ierīkoJanai. Citus, uz vispārējiem pamatiem 

ar ievedmuitu apliktos kuģu piederumus un materiālus, kā piem. 

audeklu, kaņepāju un zaļu tauvas u.o., no ievedmuitas neatbrīvoja.

Visāda lieluma jūņas, upju un ezeru kuģus, laivas un pel­

došos celtņus no ievedmuitas atbrīvoja, bet par ārzemēs iegūtām 

jachtām bija jāmaksā ievedmuita Ls 0,40 par katru brutto reģistra 

tonnu.

Ar šādu pavisam neievērojamu kuģu būvniecības aizsardzību 

bija ļoti nemierā vietējie kuģu būvētāji, līdz beidzot viņu pra­

sības jau tika daudz vairāk ievērotas 1928.g.ievedmuitas tarifā.

Līdzīgi 1922.g.ievedmuitas tarifam arī te atbrīvoti no ie­

vedmuitas visāda lieluma metālā un koka jūpas ku^i, bet metālā 

velkoņi tikai sākot ar mašīnspēju no 200 IHP.

Likmes latos

Ar ievedmuitu aplikti: Maksimālās Minimālas

1) jachtas un laivas izpriecai un sportam, 
bez mēchaniskiem dzinējiem, no brutto 
tonnas ............. .............. 37,- 25,-

2) tās pašas ar iebūvētiem mēchaniskiem 
dzinējiem, no brutto tonnas un bez tam 75,- 50,-
vēl no indicēta zirgu spēka..,.......  6,- 4,-

5) arodnieciskas laivas, bez mēchaniskiem 
dzinējiem, no brutto tonnas 75,- 50,-

4) tās pašas, ar iebūvētiem mēchaniskiem 
dzinējiem, no brutto tonnas. ......... 45,- 30,-
un bez tam vēl no indicēta zirgu spēka 6,- 4,-

5) velkoņi, ar mazāk kā 200 IHP, no brut­
to tonnas ....   45,- 30,-
un bez tam vēl no indicēta zirgu spēka 6,- 4,-

6) pārējie upju un ezeru peldošie satiksmes 
līdzekļi,bez mēchaniskiem dzinējiem,tā-
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pat koka l i e l l a i v a s ,  no b ru t to  tonnas . . .  4 5 ,-  3 0 ,-
un bez tam v ē l no in d ia ē ta  z irg u  sp ēk ā* .. 6 , -  4 , -

Kugu m ašīnas, v isāda  veida k a t l i  un a p a r ā t i  l īd z  a r  p iede­

rumiem, ta p a t  kuģu un la iv u  in v e n tā ra  p rie k šm e ti, kas n e p ie c ie ­

šami k ā r t īg a i  un d ro š a i  kuģu un la iv u  k u s t īb a i  un kas no lem ti 

šo L a tv ijā  būvējamo peldošo l īd z e k ļu  (izņem ot peldošos l īd z e ­

k ļu s  sportam un iz p r ie c a i )  pirmām ierīkojum am , ta n ī  s k a i tā  a r ī  

ku^u s p i lv e s ,  t ī t u v e s ,  enkuņi, enkupu ķēcjes, ta u v a s , bu^u au- 

d e k l is ,  no ievedm uitas a t b r ī v o t i .  Tāpat saskaņā a r  1928.g . i e ­

vedm uitas t a r i f u  bez m uitas ie la ižam as L a tv ija s  kuģu būvētavām 

ku^u p a te n tk rā sa s  zemūdens d a ļu  k rā so ša n a i.

Visumā jā sa k a , ka a p s k a t ī t i e  ievedm uitas a tv ie g lo ju m i 

mūsu n e a t t ī s t ī t a i  ku^u b ū v n iec īb a i devuši ļ o t i  maz.

Pazem ināts tonnāžas nodok lis  L a tv ija s  kuģiem.

Pirmos pēckara gados v i s i ,  kā ā r v a ls tu ,  t ā  a r ī  L a tv ija s  

t i r d z n ie c īb a s  kuģi par L a tv ija s  o s tu  apmeklēšanu maksāja v ie ­

nādus to n n āžas, bāku un lo ču  nodokļus. Bet Satversmes Sapul­

c e i  1921.g .16 .decem brī pieņemot likumu par kuģu tonnāžas,bāku  

un loču  nodokļiem, t ik a  ie v e s ts  jauns p r in s ip s ,  ka L a tv ija s  

kuģiem, b raucienos a r  b a la s tu  no ārzem ju ostām uz L a tv i ju ,v a i  

o t r ā d i ,  par L a tv ija s  o s tu  apmeklēšanu jāmaksā par t r e š d a ļu  

zemāks tonnāžas n o d o k lis , nekā ārzem ju kuģiem, t . i . p a r  k a tru  

ku$a ienākšanu o s tā ,  tā p a t  iz ie ša n u  no o s ta s ,  Šī s ta rp īb a  I l ­

d z inās 3 s n t .p a r  k a tru  ku^a n e tto  r e ģ i s t r a  tonnu . Tā kā starp  

L a tv ija s  un ā r v a ls tu  ostām a r  b a la s tu  braucošo L a tv ija s  kuģu 

b i ja  samērā mazs s k a i t s  un p a t i  3 santim u likme b i ja  pārāk 

n ie c īg a  nodokļa pazeminājums, ta d  f a k t i s k i  mūsu kuģniecība
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no tam ļoti maz mantoja, tikai paris tūkstošu latu gadā.

No otras puses minētais tonnāžas nodokļa pazeminājums Lat­

vijas kubiem ienesa mūsu kuģniecībā visai nepatīkamus sarežģījumus 

Dažās valstis, kā piemēram Ziemeļ-Amerikas Savienotās valstis,Itā­

lijā, Krievijā u.c. pastāv noteikumi, ka no to valstu tirdznieci - 

bas kubiem, ar ku^u valstīm nav noslēgts tirdzniecības līgums vai 

attiecīga konvencija, vai ari kur savas valsts kuģi bauda ostas 

nodokļu ziņā kautkādus atvieglojumus, salīdzinot ar ārvalstu tiriz- 

niecības kubiem, ostas nodokļi no šādu ārvalstu kuģiem ņemami ie­

vēro ami augstāk par savas valsts tirdzniecības kubiem. Kaut arī 

mūsu kubiem augstāk minētais tonnāžas nodokļa pazeminājums deva 

ļoti maz, tomēr neraugoties uz to Ziemeļ-Amerikas Savienotās val­

stis un Itālijā sāka piemērot pie viņu ostās ieejošiem Latvijas 

tirdzniecības kuģiem augstāko ostas nodokļu tarifu, kas vienu lai­

ku ļoti smagi atsaucās uz Latvijas kuģniecību, kamdēļ vēlākā ostu 

nodokļu likumā mums nācās pilnīgi atteikties no nacionālās kug - 

niecības pabalstīšanas pazemināto ostas nodokļu veidā.

Pabalsti Rīgas jūrnieku namam un glābšanas stacijām.

pirms pasaules kaya Rīgas biržas komiteja uzturēja Rīgā 

jūrnieku namu-nakts patversmi bezdarba jūrniekiem, bet ° Krievi - 

jas ķeizariskā glābšanas biedrība uz ūdeņiem’’ visā Vidzemes un 

Kurzemes jūrmalā uzturēja un pārzināja glābšanas stacijas. Pasau­

les kayš pārtrauca kā jūrnieku nama, tā arī glābšanas staciju svē­

tīgo darbību. Lai rastu līdzekļus jūrnieku nama un glābšanas sta­

ciju darbības atjaunošanai un turpināšanai, 1924.g.februārī spē­

kā nākušā Latvijas-Igaunijas ostu nodokļu konvencija ieveda divus
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Jaunus kuģu nodokļus:

1) nodok li g lābšanas s t a c i j u  u z tu rē ša n a i,u n

2) nodok li jū rn ie k u  namam par labu»

pirmo nodokli ņem no v isiem  L a tv ija s  o s ta s  ārzem ju brau  -  

c ien o s  apm eklējošiem  kubiem v iena  santim a apmērā par n e t to  r e g i  -  

s t r a  tonnu, tomēr k a trā  o s tā  v ienā  ka lendara  gadā t i k a i  v ienu  re i­

z i .

Otro nodok li ņem tā p a t no v isiem  L a tv ija s  o s ta s  ārzem ju 

b raucienos apm eklējošiem  kuģiem t r ī s  santīm u apmērā par n e t to  r e ­

ģ i s t r a  tonnu, bet v ien ā  kalendara  gadā t i k a i  v ienu  r e i z i  un t i k a i  

pirmā o s tā ,  kuņā k u ^ is  ie n ā k .

Ko nodokļa g lābšanas s t a c i j u  u z tu rē ša n a i ieņemtām summām 

l īd z  1930.g .l* ja n v ā rim  n o d o ti Rīgā 1923*gadā d ib in ā ta i  " l a tv i j a s  

g lābšanas b ie d r īb a i  uz ūdeņiem” Ls 39 .988,05• Bez tam Šai b ie  -  

d r īb a i  1924.-1229»gados cau r Jū rn ie c īb a s  departam entu i z s n ie g t i  

g lābšanas s t a c i ju  a tja u n o ša n a i un ie r īk o š a n a i  neatm aksājam i 'valsts 

p a b a ls t i  kopsummā Ls 55*849,55•

Uz 1929»g.beigām b i ja  ie r īk o ta s  12 g lābšanas s t a c i j a s :S a ­

la c g r īv ā ,  S k u ltē , Daugavgrīvā, Kolkā, O višos, Vents p il ī ,U š a v ā ,P ā ­

v i l o s t ā ,  A km eņra^, L ie p ā jā , Jūrmalciemā un Papē. Pa v isu  7 - ga- 

dē jo  d a rb ību  g lābšanas b ie d r īb a  sn ie g u s i p a līd z īb u  nelaim es g a d ī-  
* ī 

jumos 246 zvejn iekiem  un 117 jū rn iek iem , iz g lā b jo t  daudzus no v i ­

ņiem no d rošas n āv es. G lābšanas b ie d r īb a s  mantas s tāv o k lis  uz 

1930 .g * l» ja n v ā ri b i j a  Ls 86.373»09*

Ko ieņēmumiem, kas ie n ā k u š i no kuģu nodokļa jū rn ie k u  namam

par lab u , l īd z  1930.g .l . ja n v ā r im  n o d o ti Rīgas jū rn ie k u  nama r ī o ī -
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bā Ls 92.370,59* Rīgā jūrnieku nams dibināts 1925*g., un to, sa­

skaņa ar finanšu ministra 1925*g*12.maijā izdotiem pagaidu notei­

kumiem par Rīgas jūrnieku namu, pārvalda jūrnieku nama padome,ku- 

£ā ieiet Jūrniecības departamenta pārstāvis kā priekšsēdētājs un 

pa vienam pārstāvim no Latvijas kuģu īpašnieku savienības, Rīgas 

biržas komitejas, Rīgas pilsētas un 3 jūrnieku biedrībām* Padomes 

locekļi algu nesaņem, bet vienīgi atlīdzību par sēdēm*

Ar saņemto līdzekļu palīdzību agrākā Rīgas jūrnieku nama 

telpās atjaunots jūrnieku nams - nakts patversme 46 jūrniekiem,kur 

jūrnieki par lētu maksu (Ls 0,50 - 0,70 dienā) dabū katrs atsevi­

šķu istabiņu ar gultas veļu un tēju. Jūrnieku rīcībā bagāts la­

sāmgalds un bibliotēka*

Tā kā pašreizējās īrētās jūrnieku nama telpas izrādījušās 

par mazām visu bezdarba jūrnieku novietošanai, tad paredzēts jau 

tuvākos gados uzsākt jaunas jūrnieku nama ēkas būvi Rīgas Eksport 

ostas rajonā 100 jūrnieku uzņemšanai, ierīkojot šajā ēkā pilnu 

pansiju un vispār piemērojoties jaunlaiku prasībām* Uz 1930.g.l* 

janvāri jūrnieku nama rīcībā uzkrājušies brīvi naudas līdzekļi 

Ls 71.082,84 un inventārs Ls 5*132,92 vērtībā#

Uzskaitītie niecīgie pabalsti ir vienīgie, ko mūsu valsts 

piešķīrusi un piešķiļ visai kuģniecības nozarei. Ja salīdzinām 

šos "grašus" ar tām bagātām subvencijām, prēmijām un citiem tie­

šiem un netiešiem kuģniecības pabalstiem, ko citas valstis iz - 

sniedz savas nacionālās kuģniecības un kuģu būves veicināšanai, 

tāpat, ja tos salīdzinām ar mūsu zemkopībai un rūpniecībai tiešā 

un netiešā veidā izsniegtiem pabalstiem, sevišķi ar augstām aiz-
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sa rd z īb a s  muitām, tad  v ar bū t t i k a i  v ien a , abos L a tv ija s  jū rn ie k u  

kongresos pieņem tā, a tb i ld e ,  ka kuģniecību  v a l s t s  l īd z  šim ā rk ā r­

t ē j i  maz p a b a l s t ī j u s i .

KO DOD MŪSU JŪ?AS TIKDZMIEOĪBAS FLOTĒ.

Pēc Jū rn ie c īb a s  departam enta kuģn iec ības nodaļas ievāktām  

un apstrādātām  ziņām 1928.g .b e ig ā s  uz 59 tā lb ra u c ē jie m  tvaikoņiem , 

7 tuvbraucējiem  tvaikoņiem , 9 p ie k ra s te s  braucējiem  tv a ik o ņ iem ,37 

p ie k ra s te s  braucējiem  buņu un buņu-moto rkuģiem un 5 tā lb ra u c ē jie m  

buņu un buņu-motorkugiem ( n e ie s k a i to t  5 v a l s t s  d ie n e s ta  kuģus, kā 

a r ī  d ivus d īk ā  stāvošos p ie k ra s te s  b racē ju s  tv a ik o ņ u s) a tra d ā s  

d ie n e s tā  521 a d m in is tra tīv ā  personā la  jū rn ie k s  un 1185 komandas 

personā la  jū r n ie k i ,  jeb  kopsummā 1706 jū r n ie k i ,  pieņem ot,ka t ā l ­

b ra u c ē j i  kuģi d a rb o ju s ie s  cauru  gadu, p ie k ra s te s  b ra u c ē j i  tv a ik o -  

ņ i  9 mēnešus, be t p ie k ra s te s  b ra u c ē j i  buņu un buņu-m otorkugi t i  -  

k a i 8 mēnešus gadā un v a d o tie s  no L a tv ija s  kuģu jū rn ie k u  1928.g .  

pastāvošām  darba algām, m inētiem  jūņas t i r d z n ie c īb a s  f lo te s  j ū r  -  

niekiem  1928.g .izm ak sā ts  algām un v irs s tu n d u  a t l ī d z ī b a i  apm.2,7 

m ilj . l a t u  un uzturam 1 ,7  m ilj . l a t u ,  t . i .  kopā apm .4,4 m i l j .  l a t u  

gadā.

1929«gadā L a tv i ja s  jūņas t i r d z n ie c īb a s  f lo t e  p a v a iro ju s ie s  

par 21 ku^i a r  44.025 b ru t to  un 25.961 n e t to  r e ģ i s t r a  tonnām t i l -  

p īb a s . š ī s  pap ildu  tonnāžas apkalpošanai p ien āk u ši k lā t  apm.500 

jū r n ie k i ,  t ā  ka v is a s  L a tv ija s  jūņas t i r d z n ie c īb a s  f l o t e s  komplek­

tē š a n a i  1929.gada b e ig ās  b i ja  v a ja d z īg i  apm.2200 jū r n ie k i .  P ie -

s k a i to t  šim s k a i t l im  vienm ēr k ra s tā  a tro d o šo s bezdarba jū rn ie k u
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re z e rv i  un kuģu mēcbaniķu sko lu  audzēkņus un uz v a l s t s  un p a šv a l­

d īb a s  d ie n e s ta  kuģiem, jūņas velkoņiem  un o itiem  sīkiem  jūpas pel­

došiem sa tiksm es līd z e k ļie m  ka lp o jo šo s jū rn ie k u s , dabūjam kopējo 

a k tīv o  jū rn iek u  s k a i tu , l īd z īg u  apmēram 3000 personām, kūpam v ē l  

nav p i e s k a i t ī t i  ie k šē jo  ūdens sa tiksm es l īd z e k ļu  k a lp o tā j i .

Saņemot p a š re iz ē jā s  p a a u g s tin ā tā s  jū rn iek u  darba a lg a s ,m i­

n ē t ie  jū rn ie k i  jau  p ie  ta g a d ē jā  tonnāžas daudzuma nopelna p ie  brī­

va uz tu ra  apm.6 m ilj . l a t u  gadā. Kuģiem a tro d o t ie s  pa l i e l ā k a i  

d a ļa i  ārzem ju b rau c ien o s, apm. pusi no m inētās summas jū rn ie k i  

i z t ē r ē  ārzem ēs, bet o tra  puse ie p lū s t  L a tv i jā ,  dodama u z tu ru  L at­

v i j ā  dzīvo jošiem  jū rn ie k u  p ied e rīg iem .

Uz 1930.g . l . j a n v ā r i  v is a s  L a tv ija s  jūņas t i r d z n ie c īb a s  f lo ­

te s  t i r g u s  v ē r t īb a ,  n e ie s k a i to t  v a l s t s  d ie n e s ta  kuģus, b i j a :

94 jūpas t i r d z n ie c īb a s  tvaikoņiem  ap Ls 20 .000*000,-

41 ” ” buņu un buyu-motorkuģiem " ” 3 0 0 .0 0 0 ,-

K о p ā ................ Ls 2 0 .3 0 0 .0 0 0 ,-

Pieņem ot, ka tv a ik o ņ i caurmērā pelna 14$ gadā, b e t buyu un 

buņu-m otorku^i 8$ gadā, kopējā  gada peļņa l īd z in ā s ie s  Ls 2.800,000+ 

+ Ls 24.000 « Ls 2 .8 2 4 .0 0 0 ,- . Tā kā apm. 12$ no mūsu tvaikoņu  to n -  

nāžas p ie d e r ā r v a ls tu  p ilsoņ iem , ta d , a t s k a i to t  uz šo d a ļu  pienāko­

šos peļņu , L a tv ija s  jū^as t i rd z n ie c īb a s  f lo te  ik  gadus dod m ūsupil- 

soņiem apm.Ls 2 .4 8 8 .0 0 0 ,-  l i e l u  t ī r p e ļņ u .

K r ie tn i  prāvas summas ik  gadus samaksā mūsu kuģu īp a š n ie k i  

par L a tv ija s  ku$u un mašīnu būvētavās un rem ontdarbnīcās i z p i l d ī ­

tiem  kuģa rem ontdarbiem . L ie lākos darbus veic  L iep ā jas  Kaya o s ta s  

d a rb n īca s , kuyas apgādātas a r  diviem  sausiem  dokiem, v ienu  peldošo
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doku un e l iņ u .  Sauso doku apm ēri: garums 178,8 m ., platum s 28,0 

ф. re s p .2 5 ,4  m. un dziļum s v i r s  ķ īļb lok iem  9 ,5  m. Peldošā doka 

apm ēri; garums 61m., platum s 10 m ., c e l ts p ē ja  l īd z  1200 tn .d .w . 

P a te ic o t ie s  minētiem L a tv ijā  v ien īg iem  ļ o t i  p lašiem  sausiem  do -  

kiem un darbn īcu  c e n s īb a i pārņemt savās rokās pēc ie p ē ja s  v a irā k  

no L a tv ija s  kuģu k ap itā lrem o n tu  un k la s i f ic ē š a n a s  darbiem , L iepā­

ja  s Kaya o s ta s  d a rb n īcas  beidzamos 4 gados i z p i ld ī ju š a s  kuģu re  -  

montdarbus par šādām apm.summām; 1926/27 .budžeta gadā par Ls 

4 7 0 .0 0 0 ,- , 1927 /28 .g , -  Ls 7 5 0 .0 0 0 ,- , 1928 /29 .g . -  Ls 980 .000 ,-u n  

19 29 /50 .g . -  Ls 1 .2 0 0 .0 0 0 ,- . L ie lo  pu si no šiem darbiem sagādāju­

š i  L a tv ija s  jüyas t i r d z n ie c īb a s  k u ģ i, bet mazāko da ļu  -  L a tv ija s  

kaya k u ^ i, v i e t ē j i e  o s tu  k u ^ i, kā a r ī  samērā n e l i e l ā  s k a i tā  Kaya 

o s ta s  d a rb n īcās  rem o n tē ju šies  ārzem ju k u § l. Mazāka loma jau  p ie ­

k r ī t  c itām  kuģu remontdarbnīcām L ie p ā jā , V e n tsp il ī  un R īgā, kuiju 

jüyas t i r d z n ie c īb a s  kuģiem iz d a r ī to  rem ontdarbu kopsumma nesa -  

sn iedz  L iep ā ja s  Kaya o s ta s  darbn īcu  ap g ro z īb u .

Jau  mazākas summas izdod mūsu jüyas t i r d z n ie c īb a s  f lo te  par 

L a tv ijā  i z d a r ī to  kuģu un jū rn ie k u  apd rošināšanu , p ro v īz i ja s  un 

m a te riā lu  iepirkum iem , kantoya personāla  u z tu rēšan u , dažādiem no­

dokļiem , nodevām un c itie m  a r  ku^u e k s p lo a tā c iju  sakarā  stāvošiem  

sīkākiem  izdevumiem.

S n ie g ta is  p ā rsk a ts  rā d a , ka jau  tagad mūsu jüyas t i r d z n i e -  
x)

č īb a s  f l o t e ,  iepludinādam a v a l s t ī  apm .9-Ю m i l j . l a t u s  gadā, a t s t ā j ,  

kaut a r ī  n e l i e lu ,  tom ēr sv ē tīg u  ie sp a id u  v is ā  v a l s t s  sa im n iec iskā  

d z īv ē •

S a līd z in o t mūsu jüyas t ird z n ie o īb a d  f lo t e s  tonnažas daudzu- 

x)Sal.tautsaimn.A.Ceichnera rakstu:’’Maksājumu bilance 1928.gadā" 
"Ekonomista” 1929.g.E r .21, 866.1p.
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mu un ie d z īv o tā ju  s k a i tu  a r  tuvāko mūsu kaimiņu flo tēm , redzam, 

ka uz ka triem  1000 ie d z īv o tā jie m  1929»gadā p ienācās b ru t to  to n  -  
x) .

n as : N orvēģijā  -  1147, Holandē -  586, L ie lb r i t ā n i j ā  un Ī r i j ā  -

569, D ānijā -  500, Z v ie d r ijā  -  247, G rie ķ ijā  -  204, Somijā -  90, 

F ra n c ijā  -  85, I t ā l i j ā  -  80, L a tv ijā  -  79 ( uz 1950 . g . l .  IV .-100), 

B e ļģ ijā  -  67, V ācijā  -  61, Ig a u n ijā  -  54, S pān ijā  -  55, Portugā­

lē  -  44 .

Šie s k a i t ļ i  no rāda, ka a r  L a tv iju  l īd z īg ā  ģ eo g rā fisk ā  s t ā ­

v o k lī  esosām S kand ināv ijas v a ls tīm  i r  daudz l ie lā k a  un p ie  tam 

jaunāka un labāka jūpas t i r d z n ie c īb a s  f l o t e .  Tonnāžas vairum a zi­

ņā L a tv ija  p a tlab an  a tro d a s  apmēram tā d ā  s tā v o k l ī ,  kādā pagājušā  

gadusimteņa deviņdesm itos gados a tra d ā s  D ānija un Z v ie d r i ja .  Ja 

š ī s  v a l s t i s  samērā īs ā  la ik ā  v a rē ja  sa sn ie g t p ā r i  par m iljonu  

b ru t to  tonnu l i e l a s  t i r d z n ie c īb a s  f l o t e s ,  tad  kamdēļ l a i  L a tv ija  

pēc 8-10 gadiem n ev a rē tu  sa sn ie g t pusm iljona b ru t to  tonnu l i e l u  

tonnāžu . šāda tonnāža i t  nebūt nav p ā r s p ī lē ta ,  b e t mūsu a p s tā  -  

kļiem  p i ln īg i  p iem ērots un iespējam s sasniegdams, ko a p s t ip r in a  

t a s ,  ka mūsu tonnāža beidzamos 4 gados caurmērā augusi par 25.000 

b ru tto  re^.tonnām  gadā. Pieņem ot, ka p astāv o t la b v ē l īg a i  v a l s t s  

kuģn iec ības p o l i t i k a i  turpmākos gados tonnāža ik  gadus caurmērā 

p ieaugs par 55.000-40.000 b ru t to  tonnām (pirmos gados m azāk,bet 

vē lākos gados v a i r ā k ) ,  ta g a d ē jā  tonnāža pēc 8-10 gadiem būs p ie ­

augusi d iv i  a r  pus l īd z  t r ī s k ā r t ī g i .  Līdz a r  to  a t t i e c ī g i  p ie ­

augs t i r d z n ie c īb a s  f lo t e s  dodamās m a te r iā lā s  v ē r t īb a s ,  nemaz jau

x) Aprēķiniem ņem ti t i k a i  tv a ik o ņ i un m otorku^i, l i e l ā k i  par 100 
b ru t to  r e ģ i s t r a  tonnām un bu^u k u ^ i, l i e l ā k i  par 100 n e t to  r e ^ .  
tonnām. Ie d z īv o tā ju  s k a i ts  saskaņā a r  1$  6 .-1 9 5 0 .g . ie d z īv o tā ­
ju  s k a i t īš a n a s  re z u ltā t ie m , be t V ā c ija i  67,5 m i l j . i e d z īv o tā ju .
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n e ru n ā jo t par to  m orālisko  ieguvumu un propagandu, kādu a t s t ā t u  

v is ā  c i v i l i z ē t ā  pasau lē  mūsu mazās v a l s t s  a k tīv a  l īd z d a l īb a  v i s ­

pasau les  jūņas t r a n s p o r tā .

TIRDZNIECĪBAS FLOTES ATTĪSTĪBAS IZREDZES.

Mūsu jūņas t i r d z n ie c īb a s  f lo te s  turpm ākās a t t ī s t ī b a s  g a i­

t s  s tā v  c ie š ā  sak a rā  a r  v iņ as  konkurences spējām v isp a sa u le s  jū -  

^as t r a n s p o r tā .  T ik a i ta d ,  ja  mūsu ārzem ju b rau cē ju  ku^i būs 

s p ē j īg i  sekm īgi sacenst ie s  a r  ā rv a ls tu  kuģiem un dos p ie t ie k o š i  

augstu  peļņu , v a rēs  būt runā par b rīv o  k a p itā lu  p ie v ilk ša n u  kuģ­

n ie c īb ā , jo  k a p i tā ls  viem ār cenšas a t r a s t  ien esīg āk u  darba la u ­

ku . Lai r a s tu  a t b i l d i  u zstād ītam  jautājumam, aplūkosim  a p s tā ­

k ļu s , kādos nākas d a rb o tie s  mūsu p a š r e iz ē ja i  t i r d z n ie c īb a s  f lo te i .

Sakarā a r  pastāvošo  s ta rp ta u t is k o  kuģn iec ības k r i z i ,  kas 

jo  s p i l g t i  izp au d u sies  1929/30.g .ziem ā un sk ā ru s i a r ī  L a tv ija s  

t i r d z n ie c īb a s  f l o t i ,  v i s i  ku^u īp a š n ie k i  p ie g r ie ž  sev išķ u  v ē rīb u  

ku^u e k s p lo a tā c i ja s  izdevumu sam azināšanai, ku^us galvenā k ā r tā  

sa s tā d a : 1) jū rn ie k u  darba a t l īd z īb a  un u z tu r s ,  2)kuga rem ontdar­

b i ,  3) d eg v ie lu  p a tē r iņ š  un 4) ap d ro šin āšan a .

A tt ie c īb ā  uz jū rn ie k u  darba spēka a t l īd z īb u  L a tv ija s  ku^u 

īp a š n ie k i  a tro d as  ļ o t i  izdev īgos a p s tā k ļo s . Sekojot l īd z te k u s  

v ispārē jam  L a tv ija s  s trā d n ie k u  zemām darba algām, a r ī  L a tv ija s  

ku^u jū rn ie k i  saņem, s a l īd z in o t  a r  Z.iemeļ-Amerikas Savienoto v a l­

s tu  un l ie lā k o  V akar-E iropas jūņas v a ls tu  jū rn iek iem , v i s a i  ze­

mas a lg a s , kā to  rāda zemāk sn ie g tā  jū rn iek u  a lg u  ta b e le  (S k a t, 

t a b e l i  145. l p . ) .
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JCifes tirdzn iecības tvaikoņa personāla algu a ttie c īb a s 1927 «gadā uz 3000-5000  ̂brutto reģ istra  tonnu l i e l i e s  preöu tvaikoņiem

Latvija Portugāle

K a p te in is ................
I .stūrmanis ............  
I I .  ” ............  
R ad io tele^ afiste  • 
I.mūohanikis . . . . . .
I I .  " ..........  
I I I .  • ..........  
I«stuarts . . . . . . . . .  
Pavārs .......... . .........  
Bocmanis............ ..
namdaris ..................
Vcc.matrozis ..........  
Jaun«matrozis . . . . .  
Ku â puika ..............  
Vecākais kurinātāja 
Kurinātājs . . . . . . . .  
Ogļu padevRjs ........

1

1

1

1

1

1,6
1.8
1.5
1,6
2,2
1,8
1»5

1.2

1.2
1.2

starptautiskās transporta strādnieku savienības žurnāls "ITF" savā 1929 «g. 1/15 «marta numurā

Beļģija Franoija Vāoija Spānija Zviedrija Holande Korvegija Dānija Anglija Amerika

1,2 2,4 2,0 2,5 5,5 5,5 5,5 2,4 4,6
1,3 2,2 2,0 2,5 5,1 2,6 5,5 5,8 2,8 5,2
1.2 1,8 1,8 i , ? 2,5 2,5 2,8 з ,з 2,5 5,2
1,0 1,5 2,0 1,6 2,2 1,8 2,6 2,5 4^4
1.4 2,5 2,4 5,0 5,5 5,4 5 ,1 5,8 2,4 5 ,9 -
1,3 1,9 2 ,0 2,5 2,8 2,7 2,9 5,2 2,8 5,2
1,2 1,9 1,8 1 ,7 2,5 1,8 2,6 2,7 2,5 5,2
1,2 1,0 1,4 1,4 5,5 2,5 5,7 5,5 5 ,1 5,7
1 ,1 1,6 1,4 1,4 2,6 2,3 2,4 2,5 2 ,9 5,7
1,2 1 ,1 1 ,4 1,8 2,0 2,2 2,2 2,5 2,4 5,5
1,2 1 ,1 1,4 1,5 1,4  . 2,5 2,2 2,2 2,6 5,5
1,2 1,2 1,5 1,4 2,0 2,2 2,5 2,4 2,4 5,2
0,9 1,0 1,0 2,0 2,4 2 ,1 2,0 1,8 1,9 5,8
1,0 1,0 0,7 1,2 1,4 1,2 1,2 2,0
1,2 1 ,1 1,5 1,5 2,0 2,2 2,2 2,5 2,4- 3 ,3 -
1 ,2 1,2 1,4 1,5 1,4 2,2 2,5 2,5 2,4 5,2
1,2 1 ,5 1,4 1,5 1,5 2,0 1,5 1,6 2,7 5,2

sniedz kuģu koanndas jūrnieku 1928.g.pigu s e ll
dzinoBo tab o lljku in  pSrr5$ir.ct la tos un papildinot ar a t v i j a s  jūrnieku algām, dabūjam Šādas jūrnieka algas

Ā rvalsta jūrnieka algas (noapaļotos la to s ) .

Dieorfā-
- w

Somija
1928.g .

B eļģija
30.V I.28.

Vāoija
1928.g«

Zviedrija
1928.к .

Norvēģija 
1928«g.

Dānija
1928 .g .

Holande
1928.g.

b le lb r i- Z.A .S. Austrā-

Bocmanis................  •••• 115 137 150 185 222-236 230 246 259 252 389 431
Namdaris .......... ......................... . ......... . 113 150 155 185 222-236 230 246 239 290 415 ••

Veo.matrozis (Vollm atrose).......... . 94 111 124 155 195-220 207 218 208 227 324 406
'matrozis ( x^iohtmatro se) .................... 50 Si 60 74 111-171 110 107 104 113 247 283

Jaunmatrozis ( Jungmatroee) • ........ .. 65 46 50 46- 89 79 50 52 182
Dunkimanis .............................. .1.1.3.......... 127 146 179 222-236 230 246 239 264 519 482

K u r in ā tā js .......................... . ................. 107 117 135 167 195-214 214 224 218 239 376 457
Ogļu padeve j e .................. . . . . . . . . . . . 76 98 120 144 89-143 120 121-149 156-177 227 311 406

I .  stuarts ................................1.0..1......... 299 144 185 236-417 328-415 340 —«
I .  pavāre Cālleinkooh)............ . ........1.15 130 X. • • • 209-288 244 270-302 315 — —•

II.pavārs .....................   . . .» 85 104 209-221 244 •* 214 —
Virtuves z ē n s ................ . ......... . ......... 25 —• 46 56 76- 89 58 ** •• ••

x) "Laevandus ja Kalaaojanūuc' , 10.X.1927« lür.lO, 278.1p
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Jū rn iek u  a lg a s  uz L a tv ija s  ārzem ju b rau cē ju  tvaikoņiem  
(L atos p ie  b rīv a  u z tu ra .)

N odarbošanās. 19 23/2 7 .g.:1927/29.g . 1929/30.g.

T. stūrm anis 16 o 180 225
TT, w . ........... .. 140 160 170
I .  m ēchaniķis ........................ .. 180 220 260
T T .  "  . ................................ ...... 16 o 18o 200
I I I . " 140 16 o 170
Mēohanika a s i s t e n t s  ................ 140
R a d io te le g ra f is t s .................... 140 ' 140 160
Bocmanis 95 V 1Ю v/ 120 V
Namdaris .............  . . . . . . . 90 110 115-120
Vecākais m a tro z is 80 - 90 L 100
V atroz is 70

-/ w
80 85

Jaunakais m a tro z is  ................• j 60 60 60
Kuna zēns 50
Bunkimanis 95 110 120
K u rin ā tā js  ................................. .. 90 100 100-110
Ogļu padevē j s  ... ....................... .. 80 90 90
S tu a r ts  ........................... 100 110 110-125
Pavārs 100 110 150
A pkalpo tā js ............................... .. 40 45 45

Par v irs s tu n d u  vadību  stū rm aņ i, m ēchaniķi un mechanics a s i ­

s te n ts  saņem kā a t l īd z īb u  10$ no pamata a lgas»  R a d io te le g ra f is tam  

piemaksā 10$ no a lg a s , ja  v iņ š  p a līd z  i z p i l d ī t  piem ērotus stūrmaņa 

d a rb u s .

Saskaņā a r  L a tv ija s  kuģu īp ašn iek u  sa v ie n īb a s  lēmumu, kopš 

1929*g.augusta jū rn iek iem , kas bez pārtraukuma n o k a lp o ju š i v ienā  

rē d e re jā  i lg ā k  par 5 gadiem, paaugstina  pamata a lg u  p ar 5$>bet pēc ” ' I t
10 gadu nokalpošanas -  par 10$*.

Augstāk sn ie g to s  jū rn ie k u  a lgu  t a r i f u s  i z s t r ā d ā ju s i  L a tv i -  

ja s  kuģu īp ašn iek u  sa v ie n īb a ,, un tā s  a r  n e lie l ie m  izņēmumiem maksā 

uz v isiem  L a tv ija s  tā lb ra u c ē jie m  tva ikoņ iem . Uz L a tv ija s  p iek ra  -  

s te s  b rau cē ju  kuģiem, tā p a t  uz kuģiem,, kas nodarbo jas v ie n īg i  Bal­

t i j a s  jūyas b ra u c ie n o s>jū rn ie k u  a lg a s  nav norm ētas un caurm ērā i r



147

l īd z  50-400 zemākas par tā lb ra u c ē ju  kuģu jū rn iek u  algām»

Ar likumu jū rn iek u  darba la ik s  norm ēts, tomēr praksē L a tv i -  

ja s  ku^u jū rn ie k i  p iem ēro jas V akar-E iropas jū rn iek u  stāv o k lim , t .  

i .  ku^im a tro d o t ie s  o s tā  darba la ik s  i r  8 stundas d ie n ā , be t a t  -  

ro d o tie s  b raucienos k lā ja  p e rso n ā ls  i e d a l ī t s  d iv ās  m aiņās, be t ma­

š īn u  p e rso n ā ls  t r ī s  maiņās»

S n ie g tie  d a t i  rā d a , ka t i k a i  Ig a u n ija s  un D ie n v id -S lā v ija s  

jū r n ie k i  saņem v ē l  zemākas a lg a s , bet p ā rē jo  l ie lā k o  jūņas v a ls tu  

(Z .-A m erikas Savienoto v a ls tu )  L ie lb r i t ā n i j a s ,  h o rv e g lja s , Dāni -  

ja s )  jū rn ie k u  a lg a s  i r  caurmērā 2 - 2 , 5•  r e iz e s  augstākas par L1a t-  

v i j a s  jū rn ie k u  algām . Tas iz s k a id ro ja s  a r  zemāko d z īv es  minimumu 

L a tv i jā ,  kā a r ī  a r  p a s tā v īg i  l i e l o  jū rn ie k u  bezdarba re z e rv i»  

ļīemot v ē rā , ka mūsu tvaikoņu  personā la  a lg a s  kopā a r  v i r s ­

stundu a t l īd z īb u ,  b e t n e ie s k a i to t  u z tu ru , l īd z in ā s  apmēram 15-200 

no v id ē ja  vecuma (20-50 g .)  tvaikoņa v ē r t īb a s ,  redzam, c ik  l i e l u s  

ie taup ījum us dod ku^u īpašn iek iem  mūsu jū rn iek u  l ē t a i s  darba spēks. 

Agrākos gados (1925.-1928 . g . ) jū rn iek u  darba a lg a s  b i ja  v ē l  zemā­

k as , un t a i s n i  l ē tā s  jū rn iek u  darba a lg ā s  meklējams g a lv en a is  pa­

mats L a tv ija s  jūņas t i r d z n ie c īb a s  f lo t e s  ā t r a i  p ie a u g ša n a i.

Ar f lo te s  tā lā k o  augšanu, paredzams, nedaudz augs a r ī  jū r n ie ­

ku a lg a s , tomēr V akar-E iropas l ie lā k o  jūņas v a ls tu  (A n g lija s , Skan­

d in ā v i ja s  v a ls tu  u . c . )  a lg a s  t ā s  t ā l u  n e sa sn ie g s , š ī  i r  galvenā 

p r ie k š ro c īb a , kas runā par lab u  L a tv ija s  t i r d z n ie c īb a s  kuģu konku­

ren ces s p ē ja i  a r  ā r v a ls tu  kubiem.

Eu^u s īk o  rem ontdarbu z iņā  mūsu ku^u īp a š n ie k i  n o s tā d ī t i  

v i s a i  la b v ē līg o s  a p s tā k ļo s , jo  k r ie tn u  šo darbu d a ļu , kuņus dau­

d z i ārzem ju ku^i pa l i e l ā k a i  d a ļa i  nodod remonta darbn īcu  i z p i l -
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d īš a n a i ,  uz L a tv ija s  kuģiem veic  p a ts  kuģa p e rso n ā ls .
A ri pārvaldes izdevumi v ie tē jo  zemāko a lg u  d ē ļ dod mūsu 

ku^u īpašniekiem  zināmu ie tau p īju m u , kam gan pretim  s tā v  ta s ,k a  
mums i r  daudz s īk o  rē d e re ju  a r  v ien u , d iv iem  v a i v is p ā r  n e l i e lu  
ku$u s k a i tu ,  kas nedod ie s p ē ju  kuģu ek sp lo a tēšan u  n o s tā d ī t  uz r a ­
c ionālāk iem  pamatiem.

nodokļu un o b lig ā to r is k o  maksājumu z iņ ā  L a tv ija s  rē d e re -  
jām p iederošo  j ū p s  t i r d z n ie c īb a s  kuģu ieņēmumi b r īv i  no t i r d z ­
n ie c īb a s  un rū p n ie c īb a s  nodokļa, un v ie n īg i  k t^u  īp a šn iek u  ieņ ē ­
mumi a p l i k t i  a r  ienākuma n o d o k li. T ird z n ie c īb a s -rū p n ie c īb a s  no­
d o k li  maksā t i k a i  kuģn iec ības a k c iju  s a b ie d r īb a s .

O b lig ā to r isk ā  Jū rn ieku  apdrošināšana p re t nelaim es un a ro ­
du slim ībām , tā p a t  jū rn ie k u  mantu apdrošināšana p re t  bojājumiem 
un zaudējumiem kuģu a v a r i ja s  gadījumos ie v e s ta  L a tv ijā  t i k a i  a r  
1927 .g . l* jū n i ja  likum u. Apdrošināšana izdarām a uz ku^a īp a šn iek a  
rēķ in a  R īgas"V ispārē jā  apd rošināšanas sa b ie d rīb ā  nelaim es g a d īju ­
mos". Iemaksas 1928.g .u n  1929*g* l īd z in ā ju š ā s  4# no kuģa perso  -  
n ā la  saņemtās a lg a s  un u z tu ra  v ē r t īb a s .

T ā lb raucē ju  kuģu jū rn ie k u  un viņu  p ied e rīg o  apdrošināšana 
p re t  slimībām l īd z  Šim nav ie v e s ta .  Kuģa d ie n e s tā  e so š ie  jū r n ie ­
k i  ā r s tē ja m i uz ku^a īp ašn iek a  rē ķ in a , izņemot gadījum us, kad jū r ­
n iek s  s lim īb u  v a i ievainojum u d a b ū jis  a r  nodomu v a i n o z ie d z īg i r ī ­
k o jo t ie s ,  kā a r ī  s lim o jo t a r  venēriskām  slim ībām , kādos gadījumos 
jūrniekam  j ā ā r s t ē j a s  uz savu rē ķ in u . Slimo jū rn ie k u  a t l a i ž o t  no 
d ie n e s ta ,  jūrniekam  i r  t i e s ī b a  saņemt no kuģa īp ašn iek a  b rīv u  ā r ­
s tē ša n u  iekšzemē 6 n e d ē ļa s , b e t ārzemēs 12 n e d ē ļa s .

No s a c ī tā  redzam s, ka nodokļu un a r  s o c iā lo  likum došanu s a i ­
s t ī t o  o b lig ā to r is k o  maksājumu z iņā  mūsu jū^as k u ģ n ie c īb a ,s a l ī f z i  -  
no t a r  citām  jūņas v a ls t īm , p iem .V āciju , i r  mazāk a p g rū t in ā ta .

P ie negatīvām  īpašībām  jā p ie s k a i ta  mūsu kuģu īpašn iek iem  
g ^ ū ti p iee jam ais un d ā rg a is  k r e d ī t s .  Vēl pirm s p ā r is  gadiem p r i ­
v ā tu s  aizņēmumus p re t  kuģu hipotēkām  b i ja  v i s a i  g p u ti d a b ū t. Ta­
gad gan s tā v o k lis  iev ē ro jam i u z la b o j ie s ,  tomēr per p r iv ā tie m  a i z -
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ņēmumiem mūsu ku^u īpašn iek iem  nākas maksāt 8-12$ gadā,kur p re tim  
ārzem ju ku^u īp a š n ie k i  to s  dabū par 4_7$ gadā. Ar la ik u  gan š ī  
s ta rp īb a  sam azināsies , tomēr p i l n īg i  t ā  n e iz a u d īs .

Tas p a ts  sakāms a r ī  par kuģu apd ro šin āšan u . P a šre iz  par 
mūsu tva ikoņu  apdrošināšanu  f a k t i s k i  nākas maksāt prēm iju  lik m i 
9-12$ gada, bet buņu kuģus v ie tē jā s  apdrošināšanas sa b ie d rīb a s  
nemaz neuzņemas a p d ro š in ā t .  N oorganizējo t s a v s ta rp ē ju  ku^u ap­
d ro šin āšan u  un iev ed o t s t in g ru s  apdrošināšanas noteikumus un zau­
dējumu k o n t r o l i ,  bū tu  iespējam s apdrošināšanas prēm iju  lik m i sa ­
m azināt par 2 -3$ . Pirms pasau les ka^a Rīgā sekm īgi darbo jās 1894. 
g .n o d ib in ā tā  "Rīgas sa v s ta rp ē jā  jūņas apdrošināšanas sa b ie d r īb a  
"Laima , kupā 1895.-1912 .g . caurmērā b i ja  a p d ro š in ā t i  70 buņu ku­
ģ i .  Zaudējumu a t l īd z īb a  seg u sie s  a r  apm.7$ gadā, kas pie buņu 

ku^u bīstam iem  braucieniem  jāu zsk a ta  par ļ o t i  labiem  re z u l tā t ie m . 
1906.g."Laim ā" b i j u š i  a p d ro š in ā ti  119 ku^i par 56O.OOO.- rb ļ . ,b e t  
1912 .g . 80 ku^i par 4 2 9 .5 0 0 .- r b ļ ,  Tas p ie rā d a , ka la tv ie š ie m  
kuģu sa v s ta rp ē jā  apdrošināšana nav sveša un to  v a ja d z ē tu  v is ā  
drīzumā a tjau n o t •

P am ato jo ties  uz a p sk a tītie m  galveniem  mūsu jūpas k u ģ n iec ī­

bas konkurences sp ē ju  no te icošiem  fak to riem , kā a r ī  ņemot v ē rā , 
ka ku^u kom plektēšanai v a jad z īg o  jū rn ie k u  ( a r  n iec īg iem  izņēmu­

miem) mums n e trū k s t un, l i e t p r a t ī g i  n o o rg an izē jo t jū rn ie k u  saga­
tavošanu , a r ī  uz p rie k šu  n e trū k s , jānāk p ie  s lē d z ie n a , k a ,p iek o p ­

jo t  p a re iz u  v a l s t s  kuģn iec ības p o l i t ik u ,  L a tv ija s  j ū p s  t i r d z n i e ­

c īb a s  f lo te  s ta r p ta u t i s k ā  jūņas t ra n s p o r tā  būs vienm ēr konkuren­

ces s p ē j īg a ,  kamdēļ tā s  turpm ākai a t t ī s t ī b a i  pavecas jo  p la ša s  un 

so lo ša s  iz re d z e s . Lai p a ā tr in ā tu  un v a jad z īg ā  v ir z ie n ā  v a d ītu  šās 

a t t ī s t ī b a s  g a i tu ,  nep iec iešam i v is ā  drīzumā n o v ērst ta g a d ē jo  kuģ­

n ie c īb a s  a t t ī s t ī b a s  g a itu  kavējošos t r a u c ē k ļu s .
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KUĢU ĀDMINISTEATĪTĀ PERSONĀLA SAGATAVOŠANA.

Kā k a trā  arodā nep ieciešam i k r i e tn i  l i e t p r a t ē j i ,  t ā  jo  

s e v iš ķ i  t a s  sakāms par kuģn iec ību . Ar k a tru  gadu jaunbūvē jamo 

kuģu mēchanismi p a lie k  vienm ēr k o m p licē tāk i, kuģu ātrum i pieaug, 

k ravu  iek raušanas un izk rau šan as  i e r ī c e s  m odern izē jas . Moder­

n ie  tv a ik a  un motorkugi bez komplicētām dzinējmaŠīnām apgādāti 

a r  v e se lu  v irk n i  palīgm ēchanism u, kā: saldējamām mašīnām, e le k ­

trom otoriem , ra d io s ta c ijā m  u . t . t . ,  kuru apkalpošanai n e p ie c ie  -  

Šami la b i  sava aroda l i e t p r a t ē j i ,  kas te o r ē t i s k ā s  z in āšan as pa 

l i e l ā k a i  d a ļa i  ie g ū s t  a t t i e c īg ā s  mācības ie s tā d ē s ,  b e t p ra k s i 

uz kuģiem. Kā svarīgāko  arodu p ā r s tā v j i  jū ra s  t i r d z n ie c is k ā  kuģ­

n ie c īb ā  minami kuģu k a p te iņ i ,  stūrm aņi un m ēchaniķi, no kuru p ie­

n āc īg as  amata sagatavošanas l i e l ā  mērā a tk a rā ja s  kuģu b raucienu  

veiksme un labvēlīgie r e z u l t ā t i .  Lakosim, kau t a r ī  īsumā, ap lū ­

k o t mūsu dzim tenes agrāko un tag ad ē jo  jū rsk o lu  un kuģu m ēchani- 

ķu sko lu  a t t ī s t ī b a s  g a i tu  un s tā v o k l i .

K uģniecības z ināšanu  sko lu  v ē s tu re  i r  daudz jaunāka nekā 

p a t i  k u ģ n iec īb a . Tas i t i n  d a b īg i, jo  š ī s  sk o la s  v a rē ja  r a s t i e s  

un a t t ī s t ī t i e s  t i k a i  pēc kuģn iecības n o d ib in ā šan as . Kuģu v ad ī­

bas z in ā tn e  a t t ī s t ī j ā s  p ak āp en isk i. N odarbo jo ties a r  kuģošanu 

jū rn ie k i  k rā ja  savus novērojumus un to s  p a s tā v īg i  p a p ild in ā ja  ar 

jaunievedumiem un pārlabojum iem . Š īs  z ināšanas p ā rg ā ja  no paau­

dzes uz p aau d z i. Ar la ik u  nāca k l ā t  ja u n i l ī d z e k ļ i  un atradum i, 

kas kuģošanu p a d a r ī ja  nesamērojami v ieg lāk u  un drošāku . Šādiem 

svarīgāk iem  n a v ig ā c ija s  atradumiem jā p ie s k a i ta  kompass, lag a  un 

lo d e . Kompass rāda  c e ļu , la g a  -  kuģa ātrumu un lode -  jū ra s  dzi­

ļumu. Ar šiem  līd z e k ļie m  a p g ā d ā ta is  kuģ is v a rē ja  ja u  daudz dro-
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šāk doties plašajās jūrās un okeānos. Vēlāk sāka pētīt juras 

dziļumus, straumes, valdošos vēju virzienus, izgatavot jūras 

kartes, piekrastu un ostu aprakstus, rakstīt pamācības,kā jūr­

niekiem rīkoties vētru un nelaimju gadījumos, kā noteikt kuģa 

vietu pēc debess spīdekļu augstumiem. Bet jo sevišķi attīstī­

jās kuģu būves māksla un dzinējmašīnu konstrukcijas. Tā radās 

speciālas kuģniecības zinātņu disciplīnas, kā: jūras astrono­

mija, jūras praktiķa, meteoroloģija, okeanogrāfija, navigāci­

ja, deviācija, locija, mašīnmācība u.c., kuņu zināšana nepie­

ciešama katram izglītotam kuģu vadītājam. Šo zinātņu piesa­

vināšana sadalās divos posmos: praktiskā un teorētiskā. Pir­

mais izteicas ilgākos praktiskos darbos uz kuģiem, un tikai 

tad seko teorētisko zināšanu iegūšana jūrskolās vai kuģu mē- 

chaniķu skolās. No sacītā redzams, kāds uzdevums piekrīt jūr­

niecības mācību iestādēm un kādiem līdzekļiem šie uzdevumi sa­

sniedzami.

Neraugoties uz to, ka mūsu senči jau sirmā senatnē ap­

dzīvoja Baltijas jūras piekrasti un bija pazīstami kā droši 

jūrnieki un jūras laupītāji, kas uzņēmās jūras braucienus uz 

Vāciju, Dāniju un Zviedriju, mums tomēr trūkst ziņu par viņu 

jūrnieciskām zināšanām. Vāciem nostiprinoties Baltijā, iz - 

nīkst vietējā kuģniecība, lai pēc tam uz īsu laiku atjaunotos 

hercoga Jēkaba laikmetā. Tomēr uz hercoga Jēkaba kuģiem lat- 

vieši ieņēmuši tikai zemāko kuģu kalpotāju vietas, bet par 

kuģu vadītājiem un virsniekiem bijuši holandieši un dāņi. Vi­

dzemei un Kurzemei nākot zem Krievijas varas, latviešu kug - 

niecības attīstība cieši saistīta ar Krievijas kuģniecību un
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tamdēļ, runājot par latviešu jūrnieku izglītības gaitu, mums jā­

apskata Krievijas jūrniecības skolas, jo visa mūsu tagadējā jūr­

nieku saime, izņemot nedaudzos pēckara skolu izlaidumus, savu 

izglītību smēlusi agrākās Krievijas skolās.

Nolūkā radīt spēcīgu tirdzniecības un kara floti, Pēte­

ris Lielais pulējās noorganizēt attiecīgu kuģu vadītāju saimi, 

kas pirmā laikā sastādījās no ārvalstniekiem un vietējiem jur- 

niekiem-praktiķiem. Tikai vēlāk, 1768.gadā Komercijas kommisi- 

ja /vēlākais Tirdzniecības un manufaktūras departaments/ nolēma 

sagatavot kuģu vadītājus no pašas valsts pilsoņiem un uz tir - 

gotāju šķiras rēķina atvērt 5 jūrskolas; Irkutskā, Archangeļskā, 

Oloņecā, Astrachaņā un Pēterpilī.

Pret šādu lēmumu izsacījās Senats, norādīdams uz to, ka 

5 jūrskolu atvēršana izmaksāšot dārgi tirgotāju šķirai un būšot 

tai par lielu apgrūtinājumu. Senātā lēmumam piekrita Krievijas 

ķeizariene Katrīna II., kamdēļ jautājumu vēl reiz apsprieda Ko­

mercijas kommisija un izteicās, ka būtu vēlams, lai matrožus 

sūtītu apmācībai uz tirdzniecības kuģiem un tiem, kuri saņems 

no rēderiem labvēlīgas apliecības un pie Admirālitātes izturēs 

pārbaudījumu, lai izsniegtu šķipera, stūrmaņa vai bocmaņa ate­

stātus .

Kamēr Komercijas kommisija apsprieda Pēterpilī kuģu va­

dītāju sagatavošanas jautājumu, faktiski Irkutskā, Komercijas 

kommisijai nezinot, jau kopš 1753.gada darbojās skola, kuru var 

uzskatīt par pirmo Krievijas jūrskolu, kura gatavoja stūrmaņus 

tirdzniecības flotei. Šī skola radās šādos apstākļos:

Neilgi pirms 1753.g. no Pēterpils bija atsūtīti uz Ir-
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kutsku geodēzisti-topografi Amra, Arguņa un Indigas upju pētī­

šanai. Uz Senātā rīkojumu Irkutskā atvēra skolu topogrāfu saga­

tavošanai, kurā par skolotājiem iecēla 2 no atsūtītiem geodēzi - 

stiem-topografiem. Daudzi no Šīs skolas absolventiem vēlāk kal­

poja uz Baikala ezera un Ochotskas jūras kuģiem par stūrmaņiem. 

Skola darbojās samērā īsu laiku.

Nākošās jūrskolas Krievijas valdība atvēra 1781.g. Chol- 

mogoros /kuru pēc 5 gadiem pārcēla uz Archangeļsku/ un 1786. g. 

Pēterpilī. Bet arī šīs skolas, kas valstij izmaksāja ļoti dār­

gi, tirdzniecības jūrniecībai gandrīz kā nekā nedeva, un dažus 

desmitus gadus vēlāk tās mazo sekmju un skolēnu trūkuma dēļ nā­

cās slēgt.

Meklējot jaunus, pareizākus ceļus tirdzniecības kuģu va­

dītāju sagatavošanai, tika atļauts Kronštates un Nikolajevas 

kaņa flotes stūrmaņu skolās uzņemt personas, kurām bija jāapņe­

mas pēc mācības kursa sekmīgas nobeigšanas par iegūto izglītība 

kalpot uz jdyas tirdzniecības kuģiem. Kad arī šis mēģinājums 

nedeva gaidītos rezultātus, tad atvēra skolu pie Pēterpils ku­

ģu būvētavas, kurai vajadzēja sagatavot kā kuģu būvētājus, tā 

arī kuģu vadītājus. Nepietiekošu naudas līdzekļu dēļ skola ne­

varēja sekmīgi darboties un drīz vien pārtrauca kuģu vadītāju 

sagatavošanu.

Dzīves prasībām jau vairāk piemērotu jūrskolu atvēra fi­

nanšu ministris grafs Kankrins Pēterpilī 1829.gadā. Mācības 

kurss bija četrgadīgs. Bez speciālām kuģniecības zināšanām te 

lielu vērību piegrieza angļu, vācu un frenču valodām un vispā­

rējai izglītībai. Labākos teorētisko mācību kursu beigušos
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audzēkņus prakses iegūšanai sūtīja uz 2 gadiem tālos braucienos 

uz kaņa kuģiem, bet pārējos uz tirdzniecības kuģiem.

1832.gadā skolnieku apmācības nolūkam uzbūvēja 140 reg. 

tonnas lielu skolas kuģi ’’Grafs Kankrins". Labākie skolu bei­

gušie audzēkņi ieguva stūrmaņa gradu, bet sekmēs vājākie - stūr­

maņa palīga gradu. Pēc divgadējas juņas braukšanas prakses un 

jauna papildu pārbaudījuma izturēšanas kuģniecības zināšanās 

skolas absolventiem piešķīra kapteiņa gradu. Šāda skolas iekār­

ta pastāvēja tikai dažus gadus, pēc kam skola pārgāja Juņas mi­

nistrijas pārziņā un tika pārorganizēta par tirdzniecības jūr­

niecības rotu tirdzniecības un kaņa flotes stūrmaņu sagatavoša­

nai. Tāda pat tipa skolu atvēra 1834.gadā Chersonā.

Baltās jdņas iedzīvotāju vajadzībām 1842.gadā Archangel­

sks un Kemā atvēra kapteiņu /šķiperu/ kursus. Audzēkņu prakti­

sko apmācību pirmā laikā izdarīja uz apmācības nolūkam nomāta 

kuģa, bet vēlāk uzbūvēja skolas kuģi ’’Lomonosov”. Kursu apmek­

lētāju pievilkšanas nolūkā kursu absolventus atsvabināja no ka- 

ya klausības.

Mušu dzimtenē pirmo juņskolu atvēra Rīgā 1805.gadā kā 

sevišķu nodaļu pie vietējās apriņķa skolas. Pirmā gadā skolai 

bija 12 audzēkņi, bet turpmāk skolnieku skaits ar katru gadu sa­

mazinājās, līdz beidzot noslīdēja uz 4 skolniekiem, un skolu 

1820.gadā slēdza. Та tad pirmais mēģinājums bija neizdevīgs, 

un vietējo tirgotāju un rēderu kuģi turpināja braukt ar ārzemju t

kuģu vadītājiem. Tomēr piedzīvojumi rādīja, ka dārgo ārzemju 

kapteiņu vadītie kuģi bieži cieš avarijas un sagādā lielus zau­

dējumus. Lai šo trūkumu novērstu un pakāpeniski pārietu uz
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vietējo pilsoņu sagatavošanu par kuģu vadītājiem, kapteinis 

Ross 1839.gadā atvēra Rīgā privātu matrožu skolu.

Pēc Posa nāves skola pārgāja kapteiņa Kaufmaņa pārziņā, 

bet 1843.gadā Rīgas biržas komitejas rokās. 1844.gadā Rīgas 

biržas komiteja izstrādāja jaunu skolas programmu, lai sagata­

votu arī stūrmaņus un kapteiņus. Krievijas valdība skolu ap­

stiprināja 1849.gadā. Programmai par paraugu ņemta Hamburgas 

jūrskolas programma. Skolā uzņēma 13 - 30 g. vecas personas ar 

vismaz 5 mēnešu braukšanas cenzu. Mācības pasniedza vienīgi 

ziemas mēnešos, bet vasarā visiem skolas audzēkņiem bija obli- 

gatoriski jābrauc dienestā uz jūņas kugiom. Pie pārbaudījumiem 

stūrmaņa tiesību iegūšanai pielaida tikai tos, kas vismaz 3 va­

saras /navigācijas/ nobraukuši dienestā uz jūņas kuģiem, bet 

stūrmaņa diploma saņemšanai viņiem pēc pārbaudījuma izturēšanas 

vajadzēja vēl nobraukt uz jūņas kuģiem divas vasaras. Kapteiņa 

diplomu šīm personām izsniedza pēc zināmās stūrmaņa dienesta 

prakses izpildīšanas. Sākot ar 1853.g. skolas absolventus at­

svabināja no galvas naudas un iesaukšanas aktīvā kaņa dienestā. 

No 1844. līdz 1864.gadam skola izlaidusi 27 kapteiņus, 163 ve­

cākos un 23 jaunākos stūrmaņus.

Lielākā daļa skolnieku bija vācieši, bet ja ņem vērā to, 

ka jau no 19.gadusimteņa sākuma divas trešdaļas no visiem Rīgas 

kuģiem bija latviešu, tad jāpieņem, ka eksaminēto jūrnieku star­

pā jau no paša sākuma bijuši daži latvieši, kautgan latviešiem 

tanī laikā bija gņūti iekļūt Rīgas jūrskolā, kuņā visas mācības 

pasniedza vācu valodā. Vēlāk, sevišķi no 1854.gada, latviešu 

skolnieku skaits palielinājās, un ap 1860.gadu viņu bija jau
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v ien a  t r e š d a ļa  no kopējā  sk o ln iek u  s k a i ta .

L iep ā ja  no 1343. l īd z  1861.gadam d a rb o jās  p r iv ā ta  jū rsk o ­

l a ,  ku rā  p a r  sp e c iā lo  kuģ n iec īb as  mācību sk o lo tā ju  b i j a  kāds vā­

cu k a p te in is .  1861.gadā uz T ird z n iec īb a s  k o m is i j a s  ie ro s in a ju -  

rau p i l s ē t a s  va lde  a r  v a ld īb a s  p a b a ls tu  a tv ē ra  ju ņ sk o lu  p ie  v ie ­

t ē j ā s  ap riņ ķ a  sk o la s  kā a ts e v iš ķ u  sk o las  nodaļu . Uzņemot skolā, 

no audzēkņiem p r a s ī j a  vismaz v ienas v a sa ra s  /n a v ig ā c i ja s /  i lg u  

jū r a s  b raukšanas p r a k s i .  Uācību ku rsu  beigušos p ā rb a u d īja  se ­

v išķ a  k o m is i j a .  Pārbaudījum us iz tu rē ju šām  personām, a tk a r īg i  

no sekmēm, iz sn ie d z a  I .  v a i I I .Š ķ i r a s  stūrmaņu k an d id ā ta  a p l i e ­

c īb a s ,  b e t pec 3 gadu nobrauksanas uz tā lb raucējiem  jd ņ as tirdz­

n ie c īb a s  kuģiem iz s n ie g tā s  a p l ie c īb a s  apm ain īja  p re t  tā lb ra u c ē ­

ju  stūrmaņu diplomiem.

S a līd z in o t R īgas un L iepā ju s jū rs k o la s  a r  pārējām  K rie­

v i j a s  jū rsko lām , redzam l i e l u  s ta rp īb u . P irm ajās uzņēma t i k a i  

personas a r  vismaz v ie n a s  v a sa ra s  /n a v ig ā c i ja s /  i lg u  braukšanas 

cenzu jā ņ a s  t i r d z n ie c īb a s  kuģu d ie n e s tā , t . i .  p e rso n as , kuņas 

praksē  ja u  ie p a z in u šā s  a r  smagiem jdņas t i r d z n ie c īb a s  kuģu d ie ­

n e s ta  darbiem  un jū ņ as  d z īv i .  Tāpat t e  galveno v ē r īb u  p ie g r ie ­

za sp e c iā lo  kuģ n iec īb as  z ināšanu  p ie sa v in ā š a n a i, kuņas m ācīja  

p ie d z īv o ju š i  t i r d z n ie c īb a s  kuģu k a p te iņ i .  T urpretim  p ā rē jā s  

K r ie v i ja s  ju ņ sk o lā s  t e o r i j a  g ā ja  pap riek šu  p ra k s e i .  Uzņemot 

sk o lā  audzēkņus, no viņ iem  n e p ra s ī ja ,  v a i t i e  p iem ēro ti kuģnie­

c īb a s  d ienestam . Kā šādas neapdomātus r ī c īb a s  r e z u l t ā t s  b i j a  

vē lākā  audzēkņu bēgšana no smagā t i r d z n ie c īb a s  jū rn ie c īb a s  die­

n e s ta .  T e o rē tisk ā  ku rsā  galveno r e r īb u  p ie g r ie z a  v is p ā rē jā s
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izglītības priekšmetiem un valodām, bet kuģniecības speciāl - 

priekšmetiem palika pārāk maz laika» Pie tam speciālpriekšme- 

tus mācīja kara flotes virsnieki, kam tirdzniecības kuģniecība 

bija pilnīgi sveša» Nav brīnums, ka tādos apstākļos Baltijas 

jūrskolās bija nesamērojami labāki rezultāti kā pārējās Krievi­

jas jūrskolās, kautgan vispār arī te sasniegtos rezultātus ne­

var uzskatīt par apmierinošiem. Vispārējais trūkums bija tas, 

ka katrā jūrskolā mācīja pēc citādām programmām, pat dažādus 

mācību priekšmetus un, saprotams, audzēkņu zināšanu līmenis bi­

ja ļoti dažāds. Trūka vienotājas, lietderīgas jūrniecības iz­

glītības politikas.

Beidzot pagājušā gadusimteņa sešdesmitos gados valdībai 

rēderu iesniegtās daudzās sūdzības par nepietiekošo kuģu vadī­

tāju skaitu un neapmierinoši nostādīto jūrniecības izglītošanu 

piespieda Krievijas valdību revidēt šo jautājumu.

Lai noskaidrotu iemeslus, kamdēļ Krievijas tirdzniecī­

bas flote tik lēni attīstās un lai rastu līdzekļus šīs attīstī­

bas kavēkļu novēršanai, Juras ministrija 1856.gadā nodibināja 

sevišķu komiteju. Pēc 4-gadējās darbības komiteja kā uz vienu 

no svarīgākām vajadzībām norādīja pavairot jūrskolu skaitu kuģu 

vadītāju sagatavošanai. Uz šī ierosinājuma pamata Finanšu mi­

nistrija 1864.gadā nodibināja kommisiju jaunā jūrskolu likuma 

izstrādāšanai, kurā kā kommisijas loceklis piedalījās arī Kriš­

jānis Valdemārs. Viņš 1860.gadā generāladmiraļa Konstantīna 

Nikolajeviša uzdevumā kuģniecības jautājuma pētīšanas nolūkā 

apbrauca Baltijas jūras piekrasti no Palangas līdz Narvai, bet 

1861.gadā Vācijas juras piekrasti no Holandes līdz Klaipēdai.
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Savus novērojumus Valdemārs publicēja 1862.gadā iekš "Morskoi 

Sborņik’1. 1868.gadā Kr. Valdemārs Krievijas valdības komandē - 

jumā iepazinās ar Zviedrijas, Norvēģijas, Dānijas, Anglijas, Ho­

landes un Beļģijas jūrskolu organizāciju. Uz savu bagāto novē­

rojumu pamata Kr. Valdemārs iesniedza kommisijai projektu par 

jūrniecības izglītības reorganizāciju Krievijā, kuņš ieguva koo 

misijas piekrišanu. Komisija atrada, ka pašreizējais jūrskolu 

skaits ir nepietiekošs un skolu mācību programmas neatbilst dzī­

ves prasībām. Galvenais jūrskolu uzdevums ir sniegt teorētisku 

izglītību jūrniekiem-praktiķiem, kas pa lielākai daļai sastādās 

no maz izglītotiem jupi piekrastu iedzīvotājiem. Tamdēļ jūr­

skolu mācību programmas nedrīkst būt augstas. Mācībām jānotiēk 

vienīgi ziemas mēnešos, kad lielākā daļa buru kuģu atrodas zie­

mas guļā. Skolnieku vecums nav ierobežojams. Mācības pasnie - 

dzamas pēc uzskatāmības metodes, lai atvieglotu maz izglītotiem 

jnyas braucējiem piesavināties visīsākā laikā kuģu vadītājiem 

nepieciešamās zināšanas. Šie bija tie pamatprincipi, uz kuriem 

jāpamatojas jaundibināmām jūrskolām. Pamatojoties uz Šiem prin­

cipiem, kas galvenos vilcienos saskanēja ar Vakar-Eiropas jūr­

skolu noteikumiem, komisija izstrādāja jūrskolu likumprojektu, 

kūpi apstiprināja 27.jūnijā 1867.gadā. Šo likumu vārda pilnā 

nozīmē varam nosaukt par pamatakmeni dižai Baltijas jūrskolu 

izglītības ēkai.

Saskaņā ar Šo likumu pilsētu, pagastu, tirgotāju un ci­

tām sabiedrībām bija atļauts dibināt jūrmalas vietās jūrskolas, 

kurās lai jūrnieki varētu iegūt tirdzniecības kuģu stūrmaņiem 

un kapteiņiem vajadzīgās zināšanas. Skolas uzturēšanai sabie-
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drība ikgadus dod vai nu noteiktu naudas summu, vai ari skolas 

telpas ar apkurināšanu un apgaismošanu. Ja sabiedrībai trūkst 

līdzekļu skolas uzturēšanai, tad valsts izsniedz Šim nolūkam ik- 

gadus 500 - 1000 rubļu, atkarībā no skolas nozīmes un vietējiem 

apstākļiem. Atļaujas jūrskolu atvēršanai izsniedz finanšu mi­

nistris saziņā ar izglītības ministri, bet mācību programmas ap­

stiprina finanšu ministris saziņā ar jūras un izglītības mini­

striem.

Par skolas audzēkņiem uzņēma visus Krievijas pavalstnie­

kus, neatkarīgi no viņu vecuma un ticības, ja vien viņi mācēja 

lasīt un rakstīt un bija braukuši dienestā uz jūras kuģiem.

Jūrskolas sadalījās 3 šķirās: pirmās jeb zemākā veida 

jūrskolas gatavoja tuvbraucējus /kabotāžas/ stūrmaņus, otrās - 

tālbraucējus stūrmaņus jeb tuvbraucējus kapteiņus un trešās jeb 

augstākā veida jūrskolas - tālbraucējus kapteiņus. Mācības pa­

sniedza par brīvu. Administratīvā ziņā jūrskolas atradās fi­

nanšu ministrijas pārziņā, bet mācību daļu pārzināja izglītības 

ministrija. Mācību ilgums jūrskolu audzēkņiem nebija noteikts, 

un katrs, kas vienu ziemu bija kārtīgi apmeklējis jūrskolu, va­

rēja lūgt pielaist viņu pie pārbaudījumiem speciālā pārbaudīju­

mu kommisijā, kuņas katru pavasari darbojās ostu pilsētās. Kom- 

misijas priekšsēdētājs bija капа flotes virsnieks, bet locekļi: 

jūrskolas skolotājs, vietējās ģimnāzijas vai citas skolas mate­

mātikas skolotājs, 2 tirgotāju, 2 kuģu. īpašnieku un 2 kapteiņu 

pārstāvji. Kommisijas pārbaudījumu izturējušiem pēc pilngadī­

bas sasniegšanas izsniedza teorētiskam pārbaudījumam attiecīgu 

diplomu, ja viņi bija nobraukuši dienestā atklātā jūrā uz kuģiem
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1/ uz tuvbraucēja stūrmaņa grādu - 16 mēnešus, 2/ uz tālbraucē­

ja stūrmaņa vai tuvbraucēja kapteiņa gradu - 24 mēnešus un 3/uz 

tālbraucēja kapteiņa grādu - ja bija nobraukuši vismaz 12 mēne- 

šus par stūrmani tālos braucienos»

Bez tam diplomētiem kuģu vadītājiem tik ilgi, kamēr viņi 

līdz 50.dzīves gadam nodarbojās ar Jūrniecību, bija tiesība sa­

ņemt beztermiņa pasi, un viņus atsvabināja no galvas naudas un 

kara klausības, ieskaitot kara flotes rezervē uz 10 gadiem.

Apceļodams 1860.gadā Baltijas jūras piekrasti, Krišjānis 

Valdemārs dedzīgi aicināja jūras piekrastē dzīvojošos latviešus 

un igauņus nodarboties ar kuģniecību daudz plašākos apmēros,se­

višķi sūtot savus kuģus tālos braucienos, kas došot nesamēroja­

mi augstāku kuģu peļņu. Vidzemes piekrastes iedzīvotāji bija 

pirmie, kas atsaucās uz Krišjāņa Valdemāra aicinājumu. Bet lai 

kuģniecībā varētu sacensties ar citām tautām, latviešiem trūka 

jūrniecības izglītības, kamdēļ Kr. Valdemārs aicināja dibināt 

jūrskolas. Jūrniecības izglītības trūkumu lielākā vai mazākā 

mērā atzina visi kuģu īpašnieki, tomēr daudzi neticēja, ka vien­

kāršais latviešu zemnieks būs vispār spējīgs iemācīties tālbrau­

cējiem kapteiņiem vajadzīgās zināšanas, ko varot saprast tikai 

augsti mācīti cilvēki. Daži atkal domāja, ka jūrskolas izluti­

nāšot skolniekus un viņus padarīšot par sliņķiem un naudas iz­

šķērdētājiem. Vēl citi norādīja, ka privāti dibināmām jūņsko - 

lām valsts nepiešķiršot nekādas tiesības un pabalstus un bez tam 

šo skolu audzēkņiem nāktos braukt uz Dīgu turēt kommisijas pār­

baudījumus pie Bīgas jūrskolas vācu valodā. Tādos apstākļos 

Kr. Valdemāram nācās dibināt pirmo latviešu 2-klasīgu tuvbrau-
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cēju jūrskolu Ainažos, kura savu darbību uzsāka ar 4 skolniekiem 

23«novembrī 1864.gadā. Par Šīs skolas atvēršanu pats Kr. Valde- 
x/ 

mārs izteicās Šādi.

"1864.gadā manā dzīvoklī uz Vasilija Ostrova no Ainažu 
un citiem Vidzemes kabotāžniekiem tiek sazīmēta neliela naudas 
summa /Kr.Valdemārs pirmais ziedoja 25 rbļ., M.Uiķelsons 50 
rbļ. u.t.t./. Protams, naudas sazīmētāji-zemnieki paši maz vai 
nemaz neticēja uz jūrskolas veiksmēm; tie darīja to tikai man 
par patikšanu. Ar tā sazīmētiem 550 rubļiem Ainažu jūrskola iz­
tika 3 gadus”.

Telpas skolai deva par brīvu Ainažu namīpašnieks Juris 

Veido, dodams tāpat par brīvu dzīvokli un uzturu pirmām skolas 

vadītājam kapteinim Krišjānim Dēlam, ko veram uzskatīt par lat­

viešu jūrskolu tēvu. Pēc tautības Tallinnā 1839.g. dzimis 

zviedrs, Kr.Dāls, pēc Rīgas jūrskolas absolvēšanas un vairākgā­

dājās stūrmaņa un kapteiņa dienesta prakses uz Rīgas, Tallinnas 

un Krievu-Amerikaņu sabiedrības jūras kuģiem, 1864.gada rudenī 

25 gadu vecuma pārnāca par skolotāju dibināmā Ainažu jūrskolā. 

Iesākums bija ārkārtīgi grūts, jo skolas naudas līdzekļi bija 

ļoti ierobežoti, un arī nevarēja zināt, vai šo jūrskolu Krievi­

jas valdība jel maz apstiprinās. Skolnieku zemais vispārējās 

izglītības līmenis un pilnīgs mācību grāmatu trūkums latviešu 

valodā radīja gandrīz nepārvarams Šķēršļus Šim darbam, kuru 

Kr. Dēls ar nenogurstošu enerģiju godam veica.

31s bija latviešu kuģniecības pārmaiņas laikmets, pamatu 

likšana latviešu tālbraucienu kuģniecībai. Jau pēc nepilnu di­

vu ziemu darbības 3 Ainažu jūrskolas audzēkņi pārbaudījumu kom- 

x/ Sal.X.Вальдемар, Защита настоящей системы наших море­
ходных школ, Москва, 1877.г., 16.1р.
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m is i jā  Rīgā ieguva stūrm aņa t i e s īb a s .  Ar to  b i j a  l a u z t i  l īd z  

šim  v ē l la tv ie š u  s a b ie d r īb a s  l i e lā k ā  da ļā  v a ld o š ie  a iz s p r ie d u  -  

mi p a r la tv ie š u  jū rsk o lu  nozīm i. Kā sekas b i j a  l i e l a i s  sko ln ie ­

ku pieplūdum s, t ā  kā a inažn iek iem  nācās 1868/1870.g. uzbūvēt 

jaunu  jū rsk o la s  ēku.

Par Ainažu jū rs k o la s  nozīmi K rie v ija s  jū rsk o lu  p o l i t ik ā  
p a ts  Kr. Valdemārs Iz sak ās  š ā d i : x /

"Ja  p a re iz i  g r ib  a p s p r ie s t  l i e t u ,  ta d  k a tr ā  z iņ ā  j ā a t  -  
z ī s t ,  ka Ainažu jū r s k o la i  i r  l i e l s  sv a rs  p r ie k š  v is a s  K riev i -  
j a s ,  tā la b  ka bez Ainažiem 1867.g . 2 7 .jū n i ja  jū rsk o lu  likuma 
nemaz nebūtu . Mani l i t e r ā r i s k i - t e o r ē t i s k i e  iz sk a id ro ju m i v ien  
nebūtu  v a rē ju š i  p ā r l i e c in ā t  v a ld īb u  p ar l i e t a s  n o p ie tn īb u , ja  
nebūtu  v a rē ts  p a rā d ī t  panākumus a r  fak tiem . Naudas l īd z e k ļu s  
p r ie k š  t i k  " p ā r lie k u  savāda izmēģinājuma" nedabūju".

Iznāko t 1867.gada jū rsk o lu  likumam, Ainažu jū rsk o lu  ap­

s t i p r i n ā j a  kā pirmo no tā  saucamām "Valdemāra jū rsko lām . No 

1867. l īd z  1881.gadam, t . i .  14 gados, kad jū rs k o la s  a tra d ā s  F i­

nansu m in i s t r i j a s  p ā rz iņ ā , K rie v ija  a tv ē ra  35 jū r s k o la s ,  b e t no 

1881. l īd z  1897.g . ,  kad jū r s k o la s  p ā rz in ā ja  I z g l ī t ī b a s  m in is t r i ­

j a ,  v ē l 5 jū r s k o la s .  Tagadējā L a tv ija s  t e r r i t o r i j ā  d ib in ā ta s  

sekošas jū rsk o la s :

Dundagā 1869.g. I . š ķ . jū rs k o la ,
Jēkabm iestā  " " I .  " H , s lē g ta  1879.g . ,
V e n tsp il ī  
UŠavā

1871.«
1872."

I.,H.un Ш ."
I .  " Я , s lē g ta  1899.g . , 

Lejasm uižā I .  " II ,1891 .g . p ā r c e l ta  uz

Lubeze r ē 1874."
Engurē 1875."
Manguļos 1876."
L iepā jā  " "

Ar k a tru  gadu "

I • " "
I .  " "

I.,U .unIII. " "
I.,II.«  I I I .  " «

Valdemāra jū rsk o la s"

A rensburgu,

iem anto ja  vienm cr

X/ S al•X.Вальдемар, Защита настоящей системй наших моюе- 
ходных школ, Москва 1877.г. , Piezīme pie 16.1р.
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p la š ā k u  m asu u z t i c ī b u  u n  i z v ē r t ā s  p a r  ī s tā m  p i e k r a s t e s  i e d z īv o ­

t ā j u  g a r ī g ā s  k u l t ū r a s  u n  m a t e r i ā l ā s  l a b k l ā j ī b a s  n e s ē jā m , jo  jū r ­

n i e c ī b a s  i z g l ī t ī b a i  i z p l a t o t i e s  v i e t ē j i e  i e d z ī v o t ā j i  i n t e n s ī v i  

n o d e v ā s  i e n e s ī g a i  kuģu  b ū v e i u n  e k s p l o a t ā c i j a i .  P ā r s k a tu  p a r  

mūsu d z im te n e s  "V ald em āra  j ū r s k o l u ” d a r b īb u  l ī d z  1 8 9 7 /9 8 . m āc. 

gadam  s n ie d z  sek o Š a  t a b e l e : x '

P ēc  ta u t īb ā m  s k o l n i e k i  1 8 9 7 /9 8 .m ā c .g a d ā  s a d a l ī j ā s  s e k o s i t

S k o la s
D a rb ī­

b a s  
g a d i

S koln ie­
k u  kop­
s k a i t s

P ā rb a u d īju m u s  i z t u r ē j u š i

Uz t ā l ­
b ra u c ē ­j a  k ap ­
t e i ņ a  
g ra d u

Uz t ā l ­
b ra u c ē ja  
stū rm aņa 
j e b  tu v - 
b ra u c ē ja  
k a p te iņ a  

g ra d u

Uz tuv- 
b ra u c e -  
j a  stūr­
maņa 
g ra d u

Kopā

A in a ž i 34 2 .2 6 1 220 371 150 741
V e n t s p i l s 28 1 .4 2 4 170 260 220 650
R īg a 34 1 .5 8 6 228 268 16 512
M an g a ļi 22 1 .0 4 7 79 185 82 346
L ie p ā ja 33 97 131 67 295
D undaga 28 1 .0 5 7 •e» 7 197 204
L u b e z e re 25 510 82 82
E n g u r i 23 413 •• 9 91 100
L e ja sm u iž a 26 309 «M» 7 55 62
U šav a 15 157 -*• «M» 12 12

J ū r s k o l a s
r S ko ln ieku  
k o p sk a its

L a tv ie - L īv i V|S ie- K r ie v i

A in a ž i 79 45 34 ММЙ MM
M an g a ļi 63 59 2 2
V e n t s p i l s 57 51 — 5 1
L ie p ā ja 43 32 1 9 1
D undaga 39 18 MM 21 MM
L u b e z e re 29 29 -• —
R īg a 27 1 1 ' 2 - 14 MM
L e ja sm u iž a 26 25 «• M M 1
E ngure 14 14 — —

Kopā 377 284 39 21 31 2

A ^ B a n d re v ič s , L a tv ie š u  k u ģ n ie c īb a s  s t ā v o k l i s  b ē g ļu  l a ik m e tā ,  

A .B a n d re v iö s , L a tv ie š u  k u ģ n ie c īb a s  s t ā v o k l i s  b ē g ļu  l a ik m e tā ,  
1 9 1 8 .g . 2 2 . I p .
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Runājot per "Valdemāra jūrskolu" darbību, jāatzīst, ka 

pirmā laikā, kad tirdzniecības flote galvenā kārtā sastādījās 

no buru kuģiem, kuru eksploatēŠana neprasīja plašākas zināšanas, 

jūrskolu programmas atbilda tā laika kuģošanas prasībām. Bet 

starptautiskam juras transportam attīstoties un pakāpeniski pār­

ejot uz moderno tvaikoņu kuģniecību, līdzšinējās jūrskolu mācī­

bu programmas izrādījās par nepietiekošām, daži 1867.g. jūrsko­

lu likuma noteikumi par novecojušiem. Ka galvenie trakumi būtu 

atzīmējami:

1/ Ыо "Valdemāra jūrskolās’ uzņemamām personām prasīja 

tikai rakstīt un lasīt prašanu, kādu vispārējās izglītības cen­

zu vēlākos gados, kad vispārējā izglītība jau bija daudz vieglāk 

sasniedzama nevar neatzīt par pārāk zemu, jo šis apstāklis ļoti 

apgrūtināja daudzu speciālpriekšmetu /piem, jūras astronomijas, 

kuģu būves teorijas u.c./ apzinīgu piesavināšanos, kurus nācās 

mācīties tīri mēchaniskā ceļā.

2/ Speciālpriekšmetu jūrskolotāji pa lielākai daļa kom­

plektējās no kuģu kapteiņiem, kuriem pašiem trūka plašākas vis­

pārējās un speciālās izglītības, nemaz jau nerunājot par speciā­

li paidagogiskas izglītības trūkumu. Mācību pasniegšanas meto­

des bija ļoti primitīvas /eksempļu sistēma/. Daudzās jūrskolās 

ar mācību programmu nerēķinājās. Lietoja vecas, sarežģītas me­

todes kuģa vietas noteikšanai uz juras, maz sekoja kuģniecības 

zinātņu attīstībai ārzemēs.

3/ Stūrmaņa diploma iegūšanai 1867.g. likums prasīja 16 

līdz 24 mēnešu ilgu dienesta praksi uz kuģiem, bet tālbraucēja 

kapteiņa diploma saņemšanai - 12 mēnešu stūrmaņa dienesta praksi,
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Šī prakse bija pietiekoša buru kuģu vadītāju tiesību iegūšanai, 

bet ne moderno tvaikoņu vadīšanai, kam nepieciešama ilgāka stūr­

maņa prakse.

Beidzot, kā liels trūkums 1867.g. likumā bija tas, ka li­

kums gan prasīja, lai visus jūras tirdzniecības kuģus vadītu 

diplomēti kapteiņi, bet nekas nebija teikts par stūrmaņu skaitu 

uz kuģiem. Tāpat likums neparedzēja kuģu vadītāju dienestam sa­

gatavojošos personu medicīnisko pārbaudi, sevišķi attiecībā uz 

redzes spējām.

Sakarā ar pievestiem trūkumiem presē pacēlās balsis par 

jūrskolu reformas vajadzību. Pa lielākai daļai šinī nolūkā,bet 

galvenais, lai apvienotu visas skolas vienā ministrijā, jūrsko­

las 1881.gadā pārgāja Izglītības ministrijas pārziņā. Ar to gan 

kuģniecībai bija izdarīts lāša pakalpojums, jo Izglītības mini­

strijas ieceltie jūrskolu lietu pārzinātāji, nebūdami tuvāk pa­

zīstami ar kuģniecību, nespēja lietišķi vadīt jūrskolu politiku. 

Viņi gan pūlējās pastiprināt vispārējās izglītības priekšmetu 

pasniegšanu, bet tas notika uz speciālo mācību priekšmetu rēķina, 

kamdēļ no rēderiem sāka ienākt protesti pret turpmāku jūrskolu 

atstāšanu Izglītības ministrijas pārziņā, līdz 1897.gadā jūr­

skolas atkal pārgāja atpakaļ Finanšu ministrijas pārziņā.

Jūrniecības izglītības reforma bija jau sen nobriedusi un 

to sāka nopietni apspriest Finanšu ministrijā. Nenogaidot re - 

formas izvešanu dzīvē, Finanšu ministrija nolēma līdz tam neka­

vējoties atvērt vismaz vienu vai divas augstāka tipa jūrskolas, 

kas arī notika, atverot 1898.g. 1.jūlijā Odesā jūrskolas klases 

pie Odesas komercskolas. 1901.gadā tās izveidojās par patstāvī-
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gu augstākā  t ip a  3 -k la s īg u  tā lb ra u c ē ju  jū rsk o lu , kurā  uzņemot 

p r a s ī j a  apm. 5 -k la s īg a s  ģ im nāzijas i z g l ī t ī b u .  Skolnieku apmā -  

č īb a s  nolūkiem  A ng lijā  p a r £ 9000 nop irka  1859 re g . tonnas l i e ­

lu  3 m astu barku, dodot t a i  vārdu ’’V e ļik a ja  Kņagiņa M arija  Ņi -  

k o la je v n a ” . Š is  sk o la s  ku ģ is  t ik a  p iem ērots 120 sko ln ieku  ap­

m āc ība i. Skolā uzņēma a r  2 mēnešu jū ra s  braukšanas cenzu.

L īdzīga  t i p a  sko lu  a r  2 nodaļām: kuģu v a d ītā jie m  un 

t i r d z n ie c īb a s  darb in iek iem  a tv ē ra  1899.gadā a r ī  A rchangeļskā.

Jū rsk o lu  reform u ie v a d īja  1902.g . 6 .m aijā  iz d o t ie  likum i 

p a r t i rd z n ie c īb a s  kuģu v a d ītā jie m  un jūrskolām . Jaunie  n o te i  -  

kurni kuģu jū ra s  b raucienus d a l ī j a  2 d a ļā s : tuvos b rauc ienos , 

kas a p tv ē ra  b raucienus K r ie v ija s  v a l s t s  robežām p ie g u ļo šā s  jū -  

r ā s ,  un t ā lo s  b rauc ienos -  ārpus Šīm jūrām . Kuģu v a d ītā ju s  l i ­

kums d a l ī j a  I . ,1 1 .,1 1 1 .un IV .Š ķ iras  k ap te iņ o s un stūrm aņos. I .  

un I I . š ķ i r a s  k a p te iņ i un stūrm aņi b i j a  tva ikoņu  v a d ī t ā j i ,  be t 

I I I .  un IV .šķ ira s  k a p te iņ i  un stūrm aņi -  buru kuģu v a d ī t ā j i .  To­

mēr š i s  tvaikoņu  un buru kuģu v a d ī tā ju  d a līš a n a s  p r in c ip s  n eb i­

j a  pakāpen isk i iz v e s ts  likum os: a r ī  tvaikoņu stūrm aņi un кар -  

t e i ņ i  pēc n o te ik ta  braukšanas cenza iz p i ld īš a n a s  uz buru kuģiem 

ieguva buru kuģu stūrm aņu un k ap te iņ u  t i e s īb a s ,  un o trā d i :  buru 

kuģu kap te iņ iem  un stūrmaņiem b i j a  p ie š ķ i r ta s  dažas, b e t ne pil­

nas t i e s īb a s  a t t i e c īb ā  uz tva ikoņu  vad īšanu .

1902.gada jū rs k o lu  likum s n o te ic a  t r e jā d a  ve ida  jū rsk o  -  

la s :  1 / jū rsk o lu  sagatavošanas k la s e s ,  kas g a tav o ja  g a ta v o ja  

uzņemšanai augstāka  t ip a  jū rs k o lu  I .k la s ē ;  2 / zemāka t i p a  j ū r  -  

sk o las  jū rn iek iem  a r  e le m e n tā r iz g l ī t īb u  buru kuģu v a d ī tā ju  s a -

gatavoŠanai un 3 / augstāka  t ip a  /tu v b ra n c e ju  un tā lb ra u c ē ju /



juņskolas tvaikoņu vadītāju sagatavošanai, kuņu pirmā klasē uz­

ņēma personas ar sagatavošanas jūņskolas vai pilsētas skolas 

/pēc 1872.g.lik./ izglītību. Jāņskolu absolventiem kuģu vadī - 

tāju tiesības nepiešķīra, bet izsniedza vienīgi apliecības par 

skolas beigšanu. Kuģu vadītāju tiesību iegūšanai viņiem vēl var- 

jadzēja izturēt pārbaudījumus speciālā pārbaudījumu kommisijā , 

kuņas priekšsēdētājs bija viens no jūņskolu inspektoriem vai 

Jūņas ministrijas pārstāvis - jūņas virsnieks, bet par locekļiem 

vietējās juņskolas priekšnieks, pārbaudāmā mācības priekšmeta 

skolotājs, Jūņas ministrijas pārstāvis, kā arī varēja būt vēl 

citas kommisijas priekšsēdētāja uzaicinātas personas. Parasti 

jāņskolu mācību programmas sakrita ar kommisiju pārbaudījumu 

programmām, izņemot dažus vispārējās izglītības mācību priekšme­

tus, kuņus jūņskolās mācīja, bet no pārbaudāmiem skolniekiem un 

eksterņiem neprasīja.

Kuģu vadītāju diplomu saņemšanas cenzs ar jauno likumu 

bija ievērojami paaugstināts. Tā, piemēram, pēc 1667.g. likuma 

tālbraucēja kapteiņa diploma saņemšanai vajadzēja uzrādīt 24 

mēn. matroža un 12 mēn. stūrmaņa cenzu, kurpretim 1902.g. li­

kums prasīja divreiz augstāku cenzu, t.i. 24 mēn. matroža un 48 

men. stūrmaņa cenzu. Agrāko nosaukumu kuģu vadītāju gradus at­

tiecīgi pielīdzināja jauniem kuģu vadītāju grādiem. Tāpat jau­

nais likums sīki noteica katram kuģu vadītāja gradam piešķirtās 

tiesības, kā arī uz dažāda lieluma un braucienu kuģiem vajadzī­

go minimālo stūrmaņu skaitu.

Ar vietējo jūrniecības administratīvo iestāžu atļaujām
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uz ļoti daudziem kuģiem vēl joprojām brauca nediplomēti stūrma­

ņi un kapteiņi-praktiķi. Tā pēc bijušā Tirdzniecības un manu - 

faktūras departamenta ziņām 1895.gadā Baltijas jūņā 22 tvaiko - 

ņus un 255 buņu kuģus vadīja nediplomēti kapteiņi. Melnā un 

Kaspijas jūņā no visām kapteiņu un stūrmaņu vietas izpildītā - 

jām personām bija tikai 30%, bet Baltā jūņā ne vairāk par 10% 

diplomēto kuģu kapteiņu un stūrmaņu. Izdodot 1902.g. stingro 

likumu par kuģu vadītājiem, radās bažas, vai pietiks diplomēto 

kuģu vadītāju visu kuģu komplektēšanai, kamdēļ nolēma jauno li­

kumu izvest dzīvē pakāpeniski. Kaut gan jaunais likums bija 

liels solis uz priekšu sen sasāpējušā kuģniecības jautājumu 

kārtošanā, tomēr jau pēc viena gada bija redzami likuma trūkumi, 

un to sāka pārstrādāt, līdz beidzot 1909.g. 31.oktobrī izdeva 

jaunu kuģu vadītāju likumu. Šis likums novērsa lielo plaisu, 

kāda bija radusies šķirojot atsevišķi kuģu vadītājus tvaikoņiem 

un buņu kuģiem, atstājot tikai kuģu dalīšanu tālbraucējos un 

tuvbrsūcējos kuģos. Tuvbraucienu kuģu rajoni tika paplašināti 

Baltijas un Melnās jūņās un Klusā un Ledus okeānos. Baltijas 

jūņā par tuviem braucieniem uzskatīja arī braucienus Kategatā 

un Skagerakā līdz līnijai Skagena-Lindesnesa un Vilhelma kanā­

lā līdz Emsas ietekai; šis iedalījums vēl tagad mums spēkā. Kuģu 

vadītāju pakāpes samazināja no 8 uz 4, proti: tālbraucējs kaptei­

nis, tālbraucējs stūrmanis, tuvbraucējs kapteinis, tuvbraucējs 

stūrmanis. Teorētiskos kommisijas pārbaudījumus tuvbraucēju un 
r '

tālbraucēju stūrmaņu gradu iegūšanai samazināja no 4 uz 2. Tuv- 

braucēja un tālbraucēja kapteiņa grada iegūšanai, tāpat kā 

1902.g. likumā, teorētiskie pārbaudījumi vairs nebija jātur, bet
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attiecīgu kapteiņa diplomi i2sr.ied.2a diplomētiem stūrmaņiem pēc 

noteikta stūrmaņa braukšanas cenza izpildīšanas.

Buru kuģu tonnāžu, kuņus bija atļauts vadīt nediplomētiem 

jūrniekiem, pazemināja no 100 uz 20 brutto reģistra tonnām, no - 

teicot, ka buru kuģus no 20 līdz 100 brutto reģistra tonnām at­

ļauts vadīt jūrniekiem-praktiķiem, kas izturējuši samērā ļoti 

vienkāršu pārbaudījumu elementārākās kuģniecības zināšanās pār­

baudījumu kommisijās pie jūrskolām vai pie ostu valdēm.

Buru kuģu kapteiņiem un stūrmaņiem noteica atvieglotu 

tvaikoņu kapteiņu un stūrmaņu tiesību iegūšanu, uzliekot viņiem 

par pienākumu izturēt papildu pārbaudījumus tikai navigācijā un 

jūras astronomijā.

Nediplomētiem kuģu kapteiņiem-praktiķiem, kas līdz 1906. 

g. 1. janvārim bija nobraukuši par stūrmaņiem un kapteiņiem 5 ga­

dus, no kuņiem vismaz 2 V 2  gadus par kapteiņiem, 1909.g. likums 

atļāva arī turpmāk vadīt tuvos braucienos prešu tvaikoņus un bu­

ru kuģus.

Uz 1.janvāri 1915.gadu Krievijā pavisam darbojās: 9 trīs- 

klasīgas tālbraucēju jūrskolas /no tām Latvijā 2: Rīgā un Ш п -  

gaļos/, 3 divklasīgas tuvbraucēju jūrskolas, 6 trīsklasīgas ze­

māka tipa jūrskolas /no tām Latvijā 3: Ainažos, Ventspilī un 

Liepājā/, 8 divklasīgas zemāka tipa jūrskolas, 10 sagatavošanas 

jūrskolas /no tām Latvijā 5: Ainažos, Mangaļos, Lubezerē, Engu­

rē, Dundagā/.
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Skolnieku s k a i t s  19C9/10.mācības g ad ā :* /

V isās K r ie v ija s  sagatavošanas jū rs k o lā s  575 
" и zemāka t ip a  w 503

* n augstāka  ” Л  652
K o p ā  1.730«

Tanī p a t gadā Vidzemes un Kurzemes jū rs k o lā s  sk o ln ie k i 

pēo tau tībām  s a d a l ī j ā s : ^

Skolai© 
ku kop­
s k a i t s

LatvisК
-Igau ­

ņ i
K vie- 

v i
Pāro­
jā s  
t a u t ī ­bas

Uangaļos /3  k lā s . jū r s k o la  
a r  3 sagata v o sa n .k l a s e i 150 128 3 12 7 i

Ainažos /3  k lā s . jū r s k o la  
a r  3 sagata v o Š a n .k lu s ē j

L īga /3  k lā s . jū r s k o la /
106 69 34 2 1

68 39 3 12 4
V e n tsp ilī"  " "
L iep ā jā  « " "

55
47

52
30 3

1
7

2
7

Ko s a c ī tā  redzam s, ka p a r kuģu v a d ī tā ju  sagatavošanu  Krie 

v i j a s  v a ld īb a  n o p ie tn i rū p ē jā s , ko nevar s a c ī t  p a r kuģu mēcha -  

n iķ u  sagatavošanu . Pa d a ļa i  ta s  iz sk a id ro jam s a r  to ,  ka K rie­

v i j a s  tva ikoņu  f l o t e  p lašākos apmēros a t t ī s t ī j ā s  t i k a i  pagā jušā  

gadusim teņa b e ig ā s , b e t l īd z  tam dominēja buru kuģu f l o t e .

Līdz p a r 1903.gadam n e b i ja  nekādu noteikumu p a r tvaikoņu  

kom plektēšanai va jad z īg o  n im inālo  s k a i tu  diplom ēto kuģu mēchu - 

n iķ u . P astāvošos noteikumos p a r kuģu tv a ik a  k a t lu  iz sa rg āšan u  

no spi-āgŠanae b i j a  t e i k t s ,  ka *pie kuģu tv a ik a  k a tlie m  j ā l i e k  

n e d z ē rā j i ,  uz ticam i s t r ā d n ie k i ,  be t m ašīn istiem  jā b ū t a r  pār- 

х/в.Виноградов, Торгово-мореходкое образование в России, 
1912. г. 117.1р.'

хх/в.Виноградов, Торгово-мореходное образование в России 
1912.г.,123.1р.
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baudītām zināšanām”. Kä Šīs zināšanas pārbaudīt, par to notei­

kumos nebija nekas teikts, kamdēļ ļoti bieži kuģu mochani£u vie­

tas izpildīju personas bez Jebkādām techniskām zināšanām.

Saskaņā ar Finanšu ministrijas 1901.gadā izdarīto kuģu 

personāla kalpotāju skaitīšanu izrādījās, ka no 8o 0 kuģu — 

dumiķiem vairāk kā 75% bija personas gandrīz bez Jebkādas teo­

rētiskas izglītības, bet 8% mochaniķu bija ārvalstu pilsoņi.Tā­

dos apstākļos nevarēju būt runu par apmierinošu mašīnu vadību 

un ekeploatāciju, kas vispār negātīvi atsaucās uz tvaikoņu kuģ­

niecības attīstību.

Kā vienīgās skolas un kursi kuģu mēchaniķu sagatavošu - 

nai bija:

1/ 1879.gadā pie Bigas biržas komitejas Jūrskolas noor - 

ganizētie kurinātāju un mašīnistu vakara kursi, kūņos uzņēma 

atslēdznieka amatu iemācījušās personas;

2/ Krievu tvaikoņu un tirdzniecības sabiedrības 1886. g. 

Sevastopol^ atvirtā amatnieku skolu, kuņu vēlāk pārcēla uz Ode­

su;

3/ 1896.gadā pie Baku Jūrskolas atvirtie kuģu mēchaniķu 

kursi, kurus 1902.gadā pārorgunizēja, bet 1905.galā pārvērta 

par kuģu machaniķu skolu, un

4/ 1902.gadā pie Odesas Jūrskolas atvērtā kuģu mēchaniķu 

nodaļa tālbraucēju ^ugu mechaniķu sagatavošanai.

Beidzot Finanšu ministrija izstrādāja likumprojektu par 

tirdzniecības kuģu mechaniķiem, kuņu apstiprināja 1903.g.10.jū­

nijā.

Saskaņa ar Šo likumu visi tirdzniecības Jāņus kuģi pēc
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viņu mašīnspējas iedalīti 3 šķirās;

I .šķira preču tvaikoņi ar inaš īnspē ju 1000 un vairāk IHP 

un visi pasažieru tvaikoņi,

II .šķirā preču tvaikoņi ar* maŠīnspēju 100 - 1000 IHP un

III .šķirā prešu tvaikoņi ar mašīnspēju, mazāku par 100 

IHP.

Pieskaņojoties šādai tvaikoņu iedalīšanai 3 Šķirās, arī 

kuģu mēchaniķu gradi iedalījās I.,II.un III.Šķirā. I.šķiras 

mēchaniķiem bija tiesība vadīt visāda spējuma tvaika mašīnas, 

II.šķiras mēchaniķiem - vadīt II. un III.Šķiras tvaikoņu mašī­

nas un III.Šķiras mēchaniķiem - tikai III.šķiras tvaikoņu mašī­

nas. II. un III.šķiras kuģu mēchaniķa grada iegūšanai vajadzē­

ja izturēt teorētisku pārbaudījumu speciālā valsts pārbaudīju­

mu kommisijā, bet I.šķiras mēchaniķa gradu ieguva II.šķiras ku­

ģa mēchaniķi vienīgi uz prakses pamata, izpildot 2 - 3  gadu 

mēchaniķu praksi ar II.šķiras mēchaniķa diplomu. Mēchaniķa di­

ploma saņemšanai likums bez teorētiska pārbaudījuma vēl prasīja 

pilngadības sasniegšanu un noteiktu juras braukšanas un mašīn­

būve tavas praktiskā darba cenza izpildīšanu, kautgan beidzamo 

varēja atvietot ar lielāku jūyas braukšanas cenzu.

Augstāko un vidējo technisko mācību iestāžu absolventus 

/ja šo skolu mācību programmas ministrija atrada par attiecīgi 

piemērotām kuģu mēchaniķu grada iegūšanai prasāmām teorētiskām 

zinībām/7 likums atbrīvoja no teorētiskiem kommisijas pārbaudī­

jumiem mēchaniķa grada iegūšanai un mēchaniķa diploma saņemša - 

nai prasāmo praktisko darbnīcu cenzu ievērojami saīsināja.

Izdodot jauno 1903.g. tirdzniecības kuģu mēchaniķu 1 ikram,
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radās nepieciešamība Jau visdrīzākā laikā atvērt kuģu mechaniķu 

skolas, lai paātrinātā gaitā gatavotu izglītotus mēchauiķus 

strauji pieaugošai Krievijas tvaikoju flotei. Sakarā ar to Krie­

vijas galvenā tirdzniecības jūrniecības un ostu pārvalde 1904.

gadā izstrādāja likumprojektu par kuģu mēcnaniķu skolām, kwpu 

apstiprināja 1905.gada 13.jūnijā.

Ņemot vērā to, ka kuģu mēchaniķu dienestam vēlējās gata­

voties gan jauni cilvēki ar labu vispārējo izglītību, bet samē­

rā niecīgu jū^as braukšanas un darbnīcu darba cenzu, gan perso­

nas ar ilgāku jū^as braukšanas un darbnīcu darba cenzu,bet ele­

mentāri zglltibu, tad arī likums paredzēja divējāda tipa kuģu 

mēchaniķu skolas;

1/ augstāka tipa 4-klasīgas kuģu māchaniķu skolas perso­

nām ar pilsētas skolas izglītību un

2/ zemāka tipa 3-klasīgas kuģu mechani^u skolas personām 

ar elementārākolas izglītību.

Pirmās skolas gatavoja II. resp. I.šķiras kuģu mēchani - 

ķus, bet otrās - III.šķiras kuģu mēchaaiķus. Pie skolām skol - 

nieku apmācībai ierīkoja metālā apstrādāšanas darbnīcas. Skolu 

beigušos atsvabināja no teorētiskiem valsts kommisiju pārbaudī­

jumiem. Bez tam, 1905.g. likums paredzēja uz kuģu mēchaaiķu 

specialitāti attiecošo tecimisko kursu sarīkošanu.

Uz minētā mēchaaiķu skolu likuma pamata 1905.gadā atvēra 

augstāka tipa kuģu mēchaniķu valsts skolas pie Pēterpils un Ko­

stovas pie Ionas jūrskolām, bet zemāka tipa kuģu mēchaniķu sko­

las Sevastopol^ un Bākā. Bez tam darbojās dažādos gados atvēr­

tie kuģu mēchaniķu kursi Odesā, Rostovā pie Lonas, Baku, Rīgā,
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Liepājā, Rēvelē, Archangelsks, Vladivostokā un Nikolajevskā pie 

Āmura upes.

Tirdzniecības kuģu mēchaniķa 1903.g. likumu, līdzīgi ku­

ģu vadītāju 1902.g. likumam, ieveda dzīvē tikai pakāpeniski.Pil­

nā apmērā tam vajadzēja stāties spēkā tikai pēc 5 gadiem. Ārī 

te praksē izrādījās daudz likuma trūkumu, kamdēļ to pārstrādā­

ja un izdeva 1909.g. 31.oktobrī. Salīdzinot ar 1903.g. mēchani- 

ķu likumu, 1909.g. likumā bija ievesti Šādi galvenie pārgrozīju­

mi:

III.šķiras tvaikoņiem agrāko mašīnspējas robežu no 100 

IHP paaugstināja uz 200 IHP. Atmeta tvaikoņu šķirošanu prešu 

un pasažieru tvaikoņos. Mēchaniķa grada iegūšanai bez juyas 

braukšanas cenza obligātoriski prasīja arī darba cenza izpildī­

šanu mašīnbuvētavās, kā arī blakus teorētiskiem pārbaudījumiem 

ieveda praktisko darbu pārbaudījumus. I.šķiras mēchaniķa diplo­

ma iegūšanai vajadzīgo braukšanas cenzu uz I. un II.šķiras tvai­

koņiem samazināja. Tāpat samazināja braukšanas cenzu I.šķiras 

mēchaniķa diploma saņemšanai. Atvietoja kaya flotes kondukto­

riem, pastāvīgās vadības mašīnistiem un vidējo technisko skolu 

audzēkņiem piešķirtās tiesības saņemt mēchaniķa diplomu. Valsts 

pārbaudījumu kommisijas varēja darboties tikai pie kuģu mēcha - 

niķu skolām.

Lai nodrošinātu tirdzniecības floti ar pietiekošu kuģu 

mēchaniķa skaitu, ku^u lielais vairums sastādījās no mēchani - 

ķiem-praktiķiem, 1909.g. likums piešķīra tiesību visiem nediplo- 

mētiem kuģu mēchaniķiem-praktiķiem, kas līdz 1908.g. 15. augu­

stam vismaz 12 mēnešus izpildījuši kuģu mēchaniķa vietu, arī
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turpm āk v a d ī t  tā d a s  Š ķ i r a s  tv a ik o ņ u  m a š īn a s , uz kādas Š ķ ira s  tvai­

koņiem v iņ i  l ī d z  Šim i z p i l d ī j u š i  v i e t u .  A t t i e c īg a s  m ēchaniķu 

a p l i e c īb a s  /n e  d ip lo m u s/ iz s n ie d z a  T ird z n ie c īb a s  un rū p n ie c īb a s  

m i n i s t r i j a .

Pēc K r ie v i ja s  t i r d z n i e c ī b a s  jū r n ie c īb a s  d a ļa s  ziņām , 1914. 

gadā K r ie v i ja s  t i r d z n i e c ī b a s  f l o t ē  s k a i t ī j ā s  257 p irm ās Š ķ i r a s ,  

606 o t r ā s  š ķ i r a s  un 264 t r e š ā s  Š ķ ira s  tv a ik o ņ i  un 58 m otorkug i , 

kuņu k o m p lek tē šan a i 1 9 0 9 .g . kuģu m ēchaniķu likum s p r a s ī j a  2200 

m ēchan iķus, b e t  f a k t i s k i  uz 1 9 1 5 .g . 1 . ja n v ā r i  b i j a  šā d s  kuģu mē­

ch an iķ u  s k a i t s .

Diplomēto kugu mechanic;
Mē chan i  ķu -p  r  a k t  i  ķu

I .  
šķ iras

I I .
Šķiras

I I I .
Š ķ iras Kopā

N otiem no Vi­
dzemes un пит­

аете s
37

1.041
70

1.395
481
248

588
2 .684

47 v a i  8% 
449 v a i  16.7%

K o p ā 1 .078 1 .465 729 3 .272 496 v a i  15,2%

Ja  ņem v ē rā  t o ,  ka no v is ie m  3272 m ēchaniķiem  d au d z i k a l­

p o ja  uz o s tu  p e ldošiem  l īd z e k ļ ie m , kā: ve lkoņ iem , b a g e r ie m ,tv a i­

ka Šalandām , kaņa tra n s p o r tk u ģ ie m , u p ju  un e z e ru  kuģiem , dažādu 

m i n i s t r i j u  d ie n e s ta  kuģiem , m ēchan iskās d a rb n īc ā s  un v i s p ā r  

sauszem es uzņēmumos, a tp ū tā  u . t . t . ,  ta d  j ā a t z ī s t ,  ka t i r d z n i e ­

c īb a s  f l o t e s  a p k a lp o ša n a i kuģu m ēchaniķu s k a i t s  p a s a u le s  kaņa 

sākumā n e b i j a  p i e t i e k o š s .

P ie  tam  82% no v i s a  m ēchaniķu s k a i t a  b i j a  m ēchan iķ i-p rak-

х/ Статистические данный о судоводителях и судовых меха­
никах на мореходных судах русского торгового Флота к 
1.янв.1915.г. - Изд.Отдела Торгового Мореплавания, 
1915.г.
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t i ķ i  a r  samērā ļ o t i  zemu v a i daudz gadījumos p a t bez jebkādas 

savas s p e c iā l i t ā t e s  te o r ē t i s k ā s  i z g l ī t ī b a s .

Tādu p a t a in u  redzam a r ī  a t t i e c īb ā  uz kuģu v a d ītā jie m .

Uz K r ie v i ja i  1914.gadā esošiem  1185 tvaikoņiem  un 2597 buņu ku-

giem, l ie lā k ie m  par 20 b ru t to  r e ģ i s t r a  tonnām t i l p ī b a s ,  

gada kuģu v a d ītā ju  likum s p r a s ī j a  m azākais 6873 kap te iņ u s

1909

un

stūrm aņus, k u rp re tim  b i j a  t i k a i  apmēram 5111 diplom ēto un 1896

nediplom ēto kuģu v a d ī tā ju ,  v a i kopsummā ap 7007 kuģu v a d ī tā ju ,

kuņi s a d a l ī jā s  Šādi:

NNr. 
pēc 
kārt.

Kuģu v a d ī tā ja  grads S k a its %

1.
2.
3 .
4 .
5 .

6.

7 .

8.
9 .

10.
11.

T ā lb rau cē ju  k ap te iņ u  ..............................................
" s tū rm a ņ u ..............................................

Tuvbraucēju k ap te iņ u  ..............................................
” s tū rm a ņ u ..............................................

Tuvbraucēju stūrm aņu a r  tie s īb ā m  v a d īt  tv a i­
koņus un buņu kuģus ............................................

Tuvbraucēju stūrmaņu a r  tie s īb ā m  v a d īt  tvai­
koņus ........................................................................ ..

Tuvbraucēju stūrm aņu a r tie s īb ā m  v a d īt  bu- 
ņu kuģus ....................................................................

T ā lb rau cē ju  k ap te iņ u  uz buņu k u ģ ie m .............
w stūrm aņu " ” " ........... ..

Tuvbraucēju k ap te iņ u  " " ”
” stūrm aņu ” n ” .............

1.554
1.066

433
1.380

7

19

104
27
60

127
334

30,0
21,0

8,5
27,0

0 ,1

0 ,4

2 ,0
0 ,5
1 ,0
2 ,5
7 ,0

Kuģu v a d ī t ā j u - p r a k t i ķ u ..........................................
5 .111
1.896

К о p ā ......7....0..07

Piezīm e: S n ie g ta is  kuģu v a d ī tā ju  k o p sk a its , kuņu uz 1909,-1914. 
g . r e ģ i s t r ā c i j a s  pamata sakopo jusi K r ie v ija s  t i r d z n ie ­
c īb a s  jū rn ie c īb a s  d a ļa , p a t ie s īb ā  bū tu  pavairo jam s par 
apm. 10%, jo  n e l i e l a  kuģu v a d ī tā ju  d a ļa  a r ī  pēc 1909.

х/ Статистические данный о судоводителях и судовых меха­
никах на мероходных судах русского торгового флота 
к 1.янв. 1915.г. V Изд.Отдела торгового Мореплавания, 
1915.г.
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g . kuģu, v a d ī tā ju  likuma izdošanas tu rp in ā ja  d ie n e s tu  a r  ag rāk i an, 
neapm ainītiem  diplomiem un ap liec ībām .

L īd z īg i kuģu mēchaniķiem, a r ī  da ļa  kuģu v a d ī tā ju  k a lp o ja  

uz o s tu , up ju  un ezeru  peldošiem  līd z e k ļie m , v a l s t s  d ie n e s ta  ku­

ģiem, sauszemes uzņēmumos un darba v ie tā s  u . t . t . ,  t ā  f a k t i s k i  

trū k a  sttlrmaņu t i r d z n ie c īb a s  jū ra s  kuģu kom plektēšanai un b ie ž i  

nācās n o v ē ro t, ka daudz kuģi brauc a r  n e p ie tie k o šu  stūrm aņu skai­

tu .

R a k s tu rīg i a tz īm ē t, ka no v isiem  K rie v ija s  5111 diplomē­

tiem  t i rd z n ie c īb a s  kuģu v a d ītā jie m  1493 personas jeb  27,6% b i j a  

no Vidzemes un Kurzemes /m ēchaniķiem  b i j a  15,2% /, kas jo  s p i lg ­

t i  l i e c in a ,  ka l a tv ie š u  kuģa v a d ī t ā j i  un m ēchaniķi b i ju š i  ļ o t i  

i e c i e n ī t i  K r ie v ija s  t i r d z n ie c īb a s  f lo t ē  un tiem  la b p rā t  do tas 

a tb i ld īg ā k ā s  kuģu a d m in is tra tīv ā  p e rso n ā la  v i e t a s .

Tanī p a t la ik ā  Ig a u n ijā  /Э стл я н д ск ая  г у б . /  b i j a  t i k a i  

304 d ip lom ētie  kuģu v a d ī t ā j i  /б%/ un 64 kuģu m ēchaniķi /2% /.

Tādā s tā v o k lī  a tra d ā s  K rie v ija s  t i r d z n ie c īb a s  ju r n ie c ī  -  

bas sk o la s  p a sau les  karam i z c e ļo t i e s .  Vācu a rm ija i  okupējo t 

Kurzemi, Kurzemes un Vidzemes robežās darbo jo šās jū r s k o la s ,  i z ­

ņemot R īgas b irž a s  kom ite jas jū rsk o lu , t i k a  evakuētas uz Melnās 

un Azovas jū r a s  p i e k r a s t i .  Mangaļu jū rsk o la  savu darb ību  t u r ­

p in ā ja  Rostovā p ie  Donas, apv ieno tās V e n tsp ils  un Ainažu jū rsko­

l a s  -  A ļeškos un L iepājus jū rsk o la  -  G olajā P r is ta ņ ā  p ie  Dņepras 

ie te k a s .  A pvienotās Engures, Lubezeres un Dundagas sag a tav o ša ­

nas jū rs k o la s  evakuēja  uz Chersonu.

1919.gadā D ienv id*K riev ijas v a ld īb a  s lē d z a  A ļeškos d a r ­

b o jo šās  apv ieno tās V e n tsp ils  un L iep ā jas  jū r s k o la s ,  p ie v ie n o jo t
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šo skolu augstākās klases vietējām jūrskolām, bet Mangaļu jūr­

skolu pārcēla no Rostovas uz Gelendžiku. Sagatavošanas jūrsko­

las jau agrāk bija slēgusi Maz-Krievijas valdība. Ari Rīgas 

biržas komitejas jūrskola kara apstākļu dēļ pārtrauca savu 

darbību 1915.g., tā kā starplaikā no 1915.g. līdz 1920.gada ru­

denim tagadējā Latvijas territorijā neviena jūrskola nedarbojās.

Pēc Latvijas patstāvības proklamēšanas Krievijā darbojo­

šies latviešu jūrskolotāji steidzās atgriezties dzimtenē, lai 

personīgi piedalītos dzimtenes jūrniecības atjaunošanas darbā. 

Tā 1920.g. rudenī atgriezās viss Mangaļu jūrskolas personāls un 

arī daži citi latviešu jūrskolotāji. Nekavējoties savāca jūr­

skolu pārpalikušo inventāru un mācību līdzekļus un 1920.g. 28. 

novembrī, Krišjāņa Valdemāra dzimšanas dienā, uzsāka savu dar­

bību pirmā brīvās, patstāvīgās Latvijas tālbraucēju jūrskola,ku­

ru mūsu jūrniecības tēva Krišjāņa Valdemāra piemiņai nosauca vi­

ņa vārdā. Tā kā Mangaļu un Rīgas jūrskolu ēkas kara postījuma 

dēļ bija stipri cietušas un atradās nelietojamā stāvoklī, tad 

pagaidām Krišjāņa Valdemāra jūrskolu ievietoja muitas departs - 

menta ēkā, Rīgā, Valdemāra ielā 1-a, no kurienes to 192 j.g. pār­

vietoja uz agrākās Rīgas biržas komitejas jūrskolas ēku, Kuģu 

ielā 25.

Reizē ar jūrskolas darbības uzsākšanu tika izstrādāts 

likumprojekts par jūrskolām, kuru Satversmes Sapulce pieņēma 

1921.g. 11.martā. Šis likums nodibina jaunu jūrskolu tipu: 4- 

klasīgu tālbraucēju jūrskolu. Pēc savām mācību programmām I. 

klase līdzinās pirmskara Krievijas sagatavošanas jūrskolu III. 

klasei, bet pārējās 3 klases - agrākām Krievijas 3-klasīgām
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tā lb ra u c ē ju  Jūrskolām . Kā jauns m ācības p riek šm ets  p ien āk u si 

t i k a i  r a d io t e l e g r a f i j a .  Mācību la ik s  6 mēnesi gadā.

Jū rsk o la s  I .k la s ē  i e s t ā j o t i e s  p r a s ī j a  17 g . vecuma sa ­

sn ieg šan u , p i ln a  pam atskolas k u rsa  beigšanu  un 20 mēneši i lg u  

jū ra s  braukšanas cenzu jū ra s  kuģu k lā ja  p e rso n ā la  s a s tā v ā , no 

kuriem  m azākais 6 mēneši jā b ū t nobrauktiem  uz buru kuģ iem .Ies tā ­

j o t i e s  I I .k l a s ē  jāu z rād a  24 mēnešu braukšanas cenzs, I I I .  k la sē  

36 mēnešu braukšanas cenzs, no kuriem  m azākais 12 mēnesi uz bu­

ru  kuģiem, un IV .k la sē  -  12 mēnešu stūrm aņa braukšanas l a ik s  uz 

kuģiem tā lo s  b rau c ien o s . Bez tam v ē l i e s t ā j o t i e s  IV .k lasē  b i j a  

jā ie s n ie d z  25 p a š i z d a r ī t i  n a v ig ā c ija s  d a rb i uz k a r te s  un 25 astro­

nom iskie novērojum i kuģa v ie ta s  n o te ik ša n a i jū rā -  Jū rsk o la s  

audzēkņiem iz sn ie d z a  diplomus: I I . k l a s i  beigušiem  -  tuvbraucēju  

stūrm aņa diplomu, I I I . k l a s i  beigušiem  -  tu v b rau cē ju  k a p te iņ a  

v a i ,  j a  v iņ i  vismaz 6 mēnešus nobraukuši uz kuģa t ā lo s  braucie­

nos, -  tā lb ra u c ē ju  stūrm aņa diplomu un IV .k la s i beigušiem  -  

tā lb ra u c ē ju  k ap te iņ a  diplomu.

Pēc pasniedzamo mācību apjoma jū rs k o la  s tāv  v idū  s ta rp  

zemākām un vidējām  arodskolām .

Par sp e c iā lp rie k šm e tu  jū rsk o lo tā jie m  v a rē ja  bū t agrāko 

jū rs k o lu  s k o lo tā j i ,  kā a r ī  t ā lb r a u c ē j i  k a p te iņ i ,  kuņi v a d īju š i  

kuģus v a i k a lp o ju š i p a r stūrmaņiem uz jū ra s  kuģiem ne mazāk par 

5 gadiem.

Šo likumu iz s t r ā d ā jo t  b i j a  ņem ti v ē rā  agrāko K r ie v ija s  

jū rs k o lu  trūkum i, no kuriem  kā g a lv e n a is  b i j a  t a s ,  ka no t ā l  -  

b rau cē ju  jū rs k o lā s  uzņemamām personām p r a s ī j a  t i k a i  2 mēnešu 

jū r a s  braukšanas cenzu, kuņu pa l i e l ā k a i  d a ļa i  v a rē ja  i z p i l d ī t
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n e p iln ā  v a sa rā , samērā lab o s la ik a  a p s tā k ļo s . Pēc v is p ā r  a t z ī ­

t ā  pam atprincipa  jū rs k o lā s  l i e td e r īg ā k  uzņemt t i k a i  tā d a s  p e rso ­

n a s , kas ja u  p r a k t is k i  iep az in u šā s  a r jū rn ie k u  d z īv i ,  t . i .  no­

k a lp o ju ša s  uz jū ņ as kuģiem vismaz pusgadu v a i p a t v a irā k , jo  

p r e tē jā  gadījumā šīm personām būs g r ū t i  seko t daudziem jū rs k o lā  

mācāmiem spec iā lp riek šm etiem , kā: jū ra s  p ra k s e i ,  n a v ig ā c i ja i ,  

l o c i j a i ,  kuģu būvei u . c . ,  kā a r ī  v a ja d z īg s , l a i  pašas š ī s  p e r­

sonas bū tu  sk a id r īb ā  p a r  jū rn ie k u  aroda i z v ē l i  un l a i  v ē lā k ,jū r­

sk o la s  apm eklēšanas la ik ā  v a i p a t pēc t ā s  n o b e ig ša n a s ,jū ra s  dzī­

ve n e iz l ie k to s  p a r pārāk  g rū tu  un tam dēļ a tm e tam , ko b ie ž i  va­

r ē j a  novēro t agrākās K r ie v ija s  jū r s k o lā s , k u rās  i e s t ā j o t i e s  

p r a s ī j a  pārāk  mazu jū ra s  braukšanas cenzu.

§o galveno trūkumu c e n tā s  n o v ē rs t L a tv ija s  1921 .g. l i ­

kums p a r jū rsko lām , p ra s o t  no personām, kas i e s t ā j ā s  jū rsk o lu  

dažādās k la s ē s ,  k r i e tn i  au g stu  jū ra s  braukšanas cenzu /  s k a t ,  

t a b e l i  1 8 1 .lp ./ . Praksē tomēr i z r ā d ī j ā s ,  ka 1921.g . likumā no­

t e i k t a i s  jū r a s  braukšanas cenzs pēckara L a tv ija s  k uģn iec ības 

ap stāk ļiem  nav p iem ēro ts , un a r  to  pa d a ļa i  a r ī  iz s k a id ro ja s  

samērā n ie c īg a is  sk o ln ieku  s k a i t s  v ie n īg ā  Kr. Valdemāra jū r  -  

sk o lā  1922 .- 1926.gados, kad beidzamā k la sē  sk o ln iek u  s k a i t s  

n ep ārsn ied za  4 sk o ln iek u s , b e t 1925/26. m ācības gadā š ī  k la se  

p a t n ed a rb o jā s . Jo sev išķ as  g rū tīb a s  r a d ī j a  p ra s īb a  p a r 6 

re s p . 12 mēnešu jū r a s  braukšanas cenza iz p i ld īš a n u  uz buru 

kuģiem.
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K r iš jā ņ a  V aldem āra J ū r s k o la s  d a rb īb a  1 9 2 0 .-1 9 2 9 .gados:
---------- 1----- L_OimL^LLLIļ..Jlll.. .1 Л Ш  . ._UUJLL._ Ш11

S k o ln iek u  s k a i t s  m ācības 
gada b e ig ā s

No tie m  i z t u r ē j u š i  
p ā rb au d īju m u s uz

M ācības 
gads I . I I . I I I . IV . Ko-

t
s
u
t
v
ū

b
r
r
-
. t ā lb r s sūcēja

k l . k l . k l . k l . pā maņa кар te i- s t a r -
grādu ņa gia- 

du
maņa 
gradu

1920/21 21 27 11 3 62 17 3 9
1921/22 22 26 14 4 66 21 4 10
1922/23 13 15 9 4 41 12 3 7
1923/24 15 12 4 2 33 8 2 4
1924/25 16 11 11 4 42 10 4 7
1925/26 15 11 15 klase 

neder- 41 8 8

1926/27 17 13 10
b o ^ s

47 9 6 10
1927/28 22 11 13 10 56 11 10 13
1928/29 31 20 15 7 73 16 7 13
1929/30 

/ r a d .  zem/ 37 33 81 14 105 «я.

Ьбъ 112 39 81

P ie m ē ro jo t ie s  v is p a s a u le s  jū ņ a s  t r a n s p o r t a  p r a s īb ā m ,a r ī  

L a tv i j ā  buņu kuģu f l o t e  a r  k a t r u  gadu i e t  mazumā, s e v i š ķ i  t ā l ­

b ra u c ē ju  buņu k u ģ i, kā  to  rā d a  ta b e le  p a r  L a tv i j a s  jū ņ a s  t i r d z ­

n ie c īb a s  buņu un buņu-m otorkugiem  1 9 2 2 .-1 9 2 9 .gados:

No k o p ē jā  s k o ln ie k u

Gadi 
/u z  1Д/ Kuģu š ķ i r a

T ā lb ra u c ē ju  
kuģu

P ie k r a s te s  un 
tu v b ra u c ē ju  

kuģu
K o p ā

skaits b r u t to  
tonnāža skaits b r u t to

tonnās а skaits b r u t to
tonnā ža

1923g» Buņu kuģi 22 6 .751 37 3 .396 59 10.147
W It Buņu-mo t  orkugi 4 731 5 334 9 1 .065

1925.” Buņu kuģ i 17 4 .8 1 1 35 3 .063 52 7 .874
и tt Buņu-mo t  orkugi 3 692 9 794 12 1 .486

1927.” Buņu kuģ i 8 2 .360 38 3 .605 46 5 .9 6 5
tl n Buyu-mo tozkugi 1 513 10 2 .076 11 2 .589

1930.” Euņu kuģ i 
Buņu-motorkugi

4 954 30 2 .531 34 3 .535и n 1 513 7 397 8 910

s k a i t a  13 b r ī v k l a u s ī t ā j u .
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Tabelē sniegtie dati rāda, ka kopš 1923.gada Latvijas 

buru kuģu flote, sevišķi tālbraucēju buru kuģu flote, sevišķi 

tālbraucēju buru kuģu skaits, ar katru gadu vairāk samazinās. 

Jauno kuģu vadītāju apmācībai lielāka nozīme ir tālbraucēju 

buru un buru-motorkugiem, kur iespēja plašāk iepazīties ar tā- 

kelāžas darbiem, kuģa manevrēšanu dažādos laika apstākļos,lai­

vu vadīšanu u.t.t. Bet šādu tālbraucēju kuģu Latvijas tirdz­

niecības flotē uz 1929.g. 1.janvāri ir tikai 6 /pieci 3-mastu 

gafelŠoneri un viens 4-mastu gafelšoners ar motora palīgdzinē- 

ju/. Visi pārējie 36 buru un buru-motorkugi ir mazie divmastu 

un vienmastu piekrastes braucēji gafelŠoneri, kas nodarbojas 

tikai vasarā. Lielais viņu vairums ir pirmskara mantojums, kuru 

dienas viņu vecuma dēļ būs drīz skaitītas.

Lieki būtu sacīt, ka pie tik maza buru un buru-motorku- 

gu skaita visiem tiem, kas vēlējās iestāties jūrskolā, nebija 

iespējams izpildīt 1921.g. jūrskolu likumā prasīto 12 mēnešu 

buru kuģu braukšanas cenzu, jo nevienam rēderam nevarēja uzlikt 

par pienākumu pieņemt uz viņu kuģiem jūrskolai ekus, un var dro­

ši sacīt, ka tālu ne uz visiem buru un buru-motorkugiem jūrskol­

niekiem un jūrskolnieku kandidātiem izdevās atrast dienesta vie­

tas.

Tas pats jāsaka par vispār pārāk augsto minimālo jūras 

braukšanas cenzu, kuru 1921.g. jūrskolu likums prasīja iestājo­

ties dažādās jūrskolas klasēs. 1921.gada jūrskolu likumprojekta 

autori bija vadījušies no domas, ka jūrskolas dažādās klasēs jā­

uzņem tikai tādas personas, kas pilnā apmērā izpildījušas jūras 

braukšanas cenzu, kuru prasa tā kuģu vadītāja grada iegūšanai,
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uz kuņu jūrnieks grib sagatavoties. Citiem vārdiem sakot - 

prakse uz kuģiem gāja papriekšu jūrskolas mācībām, kā to redzam 

arī daudzās lielākās jūras valstīs, kā Vācijā, Anglijā u.c. Bet, 

piemērojot Šo likumu Latvijas pēckara kuģniecības apstākļiem, 

izrādījās, ka pie mūsu pēckara mazās tirdzniecības flotes,kuļ-ai 

tomēr bija un ir noteikta un droša tendence strauji pieaugt,vi­

sā Latvijā vienīgai Kr. Valdemāra jūrskolai trūka skolnieku, 

kautgan bija daudz enerģisku jaunu cilvēku, kas vēlējās kļūt 

par diplomētiem kuģu vadītājiem, bet nepietiekoša kuģu skaita 

dēļ visiem viņiem nebija iespējams izpildīt pārāk augsto jūras 

braukšanas cenzu, un daudzi pagrieza jūrai muguru. Te mēs no­

vērojam savādu ainu: no vienas puses dārgi maksājoša jūrskola 

darbojas ar niecīgu skolnieku skaitu, bet no otras puses daudzi 

pēc jūrniecības izglītības alkstošie jaunekļi nepietiekoša,re ap. 

pēckara gadiem mūsu kuģniecības apstākļiem pārspītēti augstā 

jūyas braukšanas cenza dēļ skolā netika uzņemti. Citās Latvi­

jas skolās mēs novērojam citu ainu: pirmos pēckara gados uzņem­

šanas noteikumi skolās bija pēc iespējas zemāki, bet turpmāk 

ar katru gadu tos padarīja stingrākus. Jūrskolās, turpretim, 

pirmos pēckara gados prasīja tik augstus jūras braukšanas cen- 

zus, kādi nav prasīti ne agrākās "Valdemāra jūrskolās”, ne vis­

pār kādreiz Krievijas jūrskolās.

Redzot, ka 1921.g. jūrskolu likums neatbilst vietējiem 

kuģniecības apstākļiem, 1925.g. 15.oktobrī tika izdoti pārgro­

zījumi jūrskolu likumā, kuri jau ievērojami samazināja vispārē­

jo, kā arī buņu kuģu jūras braukšanas cenzu iestājoties jūrsko­

las dažādās klasēs. Agrāko 12 mēnešu buru kuģu braukšanas cen-
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zu a tv ie to ja  a r  4 mēnešu cenzu»

Bet a r  to  v ē l n e p ie t ik a  un a r  1929.g . 1 3 .augustā  izd o to  

pārgrozījum u jū rsk o lu  likum ā nācās v ē l r e iz  sam azināt 1926.g. 

likum ā n o te ik to  minimālo ju ra s  braukšanas cenzu, kā t a s  redzams

no šād as ta b e le s :

M inim ālais ju ra s  braukšanas cen zs ,k u ru  p ra sa  i e s t ā ­
j o t i e s  tā lb ra u c ē ju  jū r s k o lā .

I .k la s ē I I .  k lasē H Lklasē Iv .k la s ē

’ēc K rie v ija s  1902. 
g .likum a ...............

»ēc L a tv ija s  1921. 
g. l ik u m a ........ ....

’ēc 1925.g .likum a

’ēc 1929 .g . likuma

MM» 

г о ^ т ё п .

12 mēn.

9 mēn.

2 mēn.
2 4 ̂ m ēn .

2 4 mēn.

12 mēn.

2/36 mēn.

2 8 ^  mēn.

15 mēn.

6 mēn.
48 m ēn./no tiem
12 mēn. par 
stūrm ani tā lo s  
b rau c ien o s /
42 m ēn./no tiem
5 mēn. p ar 
s tū rm an i/
28 m ēn./no tiem
4 mēn. p ar 
stū rm ani/

no k o p sk a ita  6 mēn. uz buru kuģiem 
^ / no k o p sk a ita  12 mēn. uz buru kuģiem 
3/ no k o p sk a ita  4 mēn._ uz buru kuģiem.

Tagad, pēc 1929.g . likuma noteikumiem, i e s t ā j o t i e s  a ts e ­

v išķ ā s  jū rsk o la s  k la s ē s ,  p ra sa  apmēram p u si no jū ra s  braukšanas 

cenza, kas p a re d z ē ts  t ā  kuģu v a d ī tā ja  grada ie g ū ša n a i, uz kuru 

a t t i e c īg ā  jū rsk o la s  k la se  ga tavo , t . i ._  v isp irm s nāk p rakse  uz 

kuģiem, ta d  iz g l ī to š a n ā s  sko lā  un b e id zo t p rak ses  noslēgums uz 

kuģiem. S is  cenzs i r  p i l n īg i  p ie t ie k o š s  sp e c iā lo  ju ra s  mācību 

sa p ra ša n a i un a r ī  p iem ēro ts mūsu v ie tē jie m  kuģ n iec īb as  a p s tā k ­

ļiem .

Līdz p a t 1926 .g . rudenim L a tv ijā  b i ja  spēkā agr., K rie v i­

j a s  1909.g . likum s p a r t i r d z n ie c īb a s  kuģu v a d ītā jie m , kurš no-
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te ic a  kuģu v a d ī tā ju  diplomu saņemšanai va jad z īg o  jū ^as  b raukša­

nas cenzu un minimālo stūrm aņu s k a i tu  uz kuģiem. Kā izņēmums 

jām in 1921.g. jū rsk o lu  likum s, k u rā , s ta rp  c i t u ,  b i j a  a r ī  no­

t e i k t s  jū ra s  braukšanas cenzs, kuņu p r a s ī j a  no pēckara jū rsk o ­

lu  audzēkņiem kuģu v a d ī tā ju  diplomu saņem šanai. Š is  beidzamais 

jü y as braukšanas cenzs b i ja  daudz zemāks, nekā to  p r a s ī j a  no 

p ā rē jiem  mūsu jū rn iek iem , kas savas te o r ē t i s k ā s  kuģu v a d ī tā ju  

z in āšan as b i j a  ieguvuši K r ie v ija s  jū rs k o lā s  v a i a r ī  kā e k s te rn i  

eksam inē ju šies  kuģu v a d ī tā ju  pārbaudījum u kom m isijās. Tā, p ie ­

mēram, saskaņā a r  K r ie v ija s  1909.g. kuģu v a d ī tā ju  likumu t ā l  -  

b rau cē ja  k a p te iņ a  grada ieg ū šan a i v a ja d z ē ja  i z p i l d ī t  72 mēnešu 

jū r a s  braukšanas cenzu, ku rp re tim  no L a tv ija s  jū rs k o lu  a b so l-  
*

Ventiem p r a s ī j a  v a i r s  t i k a i  48 mēn. jū ra s  braukšanas cenzu.Šāds 

s tā v o k l is  r a d ī j a  d ib in ā tu  nem ieru s ta rp  diplom ētiem  kuģu v a d ī­

tā j ie m , kas p r a s ī j a  v ie n l īd z īg a  cenza n o te ik šan u  v isiem  L a tv i­

ja s  diplom ētiem  kuģu v a d ītā jie m .

P ie la i s to  k ļūdu iz la b o ja  1926.g . 2 0 .septem brī iz d o t ie  no­

teikum i p ar t i r d z n ie c īb a s  kuģu a d m in is tra tīv o  p e rso n ā lu , k u r i  

a t c ē la  1909.g . kuģu v a d ī tā ju  likum u. Arī š ie  noteikum i tā p a t  

a t s t ā j a  4 kuģu v a d ī tā ju  pakāpes: tā lb ra u c ē ju  k a p te in i ,  tā lb r a u ­

c ē ju  s tū rm an i, tu v b rau cē ju  k a p te in i  un tu v b rau cē ju  s tū rm an i. 

Katram kuģu v a d ī tā ja  gradam prasām ais jū r a s  braukšanas cenzs 

n o rā d ī ts  zemāk sn ie g tā  ta b e lē ,  kuņā s a līd z in ā ša n a s  nolūkā iev ie ­

t o t i  pēc dažādiem likumiem p r a s ī t i e  jū ra s  braukšanas c e n z i.

M inim ālais jū r a s  braukšanas cenzs /m ēnešos/ kuģu v a d ī-
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Kā redzam, ta d  vismazāko jäy as  braukšanas cenzu /u n  pēc 

1867.gada a r i  vism azākās te o r ē t i s k ā s  z in ā šan a s / kuģu v a d ī tā ju  

t i e s īb u  iegūšana i p r a s ī j i s  1867.g . likum s, b e t v i s l i e lā k o  prak­

t is k o  jū ra s  braukšanas cenzu p a re d z ē jis  K r ie v ija s  1909.g . kuģu, 

v a d ītā ju  likum s. Jaunākie 1926.g. noteikum i re s p . 1927.g . l i ­

kums i e t  pa v id u sc e ļu , kas p i ln īg i  a t b i l s t  mūsu a t t ī s t o š ā s  kuģ­

n ie c īb a s  prasībām  un visumā l īd z in ā s  V akar-E iropas jū ra s  v a i -  

s tu  a t t i e c īg o  likumu noteikumiem.

Ja ja u  pirmos pēckara  gados rad ās v a jad z īb a  a tv ē r t  jū r ­

sko lu  kuģu v a d ī tā ju  sa g a ta v o ša n a i, tad  jo  l i e l ā k a  v a jad z īb a  b i­

ja  i e r īk o t  kuģu mēchaniķu sko lu , jo  kuģu mēchaniķu s k a i t s  b i j a  

samērā n ie c īg s .  Pa d a ļa i  šo jautājum u m ēģināja a t r i s i n ā t  Iz ­

g l ī t ī b a s  m in i s t r i j a ,  a tv e ro t  1921.g . p ie  L iep ā jas  technikum a 

kuģu mēchaniķu nodaļu .

N eraugoties uz to , ka L iep ā jā  a tro d as  l i e l ā k i e  L a tv i ja s  

m e ta lap s trād āšan as  uzņēmumi, kā: L iepā jas  капа o s ta s  darbn īcas, 

D zelzce ļu  d a rb n īca s , Beķera un Drāšu fa b r ik a s  u . c . ,  kur jauniem 

cilvēk iem  v ie g l i  p ieejam a v a jad z īg ā  darbn īcu  p rak se , tomēr L ie ­

p ā ja s  technikuma kuģu mēchaniķu nodaļas darb ība  n e b i ja  pielieko­

š i  sekmīga, jo : 1 / no nodaļā  uzņemamiem audzēkņiem n e p ra s ī ja  ne 

jū r a s  b raukšanas, ne darbn īcu  darba cenzu un 2 / mācības n o tik a  

d ien ā , kas n e b ija  pa spēkam m azturīgākiem , k u r i  pa d ienu b i j a  

n o d a rb in ā ti  darba v ie tā s .  Skolnieku trūkuma d ē ļ nodaļu  1925,g . 

s lē d z a .

Uz daudz vese līgāk iem  kuģu mēchaniķu sagatavošanas p ama-  

tiem  n o s tā jā s  F inanšu m in i s t r i j a ,  i z s t r ā d ā jo t  noteikum us par 

t i r d z n ie c īb a s  kuģu mēchaniķu skolām, kurus izdeva L a tv i ja s  Re-
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p u b lik a s  Satversm es 8 1 .p . k a r t īb a  1925.g . 1 5 .o k to b r i .

Saskaņā a r  Šiem noteikumiem /kuyus Saeima pieņēma gan­

d r īz  n e g ro z ītā  ve idā  1926.g .2 1 .d ecem b rī/, kuģu raēehaniķu sk o la s  

i r  4 -k la s īg a s ,  a r  8 mēnešu i lg u  mācības gadu. Skolā uzņem p e r­

sonas a r  pam atskolas i z g l ī t ī b u  un o b l ig a to r ! sku darbn īcu  darba 

cenzu d z e lz s  Jeb tē rau d a  kuģu būvētavās, mašīnu būvētavās v a i 

m echaniskās d a rb n īcā s . I I .k l a s e s  kursu  beigušiem  audzēkņ im  pēc 

2 1 .g.vecuma sasn ieg šan as /n o  1929.g . 20 g .v e c . /  un likum ā p a re ­

dzē ta  juy&s braukšanas un darbn īcu  darba cenza iz p i ld īš a n a s  i z ­

sn iedz I I I . š ķ i r a s  kuģu mēchaniķa diplomu, b e t  pēc IV .k la se s  no­

be ig šanas -  I I .Š ķ i r a s  kuģu mēchaaiķa diplom u. I . š ķ i r a s  mēchani- 

ķa diploma saņemšanai p a p ild u s  te o rē t is k o  i z g l ī t ī b u  v a i r s  ne­

p ra s a , b e t v ie n īg i  2-g ād ā ju  kuģu mēchaniķa p ra k s i a r  I I . š ķ i r a s  

mēchaniķa d ip lo m .

Mācību apmēra z iņ ā , ta p a t  kā Jū rs k o la s , kuģu mechaniķu 

sk o la s  ie rindo jam as v id u  s ta rp  zemākām un vidējām  arodskolām .

Uz n o tecē ju šo  gadu p rak ses  pamata 1926.g . likumā p a r  

kuģu mechaniķu skolām nācās ie v e s t  dažus pārg rozījum us, g a lv e ­

nā k ā r tā  a t t i e c īb ā  uz Jdyas braukšanas un darbn īcu  darba cenzu, 

kuņu p ra sa  i e s t ā j o t i e s  dažādās kuģu mēchaniķu sk o las  k la s ē s .  

Š ie p ā rg ro z īju m i, kas iz d o t i  L a tv ija s  R epublikas Satversm es 81. 

p . k ā r t īb ā  1929.g . a u g u stā , s n ie g t i  sekošā ta b e lē .  / S k a t . t a -

b e l i  189 Д р , / ,

G alvenais grozījum s p astāv  ie k š  tam, ka no personām, kas 

i e s t ā j a s  mēchaniķu sk o la s  I . k l t s ē ,  l īd z  1929.g . rudenim k a trā  

z iņā  p r a s ī j a  vismaz 9 mēnešu darbn īcu  darba cenzu, k u rp re tim  sa­

skaņā a r  grozījum iem  I .k la s ē  v a r  i e s t ā t i e s  personas a r ī  bez
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Jayas braukšanas un darbn īcu  darba c en z i,k o  p r a s ī j a  
i e s t ā j o t i e s  kuģu mēchaniķu skolā*

I . k la sē II« k la sē I I I .k l a s ē IV .k lasf

Рас 1925 .g. 
noteikumiem

12 men.darb­
n īc ā s  • v a i 9 
men. d a rb n ī­
cās un 3mēn. 
uz kuģiem

15 mēn. darb 
n īc ā s  v a i 12 
mēn. d a rb n ī­
cās un 3 mēru 
uz kuģiem

12 mēn.uz ju -  
yae kuģiem 
par mēchaniķi

Pēc 1929.g . 12 m en.darb- 15 mēn.darb - 4 mēn. uz ju -
note ikumiem n īc ā s  v a i 12 

mēn. uz ku­
ģiem, vai 
da rbn īcās un 
uz kuģiem ko­
pā 12 mēn.

n īc ā s  v a i 9 
men. uz ku­
ģiem un 6 
m ēn.darbnī­
cās

yas kuģiem 
p a r m ēchaniķi 
v a i a s i s te n tu

« w

darbn īcu  darba cenza, j a  v ien  v iņ a s  i r  nobraukušas uz kuģiem 

mašīnu p e rso n ā la  s a s tā v a  mazākais 1 gadu.

P ā re jo t  no I I .u z  I I I . k l a s i  m inim ālais mechanics braukša­

nas cenzs sam azināts no 12 uz 4 mēnešiem.
P am ato jo tie s  uz 1925. g . no teikumiem p a r  kuģu mēchaniķu sko­

lām, ja u  t ā  paša gada ru den ī a tv ē ra  Rīgā kuģu mēchaniķu sk o lu , 
kuyu izdevumu sam azināšanas nolūkā p ie v ie n o ja  kā nodaļu  K r iš jā ­
ņa Valdemāra ji iy sk o la i .

Pirmā mācības gadā d a rbo jās I .u n  I I .k l a s e ,  b e t turpmākās 
k la s e s  a tv ē ra  p ak āp en isk i. Mēchaniķu nodaļas darb ību  ra k s tu ro  

Šādi s k a i t ļ i .

K riš jāņ a  Valdemāra kuģu v a d ī tā ju  un mēchaniķu sk o la s  
mēchaniķu nodaļas darb ība  1925 .- 1929 .g .

Skolnieku s k a i t s  mācības No tiem  i z tu r ē j u š iMacībae  _ gada be l g a s   ______ pārbaudi jumus uz 
gads I . ___I I * щ Г  IV. Ко- ~ mē*
__________  kl» . kl« k l .  k l .  p a __n iķa  gradu chan .gradi

1925/26 13 19 -M» 32 17
1926/2? 13 14 «MS 27 13
1927/28 25 24 7 56 19 -*
1928/29 42 44 7 7 100 35 7
1929/30
/ru d e n s  zem/

43 44 12 5 104
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Jū rsk o la s  un mēchaniķu sk o lā s , re s p . ap v ien o tās  kuģu 
v a d ī tā ju  un mēchaniķu sk o lā s  māca šādus

mācību priekšm etus:

Jū rsk o lā s :

O r>  
pec 
k ā r t .

Mācību p riek šm eti
Nedēļas stundu  
k o p sk a its  4 

k la s ē s

1.
2.
3.
4 .
5 .
6.
7.
8.
9.

10.
11.
12.
13.
14.
15.
16.
17.
18.
19.
20.
21.
22.
23.
24.
25.
26.
27.

28.
29.

L a tv iešu  valoda ...............................
Angļu valoda ................................. . ..
Vācu valoda /n e o b l ig ā to r i s k a / . .  
Ģ e o m e tr i ja .........................................  
A lgebra ................................................  
P lāksnes tr ig o n o m e tr i ja  .............  
F iz ik a  un ^ im ija  ............................  
L a tv ija s  v ē s tu re  .......................... ..
Ģ eo g rāfijā  ............................... ..
Zīmēšana un ra sē šan a  ....................
V ese lības kopšana ..........................  
M il i tā rā  mācība ............................... 
S fē r isk ā  tr ig o n o m e tr i ja  .............  
Juyas a s tro n o m ija  ..........................  
N av igācija  ............................ ............
L o c ija  ................................................... 
D ev iāc ija  ...........................................
Jüyas p ra k tiķ a  .................................  
P ra k tis k ie  d a rb i uz laivām  . . . .  
S ig n a l iz ā c i ja  ...................................  
Kuģu būve un t e o r i j a  ....................  
Kuģu k a t l i , m ašīnas un m o to ri. .  
M eteo ro loģ ija  ...................................  
O keanogrāfija  ...................................  
Jüyas t i r d z n ie c .  ģ e o g rā f i jā  . . .  
K uģniecības likum i ........................  
Kuģu grām atvedība un korespon­
dence . . . . . . .........................................  
Kuģu sa im n iec ība  / f r a k tē š a n a / . .  
R a d io te le g ra fi j a  .............................

8
17

8
6
7
3
7
2
2
3
3
4
2

21
12

4
8
9
4
4
5
4
4
2
4
7

3
2
6

K o p ā 171 s t .

v a i k la sē  apm. 7 stundas d ien a .
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Kuģu m ēchaniķu sk o lā s ;

O r .  
pec 
k ā r t .

M ācību p r ie k š m e ti
N edēļas s tu n d u  

k o p s k a i ts  
4 k la s ē s

1.
2 .
3 .
4 .
5 .
6 .
7 .
8 .
9 .

10 .
11.
12.
13.
14 .
15.
16 .
17 .
18.
19 .

20 .
21 .
22 .
2 3 .
24 .
25 .
26 .

L a tv ie š u  v a lo d a  .............................. 
A ngļu v a lo d a  .....................................  
Vācu v a lo d a  / n e o b l i g ā t o r i s k a / . .  
Ģ eo m etrija  .........................................  
A lg eb ra  ............................ ....................  
P lā k sn e s  t r ig o n o m e t r i j a  ...........  
F iz ik a  un ķ īm ija  ...........................  
T e o rē t is k ā  m ēchanika ................... 
M ēchaniskā s i l tu m a  t e o r i j a  . . .  
S k ic e s  un p r o j e k t i  .................... ..  
Zīm ēšana un ra s ē š a n a  ..................  
V e s e līb a s  kopšana  .........................  
M i l i t ā r ā  m ācība .............................. 
T vaika  k a t l i  ..................................... 
T vaika  v irz u ļm a š īn a s  ..................  
T vaika  tu r b īn a s  ..............................  
lekŠdegu  d z in ē j i  ........... ............. ..  
Kuģu dzenam ie ..................................  
Kuģu k a lk u l ā c i j a  un grām atve­
d īb a  .................................. ....................  
S iltu m a  sa im n ie c īb a  ...... .............  
Kuģu būve ...........................................  
T e c h n o lo g i j a .................. .. ............. ..  
M a te r iā lu  p r e t e s t ī b a  ... ................ 
E le k tro te c h n ik a  ..............................  
M ašīnu e le m e n ti  ... ...........................
K uģ n iec īb as lik u m i .......................

7
10

6
5
9
1
6
4
2
6
6
1
4

10
16

2
7
2

1
2
3
1
3
7
2
1

K o p ā 124 s t .

v a i  k la s ē  apm. 5 s tu n d a s  d ie n a .

Kā ja u  a g rā k  b i j a  n o r ā d ī t s ,  jū r s k o lu  I I . - I V .k l a š u  m ācī­

bu programmas v i s a  visum ā a t b i l s t  ag rāko  K r ie v i ja s  3 -k la s īg o

tā lb r a u c ē ju  jū r s k o lu  kursam , b e t  I . k l a s e s  k u rs s  -  ag rāko  K rie ­

v i j a s  s a g a ta v o ša n a s  jū r s k o lu  I I I . k l u s ē s  kursam . K lā t n ā k u š i 

t i k a i  sekoŠ i m ācību p r ie k š m e t i :  1 / r a d i o t e l e g r a f i j a  /б  m ācības 

s tu n d a s  n e d ē ļā / ,  2 / kuģu s a im n ie c īb a  / 2  s t . / ,  3 /  p r a k t i s k i e
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d arb i uz laivām  /4  s t . /  un 4 / m i l i t ā r ā  mācība / 4 s t . / .

Tas p a ts  jā sa k a  a r ī  p a r kuģu mēchaniķu sk o lu  mācību k u r­

su , kas apmēram l īd z in ā s  a g r . K rie v ija s  kuģu mēchaniķu sko lu  

kursam.

A plūkojot jū rsk o lu  un kuģu mēchaniķu sko lu  mācību p lānu , 

nevar n e a tz ī t ,  ka p a š r e iz ē ja i s  mācību stundu s k a i t s  jū rs k o lā s  

7 s t .  d ienā un kuģu mēchaniķu vakara sko lās 5 s t .  i r  pārāk  augsts 

un skoln iekiem  v is a i  nogurd inošs. S ev išķ i t a s  sakāms p a r kuģu 

mēchaniķu sk o las  audzēkņiem, no kuriem  apmēram 90% pa dienu 

s trā d ā  kā m ācekļi v a i am atn iek i m ēchaniskās d a rb n īcā s , ku rās v i­

d ē ja is  darba la ik s  nav mazāks p a r 8 s t .  d ien ā .

A ugsta is  mācību stundu  s k a i t s  iz s k a id ro ja s  a r  uo, ka : 

1 / jū rs k o lu  I I . ,  I I I .  un IV .k la sē s  mācības gads i r  t i k a i  6 mē­

n e s i ,  b e t jū rsk o la s  I .k la s ē  un kuģu mēchaniķu sk o lās 8 mēnesi 

gadā, t ā  kā samērā ī s ā  la ik ā  j ā i z i e t  p la š s  mācību k u rs s , 2/ 

t r ū k s t  l a tv ie š u  valodā jū rsk o lu  un kuģu mēchaniķu sko lu  special- 

p riekšm etu  mācību grām atu, kamdēļ sk o lo tā jiem  mācību p asn ieg ša ­

n a i nākas t ē r ē t  daudz l ie k a  la ik a .  Kaut gan jau  u z s ā k ti  p riekš­

d a rb i mācību grām atu iz d o ša n a i, tomēr l īd z  š ī  jau tā jum a apmie­

r in o š a i  n o k ā rto šan a i p a ie s  v ē l vismaz 5 - 8  g a d i.

Laikmetā no 1920.g. l īd z  1929.g . v is ā  L a tv ijā  d a rb o jās  

t i k a i  v iena  jū rsk o la  un kuģu mēchaniķu sko la  R īgā, b e t sāko t 

a r 1929.g . ru den i L iepā jā  a tv ē r ta  Apvienotā kuģu v a d ī tā ju ,  mē­

chaniķu un z v e jn ie c īb a s  sk o la . Tekošā mācības gadā d a rb o jas  t i ­

k a i pirm ās k la se s  a r  šādu sko ln iek u  sk a itu :

kuģu mēchaniķu nodaļā  36 sk o ln ie k i 
kuģu v a d ī tā ju  ” 19 и

z v e jn ie c īb a s  ” 20 ”
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Pirmos gados L iep ā ja s  sk o la s  kuģu v a d ī tā ju  un mēchaniķu 

nodaļas d a rb o sie s  t i k a i  pirmo divu  k la šu  sa s tā v ā , i z l a i ž o t  ab­

so lv en tu s  a r  tu v b rau cē ju  stūrm aņa v a i 3 . š ķ i r a s  mēchaniķa t i e s ī ­

bām.

Z v e jn iec īb as  noda ļas m ācības k u rss  p a red z ē ts  d iv g a d ē js , 

uzņemot pirm ā k la sē  audzēkņus a r  4 k la šu  pam atskolas i z g l ī t īb u ,  
I 

I e r o s in ā ts  jau tā jum s par jū rs k o la s  pirmo d ivu  k la šu  a t ­

vēršanu  V e n ts p i l ī ,  k a s , ceram s, t i k s  r e ā l i z ē t s  ja u  sāko t a r 

1930/31.m ācības gadu, jo  v a ja d z īb a  pēc šādas sk o la s  V e n tsp il ī  

i r  ja u  n o b r ie d u s i.

Ar mācības līd z e k ļie m  R īgas un L iep ā jas  jū r s k o la s  apgā­

d ā ta s  p ie t i e k o š i ,  R īgas jū rs k o la  p a t b a g ā ti ,  ko nevar s a c ī t  par 

kuģu mēchaniķu skolām. Kuģu mēchaniķu s k o la i  R īgā, kas darbo­

j a s  ja u  p ie k to  gadu, t r ū k s t  e le k tro te c h n ik a s  un ķ im ija s  la b o ra ­

t o r i j a s ,  t r ū k s t  jaunāko modeļu, paraugm ašīnu u . t . t .  Ar la ik u ,  

l īd z e k ļie m  v a i r o jo t i e s ,  gan v a rb ū t iz d o s ie s  a r ī  šo trūkumu no­

v ē r s t .

Jū rsk o la s  audzēkņu apm ācīšanai buyu kuģu jū ra s  praksē 

M in is tru  k a b in e ts  1927.gadā nodeva K riš jāņ a  Valdemāra kuģu va­

d ī t ā j u  un mēchaniķu sk o la s  bezmaksas l ie to š a n ā  divm astu bu ru - 

-m o to rk u g i-g a fe lšo n e ri "Jū rn iek s"  /ag rāk o  vācu "L uchs"/. Kuģis 

būvēts  no koka 1904.g. Bergenē; gapims 9 7 ,3 , platum s 22 5 , t i l ­

pnes dziļum s 11’2 . T ilp īb a  137,14 b ru t to  un 76,24 n e t to  re g . 

to n n as . I z r īk o ts  a r  B o lindera  t ip a  motoru 60 P .S .e .  Skola ap­

ņēm usies kuģi n o d a rb in ā t k ravas p ā rv ad āšan a i, kom plek tē jo t ku­

ģa p e rso n ā lu  galvenā k ā r tā  no jtl?sko ln iek iem . V isus kuģa ek s- 

p lo a tā c i ja s  un u z tu rē ša n a s  izdevumus sedz sk o la  no ieņemtām ve-
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dumaksām, tāpat skolai jāsedz kuģa apdrošināšanas izdevumi, ap­

drošinot kuģi ne mazāk kā par pusi no Jūrniečības departamenta 

noteiktās kuģa vērtības. 
■J * к * *

1928. un 1929.g. vasarās "Jūrnieku” skola nodarbināja 

koku kņavu pārvadāšanai no Rīgas jūņas līša Vidzemes un Kurze­

mes piekrastēm uz Rīgu. Viss kuģa personāls /б - 8 cilvēki/ sar- 

stāvēja vienīgi no skolas audzēkņiem, un abus gadus kuģis ar sa­

vu peļņu pilnā mērā sedzis visus remonta un uzturēšanas izdevu­

mus.

Jāatzīst, ka braukšana uz "Jūrnieka" bijusi gan laba dar­

ba skola skolas audzēkņiem, tomēr kuģis nav pietiekoši izpildī­

jis skolas kuģa uzdevumus, ko varētu izdarīt vienīgi skolotāju 

vadībā, kuņi, diemžēl, nevienā braucienā nav līdzi braukuši.Nav 

arī vispār mēģināts noorganizēt katra mācības gada sākumā atse­

višķus īslaicīgus apmācības izbraucienus jūņā, kūņos, lielākam 

skolnieku skaitam piedaloties, izdevīgos laika apstākļos skolo­

tāju vadībā varētu teicami noorganizēt jūņas prakses manevrus 

un astronomiskos un navigācijas novērojumus, kas audzēkņiem do- 

tu daudz pozitīva.

Visumā jāsaka, ka mūsu jūrskolas un kuģu mēchaniķu sko­

las darbojas uz pareiziem pamatiem un, salīdzinot ar attiecīgo 

jūrniecības skolu mācību līmeni^ ar prieku jākonstatē, ka mūsu 

su skolu teorētisko mācību līmenis nestāv zem Vakar-Eiropas 

skolu līmeņa, daudz gadījumos pat to pārsniedz, sevišķi runājot 

par matemātiku, kuņai Vakar-Eiropas jūņskolās un kuģu mēchaniķu 

skolās ierādīta zemāka vieta.

Ņemot vērā to, ka agr. Krievijas 1909.g. likums par
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tirdzniecības juras kuģu vadītāju un mēchaniķu tiesībām un viņu 

skaitu uz kuģiem vairs neatbilda mūsu pēckara kuģniecības prasī­

bām, 1926.g. 20.septembrī Latvijas Republikas Satversmes 81.p. 

kārtībā tika izdoti noteikumi par tirdzniecības kuģu administra­

tīvo personālu. Sie noteikumi vairākkārt papildināti un grozī­

ti un saskaņā ar pašreizējo viņu redakciju tie galvenā kārtā 

izteicas šādos noteikumos.

Līdzīgi agr. Krievijas 1909.g. likumam, palikušas tās 

pašas 4 kuģu vadītāju pakāpes, kurām piešķirtas tiesības:

1/ tālbraucējam kapteinim - vadīt visādus jūras kuģus;

2/ tālbraucējam stūrmanim - vadīt tuvosx// braucienos vi­

sādus jūras kuģus, izņemot pasažieru kuģus, lielākus 
par 1500 tonnām^^, un but par stūrmani uz jebkura 

kuģa, izņemot I.stūrmani uz tālbraucējiem pasažieru 

kuģiem, lielākiem par 600 tonnām;

3/ tuvbraucējam kapteinim - vadīt tuvos braucienos visā­

dus kuģus, izņemot pasažieru kuģus, lielākus par 1500 

tonnām, un but par II»stūrmani uz jebkura kuģa tālos 

braucienos;

4/ tuvbraucējam stūrmanim - būt par stūrmani uz jebkura 

kuģa tuvos braucienos un par II.stūrmani uz jebkura 

kuģa tālos braucienos, izņemot tālbraucējus pasažieru

x/ Par tuvbraucieniem skaitās braucieni: Baltijas jūrā un tās 
līčos, Beitā, Zundā un Kategatā līdz līnijai Skagens-Lindesnes 
un caur Ķeizara Vilhelma kanālu līdz Emsas ietekai. Braucieni 
ārpus Šīm robežām skaitās par tālbraucieniem.

xx/ Šajā likumā ar apzīmējumu ”tonna” jāsaprot brutto reģistra
tonnas.
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kuģus, lielākus par 1500 tonnām, un par kapteini uz 

piekrastes braucēju buņu kuģiem līdz 150 tonnām un 

buyu-mo tor kuģiem līdz 100 tonnām.

Piekrastes braucienos atļauts vadīt velkoņus un liellai­

vas, tāpat buņu kuģus līdz 150 tonnām un buņu-motorkugus un ku­

ģus ar mēchaniskiem dzinējiem līdz 100 tonnām arī ne diplomētiem 

jūrniekiem, ja viņi iztur speciālus pārbaudījumus un izpildīju­

ši jūyas braukšanas cenzu pēc Finanšu ministra apstiprinātiem 

noteikumiem.

Uz katra jūyas kuģa, neieskaitot kapteini, jābūt vismaz 

sekosam stūrmaņu skaitam:

1/ uz pasažieņu kuģiem, lielākiem par 1500 tonnām - vis­

maz 3 stūrmaņiem;

2/ uz pasažieru kuģiem no 300 - 1500 tonnām - vismaz 2 

stūrmaņiem;

3/ uz pasažieņu kuģiem tuvos braucienos līdz 300 tonnām - 

vismaz 1 stūrmanim;

4/ uz prešu tvaika vai motorkugiem, lielākiem par 500 

tonnām - vismaz 2 stūrmaņiem, bet līdz 500 tonnām tā­

los un tuvos braucienos - vismaz 1 stūrmanim;

5/ uz buņu kuģiem, lielākiem par 500 tonnām - vismaz 2 

stūrmaņiem;

6/ uz buņu kuģiem līdz 500 tonnām tālos braucienos un no 

100 līdz 500 tonnām tuvos braucienos - vismaz 1 stūr­

manim.

Latvijas piekrastes braucienos buņu kuģiem līdz 150 tonim, 

tāpat visiem velkoņiem un liellaivām atļauts braukt bez stūrmaņa.
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Juyas preču kuģus un laivas līdz 20 tonnām Latvijas pie­

krastes braucienos atļauts vadīt arī nediplomētiem jūrniekiem - 

Latvijas pilsoņiem.

Ar šo pašu likumu visas personas, kas ieguvušas kuģu vadī­

tāju tiesības uz agr. Krievijas jūņas tirdzniecības likumu 176. 

p. pamata, tiek pielīdzinātas:

1/ IV.šķiras stūrmaņi un tuvbraucēji stūrmaņi uz buņu ku­

ģiem, kā arī II.šķiras stūrmaņi - tuvbraucē jiem stūr - 

māņiem;

2/ III.šķiras stūrmaņi un tālbraucēji stūrmaņi uz buņu 

kuģiem, kā arī I.šķiras stūrmaņi - tālbraucējiem stūr­

maņiem;

3/ II. un IV.šķiras kapteiņi un tuvbraucēji kapteiņi uz 

buņu kuģiem - tuvbraucējiem kapteiņiem;

4/ I. un III.šķiras kapteiņi un tālbraucēji kapteiņi uz 

buņu kuģiem - tālbraucējiem kapteiņiem.

Kuģu mēchaniķi pēc viņu tiesībām iedalās 3 šķirās: I.,II. 

un III.Šķirā.

I .šķiras kuģu mēchaniķis var ieņemt I./vecākā/ mēchaniķa 

vietu uz visiem tvaikoņiem.

II .šķiras mēchaniķis var ieņemt vietu:

1/ kā II.mēchaniķis uz tvaikoņiem ar jebkuņu mašīnspēju, 

izņemot pasažieņu tvaikoņus tālos braucienos;

2/ kā I.mēchaniķis uz tvaikoņiem līdz 1000 IHP mašīnspē- 

jas.

III. šķir as kuģu mēchaniķis ver ieņemt vietu:

1/ kā III.mēchaniķis uz visiem tvaikoņiem ar jebkuņu rna-
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š īn sp ē ju ;

2 / kā II .m ēch an iķ is  uz v isiem  tvaikoņiem  a r  m ašīnspēju  

l īd z  650 IHP, be t pēc d ivgadīgas mechanica p rak ses  kā 

I I .  m ēchaniķis uz tvaikoņiem  a r  m ašīnspēju  l īd z  1000 

IHP;

3 / kā I . m echanicis tuvos b raucienos uz p reču  tvaikoņiem  

a r  m ašīnspēju  l īd z  300 IHP un uz p a sa ž ie p i tvaikoņiem  

a r  m ašīnspēju  l īd z  200 IHP.

Saskaņā a r  1929.g . augusta  grozījum iem  kuģu mēchaniķu 

sko lu  likum ā, kuģu mēchaniķu sk o las  a b so lv e n ti ie g ū s t  šāda te o ­

r ē t i s k a s  z ināšanas:

I I » k la s i  b e id zo t -  I I I . š ķ i r a s  kuģu mēchaniķa i z g l ī t ī b u ,  

I I I .  w w - XI. * « “ ”

IV • и ” — I • ” ” “ ”

Blakus te o r ē t i s k a i  i z g l ī t ī b a i  kuģu mēchaniķa diploma sa­

ņemšanai p rasa :
•

Uz I l l . š ķ .k u g a  mēchaniķa gradu 
” 11 . ” ” ” ”
w j  n n и w

Farbrīcu 
darba 
cenzu

Jüyas b raukša­
nas cenzu uz 

tvaikoņiem Kopējais 
cenzsMašīnu 

komandā
Par kuģu 
mēchaniķi

24 mēn.
36 "
36 ’’

12 mēn.
12 "
12 "

>*
24 mēn.
48 "

36 mēn.
72 "
96 "

Inženier-m ēchaniķiem  kuģu mēchaniķa diplomu iz sn ie d z  a t ­

k a r īb ā  no v iņu  agrāk  ieņem tās d ie n e s ta  v ie ta s  ra k s tu ra  un i lg u ­

ma, b e t  personām, kas nobeigušas techn isko  m ācības ie s tā ž u  mē- 

chan iskās n o d a ļa s , F inanšu m in is t r i s  te o rē t i s k o s  pārbaudījum os 

v a r  p i e š ķ i r t  a tv ieg lo ju m u s.
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Uz visiem JtLyas tirdzniecības tvaikoņiem Jābut vismaz 

Šādam mēchaniķu skaitam:

1/ uz tvaikoņiem ar masīnspēju līdz 200 IHP - vienam mē- 

chaniķim;

2/ uz tvaikoņiem ar mašīnspēju no 200 līdz 450 IHP - 

2 mēchaniķiem;

3/ uz tvaikoņiem ar mašīnspēju no 450 līdz 1000 IHP tu­

vos braucienos, starp 37° un 61° ziemeļu platuma - 

2 mēchaniķiem un 1 asistentam. Asistenta vietu at- 

ļauts izpildīt personām, kuņas vismaz 2 gadus ieņēmu­

šas vietu uz Juņas tvaikoņiem kā mašīnisti, smērētāji 

vai vecākie kurinātāji /dunkimaņi/, kā arī personām, 

kas nobeigušas tirdzniecības kuģu mēchaniķu skolas 

II.klasi, III.šķiras kuģu mēchaniķu kursus vai tech- 

nikuma mēchanikas nodaļa, vai arī citā techniskā mā­

cības iestādē ieguvušas zināšanas, kuņas asistenta 

vietas izpildīšanai atzīst par pietiekošām Jūrniecī­

bas departaments;

4/ uz tvaikoņiem ar mašīnspēju vairāk par 1000 IHP - 3 

mēchaniķiem.

Bez tam likums paredz kuģu mēchaniķa tiesību piešķiršanu 

uz atvieglotiem noteikumiem praktiķiem - kuģu mēchaniķiem, kam 

ir liels praktiskais Juņas braukšanas un darbnīcu darba cenzs, 

bet nepietiekoša teorētiskā izglītība. Šie noteikumi attiecas 

vienīgi uz dažiem desmitiem II. un III.Šķiras kuģu mēchaniķiem, 

kas vismaz 2 - 5  gadus braukuši par kuģu mēchaniķiem līdz 1926. 

resp. 1927.g. 1.Janvārim.
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No v is a  s a c ī tā  redzam s, ka kuģu v a d ī tā ja  v a i mechanica 

t i e s īb u  ieg ū šan a i L a tv ija s  likum i p ra sa  v i s a i  so lid u  i z g l ī t ī b u  

un jū r a s  braukšanas cenzu, be t kuģu mēchaniķiem v ē l a r ī  d a rb n ī­

cu darba cenza iz p i ld īš a n u . Pieņem ot, ka jū rs k o la s  v a i  kuģu 

mēchaniķu sk o la s  audzēkņi pēc sk o las  apm eklēšanas n e k a v ē jo tie s  

i e s t ā j a s  kuģu d ie n e s tā  p rak ses  i z p i ld ī š a n a i ,  viņiem  labākā  ga­

dījum ā, n e ie s k a i to t  k a ra  d ie n e s ta  iz p i ld īš a n a s  la ik u ,  iz d o s ie s  

saņemt diplomus:

tu v b rau cē ja stūrm aņa diplomu 21 g.vecumā,
w k a p te iņ a  и 23 ” "

tā lb ra u c ē ja stūrm aņa “ 23 ” "

k ap te iņ a  ’’ 25 " ”

I I I . š ķ i r a s  kuģu mēchaniķa diplomu ■- 20 ” "

I I .  n И « H 24 " ”

I .  я n « П 27 " "

Izvedo t dzīvē p ra s īb u , ka t e o r ē t i s k a i i z g l ī t ī b a i  un

p ra k se i j ā i e t  l īd z te k u s ,  jā k o n s ta tē  f a k ts ,  ka mūsu kuģu v a d ī tā ­

j i  un m ēchaniķi i r  p ie t ie k o š i  sa g a ta v o ti  savam amatam, ko t ā lu  

nevar s a c ī t  p a r  daudzām L a tv i ja s  arodskolām , kur galveno v ē r ī ­

bu p ie g r ie ž  te o r ē t i s k a i  i z g l ī t ī b a i ,  nob īdo t p ra k s i  p ie  m alas.

Kā trūkums jā a tz īm ē , ka mūsu kuģu v a d ī tā ju  un mēchaniķu 

jau n a i paaudzei p a š re iz ē jo s  ap s tā k ļo s  gandrīz  nav iespējam s 

ie g ū t p ra k s i uz modernākiem un lie lā k ie m  okeānu tvaikoņiem  un 

bureniekiem , kādu L a tv i ja s  f l o t ē  p a š re iz  nev iena nav, b e t ie s tā r  

t i e s  d ie n e s tā  uz ārzem ju kuģiem t i k a i  retam  izd o d as . Tas p a ts  

sakāms a r ī  p a r mechanica grada ieg ū šan a i va jad z īg o  darbn īcu  

darba cenzu, kuru b ie ž i  v ie n  nākas ie g ū t s īk ā s  m etā lā  a p s t r ā -
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dāŠanas d a rb n īcās , jo  t i k a i  mazākai audzēkņu, d a ļa i  izdodas 

s t r ā d ā t  l i e lā k ā s  p rie k šz īm īg i ie k ā r to tā s  mašīnu būvētavās.

Saskaņā a r  Jū rn ie c īb a s  departam enta datiem , uz 1929.g .

10 .novembri Jū rn ie c īb a s  departam entā b i j a  r e ģ i s t r ē t i :

S k a its %
T ā lb ra u c ē ji k a p te iņ i 423 55,4
T ā lb ra u c ē ji stūrm aņi 135 17,6
T uvbraucēji k a p te iņ i 54 7.1
T uvbraucēji stūrm aņi 133 17,4
Buņu kuģu v a d ī t ā j i  pie-
k ra s te s  b raucienos 19 2,5

Kopā 764 100??

I r  pamats p ieņem t, ka apmēram 5 -  10^ no kopējā  kuģu va­

d ī tā ju  s k a i ta ,  galvenā k ā r tā  t i e ,  kas p a s tā v īg i  dzīvo ārzem ēs, 

tā p a t  l ie lā k u  vecumu sa sn ie g u š ie  kuģu v a d ī t ā j i  l īd z  šim Jū rn ie ­

c īb a s  departam entā v ē l nav r e ģ i s t r ē ju š i e s ,  t ā  ka f a k t i s k i  paš­

r e iz ē jo  diplom ēto kuģu v a d ī tā ju  s k a i tu  var pieņem t l īd z īg u  apm. 

820 personām, š in ī  p a t la ik ā  mūsu jū ra s  t i r d z n ie c īb a s  f l o t e s  

un v a l s t s  d ie n e s ta  kuģu kom plektēšanai b i j a  nep iec iešam i:

No s a c ī tā  v a rē tu  nāk t p ie  s lē d z ie n a , ka t i r d z n ie c īb a s  ku-

- Uz jū y as 
tird zn iec . 
kuģiem

Uz v a l s t s  
d ie n e s ta  

kuģiem.

Uz p r iv ā ­
tiem  jū ra s  
velkoņiem  
un c it ie m  

kuģiem

Kopā

K apteiņu 144 13 13 170
I . stūrm aņu 107 8 3 118
I I .  H 76 1 — 77
I I I .  « 3 1 4

Kopā 330 23 16 369

gu kom plektēšanai mums i r  v ē l l i e l a s  kuģu k a p te iņ u  un stūrmaņu
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rezerves, kā to diezgan bieži nākas dzirdēt. Patiesībā lietas 

apstākļi nav tik spīdoši, un, proti, ņemot vērā šādus apstākļus: 

1/ daudzi diplomētie kuģu vadītāji pašlaik kalpo krasta uzņēmu­

mos, kam ir tiešs vai netiešs sakars ar kuģniecību. Tā, pie­

mēram, uz 1930.g. 1.janvāri diplomētie kuģu vadītāji atradās: 

Jūrniecības departamenta dienestā /pašā depar­

tamentā, ostu valdēs, jūrskolās, loču dienestā,

uz iekšējiem ūdensceļiem, bākās u.c./ .......  98 personas

Muitas resorā .............    28 n

Afiiitas artelī un pie štaueru darbiem Rīgā .... 34 *

Kaya flotes virsnieku ........................  16 w

2/ Pašreizējo kuģu īpašnieku starpā atrodas daudz 

agrāko kuģu vadītāju, kas pa lielākai daļai nodar­

bojas ar kuģu fraktēšanu un pārzināšanu un vairs 

uz kuģiem nebrauc. 3ādu personu skaits būs vis­

maz .......................................... 50 *

3/ Visai ievērojamu procentu vēl sastāda kuģu vadītāji, kas no­

darbināti vietās, kuyām nav nekā kopēja ar kuģniecību, kā, 

piemēram, zemkopībā, tirdzniecībā, rūpniecībā u.t.t. At­

razdamies ārpus kuģniecības dienesta jau 10 - 15 gadus 

/daudzi kopš pasaules kaņa sākuma/, lielākai daļai vairs ne­

būs nekāda saimnieciska aprēķina, ne patikas uzsākt par jau­

nu kuģniecības dienestu, sevišķi ja nav izredzes dabūt kap­

teiņa vietu, kuyas pa lielākai daļai tiek piedāvātas aktī - 

viem kuģu vecākiem /pirmiem/ stūrmaņiem.

4/ Ļoti daudzi kuģu vadītāji vecuma un neveselības dēļ pilnīgi 

atstājuši grūto jūrniecības dienestu un nedomā tanī vairs
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a t g r i e z t i e s .

5 /  Apmēram 10% n o  k u ģ u  v a d ī t ā j i e m  v ie n m ē r  a t r o d a s  m a lā  ā r s t ē š a -  *
n ā s ,  a t v a ļ i n ā j u m a ,  ģ im e n e s ,  i z g l ī t ī b a s  t u r p i n ā š a n a s  u n  c i t u

i e m e s l u  d ē ļ .

P ā r s k a t u  p a r  m ūsu  k u ģ u  v a d ī t ā j u  vecum u u z  1 9 2 9 .g .  1 0 . n o ­

v e m b r i  s n i e d z  š ā d a  t a b e l e .

V ecum s
+3  и  0 ©  
IH 3  © н

ймЧМ й Я г ф  
>  ©l©H

•н ОД

•н
•гэ 
1© 
О-Н 
s t  

s i  

h

•н 
i f f  
©♦н

й  0

lö -p  
н  т

•о  
1© 
о  «н 
ё  ?  
со *н 
й  Ф 
ха 4» 
>
ЕН

•гэ 
1© 
О«Н 
ДЙ» 3»н 
й  © 
ха+> 
гЧ P« 
>3 3

i3
Р< 

О 

М

%

21 -  25  g . 11 3 —• 1 15 2 ,0
26 -  30  " — 21 11 2 34 4 ,5
31 -  35 " 24 23 7 12 66 8 ,6
36  -  40  " —• 29 34 22 4 8 1 33 1 7 ,4
41  -  45  " 1 10 33 18 70 132 1 7 ,3
46  -  5 0  и 1 12 10 5 88 1 1 6 1 5 ,2
51  -  55  " 2 9 11 105 127 1 6 ,6
5 6  -  60  * 1 5 5 36 47 6 ,2
61 -  65 " 2 6 1 27 36 4 ,7
66 -  7 0  " 2 4 2 1 26 35 4 ,6
71  -  75  " 1 2 1 1 6 11 1 , 4
76  -  80  " —• «•» 1 1 0 , 1
N e z in ā m s  v ecu m s 9 1 «М. 1 11 1 ,4

K o p ā 19 133 135 54 4 23 7 6 4 100%

Kā n o  s n i e g t ā  p ā r s k a t a  r e d z a m s ,  t i k a i  n e p i l n a  t r e š d a ļ a  

n o  k o p ē j ā  s k a i t a  / 3 2 ,5 % /  i r  j a u n ā k i  p a r  41 g a d u ,  t i k p a t  d au d z  

v ecu m ā  no  41  l ī d z  5 0  g a d ie m , b e t  v i s i  p ā r ē j i e  i r  v e c ā k i  p a r  

51  g a d u .  5 0  g a d u  v ecu m s i r  t ā  r o b e ž a ,  p ē c  k u ņ a s  s a s n i e g š a n a s  

v a i r u m s  k u ģ u  v a d ī t ā j u ,  j a  v i e n  v i ņ i  n e ie ņ e m  i e n e s ī g u  t v a i k o ņ a  

k a p t e i ņ a  v i e t u ,  p ū l a s  a t r a s t  n o d a r b o š a n o s  u z  s a u s z e m e s ,  k a m d ē ļ 

k u ģ u  d i e n e s t ā  v i ņ u  i r  s a m ē rā  m a zs  s k a i t s .
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P am ato jo ties uz augstāk  p iev estiem  motīviem un to ,  ka 

jaunāko stūrmaņu v ie tā s  uz kuģiem ne la b p rā t  v ē la s  pieņem t vecā- 

kus p a r  40 gadiem, be t jo  la b p rā t  dod. p r ie k šro k u  pēckara  jū rsk o ­

lu  beigušiem  audzēkņiem, k a s , p r e t ē j i  vecākiem kuģu v a d ītā jie m , 

la b i  p ā rz in  kuģu r a d io te l e g r a f i ju  un v is p ā r  ieg u v u si p la šāk u  Тво- 

r ē t i s k o  i z g ī t īb u ,  ta d  nevar nenākt p ie  s lē d z ie n a , ka vecāko s tū r­

maņu un k ap te iņ u  re z e rv e s  moms i r  v ē l p ie t ie k o š a s ,  ku rp re tim  

jaunāko stūrmaņu re z e rv e s  v a i r s  nav l i e l a s  un , t i r d z n ie c īb a s  

f l o t e i  tu rp in o t  s t r a u j i  p ie a u g t, t ā s  ā t r i  v ien  iz sm e ls . To pa­

s t ip r in a  v ē l t a s  a p s tā k l i s ,  ka re ze rv ē  e so š ie  ag rāk ie  k a p te iņ i  

un vecākie stūrm aņi t i k a i  izņēmumu gadījumos i e s t ā j a s  jaunāko 

stūrm aņu v ie tā s ,  b e t k ap te iņ u  v ie ta s  v is iem  tā lb raucē jiem  kap­

te iņ iem  nav iespējam s d o t.

Jauno kuģu v a d ī tā ju  saga tavošana i p a š la ik  d a rbo jas d i­

vas jū r s k o la s  /R īgā  un L ie p ā jā / ,  kas turpmākos gados, darbo jo ­

t i e s  bez p a ra lle lk la sē m , v a rē s  kopā ikgadus i z l a i s t  l i e l ā k a i s  

50 diplom ētos kuģu v a d ī tā ju s ,  no kuriem  jū ra s  t i r d z n ie c īb a s  ku­

ģu d ie n e s tā  p a l ik s  ne v a irā k  p a r 40 personām. Puse no šiem 

ja u n iz la iz t ie m  kuģu v a d ītā jie m  a iz ie s  to  diplom ēto kuģu v a d ītā ­

ju  a iz v ie to š a n a i ,  k u r i  ikgadus nāves, s lim īb u , ģimenes v a i  c i tu  

a p s tā k ļu  dēļ p ā r tra u k s  kuģn iec ības d ie n e s tu . Ar o t ru  jau n iz  -  

l a i z to  kuģu v a d ī tā ju  p u s i /2 0  personām/ v a rē s  kom plektēt ne 

v a irā k  kā mazāko da ļu  no Jaun ie  gūstamiem kuģiem. Tā, piemēram, 

j a  turpmākos gados caurm ērā ikgadus mūsu jū ra s  t i r d z n ie c īb a s  

f l o t e  p ieaugs p a r 20 kuģiem, ta d  v iņu  kom plektēšanai būs n ep ie ­

ciešam i 20 k a p te iņ i  un 30 l īd z  35 stū rm aņ i. Pirmos nākamos g a-
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dos, kā tas jau augstāk bija teikts, ar vecām kuģu vadītāju re­

zervēm vēl pietiks, bet jau pēc dažiem gadiem aina mainīsies un 

nāksies pavairot jūrskolu absolventu skaitu, kam visvairāk at­

bildīs jaunas jūrskolas atvēršana Ventspilī.

Ir vispāratzīta patiesība, ka labākos jūrniekus do ju­

ras zvejnieku saime, kurā jaunie iesācēji jau no bērnības mācī­

jušies pazīt jnyas zvejnieku s^lri-gruto darbu un cīņu ar bargo 

jūras māti. Pirms kara latviešu jūrnieki taisni tamdēļ bija ļo­

ti iecienīti tiklab uz latviešu un krievu, kā arī uz ārvalstu 

kuģiem, ka daudzi no viņiem bija nākusi no zvejnieku aprindām. 
I •

Lai Šo vērtīgāko elementu pievilktu un saistītu kuģniecībā,Kriš­

jānis Valdemārs dibināja jūrskolas visās mūsu ostās un lielākos 

zvejnieku ciemos, jo vietējiem trūcīgiem zvejniekiem nebija ie­

spējams sūtīt savus dēlus tālās un dārgās lielāko ostu pilsētu 

jūrskolās, kuras gan bija viegli pieejamas vietējo pilsētu ie­

dzīvotājiem. Kā apstiprinājumu beidzamam apstāklim redzam, ka 

Krišjāņa Valdemāra jūrskolā Rīgā 1929/30.mācības gada rudens se­

mestrī mācījās audzēkņi: /skat, tabeli 206.lp./.

Sniegtais pārskats rāda, ka no pašreizējiem Rīgas jūrsko­

las 103 audzēkņiem pirms iestāšanās jūrskolā tikai 19,4% nodar­

bojušies ar jūras zvejniecību.

Vidzemes un Kurzemes jūrmalas, neieskaitot ostu pilsētas, 

pa visu Latviju devušas tikai 12 audzēkņus, vai 11,6%, bet 76% 

no visiem audzēkņiem ir pilsētnieki no Rīgas, Liepājas, Vents­

pils, Jelgavas un Ainažiem.

Šie dati liecina, ka nav izlietoti visi līdzekļi jūrmalas
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Jū r sko ln ieku  ģimeņu p a s tā v īg ā s  
dz īves v ie ta s  ra jo n s

Rīga .............................................................
A inaži .................................................. ..
J e l g a v a ......................................................
V e n t s p i l s .............................. ...................
L iep ā ja  .......................................................
Vidzemes jūrm ala no Ainažiem l īd z  

V ecāķ iem ........................................... . .
Kurzemes jū rm ala no Buļļiem  l īd z  

V e n ts p i l i j  ...... .....................................
Kurzemes jū rm ala no V e n tsp ils  l īd z  
L ie tuvas ro b eža i /n e ie s k a i to t  L ie- 
P ā j« / ...........................................................
No п
it 

ft

p ā rē jā s  Vidzemes .
” Kurzemes .
" Zemgales • 

L a tg a le s  ..................

Skolnieku 
s k a i t s

No t i e n  no­
d a rb o ju š ie s  
a r  jū ra s  
z v e jn ie c īb u  
pirm s i e s t ā ­
šanās jū r ­

sko la

63
2
3
8
3

5

7

6
2
1
3

7
1

4

4

4

* 1 ’—
—•

— И'*
M B

K o p ā 103 20

ie d z īv o tā ju  p ie v ilk š a n a i  k u ģ n ie c īb a i. Tādam stāvoklim  tu r p i ­

n o t ie s  ta s  nevarēs n e g a tīv i  n e a ts a u k tie s  uz mūsu jauno s tū r ­

maņu caurmēra k v a l i t ā t i ,  s e v išķ i j a  ņem v ē rā , ka jauniem  stūr­

maņiem trū k s  p rakses uz buru kuģiem, ko pa d a ļa i  a tv ie to  i l g ā ­

ka nodarbošanās a r  jū ra s  z v e jn ie c īb u .

A tvero t zemāka t ip a  jū rsk o lu  l i e l ā k ā  L a tv ija s  z v e jn ie ­

c īb a s  c e n trā  V e n tsp ilī  un l i e t i š ķ i  n o o rg an izē jo t jauno z v e j­

n iek u  pieņemšanu d ie n e s tā  uz jū ra s  t i r d z n ie c īb a s  kuģiem ,cen­

tīg ie m  zve jn ieku  dēliem  bū tu  dota v ie g lā k a  ie s p ē ja  u z s trā d ā ­

t i e s  p a r  kuģu kap te iņ iem , kas a r ī  jū tam i u z la b o tu  tag ad ē jo  

zve jn iek u  g rū to  s tā v o k l i .
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Jautājum s p a r L a tv ija s  jū ra s  t i rd z n ie c īb a s  kuģu komplek­

tē ša n u  ar kuģu mēchaniķiem, p r e t ē j i  kuģu v a d ītā jie m , beidzamos 

gados i r  r a d ī j i s  un v ē l i l g i  r a d īs  n o p ie tn as  g rū t īb a s .

Pēc Jū rn ie c īb a s  departam enta datiem  uz 1929.g. 10. no­

vembri Jū rn ie c īb a s  departam entā b i j a  r e ģ i s t r ē t i :

k o p ē ja is  jū ra s  t i rd z n ie c īb a s  kuģu mēchaniķu s k a i t s  n ep ā rsn ieg s

S k a its

I .  š ķ i r a s  kuģu mēchaniķi 101 30%
I I . и и и 114 34%

I I I . II и w 121 36%

. 1 Kopā 336 kuģu m echaniķi.

Pieņem ot, ka l īd z šim nebūtu r e ģ i s t r ē ju š i e s  v e l 5 -  10%,

370 p e rso n as .

Tanī p a t la ik ā  p a š re iz ē jā s  L a tv ija s  jū ra s  t i rd z n ie c īb a s  

un v a l s t s  d ie n e s ta  kuģu kom plektēšanai likum s p rasa :

S adalo t šo 298 mēchaniķu s k a itu  pēc p ro fesionālām  t i e s ī ­

I ./v e c ā k o /  mēchaniķu 
I I .  "

111. me chaniķu / d i p i  omētc/ 
Mēchaniķu a s i s t e n t u . . . .

IV. m ēchaniķu ...................

Uz jū ra s  
t i r d z n ie ­

c īb a s  
kuģiem

Uz v a ls ts  
d ie n e s ta  
kuģiem

Uz p r iv ā ­
tiem  jū ­
ra s  velko­
ņiem un 
c itiem  ku­

ģiem

Kopā

96
84
32
40

M.

13
12

1

1

13
6 

«■»

122
102

33
40

1

Kopa • • • • • 252 27 19 298

bām, kuģu kom plektēšanai likum s p rasa :

I .  Š ķ ira s  kuģu mēchaniķu 33
I I .  ” 11 " 128

I I I .  " ” " 137.
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No m inētiem 128 o t r ā s  š ķ ir a s  kuģu mēcķaniķiem apmēram 

v ienu  t r e š d a ļu  likum s a t ļa u j  a tv i e to t  a r  I I I •š ķ i r a s  kuģu mēcha- 

n iķ iem , kuņiem vismaz 2 -gadē ja  mēchaniķa p rak se , b e t no 137 t r e ­

šā s  Š ķ ira s  kuģu mēchaniķiem tā p a t  apmēram v ienu  t r e š d a ļu  var 

a tv i e to t  a r  mēchaniķu a s is te n tie m .

Ja ie v ē ro , ka daudzi kuģu mēchaniķi nodarbo jas k ra s ta  

uzņēmumos kā mēchanisko darbn īcu  v a d ī t ā j i ,  m ēchan iķ i,k a t lu  in ­

sp e k to r i  u . t . t . ,  c i t i  vecuma, n e v e se līb a s , ģimenes a p s tā k ļu  vai 

c i t u  iem eslu  dē ļ p i l n īg i  p ā r tra u k u š i kuģn iec ības d ie n e s tu , b e t 

apm. 10% a k tīv o  kuģu mēchaniķu v ie ta s  m ain īšanas, i z g l ī t ī b a s  

tu rp in ā ša n a s  un c i t u  iem eslu  dēļ vienmēr a tro d a s  m alā, ta d  j ā ­

k o n s ta tē , ka jau  tagad  kuģu mēchaniķu re ze rv e s  mums gandrīz  kā 

nav . S tāv o k li v ē l p a s l ik t in a  ta s  a p s tā k l i s ,  ka l i e l ā k a i s  kuģu 

mēchaniķu vairum s, apm. t r ī s  c e tu r td a ļa s  no k o p sk a ita , i r  vecā­

k i  p a r  41 gadu, kā to  tuvāk ra k s tu ro  šāda ta b e le  p a r  J u m ie c ī  -  

bas departam entā uz 1929.g. 1 0 .novembri r e ģ is t r ē t ie m  jdyas tirdz­

n ie c īb a s  kuģu mēchaniķiem.

Vecums I I I .  
š ķ i r a s

I I .  
š ķ ir a s

I .  
š ķ ira s Kopa %

21 -  25 g . 25 25 7,4%
26 -  30 ” 17 2 19 5,7%
31 -  35 " 13 2 15 4 .5 /
36 -  40 " 15 6 1 22 6,5%
41 -  45 ” 27 13 9 49 14,6%
46 -  50 " 14 33 32 79 23,5%
51 -  55 »’ 5 16 25 46 13,7%
56 -  60 " 1 11 16 28 8,3%
61 -  65 " 2 6 5 13 3,9%
66 -  70 ” 3 1 4 1,2%
71 -  72 " 1 — 1 0,3%
Nezināms vecuma 2 21 12 35 10,4%

Kopā 121 114 101 336 100%
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P a š re iz ē ja is  apm. 370 personu l i e l a i s  kuģu mēchaniķu skaits 

tuvākos turpmākos gados ikgadus vecuma, n e v e se līb a s , ne laim es ga­

dījum u, m irs t īb a s , ģimenes un c i tu  a p s tā k ļu  dēļ sam azināsies vis­

maz p a r 20 -  25 personām. Kuģu d ien es tu  a ts tā ju š o  mēchaniķu vie­

t ā  gan s tā s ie s  Jaunie  m ēchaniķi, kuņu s k a i tu  no divām Rīgā un 

L iep ā jā  pastāvošām  kuģu mechanica skolām v a r rēķ ināt, au g s tāk a is  

uz 50 -  55 personām /1 9 3 0 .g . p av asa rī t i k a i  apm. 30 p e rso n as ,Jo  

pagaidām L iepājā  darbo jas t i k a i  v iena  I .k l a s e / .  Prakse tomēr 

p ie r ā d ī ju s i ,  ka ne v i s i  sko lu  b e ig u š ie  audzēkņi p a l ie k  kuģniecī­

bas d ie n e s tā , t ā  ka t i r d z n ie c īb a s  f l o t e i  abas kuģu mēchaniķu 

sk o la s , d a rb o jo tie s  bez p a ra lle lk la sē m , ikgadus v a rē s  sagatavot 

ne v a irā k  kā 45 kuģu m ēchaniķus, kuņiem gan nāks ikgadus k lā t  

l īd z  10 e k s te rņ u . Atņemot no kopējā  pieauguma /45  + 10/ ik g a ­

dējo  zaudējumu /25  p e rso n a s /, dabūjam fa k tisk o  kuģu mēchaniķu 

ikgadējo  pieaugumu l īd z īg u  55 -  25 = 30 personām.

V adoties no ie p r ie k š ē jo  gadu piem ēra un mušu kuģniecības 

ap s tāk ļiem , var n o te ik t i  s a c ī t ,  ka Jau turpmākos gados mūsu JO  

ņas t i r d z n ie c īb a s  f l o t e ,  a t s k a i to t  zaudētos tv a ik o ņ u s , ikgadus 

caurmērā p ieaugs p a r  apmēram 20 Jūņas t i r d z n ie c īb a s  tvaikoņian, 

kuņu kom plektēšanai bus nep ieciešam i apm. 45 l īd z  50 kuģu mē- 

c h a n iķ i, t . i .  p a š r e iz ē ja i s  kuģu mēchaniķu trūkums ikgadus v ē l 

p ieaugs p a r  15 l īd z  20 kuģu mēchaniķiem.

Lai no Šī nenormālā s tā v o k ļa , kas v a r r a d ī t  nop ie tnus 

traucējum us tā lā k ā  mūsu tonnāžas p av a iro šan ā , r a s tu  iz e ju ,  ne­

p iec iešam i Jau tagad  n o o rg an izē t in te n s īv ā k u  jauno kuģu mēcha­

n iķu  s k a i ta  p av a iro šan u , ko v a rē tu  sa sn ie g t šada c e ļā :
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1/ atvedot pie pastāvošām kuģu mēchaniķu skolām parallelklases, 

jo, piem.,1929.g. rudenī abu kuģu mēchaniķu skolu I.klasēs 

vietu trūkuma dēļ nācās noraidīt daudz reflektantus; 
♦

2/ pievelkot kuģniecības dienestā inženier-mēchaniķus un ma- 

šīntechniķus;

З/ noorganizējot lietderīgu kuģu mēchaniķu skolu audzēkņu no­

vietošanu dienestā uz jupas tirdzniecības tvaikoņiem un me­

tālu apstrādāšanas darbnīcās vajadzīgā praktiskā jūpas brauk­

šanas un darbnīcu darba cenza izpildīšanai. Šis jautājums 

pelna sevišķu ievērību, jo pašreizējais stāvoklis, kad pēc 

mācības gada beigām skolas audzēkņiem nākas mēnešiem ilgi 

meklēt kurinātāja vai ogļu padevēja vietu uz kuģiem, tāpat 

mācības gada sākumā meklēt mācekļa vietu darbnīcās?nav nor­

māls;

4/ pieņemot dienestā uz kuģiem jaunākos kurinātājus un ogļu pa­

deve jus, priekšroka būtu dodama personām, knapas jau strādā­

jušas maŠīnfabrikās jeb metālu apstrādāšanas darbnīcās un 

kūpam ir vajadzīgā priekšizglītība, lai varētu iestāties ku­

ģu mēchaniķu skolā;

б/ izsniedzot plašākos apmēros aizdevumus un pabalstus trūcī­

giem skolas audzēkņiem;

б/ izdodot latviešu valodā mācību grāmatas kuģu mēchaniķu spe- 

ciālpriekšmetos, lai ar to atvieglotu darbu kā skolu audzēk­

ņiem, tā jo sevišķi kuģu mēchaniķiem-eksterniem.
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KUĢU RADIOTELEGRAFISTŪ SAGATAVOŠANA.

Pirmos pēckara gados Latvijas juyas tirdzniecības flotē 

bija tikai pāris tvaikoņu ar radiostacijām, kuņu apkalpošanai 

radiotelegrafistu netrūka. Tirdzniecības flotei pieaugot»radās 

palielināts radiotelegrafistu pieprasījums, kamdēļ jau sākot ar 

1922.gadu Latvijas radiobiedrība Rīgā ikgadus sarīkoja vakara 

kursus radiotelegrafistu sagatavošanai. Astoņu gadu laikā kur­

sus nobeiguši 109 radiotelegrafisti, no kuņiem pašreiz gan ti­

kai mazāka puse kalpo par radiotelegrafistiem uz juņas tirdz­

niecības tvaikoņiem. Pārējie atrodas sauszemes radiostaciju, 

armijas un kaya flotes dienestā, bet citi turpina izglītību jāņ- 

skolās, augstskolās vai arī pārgājuši uz citu arodu.

Sakarā ar vienmēr straujāku Latvijas tirdzniecības flo­

tes pieaugšanu, beidzamā gadā jau novērojams kuģu radiotelegra- 

fistu trūkums. Pašreizējās tirdzniecības flotes /uz 1.1.1930g/ 

kuģu radiostaciju apkalpošanai nepieciešami 56 radiotelegrafi- 

sti. Radiotelegrafistu trūkuma dēļ jau vairākus mēnešus divi 

kuģi spiesti iztikt bez radiotelegrafistiem, bet uz diviem kal­

po ārvalstu radiotelegrafisti. Nākamais radiotelegrafistu iz­

laidums /10 - 12 personu/ bus 1930.g. maijā, tā ka visiem jaun- 

pērkamiem tvaikoņiem līdz minētam laikam nāksies iztikt vai nu 

ar ārzemju radiotelegrafistiem, vai arī slēgt kuģu radiostaci­

jas.

Lai turpmāk novērstu nevēlamos traucējumus kuģu komplek­

tēšanā ar radiotelegrafistiem, sākot ar 1930.g. vasaru radiote­

legrafistu sagatavošanu paredz uzņemties Pasta un telegrāfā de-
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parlaments, kas reizē ar kuģu radiotelegrafistiem gatavos arī 

radiotelegrafistus kara un satiksmes resoru vajadzībām.

Pirmos peckaya gados radiotelegrāfistu sagatavošana va­

kara kursos ilga apmēram 6 - 8  mēnešus. 1929.gadā radiotele- 

grafistu mācību programmu ievērojami paplašināja, kamdēļ kursu 

ilgums pagarināts uz 9 - 12 mēnešiem /sekmīgākai grupai 9 mēne­

ši, mazāk sekmīgai 12 mēneši/.

Saskaņā ar Pasta un telegrāfā departamenta 1929 .g.23.mai- 

ja noteikumiem par radiotelegrafistiem, pēdējie sadalās 4 šķi­

rās:

I. un II.šķiras radiotelegrafisti un I. un II.Šķiras ra- 

diotelegrafisti-asistenti. I.Šķiras radiotelegrafistus prasa 

lielāku pasažieru kuģu radiostaciju apkalpošanai, kādu Latvijas 

tirdzniecības flotē pašreiz neviena nav, bet esošo juyas tirdz­

niecības prešu tvaikoņu radiostaciju apkalpošanai likums prasa 

II.šķiras radiotelegrafistus. I.šķiras radintelegrafistu tiesī­

bu iegūšanai bez speciālās, minētos radiotelegrafistu kursos 

iegūstamās izglītības, prasa nobeigtu vidusskolas vai techniku- 

ma izglītību, bet II.šķiras radiotelegrafistiem - arodskolas vai 

tai piemērotu skolu pilna kursa, resp. vidusskolas 2 klašu no­

beigšanu.

Kautgan pastāvošie likumi nenoliedz kuģu stūrmaņiem iz­

pildīt arī radiotelegrafista pienākumus, tomēr uz Latvijas tirdz­

niecības kuģiem tas vēl netiek praktizēts, jo agrāko skolu stūr­

maņi radiotelegrafiju nav mācījušies, bet no pēckara jūrskolas 

absolventiem radiotelegrafista tiesības, izturot papildu pār­

baudījumus, ieguvuši tikai 6 stūrmaņi, kuņiem dienesta apstākļi,
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a r  ļ o t i  n iec īg iem  izņēmumiem, nav devuši izd ev īb u  i z l i e t o t  š ī s  

z in āšan as p rak sē . Ar uz p r ie k šu  to  v a rēs  iz v e s t  dzīvē t i k a i  tad, 

ja  s tū rm a ņ ie m -ra d io te le g ra fis tie m  maksās l i e l ā k a s  a lg a s  /k ā  to  

p ra k tiz ē  daudzās jdyas v a l s t ī s / ,  jo  p r e tē jā  gadījum ā nevienam 

stūrmanim nebūs in te r e s e  b lakus stūrm aņa pienākumiem uzņem ties 

v ē l r a d io te l e g r a f i s t a  pienākumus. Bet bez v a ja d z īg ā s  p rak ses  

/ darba uz a ts lē g a s  un u z tv e ršan a s  uz d z i r d i /  r a d io te l e g r a f i j ā  

ie g ū tā s  z ināšanas ā t r i  zūd un tām maza p ra k tis k a  nozīme.

KUĢU KOMANDAS PERSONĀLA SAGATAVOŠANA.

Kuģu komandas p e rso n ā la  sagatavošana vienm ēr p r a s ī ju s i  

daudz mazākas p ū le s  nekā kuģu a d m in is tra tīv ā  p e rso n ā la  sa g a ta ­

vošana; jo  se v išķ i t a s  z īm ējas uz kuģu k lā ja  komandas personā­

lu .

Bu^u kuģu apkalpošanai v a jad z īg o s m atrožus sag a tav o ja  

p ra k tis k ā  darbā uz pašiem  kuģiem, pakāpen isk i l i e k o t  viņiem  i z ­

p i l d ī t  kuģa zēna, jaunākā m atroža, p ilnm atroža  un , b e id z o t, ve­

cākā m atroža, re s p . bocmaņa pienākumus. T ie , kas vismaz p ā r i s  

gadu b i j a  g ā ju š i  c a u ri š a i  gņ ttta i darba s k o la i ,  s e v iš ķ i  uz t ā l ­

b raucējiem  pilnkugiem , s k a i t ī j ā s  p ar a u g s ti  k v a l i f ic ē t ie m  j i i r -  

n iek iem .

Bet tv a ik a  un motorkugiem iz s p ie ž o t  buyu kuģus, v ie n k ā r­

š o jā s  m atrožu d a rb i. L ie lā  mērā s a š a u r in ā jā s  k o m p licē tie  ta k e ­

lā ž u  d a rb i; a t k r i t a  manevri a r  buyäm, buyu kuģu u z tā k e lē ša n a  un 

no tākelēŠ ana un c i t i  ta m līd z īg i  d a rb i. Kā g a lv en ie  tv a ik a  un 

motorkugu d a rb i p a lik a  p ā r i  kuģa s tū rē ša n a , kopšana / r ū s a s  no tī-
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rīšana, krāsošana, mazgāšana/, līdzdarbība pie kuģa iekrauša­

nas un izkraušanas darbiem. Šos nedaudzos vienkāršos darbus pie 

labas gribas un veikluma iespējams piesavināties samērā īsā lai­

kā, vismaz 2 līdz 3 reiz īsākā laikā, nekā uz lieliem rāju buru 

kugiem.

Izzūdot buru kuģiem, jūrnieku saime zaudē dabīgo matro­

žu sagatavošanas skolu, jo praktiskā darbā uz buru kuģiem vētrās 

un negaisos norūdītie matroži vienmēr skaitījušies un skaitās 

par krietnākiem jūrniekiem un sava aroda pratējiem. Lai šo da­

bīgo darba skolu kaut pa daļai atvietotu, daudzās valstīs ierī­

koti matrožu sagatavošanas kursi, resp. skolas, kurās māca irt, 

vadīt laivas zem burām, signālizāciju /ar flagām un. semaforu/, 

takelāžu darbus un apiešanos ar kompasu, lāgu, loti. Arī pie 

mums Latvijā ierosināts jautājums par neobligātorisku matrožu 

kursu sarīkošanu, lai tādā ceļā atvieglotu jauniem matrožiem 

viņu profesionālo zināšanu piesavināšanos.

Pirms pasaules kara mūsu tirdzniecības flotes matroži pa 

lielākai daļai nāca no jūras zvejnieku aprindām, visgarām no Vi­

dzemes un Kurzemes jurmalām. Pirmo darba skolu viņi ieguva uz 

buru kuģiem, galvenā kārtā uz tālbraucējiem kuģiem. Šādos ap­

stākļos tie izveidojās par krietnākiem matrožiem, kurus ļoti 

labprāt pieņēma dienestā uz visu valstu kuģiem.

Tagad šie apstākļi krasi mainījušies. Zūdot mūsu buru 

kuģu flotei, zūd arī dabīgā matrožu skola. Tomēr Šo trūkumu va­

rētu pa daļai mīkstināt, ja mūsu kuģu matroži tiktu joprojām pēc 

iespējas ņemti no zvejnieku aprindām, ko līdz šim, ar nelieliem 

izņēmumiem, mušu kuģu īpašnieki neievēro, pieņemdami savu kuģu
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dienestā pa lielākai daļai ostu pilsētas iedzīvotājus, kuyu 

starpā tad arī netrūkst skandālistu, kontrbandistu, dēku un 

vieglas dzīves meklētāju un vispār personu ar tumšu pagātni. Re­

zultātā novērojama stipra mūsu caurmēra matrožu kvalitātes paze­

mināšanās. Lai to paceltu, būtu nepieciešami, starp citu, liet­

derīgi noorganizēt zvejnieku pievilkšanu kuģniecībai un veicināt 

profesionālas izglītības izplatīšanu starp matrožiem, gan izdo­

dot attiecīgas brošūras un grāmatas, gan sarīkojot matrožu kur­

sus.

Bez klāja komandas tvaika un motorkugu apkalpošanai vēl 

nepieciešama mašīnas komanda: smērētāji, kurinātāji, ogļu pade- 

vēji, motoristi. Neraugoties uz to, ka racionālā kuģu saimnie­

cībā viņiem piekrīt izcila nozīme degvielu un smērvielu patēri­

ņa samazināšanai, jākonstatē, ka pēckaņa gados šim svarīgam ap­

stāklim mūsu kuģu īpašnieki un mēchaniķi piegriezuši pārāk, ma­

zu vērību. Reti uz kāda kuģa raugās uz to, kā kurinātājs kuri­

na un cik akmeņogļu patērē, bet vienīgi uz to, vai kurinātājs 

spēj pienācīgā augstumā turēt katlā vajadzīgo tvaika spiedienu. 

Un ko gan no tāda kurinātāja /domāts par jaunākiem kurinātājiem, 

kādi vairumā ir uz mūsu kugieir/ lai prasa, kas netikvien nezin 

elementārākos kurināšanas un oikonomijas principus, bet kuyam 

arī nav pietiekošas jēgas par tvaika katla uzbūvi un iekārtu. 

Ja no dienestā jaunpieņemamā kurinātāja bieži vien prasa tikai 

fizisku spēku, bet nekā vairāk, tad nav brīnums, ka ’’formāli" 

lētie kurinātāji kādreiz izmaksā visai dārgi.

Pirms pasaules kaya, no 1879. līdz 1914.g., Rīgā darbo-
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jā s  b irž a s  kom ite jas vakara k u rs i  k u r in ā tā ju  sa g a tav o šan a i. L ī­

d z īg i k u rs i  un sk o las  b i j a  a r ī  K r ie v ijā  kaya f l o t e s  m ašīnas ko­

mandas sag a tav o šan a i, tā p a t  tā d i  p as tāv  c i t ā s  jtiyas v a l s t ī s ,k u r  

b lakus tam i r  bagāta  a t t i e c ī g a  te ch n isk a  l i t e r a t ū r a .  Pie mums 

la tv ie š u  valodā l īd z  Šim nav iz d o ta  neviena grām ata ne b ro šū ra  

p a r  kuģa mašīnām un k a tlie m , nav popu lārā  ve id ā  i z t i r z ā t i  ja u ­

tā jum i p a r kuģu sm ērv ie lu  un d eg v ie lu  oikonom iju. Nav a r ī  ku r­

su , kūņos l a i  k u r in ā tā j i ,  sm ē rē tā ji  un m o to r is t i  ie g ū tu  v a ja  -  

dz īgās z in ā šan as . T ika i pašā beidzamā la ik ā ,  l ī d z ī g i  m atrožu 

sagatavošanas jautājum am , ie r o s in ā ta  k u r in ā tā ju ,  m atrožu un mo­

t o r i  s tu  ku rsu  sa rīk o šan a  R īgā, ko Jū rn ie c īb a s  departam ents pa­

redz iz v e s t  dzīvē sāko t a r  1930/31.m ācības gadu.

Jau uz pareizāk iem  pamatiem i z š ķ i r t s  jau tā jum s p a r  kuģu 

pavāru  sagatavošanu , a tv ed o t 1928.gada ziemā p r iv ā tu s  kuģu pa­

v ā ru  3-mēnešu kursus p ie  K riš jāņ a  Valdemāra kuģu v a d ī tā ju  un mē- 

chaniķu sk o las  R īgā. Kursus u z tu r  L a tv ija s  kuģu īp a šn iek u  sa­

v ie n īb a . T r ijo s  kursu  izlaidum os mācības nobeigušas 55 p e rso ­

n a s .

LATVIJAS OSTAS.

Kā n ep iec iešam ais  elem ents jūņas t i r d z n ie c īb ā  i r  l a b i  iekār­

to t a s  un apgādātas o s ta s ,  bez kuņām modernā kuģniecība gand rīz  nav 

domājama. Ja mēs a tg riež a m ie s  p ie  kuģu k u s tīb a s  pagājušā  gadusim - 

teņ a  sākumā un sa līdz inām  to  a r  kuģu k u s tīb u  ta g a d ē jā  la ik m e tā ,ta d  

mūs p ā rs te id z  ā r k ā r t īg a i s  p ro g re ss , Tā,piemēram, v ē l  1832.g.Londo­

nas o s tā  ienākušo kuģu tonnāža b i ja  t i k a i  1 m iljo n s  tonnu , kurp re -
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tim  ta g a d , n ep iln u s  100 gadus v ē lā k , t ā  ja u  l īd z in ā s  28 m iljoniem  

to n n u . Tas p a ts  sakāms par c itām  lie lāk ām  E iro p as , Amerikas un Tā­

lo  Austrumu ostām , no kurām daudzas savus apgrozījum us d esm itkār -  

to ju š a s ,  nemaz jau  n e ru n ā jo t par v is p ā r  ļ o t i  l i e l o s  apmēros pava i­

ro ju šo s  o stu  s k a i tu ,  s e v iš ķ i  Ziemeļ-A m erikas Sav ieno tās v a l s t i s  un 

Kanādā*

Bet a p s k a t ī tā  la ik ā  o s ta s  p a l ie l in ā ju š a s  n e tik v ie n  savu 

apgrozību , bet v ē l  jo  l i e l ā k ā  mērā tā s  p i ln īg i  m a in īju šas  savu ā r ē ­

jo  izsīca t u .  Ja pirmā la ik ā  preču  iekraušana un izk raušana kuģos 

n o tik a  v ie n īg i  a r  c ilv ē k u  roku spēku, tad  ta g a d , a r  n e lie l ie m  iz  -  

ņēmumiem, to  gandrīz  v a i v is u r  a tv ie to ju š i  gan k r a s tā ,  gan uz ku­

ģiem u z s tā d ī t ie  tv a ik a ,  e l e k t r i s k ie  un h id r a u l i s k ie  c e l t ņ i  un t ī -  

tu v e s . Moderno o s tu  k rastm alas un p ie s tā tn e s  izb ū v ē tas  a r  sp e c i­

ālām nolik tavām  un d z e lzc e ļu  p ievedceļiem , kas dod ie s p ē ju  p reces 

no kuģiem ie v ie to t  t i e š i  n o lik ta v ā s  un vagonos, v a i  a r i  p ā rk rau t 

b lakus p ie s tā ju š o s  kuģos un l a iv ā s .  Kur agrāk  kuģos akmeņogles, 

la b īb u  un c i t a s  beramas p reces s t r ā d n ie k i  sanesa m aisos v a i  kurv­

jos , tu r  tagad akmeņogles b er t i e š i  vese liem  vagoniem, b e t 

la b īb u  uz^em no e lev a to riem , kas dod ie sp ē ju  kuģu iek raušanu  un 

izk raušanu  iz d a r ī t  īsā k ā  l a ik ā .  Kubiem v a i r s  nav jāpavada nedē -  

ļām i l g i  o s tā , nav jā p ā rv ē rša s  par peldošām preču  no lik tavām ; v i ­

ņu e k s p lo a tā c i ja  n o i r t  nesam ērojam i in te n s īv ā k  un l ē t ā k .

p a ts  par sev i saprotam s, ka sakarā  a r  tādu  kuģn iec ības pro­

gresu  neviena moderna o s ta  nav domājama bez saldētavām , e le v a to  -  

riem , speciālām  preču no lik tavām , kas sav ien o ta s  a r  d z e lz c e ļu  t ī -  /
k lu . Ostu krastm alām  jāb ū t apgādātām a r  preču iek rau šan as  un i z ­

kraušanas ie r īc ē m . Ku^u rem ontēšanai v a ja d z īg i  doki un a t t i e c ī  -
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gas ku^u remonta d a rb n īc a s . Pieejām  p ie  ostām jā b ū t p ie t ie k o š i  

drošām un apzīmētām a r  bāku ugunīm, s t oderēm un c it ie m  k u ģ n iec ī­

bas s ig n ā lie m . V isi š ie  a p s tā k ļ i  tā p a t  kā o s tu  ie k š ē jā  p ā rv a ld ī­

šana , v iņu  savienošana a r  iek šē jiem  ūdensceļiem  un d z e lz c e ļa  t ī ­

k lu  un c i t i  l ī d z ī g i  a p s tā k ļ i  a t s t ā j  l i e l u  ie sp a id u  uz k a tra s  

o s ta s  kuģošanu. M etīsim sk a tu  uz mūsu o s tu  s tā v o k l i .

A tro d o tie s  pēc sava izd ev īg ā  ģ eo g rāfisk ā  s tāv o k ļa  uz ro  -  

bežas un dabīgiem , parocīgākiem  sa tiksm es ceļiem  s ta rp  Ziemeļ -  

-Vakara un R īt-E iro p u , L a tv iju  v ar s a l īd z in ā t  a r  t i l t u , p ā r  kuņu 
» '*

p lū s t  n e p ā rtra u k ta  p re ču -p a sa ž ie ru  apmaiņas straum e s ta r p  abām 

E iropas daļām un viņām t i e š i  p iegu lošo  a izm uguri.

Runājot K riš jāņ a  Valdemāra vārdiem  ’’B a l t i j a s  guberņu ģe­

o g rā f is k a is  s tā v o k l is  padara t ā s  par K rie v ija s  H olandi, par i t  

s e v iš ķ i  sv a rīg u  zem i, k u ļa i bez šaubām jā ie g u s t  savās rokās R ī t -  

^E iropas un pat Ziemeļ-Vakaru Ā z ija s  t i r d z n ie c īb a s  straum e” . 

"Mūsu B a l t i j a s  juņas p ie k ra s te i  i r  t i k  s e v iš ķ i  izd ev īg s  s tāv o  -  

k l i s  p asau les  t i r d z n ie c īb ā ,  ka te  v a ja d zē tu  uzp lauk t p ilsē tā m , 
> līdz īgam  New-York a i .  Lādas jūņas p ie k ra s te s  g a lv en a i rū p n ie  -  

X ) č īb a i  v a ja d zē tu  būt k u ģ n ie c īb a i un jupas t i r d z n ie c īb a i ” .

Galveno lomu š a jā  satiksm ē spē lē  R īgas, V en tsp ils  un L ie - 

p ā ja s  o s ta s ,  bet Ainažiem un P ā v i lo s ta i  p iešķiram a nozīme v ie n ī ­

g i gandrīz  v i e t ē j ā  p ie k ra s te s  k u ģ n iec īb ā .

R īgas, L iep ā jas  un V en tsp ils  o s tu  pirm skara nozīm i s ta r p ­

ta u t i s k ā  j u p s  t i r d z n ie c īb ā  v is la b ā k  ra k s tu ro  šo o s tu  ā r ē jā s

x) C.Woldemar, A ufruf zu p ra k tis c h e r  T ä tig k e i t  zu r Hebung un­
se re s  Seewesens nam entlich  im B a ltisch en  Meere, 1868. l .u n  
24 .1p .
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t i rd z n ie c īb a s  apgrozījum i un kuģu k u s tīb a  ( S k a t.p ie lik u m u s).

Beidzamos p^okaya gados R īgas, L iep ā jas  un V en tsp ils  ā r ē ­

jā s  t i r d z n ie c īb a s  apgrozījum u v ē r t īb a  l īd z in ā jā s  apmēram v ie n a i  

c e tu r td a ļa i  no v isa  K rie v ija s  im p o rta -e k sp o rta . Tas dod gaišāko  
.Г 

l ie c īb u  par L a tv ija s  o s tu  pirm skara o a u rla iša n a s  sp ē ju , kūpi sa ­

t r i c i n ā j a  1914«g» iesāc ies  pasau les k a ^ š .

P asau les кауа la ik ā  L a tv ija s  o s ta s  daudz c ie ta  n e tik v ie n  

no tie š ie m  к а р  postījum iem , bet l i e l ā  mērā a r ī  nepieciešam o r e ­

monta un u z tu rēšan as  darbu trūkuma d ē ļ .  Gandrīz v is ā s  o s tā s  

l i e lā k ā  v a i  mazākā mērā b i ja  i z p o s t ī t a s  un nodedzinā tas ēkas un 

n o lik ta v a s , n o ā r d ī t i  s l ie ž u  c e ļ i ,  s a s p r id z in ā t i  m oli un v i ļņ la u -  

ž i ;  plūdu un ledus b o jā ta s  upju  g u ltn e s  r e g i lē jo š ā s  i e t a i s e s j i z -  

n ī c i n ā t i  un b o jā t i  c e l tņ i»  Bagarēšanas darbu pārtraukum a d ē ļ 

iev ē ro jam i sam azinā ju šies  o s tu  d z iļu m i. P ie s tā tņ u  koka d a ļa s  

v i r s  ūdens sapuvušas, k rastm ala  ieb rukušas u . t . t .  Dažas bākas 

a r t i l ē r i j a s  uguns p i ln īg i  s a g ra u ta s , b e t uz citām  apgaism ošanas 

a p a r ā t i  v a i nu noņem ti un a i z v e s t i ,  v a i a r ī  s a b o jā t i .  V e n tsp ils  

un L iep ā jas  o s tu  ie e ju  a iz s p ro s to š a n a i  nogrem dēti v a i r ā k i  t i r d z ­

n ie c īb a s  kuģ i, bet R īgas j ū p s  l ī c ī  i z l i k t a s  vācu un k rie v u  mī­

n a s . Tads v isp ā rē jo s  v ilc ie n o s  b i ja  L a tv ija s  o s tu  s tā v o k l is  la t­

v i  ja s  v a l s t i j  n o d ib in o tie s .

pirm os gados l īd z e k ļu  trūkuma d ē ļ  nācās apmie r in ā t  ie s  vie­

n īg i  a r  v isnepieciešam ākiem  remontiem, un t i k a i  1921 .g .ie s ā k ā s  

s is te m ā tis k s  o s ta s  i e r ī š u  un bāku a tjau n o šan as  d a rb s , ku ļā  re  -  

z u l t ā t i  i r  a p m ie rin o š i. A tjauno tas nev ien  v is a s  pirm skara bā -  

k a s , be t v iņu  t ī k l s  v ē l  p a p la š in ā ts  un dažās bākās u z s t ā d ī t i  

pat s t i p r ā k i  gaismas a p a r ā t i  nekā b i ja  pirms кауа, 1э s kuģiem
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pina mērā nodrošina d rošu  iebraukšanu  un izbraukšanu  o s tā s .  Izve­

s t i  p la š i  bagarēšanas d a rb i ,  a r  ko s a s n ie g t i  d z iļu m i:

1930 «g »sākumā 1914.g«va3arā

S ī g a s  o s ta .

Jū ļa s  gatvē ................................................
Braucamā c e ļā  l īd z  M ilgrāvim ...........  
Jaunm īlg rāv i .................... .........................  
A s p o r t  o s tā  ...................... . . . ...................  
M uitas ra jo n ā  ............................................

L i e p ā j a s  o s ta .

P rie k šo s tā  .. ............................• ............. 8 ,0
Reidā ....................................................................  7,5
O stas kanā lā  ............................................ ..  5 ,8 -6 ,8
Ziemas o s tā  . . . . . . ...................................  6 ,8 -7 ,0
Kaya o s tā  .............................................     9-10

V e n t s p i l s  o s tā

Jüyas v ā r to s  .....................................................  8 ,0
Gar p i l s ē t a s  p ie k r a s t i  ........................  6 ,7 -8 ,0
M uitas ra jo n ā  ............................................ 6 ,5 -7 ,0
Augšpus m uita i un t i l t i e m ............. .. • 6 ,0 -6 ,7

P ā v i l o s t ā .

Jūy as gatvē • • .................. 3 ,4  v
Upe .........................................   3 ,5

A i n a ž o s .

Jū ra s  gatvē .................. ............ . . ...........   3 ,4
Ostā ................................................................ 4 ,8

Pirm skara d z i­
ļum i l īd z in ā s  
tag ad ē jiem .

2 ,4 ^
3,5

4 ,6
4 ,8  J

P ārsk a ts  rā d a , ka L iep ā jas  un V en tsp ils  o s tā s  s a s n ^  g t i  

p irm skara d z iļu m i, b e t ne R īga, kaut gan v is c a u r  kuģn iec ībā  pa -  

s tā v  tieksm e kyavu pārvadājumus i z d a r ī t  a r  l ie lā k ie m ,d z i ļā k  p e l­

došiem kubiem, kubiem iespējam s daudz lē tā k  s t r ā d ā t .  Tamdēļ aĀ 

L a tv ija s  o s ta s  n e d r īk s t  a p m ie rin ā tie s  a r  pirm skara dziļum u sa ­

sn iegšanu , bet tām jāseko  l īd z  pieaugošām jū^as t i r d z n ie c īb a s  

prasībām .
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Sakarā a r  sek lo  Rigas o s tu , d z iļā k  peldošiem  kubiem, uz -  

sāko t kyavas uzņemšanu sek lākos o s ta s  ra jo n o s , iek rau šan as  darbu 

n obe ig šana i nākas p ā r v ie to t ie s  uz d z iļā k u  o s ta s  ra jo n u ,k a s  s a i ­

s t ī t s  a r  la ik a  zaudējumu un liek iem  izdevumiem, Tā, piemēram, 

d z īv a jā s  eksportkoku iek rau šan as v ie tā s  gar ķ ī  p s a 1 u d z i ļu ­

mi i r  t i k a i  4 ,8  -  5 ,4  m e tr i ,  b e t P о d r  a g ā 5 ,1  -  5 ,4  m tr . ,  

b e t v a jad zē tu  būt 7 - 8  m e tri dziļum iem .

N etikv ien  a tse v išķ o s  Rīgas ē s ta s  ra jo n o s , be t a r ī  kuģu 

braucamā c e ļā  dz iļum i i r  n e p ie t ie k o š i ,  kamdēļ b ie ž i  v ien  c e ļa s  

v i s a i  nepatīkam i kuģošanas sa re žģ īju m i, ko ra k s tu ro  sekošle  p ie ­

m ēri: 1)1929.g» 8 . ja n v ā r ī  N orvēģ ijas tv a ik o n is  "DRAWJSFJORD” 

(5539/3210 r e g . t n . , iegrim e 7,5 m .)d ivas d ien as g a id ī ja  uz ūdens 

c e lša n o s . Pēc tam, iziedam s jāņā  v a irā k a s  v ie tā s  s ta r p  E ksport- 

o s tu  un Daugavgrīvas bāku ķēra g r u n t i .  2 )L a tv ija s  tv a ik o n is  

"EVERMORE" (3844/2375 r e ^ . t n . )  1929.g»3 0 .ja n v ā r ī  n e p ie tie k o ša  dzi­

ļuma un zema ūdens s tāv o k ļa  d ē ļ b i ja  s p ie s ts  k ravas uzņemšanas 

darbus p ā rc e l t  no E k sp o rto s ta s  uz Daugavgrīvu. 3) L a tv ija s  t v a i  -  

konis "REGENT” (3280/2055 r e g . t n . )  v a irā k k ā r t  ķ ē r is  g ru n t i  s ta r p  

Cementfa b rik u  un M angaļsalu, kā a r ī  jūņas g a tv ē , š i e  un c i t i  l ī ­

d z īg i  ne v i s a i  g la im o jo š i i r  gadījum i Rīgas o s t a i .

L a tv ija s  o s tu  p a d z iļin ā šan a s  darbiem  v a l s t s  caurm ērā izdod 

Ls 7 0 0 .000 ,- gadā, no kuņiem ap 6 5 ^ i z l i e t o  Rīgas o s ta s  p a d z iļ in ā ­

š a n a i .

P ielikum ā s n ie g t ie  kuģu k u s tīb a s  un p rešu  apgrozības s k a i­

t ļ i  mums dod. labāko p ā rsk a tu  par R īgas un Lie p a ja s  o s tu  pakāpeni­

sko a t t ī s t ī b u  beidzamos 60 gados. Pagājušā gadusim teņa 8 0 -to s

gados ienākušo ku$u tonnāža R ī g a s  o s tā  l īd z in ā s  t i k a i  apm.
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0,75  m iljoniem  tonnu , 1907.g . t ā  jau  i r  d u b u lto ju s ie s , be t 1913. 

g .n o s lē d z ās  a r  v is in te n s īv ā k o  o s ta s  darb ību : ienākušo ku^u to n -  

nāža p ieau g u si jau  l īd z  2 ,1  m iljoniem  tonnu . To pašu redzam a r i  

L i e p ā j ā ,  kur no 0,25 m iljona tonnu 1878 .g . t ā  ja u  pēc 7 

gadiem (1 8 8 ? .g .)  ^r d u b u lto ju s ie s  un 1915 .g .  sa sn ie g u s i rekorda 

s k a i t l i  -  1 ,1  m iljonu  tonnu . V e n t s p i l s  o s ta s  l i e l ā k a i s  

uzplaukums novērojams 1910 .un 1911•gados, kad ienākušo kuģu to n -  

nāža l īd z in ā jā s  0 ,71  m iljoniem  tonnu, b e t 1913 .g*b ija  jau  n o s l ī ­

d ē ju s i  uz 0 ,45 m iljoniem  tonnu .

Š is s t r a u j a i s  kuģu k u s tīb a s  pieaugums mūsu o s tā s ,  s e v iš ķ i  

beidzamos 10 gados pirms p asau les kaņa , s a k r ī t  a r  to r e iz ē jā s  

K r ie v ija s  rū p n iec īb a s  uzplaukumu, kas l i e l ā  mērā p av a iro ja  m ašī­

nu, koksa, akmeņogļu u . t . t .  im portu un sa v u k ā rt p acē lā s  a r i  koku, 

la b īb a s ,  l in u ,  l in s ē k lu ,  kaņepāju , s v ie s ta ,  o lu  un c i t u  zemkopī­

bas ražojumu produktu e k sp o rtu . L iep ā jā  kā n e a iz s a ls to š ā  o s tā  

ie rīko jam ā K rie v ija s  капа f lo t e s  bāze s t i p r i  pacē la  akmeņogļu im­

p o rtu , kuņām p ie v ie n o jā s  p lašo s apmēros caur L iepāju  no Z iem eļ- 

-U kra ines eksportējam ā la b īb a .  Bez tam L ie p ā jā , kā d z iļā k ā  un 

okeānu tvaikoņiem  pieejam ākā B a l t i ja s  jūņas K rie v ija s  o s t ā ,b i j a  

n o d ib in ā ta  k ā r tē ja  L ie p ā ja s-ķ u jo rk as  p re ču -p a sa ž ie ru  sa tik sm e ,ku­

ņ a i v ē l  p iev ieno jās B rīv p rā tīg ā s  f lo t e s  n o o rg an izē tā  P e te r p i l s  -  

-  L iep ā jas  -  V lad ivostokas preču tvaikoņu sa tik sm e .

Caur V e n ts p il i ,  kuņu var u z s k a t ī t  par dab īgo , p r a k t i s k i  

r u n ā jo t ,  a r ī  par n e a iz s a ls to š u  Rīgas p r ie k š o s tu , K r ie v ija s  V ents- 

p ils -R ib in sk a s  p r iv ā ta s  d z e lz c e ļu  sa b ie d r īb a s  e n e rģ i ja s  un mākslī­

g i zemu nosp ieg to  d z e lz c e ļu  t a r i f u  d ē ļ ,  t ik a  e k sp o rtē ta  galvenā 

k ā r tā  la b īb a , piena un g a ļa s  p roduk ti no E iro p a s -K rie v ija s  un S i-
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b i r i j a s  ra jon iem , kā a r i  mežu m a te r iā l i  no bagātiem , neizm anto -  

tiem  Kurzemes apvidiem* V en tsp ils  e le v a to rs  sp ē ja  uzvemt l īd z  

28^000 tonnu la b īb a s , bet sa ld ē tav a  b i ja  a p rē ķ in ā ta  apmēram 2800 

tonnām s v i e s t a •

P igas o sta  a tro d a s  p ie  l i e lā k a s  L a tv ija s  upes -  Daugavas, 

ku^a sākas C en trā lā  K r ie v ijā  un ku ļas b ase in s  aptvey 70*000 kv . 

km. Bez tam pie R īgas Daugavā ie te k  L ie lu p e , b e t Gauja sav ieno ­

ta  a r  Daugavu a r  Daugavas-Gaujas k an ā lu . V is i š ie  ū d e n s c e ļ i , t ā ­

pat kā P igas mezglā s a e jo š ie  d z e lz c e ļ i ,  v irz a  savas p re ce s , g a l­

venā k ā r tā  koku m a te r iā lu s , uz Rigas o s tu , t ā  ka ne p ar v e l t i  

pirm s kaya Riga s k a i t ī j ā s  par pirmo koku e k sp o rto s tu  p a sa u lē ,e k s ­

p o r tē jo t  caurmērā gadā 572*500 s ta n d a r tu s  koku. Ar p ievestiem  mo­

tīv iem  a r i  izska id ro jam a mūsu o s tā s  pirms pasau les kaya t i k  augsti 

p ieaugušā ku^u k u stība*

S a līd z in o t ku^u k u s tīb a s  da tus a ts e v išķ ā s  o s tā s  no 1921. 

l īd z  1929 .g . mēs redzam, ka Riga t i e  gadu no gada n e p ā r tra u k ti  

aug un no 0,34 m ilj .to n n u  1921 .g .ienākušo  ku^u tonnaža 1929*g* 

jau  p ieaugusi uz 1 ,19 m ilj.to n n u *  š i s  d a b īg a is  pieaugums iz sk a i­

drojams galvenā k ā r tā  a r  pieaugušo koku m a te riā lu  ek sp o rtu ,k u y š 

nāk kā no mūsu mežiem, t ā  a r ī  t r a n z ī t ā  no K r ie v i ja s ,  P o l i ja s  un 

L ie tu v a s . Ja iev ē ro  t o ,  ka galvenā K rie v ija s  t r a n z ī tp re c e  -  ko­

ku m a te r iā l i  turpmāk paredzams p ieaugs, tā p a t kā norm ālos a p s tā ­

k ļo s  jāp ieau g  a r ī  p ā rē jo  K rie v ija s  preču tra n z īta m , tad  i r  no­

t e ik t a s  iz re d z e s  ka Rīgas o s ta s  darb ība  nākotnē iev ē ro jam i pa -  

p la š in ā s ie s  •
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T ranzītā  pa Daugavu noplud inātie  koku m a te r iā li

M ateriālu  
nosaukums. Gads KO

K riev ijas
NO

P o lija s
NO

Lietuvas Kopā

1922 M» 16.590 16.590
1925 5.340 5.540
1924 17*272 M M 71.272

St u tmalka 1925 80 117.629 5.500 121.129
kb .m tr• 1926 M M 148.540 65.197 215.757

1927 122.957 122.957
1928 1.465 1.843 3.308
1929 410 64.330 740 65.480

1922 284.837 M M 284.837
Baļķi un 1923 546.870 202.459 749.509

1924 773.653 608.392 24.969 1.407.014dažādi koki 1925 710.111 479.088 MM 1.189.199gabalos 1926 780.966 619.925 6.773 1.407.664
1927 602.988 123.042 «Ml 726.030
1928 643.689 167.686 11.499 822.874
1929 782.261 44.592 1.467 828.120

Tanī la ik ā , kad Rīgas ra jonā  v e l n o r is in ā jā s  kapi darb ība, 

Liepājos o stā  jau palēnām sāka a tja u n o tie s  ku^u kustība» Jau 1919 • 

g . ienākušo ku^u tonnāža te  l īd z in ā jā s  v ien a i p ie k td a ļa i m iljona 

tonnu, bet savus pēckara ziedu la ikus Liepāja sasniedza 1922. g. 

a r  gandrīz pus m iljona tonnu. Š in ī la ik ā  no L iepājas a r  dāņu 

tvaikoņiem ’’E stonia”, "Polonia ' un "Latvia" (kuņi pirms kaņa brau­

ca zem K riev ijas flag as  zem nosaukuma "Cay", "Kursk" un "R ossija") 

t ik a  uz tu rē ta  k ā rtē ja  preču-pasažieru  satiksme a r  Ņujorku.Vēlāk 

nep ie tiekoša  emigrantu un preču trūkuma un pa d a ļa i  a r i  augsto 

ostas nodokļu dēļ š ie  ku^i L iepājas ostu  apmainīja p re t Dancigu. 

Pirms pasaules ka у a oaur L iepāju s ū t ī tā s  l ie tu v ju  un poļu preces 

tagad a trada  iz e ju  caur pašu ostām, Klaipēdu, Dancigu un Gdiņu ,

x) Kuģniecības gada grāmata 1929*g., 500.lp .
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bet U krainas la b īb a s  t ra n s p o r tu s  p ie v ilk a  p ie  se v is  pēc ka^a s t r a u ­

j i  uzplaukušā Kayalauöu osta#  Sakarā a r  to  kuģu k u s tīb a  L iep ā ja s  

o s tā  s a š a u r in ā jā s  un tagad  v a i r s  l īd z in ā s  0 ,37  m il j . to n n u .

L ie p ā ja !  l ī d z i īg ā  s tā v o k lī  a tro d as  a r ī  V e n tsp ils . A rī t e  

ku^u k u s tīb a  pēckara gados sasn iedza savu maksimumu 1922 .gadā a r  

0 ,25 m i l j . l i e l u  ienākušo ku^u tonnāžu, b e t nākošos gados t ā  mazliet 

n o s l īd ē ju s i  l e j ā  uz 0 ,2 0 -0 ,2 4  m ilj .to n n u  un 1929.g .  l īd z in ā jā s  0,28 

m il j . to n n u . Kā jau  agrāk  b i ja  s a c ī t s ,  tad  p a te ic o t ie s  V e n tsp ils  -  

-R ib inskao  d z e lz c e ļa  lē tie m  ta r i f ie m  un lab ie rīo ēm  un no o tra s  pu­

se s  k a tru  ziemu, kad R īgas o s ta s  le d la u žu  trūkuma d ē ļ b i j a  kuģnie­

c īb a i  s lē g ta ,  ku^u k u s tīb a s  c e n tr s  fe b ru ā ra , m arta un pa d a ļa i  a r ī  

a p r i ļa  mēnešos p ā rcē lā s  uz Rīgas uz V e n ts p i l i .  Līdz ko R īgas b i r ­

žas kom ite ja  1912.g . sākumā ieguva sev p astāv īg u  4000 z irg u  spēku 

s t ip r o  le d la u z i  " P ē te r i  L ie lo " , t ā  jū tam i s a ša u r in ā jā s  V en tsp ils  

un pa d a ļa i  a r ī  L iep ā jas  o s tā s  ku^u k u s tīb a  ziemas l a ik ā .  To pašu 

novērojam a r ī  peokaya gados: 1926.g . sākumā savu darbu u zsākuša is  

jau n b ū v ē ta is  5200 z irg u  spēku s t i p r a i s  le d la u z is  " K riš jā n is  Valde­

mārs-’ u z re iz  sam azināja ku$u k u s tīb u  ziemas mēnešos V en tsp ils  un 

L ie p ā jas o s tā s .

A plūkojot jau tā jum u, kādu ta u t īb u  ku^i i r  ga lv en ie  mūsu im­

p o r ta ,  ek spo rta  un t r a n z ī t a  p ā rv a d ā tā j i ,  redzam sekošo in te re s a n to  

a in u  par kuģiem, ku^i apm eklējuši L a tv ija s  o s ta s  ārzem ju b rau c ie  -  
n o s . (S k a t, t a b e l i  226. l p . ) .

K in e tic  s k a i t ļ i  rād a , ka t i k a i  sāk o t a r  1929.g * L a tv ija s  ku- 

$u tonnāža ie ņ m  pirmo v ie tu  Rīgas un V e n tsp ils  o s tā s  a r  28^ no 

kopējās o s ta s  tonnāžas apgrozījum iem , be t L iep ā jā  t i k a i  o tro  v ie tu  

a r  23 ,5 ^ . Kaut a r ī  š i s  p ro cen ts  v ē l  t ā l u  no id e ā lā ,  tomēr v isp a  -
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L a tv ija s  o s ta s  ārzem ju braucienos apm eklējušo kuģu

tonnāžas sada lījum s pēc tau tībām
R ī g a »

Ku^u 
t a u t ī b a .

1913. * 1Я922. 19
£
25. 19

%
27. 19

£
29. 

Vācu ........... 26,7 29,8 31,5 23,2 24,6
Angļu«......... 19,9 13,8 16,3 18,1 12,8
Apr J trie vij as 14,9 «b 0 ,9 '
L a tv ie š u .•• 6 ,5 17,0 23,1 28,5 V
D a n u ........... 14 ,4 14,5 11,9 9 ,7 7 ,8  '
Zviedru . • . 11,0 3 ,7 5 ,0 5,9 6 ,7  y

IT orveju .. .  • 
P ā rē jo  ta u -

10,7 11,1 4 ,8 5 ,6 3,5V

t i b u .............. 2 ,4 20,6 13,5 9 ,4 15,2  V

ä j a .

t a » . 1922. 1925 %
lg27 1929

Vācu * •« •••• 12.9 30.8 24.9 26 .5^
Angļu ........... 12,2 28,3 30,1 2 2 ,6 V

L a tv ie š u . . . • 4 ,8 7 ,6 16,5 23,5 /
Dāņu................ 45,6 16,1 14,5 1 2 ,4 y

Z v ie d ru .. . . . 4 .0 9 .1 8 .0 4 .2
Norvēģu.........

л j w
6 ,7 2 ,2 2 ,1

i
3 ,7

P ā rē jo  ta u t īb u 13,8 5 ,9 3,9 7 ,1

e n t  s p

Kuģu 
ta u t īb a

1922 1925 
%

1927 1929 
%

V ā c u .................. 39,0 28,5 28,8 21,9
Angļu ................ 12,4 6 ,3 15,3 9 ,2
L a tv ie šu ........... 5 ,9 41,1 20,3 28,2
Lāņu ........... .. 12,4 12,4 18,8 18,0
Zviedru ........... 7 ,9 i , o 5 ,8 4 ,3
N orvēģu............ 9 ,5 4 ,8 6 ,5 3,9
P ā rē jo  ta u t īb u 32,9 5,9 4 ,5 14,5

r ē ja  a in a  rāda ka L a tv ija s kuģu līd z d a lē b a  mūsu o s tu  kuģu k u s t ī ­

bas ap ro z īb ā  vienmēr v a irā k  pieaug
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1929.g* no L a tv i ja s  ostām t ik a  uz tu rē tas  uz ārzemēm 15 k ā r­

t ē j a s  tva ikoņu  sa tiksm es l ī n i j a s  ( S k a t.p ie lik u m u ), kuyas, par 

d z i ļu  nožēlošanu , v is a s  a tra d ā s  ārzem nieku ro k ā s . Tas nozīmē, ka 

dārgāko un labāk  atm aksājošos mūsu ekspo rta  un im porta p reču ,k ā : 

s v ie s ta ,  bekona, au g ļu , z iv ju ,  g a ļa s , o lu  u .c .  pārvadājumus esam 

p i ln īg i  nodevuši ārzem ju kuģiem, a t s t ā j o t  saviem kuģiem galvenā 

k ā r tā  koku, akmeņogļu un l in u  pārvadājum us.

V ispasau les kuģn iecībā  vienmēr v a irā k  novērojama p a rād ī­

ba p ā r ie t  no gadījumu ("tram p” ) ku^u satiksm es uz k ā r tē ju  (līn i< - 

ju ) ku^u sa tik sm i, a r  ku ļu  t i e k  r a d ī t s  c ie š s  k on tak ts  a r  ārzem ju 

t i r g o tā j ie m  un personām, p i ln īg i  s k a id rs , ja  mēs gribam būt par 

savas ā r ē jā s  t i r d z n ie c īb a s  v a d ītā jie m , ja  gribam s ū t ī t  p reces tu r 

kur par viņām var dabūt izdevīgāku  cenu, v a i kur t ā s  varam lē tā k  

un izdev īgāk  i e p i r k t ,  tad  mums jā b ū t ie s p ē ja i  a r ī  l ī d z i  ru n ā t 

jautājum os par preču sū tīš a n u  pa jūpas c e ļu  uz ārzemēm, ko varam 

t i k a i  tad., ja  k ā r tē jo  sa tiksm es u z tu ro š ie  kuģi brauks zem L a tv i­

ja s  karoga .

Agrāk ap lū k o tā  nodaļā par kuģn iec ības p o l i t ik u  un subven- 

cijām  rēderejām  redzējām , c ik  l i e l u s  l īd z e k ļu s  izdod ā r v a l s t i s  

k ā r tē ja s  ku^u sa tiksm es p a b a ls t ī š a n a i .  Sevišķa v ē rīb a  t i e k  p ie ­

g r ie z ta  savas v a l s t s  ražojumu e k sp o rtē šan a i uz v ie tām , kur pa 

ražojumiem var saņemt augstāku cenu. Tā r īk o jā s  D ānija 1875«g. 

nod ib in o t a r  v a l s t s  ū a līd z īb u  piena produktu ek sp o rta  l ī n i j a s  

a r  kubiem uz ārzemēm, kupas tagad  i r  ļ o t i  sp ē c īg a s .

L īd z īg i r ī k o t i e s  nolēm usi a r ī  I g a u n i j a kuya p a š re iz

x) Ziņas no Jū rn ie c īb a s  departam enta m a te riā lie m .
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d ib in a  jau k tu  kuģn iecības a k c iju  sa b ie d rīb u  a r  v a l s t s  un v ie tē jo  

e k sp o r tie ru  p ie d a līša n o s , p iev e lk o t sa b ie d rīb ā  a r ī  ārzem ju k ap i­

t ā l u s .  A kciju k a p i tā ls  8 0 0 .0 0 0 .- k ronas; v a l s t s  p ie d a lā s  a r  

270 .000 .- kronām. P aredzē ts  būvēt v ienu  1800 kravas tonnas l i e ­

lu  led lau ža  t ip a  tv a ik o n i un bez tam ie g ū t d ivus tāda  pat l i e l u -  

ma l i e to tu s  tv a ik o ņ u s . Ku^os būs ie r īk o ta s  saldējam ās te lp a s ;  

norm ālātrum s 12 jā  jūdzes s tu n d ā . Tvaikoņi paredz u z tu rē t  k ā r tē ­

ju  ik n ed ē ļas  sa tik sm i s ta r p  T a llin n u  -  H u lli  -  Hamburgu -  T a llžb  

nu. $
Saskaņā a r  Ig a u n ija s  1929- g .23.m arta likum u, v a ld īb a i  i r  

t i e s īb a  k ā r tē ja s  kuģu sa tiksm es l ī n i j a s  ik  gadus p a b a l s t ī t  kop­

summā l īd z  2 0 0 .000 .- kronām, kā a r ī  iz4 s n ie g t  būvējamiem kuņiem 

v a l s t s  g a ra n t i ja s  l īd z  15 gadiem un l īd z  75# no būvējamo kuģu 

v ē r t īb a s ,  kopsummā l īd z  1 ,8  m ilj .k ro n u .
L a tv i ja i  butu no ļ o t i  l i e l a  svara n o d ib in ā t a r  saviem ku­

biem k ā r tē ju  sa tik sm i uz mūsu ekspo rta  t i r d z n ie c īb a i  svarīgākām  

ārzem ju ostām . Pirmā k ā r tā  v a ja d zē tu  n o d ib in ā t l ē n i j a s  s v ie s ta ,  

bekona un c i tu  v ē r t īg u  preöu ek sp o rtē šan a i uz A n g lija s  un Vāci­

ja s  ostām . Tā kā g ļū t i  c e r ē t ,  ka k a p itā la  trūkuma d ē ļ šo darbu 

tuvākā la ik ā  uzņemsies p r iv ā to  ku^u īp a š n ie k i ,  tad  to  ie sp ē jam i 

d r īz ā k ā  la ik ā  v a ja d z ē tu  uzņem ties p aša i v a l s t i j ,  ie g ā d ā jo t ie s  

šim nolūkam divus modernus ā t r s k r ē jē ju s  kuģus. Ar to  mūsu r a ­

žo tā jiem  būtu dota ie s p ē ja  saņemt par saviem ražojumiem au g stā ­

kās cenas un panākt daudz dzīvākus un no ārzem ju kuģu īp a šn ie  -  

kiem n e a tk a rīg u s  t ird z n ie c is k u s  sa k a ru s . Čajā darbā V a ls ts  ku- 

^u pārva lde  v a rē tu  būt pirmā ce ļa  r ā d ī t ā j a .

Runājot par L a tv ija s  o s tu  iz b ū v i, jā k o n s ta tē ,  ka agrākās
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o stu  n o lik ta v a s  sa v e s ta s  k ā r t īb ā  un R īgas o s tā ,  E k sp o rto s ta s  un 

m uitas ra jo n ā , v ē l  uzbūvētas 5 jaunas preöu n o lik ta v a s  a r  kopējo 

k^avlaukumu 22.288 k v .m e tr i .  Tomēr visuma preöu n o lik ta v u  kop­

tilp u m s , s a l īd z in o t  a r  pirm skara s tā v o k l i ,  nav pie a u d z is , jo  a t ­

k r ī t  agrāk  p lašākos apmēros izm an to tie  Rīgas Sarkanie  s p īķ e r i ;  

tā p a t  nav a tja u n o ta s  daudzas p r iv ā tīp a šn ie k u  n o l ik ta v a s .

R īgas o s ta s  m uitas ra jo n ā  pēckara gados u z s t ā d ī t i  8 pus- 

p o r ta la  c e l tņ i  a r  c e l ts p ē ju  ā 2,5 t n .  un 15 n o lik ta v u  c e l t ņ i  a r  

c e l t s p ē ju  ā 0 ,50  -  0 ,75 t n .  E kspo rto stā  1925/27*g»uzbūvēta 5 

s tāv u  v a l s t s  sa ld ē tav a  a r  kopējo kyavas laukumu 12.800 kv .m ., ku- 

ya tagad  var uzņemt 55*000 muciņas s v ie s t s ,  bet pēc p i ln īg a s  ie k ­

š ē ja s  izbūves v a rēs  uzņemt 65*000 muciņas sv ie s ta *

N eraugo ties uz augstāk  m inēto darbu iz p i ld īš a n u , tā p a t  p ie ­

s tā tņ u  un molu savešanu k ā r t īb ā ,  L a tv ija s  o s ta s  l a b ie r ī c īb u  z iņ ā  

p a lik u ša s  t ā l u  pakaļ moderno o stu  prasībām . N e iee jo t šo trūkumu 

s īkVā  a n a l īz ē .  īsumā atzīm ēsim  t i k a i  ga lvenos. 

V issāp īgāk  sajūtam s i r  peldošā doka un l i e lā k a s  ku^u re  -  

m ontdarbnīcas trūkums R īgā . Kuģu k u s tīb a  Rīgas o s tā  a r  k a tru  ga­

du pieaug un sakarā  a r  to  pieaug a r ī  kuģn iec ības nelaim es g a d īju ­

mu s k a i t s .  Vagarā, lab ā  la ik ā ,  v ē l  i r  iespējam s c ie tu š o s  ku^us 

nogādāt L iep ā ja s  Kaņa o s ta s  darbn īcu  dokos, be t ko l a i  ie sā k  z ie ­

mā, kad R īgas jūņas l ī c i s  p ā rk lā ts  a r  ledus sega .

Tāpat sakarā  a r  L a tv ija s  t i r d z n ie c īb a s  f lo te  s pieaugšanu 

v a i ro ja s  ku^u te k o š ie  un k a p itā lre m o n ti, kuņi pa l i e l ā k a i  d a ļa i  

s a i s t ī t i  a r  ku^u dok&šanu. Lec pasau les kaņa Rīga apgādāta v ie ­

n īg i  a r  v ienu  Rīgas b irž a s  kom ite jas darbnīcām p ied ero šu  s l īp d o -  

ku, kuņš sp ē j u z v ilk t  k ra s tā  t i k a i  ku^us l īd z  1100 b ru t to  r e ^ i  -
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s t r a  tonnām. L ie lāk as t i l p ī b a s  kubiem jāmeklē L iep ā ja s  v a i ā r ­

zemju d o k i.

Mūsu koku m a te riā lu s  pārvadājošiem  kubiem v is iz d e v īg ā  -  

k a is  remonta la ik s  i r  janvāra  -  a p r i ļa  mēnešos, had B a l t i j a s  

jūņas ziem eļu o s ta s  pa l i e l ā k a i  d a ļa i  kuģošanai s l ē g ta s .  Š in ī 

la ik ā  L iep ā ja s  Kaņa o s ta s  darbn īcu  doki nespēj la ik ā  uzņemt v i ­

sus dokošanai un remontiem p ie te ik to s  ku^us, kuņiem b ie ž i  v ien  

nākas g a id ī t  r in d ā  v a irā k a s  n e d ē ļa s , kas daudzus ku^u īp a šn ie  -  

kus sp iež  savus ku^us s ū t ī t  rem o n tē tie s  uz ārzemēm. No tam l i s -  

lā  mērā c ie š  kā mūsu ku^u īp a š n ie k i ,  t ā  a r ī  v a l s t s .

. Lai nāk tu  p re tim  mūsu kuģn iec ības vajadzībām  un n e a tra u ­

tu  darbu s trādn iek iem  un n e a iz p lu d in ā tu  v a lū tu  uz ārzemēm, ne -  

p iec iešam i ieg ād ā t R īgas o s ta s  vajadzībām  piem ērotu peldošu do­

ku .

Vēl kā l i e l s  v isu  mūsu o stu  trūkums i r  pārāk gausā ku^u 

kņavu iek raušana un iz k ra u ša n a . To izsauc- v a irā k i ' a p s tā k ļ i :

1) o s tu  l a b ie r ī c īb u  trūkum s. L iaŠ ajā  R īgas o s tā  pavisam 

i r  t i k a i  10 k ra s ta  c e l t ņ i ,  L iepā jā  6 un V e n tsp il ī  1, kāmēr шо -  

dernākās ārzem ju o s tā s  sastopam simtiem k ra s ta  c e l tņ u .

L zclzcs s l ie ž u  ce i e r ī k o t i  t i k a i  nedaudzos o s ta s  r a ­

jo n o s . Daudzās v ie tā s  o s ta s  p ie v e d c e ļi nav p a t iz b r ū v ē t i ,  kas 

v is s  ļ o t i  ap g rū tina . un sadārdzina p rešu  t r a n s p o r tu .

Ostu l a b ie r ī c īb u  trūkuma d ē ļ daudzas o s ta s  d a ļa s  n e tie k  

p ie t ie k o š i  izm an to tas , ku rp re tim  labāk  ie r īk o ta s  o s ta s  d a ļā s  

kubiem nākas d iv as  un p a t t r ī s  r in d ā s  dienām i l g i  g a id ī t ,  l a i  

p ie k ļū tu  p ie  k r a s ta .  Tā,piemēram, Rīgas o s tā  v isd z īv āk ā  ku^u 

k u s tīb a  n o r is in ā s  J& sp o rto stā , un 1 9 2 9 p a v a sa rī gandrīz  v e se -
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lu  mēnesi no v ie ta s  10-12 kuģiem b i ja  jāg a id a  uz v ie tām , dažiem 

l īd z  10 dienām. Kuģu v ie tu  trū k  ums Rīgas E k sp o rto stā  novēro -  

jams gandrīz  cauru gadu; s e v iš ķ i  a s i  t a s  iz jū tam s m aija -  augu­

s ta  m ēnešos.

Tas pa ts  sakams par piem ērotu preču n o lik ta v u  trūkumu 

Rīgas o s tā ,  sakarā  a r  ko daudz preču nākas u zg lab ā t a tk lā to s  

laukumos. I к
2) Ku^u iek rau šan as un izk rau šan as darbu gausums .Pēc pa­

s tāv o šās  k ā r t īb a s  kuģu iek raušanas un izk rau šan as da r b i  ie k a r  -  

t o t i  v ien ā  m aiņa. Par šo darbu p a ā tr in ā ša n u , ievedo t d iv as  mai­

ņ a s , beidzamos gados daudz s p r i e s t s ,  tomēr v is s  p a l i c i s  pa ve -  

cam. Ņemot v ē rā  mūsu o stu  la b ie r īc īb u  trūkumu, kupu novēršana 

p ra s īs  v ē l  ilg āk u  la ik u ,  būtu n ep iec ie šam i, l a i  vismaz ta n ī s  

o s ta s  d a ļā s ,  kupās novērojam s ku^u p ie s tā ša n ā s  v ie tu  trūkum s, 

ku^u iek rau šan as  d a rb i t i k t u  i e k ā r to t i  d iv ās  m aiņās. Ar to  bū­

tu  n o v ē rs ts  d ib in ā ta is  pārmetums par ku^u i lg o  a iz tu rē ša n u  ostā, 

kā a r ī  nebūtu  jāsūdzas par v ie tu  trūkumu o s tā s .

V ie tē jo  b irž u  ieradum i par kuģos iekraujam o un iz k ra u ja ­

mo preču daudzumiem i r  n o v e c o ju š ie s . N o te ik tā s  kpavu normas 

gan a tb ild©  agrāko buņu ku^u gausam kņavas operāc ijām , b e t ne 

ta g a d ē jā s  t i r d z n ie c īb a s  prasībām , kupas devias i r  ’’L aiks i r  nau­

da” • P astāvošās iek rau šan a s-iz k ra u šan a s  normas n ep iec iešam i pa­

augat in ā t  •

Ruhājot v is p ā r  p ar mūsu o stu  s tā v o k l i ,  jā sa k a , ka l īd z  

šim l īd z e k ļu  trūkuma d ē ļ ostām p ie g r ie z ta  pārāk mata v ē rīb a .B a r 

v a jad z īb u  mūsu o s ta s  izb ū v ē t un m odern izēt, i e r īk o t  b r īv o s ta s  u .

t . t .  daudz r a k s t ī t s  un ru n ā ts ,  pat 1921.g .iz d o ts  likum s par b r īv -
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ostām (kuņš l īd z  Sim v ē l  nav r e a l i z ē t s ) ,  tomēr r e z u l t ā t i  n i e c ī g i .  

Jacenšas l a i  vismaz turpmāk ostu  jautājum iem  t i k t u  p ie g r ie z ta  

daudz nopietnāka v ē rīb a  un l a i  mūsu o s tu  p o l i t ik a  r e iz  p a l ik tu  

a k tīv ā k a •

LA TVIJAS KUĢNIECĪBAS LITERATŪRA UN KUĢNIECĪBAS 

PROPAGANDĒŠANA.

Neviens neņem sies a p s t r īd ē t ,  c ik  ā r k ā r t ī g i  l i e l a  nozīme 

p ie k r ī t  orukātam vārdam. K u ltu rā lās  v a l s t ī s  t a s  i r  la b ā k a is  pro­

pagandas l ī d z e k l i s ,  ku^š p ie  l a b i  n o s tā d ī ta s  o rg a n iz ā c i ja s ,  ie  -  

sp ie ž as  v is u r ,  gan bagā to , gan nabago ļaužu  Š ķ irā s , Viņš pauž 

zināmas id e ja s ,  p ā r l ie c in a  a t tu r īg o s  un n ev iļu s  a iz k au j sev l ī  -  

d z i p laces  jo  p la ša s  m asas.

Bet kā i r  a r  mūsu dzim tenes kuģn iec ības id e ju  paušanu.Kā­

da v iņ a  b i ju s i  agrāk  un kā n o s tā d ī ta  ta g a d .

P irm ais ce lm lau z is  mūsu kuģniecības s is te m ā tisk ā  propagan­

dēšanā i r  mūsu nea izm irstam ais  kuģn iec ības tēv s  K r iš jā n is  V alde- 

n ā r s .  Jau T ē rb a tā , tau tsa im n ie c īb u  studēdam s, v iņ š  pagājušā ga- 

dusim teņa sešdesm itos gadus sāka r a k s t ī t  žu rn ā lā  ’’In lan d ” par l a t ­

v ie šu  un igauņu spējām jū rn ie c īb ā .  Vēlāk š ie  r a k s t i  iznāk  a t s e ­

v išķ ā  b ro šū rā  a r  v i r s r a k s tu  "üeber d ie  Heranziehung d e r E sten und 

L e tten  zum Seewesen", 1857.g .

T ālāk Valdemārs ļ o t i  daudz r a k s t ī j i s  par kuģniecību  k r ie v u , 

vācu, l a tv ie š u  un igauņu la ik r a k s to s  un žurnālos ( " le te rb u rg a s  

a v īz ē ' , ’k ā ja s  v i e s ī 3 , " o t.L e te rsb u rg e r  Z e itu n g ”, "Moskauer Deu­

tsch e  Z e itu n g ’ a .© .) . Viņa ie rosinā jum u d ē ļ a r ī  l a t v i e š i  un ig a u -
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ņ i  tiešām  d ed z īg i s t ā j ā s  p ie  kuģu būves, jū rsk o lu  d ib in ā šan as  un 

v is p ā r  sāka in te n s īv i  n o d a rb o tie s  a r  kuģn iecību , kas nesa b a g ā tī­

gus a u g ļu s .

Pagājuša gadusim teņa deviņdesm itos gados l īd z  a r  Valdemā -  

ru  par kuģn iec ības l i t e r a t ū r a s  izdošanu jo  c e n t īg i  rū p ē jā s  v iņa  

la ikm eta  l īd z d a rb n ie k i ,  gan jū r n ie k i ,  gan n e jū r n ie k i ,  Valdemāra 

uzm udināti v iņ i  1887*g. Rīgā n o d ib in ā ja  kuģn iec ības d a rb in iek u  

p u lc iņ u , kas par piemiņu jū rsk o lu  20 gadu p a s tā v ēšan a i un Valde­

māra 30 gadu l i t e r ā r i s k a i s  d a rb īb a i nolēma l i k t  pamatu la tv ie š u  

kuģn iec ības l i t e r a t ū r a i .  S is  "K rišjāņa  Valdemāra prēm iju  kommi- 

s i j a s ” p u lc iņ š  a r  p a ra k s tīša n o s  sāka vāk t l īd z e k ļu s ,  un 1888.g . 

1 8 .jū n i jā  la ik r a k s ts  "Dienas Lapa” i z s o l ī j a  d iv as  p rē m ija s ,k a tru  

200 z . r b ļ . l i e l u ,  par kuģn iec ības rak stiem  la tv ie š u  va lodā : l ) ”Pa4 

mācības grāmata par p a līd z īb a s  sn iegšanu  kugniekiem s lim īb as  un 

nelaim es gadījum os uz j ū ļ a s " , un 2) "Ku^nieku m ācības grām ata” . 

T rešo tem atu , " L a tv ija s  kuģn iec ības v ē s tu re  l īd z  jaunākam la ikam ", 

kommisi ja  l īd z e k ļu  trūkuma d ē ļ nolēma pagaidām a t l i k t •

Bet trū k a  v ē l p e r io d is k i  kuģn iec ības ra k s tu  izdevum i. Sā -  

k o t a r  1888.g . šo robu pa d a ļa i  a i z p i l d ī j a  "K rišjāņa  Valdemāra 

prēm iju  kom m isijas" iz d o ta is  " B a l t i ja s  jū rn ie k u  k a le n d ā rs" ,k u p i 

no 1889•£• l īd z  1903.g . re d iģ ē ja  paz īstam ais  kuģn iec ības d a rb i -  

n iek s  A .B andrevičs, be t no 1904»g* l īd z  1910 .g , to  izdeva Rīgas 

la tv ie š u  b ie d r īb a s  jū rn ie c īb a s  n o d a ļa • Jū rn ieku  d z īv as  l īd z d a r ­

b īb as  d ē ļ  š i s ,  izdevums sn iedza v ē r t īg a s  z iņ as  per tā  la ik a  kug -  

n ie c īb a s  ap stāk ļiem ; deva jaunus ie rosinā jum us turpm ākai d a rb i -  

b a i ,  ap sp ried a  tekošos jautājum us u . t . t .  S ta rp la ik ā  iznāca  se -  

v iš ļo s  izdevumos mūsu dzim tenes buņu ku^u s a r a k s t i ,  o s tu  nodokļu



254 

noteikumu kopojumi un p ā r is  mācības grāmatu ( J . l r e i k š a  "Jū rn iek u  

p a ilg s"  u . c . ) .

Bet a r  to  v ie n  v ē l  n e b ija  p ie t ie k o š i  ap m ie rin ā ta s  vienmēr 

p ieaugošas kuģn iecības p ra s īb a s  pēc b iežākas domu apmaiņas sp e c i­

ā lo s ,  b iežāk  iznākošos kuģn iec ības period iskos izdevumos. Pa da -  

ļ a i  šo robu a i z p i ld ī j a  la ik ra k s ta  "B alss" t i r d z n ie c īb a s  un kug -  

n ie c īb a s  p ie likum s, kuņu, sākot a r  v iņa izdošanu, no 1897. l īd z  

1905•£• re d iģ ē ja  A»BandreviÖs. Šim izdevumam a p s tā jo t ie s , I 9 0 6 .g .  

iesāka  iz n ā k t ned ē ļas  la ik r a k s t s  " Jū rn ie k s” , kuņu l īd z  1912.g .r e ­

diģē ja  A .Bandreviös, b e t no 1912 .g . l īd z  pasau les kaņa sākumam -  

tā lb r a u c ē js  k a p te in is  A .G rasis . Beidzot tomēr la tv ie š u  jū rn ie k i  

b i j a  t i k u š i  p ie  sava ž u rn ā la , be t p r ie k i  n e b ija  i l g i .  P asau les 

kaņš a r  savām nežēlīgām  sekām spieda p i ln īg i  a p s tā t i e s  v isiem  kuģ­

n ie c īb a s  izdevumiem.

Pa v isiem  kaņa gadiem nav iz n ā k u s i l a tv ie š u  valodā neviena 

kuģn iec ības grām ata, ž u rn ā ls , l a ik r a k s ts  v a i b ro šū ra . T ik a i kapa 

vētrām  r im s to t ,  1918.gadā mūsu jū rn iek u  ra k s tn ie c īb a s  krītas A.Ban­

d rev iö s  izdod b rošū ru  ’’L a tv iešu  kuģn iec ības s tā v o k l is  bēgļu  l a ik  -  

m etā” , pēc kam mūsu kuģn iec ības l i t e r a t ū r ā  a tk a l  i e s t ā j a s  g a līg s  

sastingum s. Ja n e sk a ita  a tse v išķ o s  dažādu au to ru  īso s  ra k s tiņ u s  

v ie tē jo s  la tv ie š u  la ik r a k s to s ,  tad  vārda p iln ā  nozīmē mums desm it 

gadu la ik ā  (no 1915. l ī d z  1 9 2 6 .g .) p i ln īg i  t r ū k u s i  k a u tc ik  p la šā ­

ka in fo rm āc ija  kuģn iec ības jau tā jum os.

Cik t a s  a r ī  savād i n e iz k la u sā s , be t la ik m e tā , kad o rgan i­

z ē jā s  L a tv ija s  v a l s t s ,  d ib in ā jā s  jū rn ie c īb a s  l i e t u  pā rv a ld es  o r­

g an i, kad rad ās jau tā jum s uz jau tā jum a, kas nep iec iešam i būtu  pār­

runājam i p re sē , par kuģniecību  mūsu p resē  gandrīz  v a i  nev iens n e -
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ru n ā ja , i tk ā  mēs d z īv o tu  t ā l u  no jū ņ a s . B ija  a iz m ir s ts ,  ka l a t ­

v iešiem  pirms k a r ,a  p id e rē ju s i  s t a l t a  tā lb ra u c ē ju  f l o t e ,  ka mums 

i r  daudz sag a tav o tu  jū rn ie k u , i r  o s ta s ,  i r  pēc pārdzīvotam  kaņa 

vētrām  p a l ik u s i ,  kaut a r ī  n e l i e l a ,  t i r d z n ie c īb a s  f lo te »  T ik a i s ā -  
< 

kot a r  1925»g .K rišjāņa Valdemāra kuģu v a d ī tā ju  un mēchaniķu sko -  

la  uz p r iv a t iz d ev n iec īb a s  pamatiem un a r  K u ltū ras fonda p a b a ls tu  

iesāka  iz d o t ’’K uģniecības gada grām atu", kuņas turpm ākie izdevu­

mi izn āk u š i 1927 ., 1928. un 1929.gadā un kuņa, kā ārpus p o l i t ik a s  

s tāv o šs  izdevums, a t r a d u s i  n e d a l ī tu  p ie k riša n u  kuģn iec ības d a rb i­

n ieku  un ie in te r e s ē to  ie r in d ā s»

Bet L a tv ija s  jūņas t i r d z n ie c īb a s  f l o t e i  n e c e r ē t i  s t r a u j i  

p ieau g o t, zuda pirmo pēckņņa gadu p a s iv i t ā t e .  K uģniecībā i e i n t e ­

r e s ē tā s  ap rin d as  nāca p ie  s lē d z ie n a , ka t i k a i  a r  p a s t ip r in ā tu  kuģ­

n ie c īb a s  propagandēšanu mūsu k u ģ n iec īb a i būs iespējam s iekaņo t sev 

p ienāc īgo  v ie tu  v a l s t s  sa im n iec iskā  d z īv ē .

Pēc bezsekmīgiem mēģinājumiem n o d ib in ā t kuģn iec ības ra k s tu  

pielikum us v a i nodaļas v ie tē jo s  la ik ra k s to s  ( "Dzimtenes V ē s tn e s ī" , 

" L a tv ija s  Sargā", " L a tv ī" ) , R īgas la tv ie š u  b ie d r īb a s  jū rn ie c īb a s  

un z v e jn ie c īb a s  nodaļa 192 8 .g .b e ig ās nolēma a tja u n o t pirm skara i z ­

doto nedē ļas  la ik r a k s tu  " Jū rn ie k s” , p ā rv ē ršo t to  m ē n e šra k s tā .P ir­

mais š ī  izdevuma numurs iznāca 1929•€«21.f e b r u ā r ī ,  un "Jū rn iek s"  

d r īz  v ien  ieguva l i e l u  abonentu s k a i tu .  Ar to  mūsu kuģn iec ības 

propagandēšana jāu zsk a ta  par i e v i r z ī t u  p a re iz ā s  s l i e d ē s .  T ik a i 

jā v ē la s ,  l a i  m ēnešraksts ’’J ū rn ie k s ’’ drīzumā p ā rv ē rs to s  par nedē­

ļa s  žu rn ā lu , kā a r ī  l a i  uz p riek šu  kuģn iec ības propagandēšanu 

v a irā k  sekmētu v i s i  d ien as  l a i k r a k s t i .

Reizē a r  šo jāa tz īm ē smagi sa jū tam a is  kuģn iec ības mācības
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grāmatu trūkums. Pirms pasaules kaya mācību priekšmetus jūrsko­

lās pasniedza krievu valodā, ku^ā ari bija atrodamas visas va - 

jadzīgās mācības grāmatas. Tagad apstākļi mainījušies. Kuģu va- 

dltāju un mēchaniķu skolās un kursos mācības pasniedz latviešu 

valodā, bet speciālos priekšmetus, piem. jū^as astronomijū,devi- 

āoijā, juyas prakse, meteoroloģijā, okeanogrāfijā, kuģu būvē,ku- 

$u grāmatvedībā, mašinmācibā u.c. nav nevienas piemērotas māci - 

bas grāmatas. Tā kā daudzi jaunie skolnieki vairs nepārvalda 

krievu valodu,kā ari nepietiekoši prot vāou un angļu valodu,tad 

nākas iztikt vai vienīgi ar īsā skolas gadā noklausīto priekšme­

tu kursu, to atkārtojot pēc savām trūcīgām piezīmēm. Tas negatī­

vi atsaucas uz vajadzīgo zinātņu piesavināšanos, kamdēļ Jūrnie - 

čības departaments jau 1928.gadā uzdeva Krišjāņa Valdemāra kuģu 

vadītāju un mēchaniķu skolai parūpēties par jūrniecības mācības 

grāmatu sastādīšanu un izdošanu latviešu valodā. Patlaban pie 

Šī darba jau stājušies vairāki jüyskolotäji, un ir paredzams,ka 

uz 1930.g.rudeni latviešu valodā iznāks jūyas astronomijas un ku- 

^u mēc’nanikas mācības grāmatas. Jū^skolotāja E.Breikša sarakstī­

tā navigācijas mācības grāmata iznāca 193O.g. sākumā.

Turpmākais darbs būtu izdot vajadzīgās mācības grāmatas 

par kuģu būvi, jū^as praktiķu, praktisko deviācijus iznīcināša­

nu, ku^u grāmatvedību, iekšdegu dzinējiem, kuģniecības likumiem 

u.c. Ar to būtu sperts liels solis kuģniecības zinātņu izplatī­

šanā plašākās iedzīvotāju aprindās. Būtu nepieciešams katru ga­

du izdot vairākas šādas grāmatas. Ja citās saimnieciskās noza - 

rēs, kā zemkopībā, lopkopībā, piensaimniecībā, mežkopībā u. c. 

mēs atrodam latviešu valodā bagātu literātūtu, kuyas izdošanai
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k a tru  gadu t i e k  i e l i e t o t a s  l i e l a s  summas, tad  turpmāk nedrīkstam  

b ū t v a i r s  t i k  p a s īv i  kuģn iec ības l i t e r a t ū r a s  jau tā jum os, jo  d a ļa  

no l a tv ju  ta u ta s  nākotnes p ied e r jū^a l*

Jo se v išķ i a s i  sajū tam s v a jad z īg o  elem entāro kuģn iec ības 

z ināšanu  trūkums p ie k ra s te s  b raucē ju  kuģu v a d ī tā ju  un jūyas z v e j­

n ieku  s ta r p ā .  Kā o f i c i ā l i e  Zemkopības m in is t r i j a s  z v e jn ie c īb a s  

nodaļas d a t i  mums rā d a , tad  ik  gadus jūņas dzelme prasa ļ o t i  l i e ­

lu s  upu rus. Йо nelaim es gadījumu cēloņu izm eklēšana rād a ,k a  dau­

dzus gadījumos nelaim es gadījumu ie m e s li b i j u š i  n e p ie tie k o ša s  kuģ­

n ie c īb a s  z in ā ša n a s , gan kuģu v ad īšan ā , gan v ē l jo  b iežāk  zv e ja s  

la iv u  motoru vadīšanā» Lai Šo trūkumu n o v ērs tu  un sn ie g tu  kaut 

v ise lem e tā rāk ās  kuģn iec ības z in ā ša n a s , Zemkopības m in i s t r i j a s  z v e j­

n ie c īb a s  nodaļa un L a tv ija s  lau k sa im n iec īb a sO en trā lb ied rīb a s  z v e j­

n ie c īb a s  nodaļa jau  v a irā k u s  gadus sa r īk o  ziemās dažu nedēļu  i l  -  

gus kursus v a irā k  apdzīvo tos z v e jn ie c īb a s  punktos un o stā s*  Tomēr 

š ie  k u rs i  t i k a i  pa d a ļa i  sasn iedz  savu m ērķi, ne v isiem  k u rs i  i r  

sasniedzam i un bez tam īso s  kursos d z i r d ē ta is  ā t r i  p ie m irs ta s ;b e t  

l īd z  p a t 1929*g*nebija nev ienas mācības v a i rokas grām atas l a t v i e ­

šu v a lodā , kupā būtu  sakopotas zvejn iekiem  un p ie k ra s te s  b ra c e ju  

jū rn iek iem  v isv a ja d z īg āk ā s  kuģn iecības z ināšanas*  о robu a i z p i l ­

d ī j a  Zemkopības m in i s t r i j a s  z v e jn ie c īb a s  nodaļas iz d o ta is  ”Jūyas 

zve jn ieka  padomnieks” .

Runājot par la tv ie š u  jū rn ie c īb a s  l i t e r ā t ū t u ,  j ā a t z ī s t ,  ka 

t ā  i r  v ē l  jauna un neizkopta*  P la š s , ļ o t i  p la šs  darba lau k s  še 

s tā v  p riek šā*  Zeme i r  ļ o t i  a u g līg a , be t pagaidām v ē l  s ē jē ju  i r  

maz. Atmodas la ikm etā  š ī  l i t e r ā t ū r a  gaUsi a t t ī s t ī j ā s ,  jo  mūsu 

jūrn iek iem  b i ja  j ā a t t ī s t ā s  no nem ācītiem  jūrm aln iek iem . Tagad
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a p s tā k ļ i  i r  k r a s i  m a in ī ju š ie s .  Mums n e trū k s t  v a i r s  l a b i  i z g l ī t o ­

tu  jū rn ie k u  un kuģn iecības d a rb in iek u , be t t r ū k s t  kuģn iec ības l i ­

t e r a tū r a s  iz d o ša n a i v a jad z īg o  m a te riā lo  l īd z e k ļu ;  t r ū k s t  a r ī  b i  -  

b lio tēkdf, kuņās būtu p iee jam i iz sm e ļo ši m a te r iā l i  par ārzem ju kuģ­

n ie c īb u , jūņas t i rd z n ie c īb u  un jū rn ie c īb a s  likum došanu. Nav v i  -  

sos ku^u īp ašn iek o s un kuģn iec ības d a rb in iek o s  v ē l p ie t ie k o š i  a t ­

t ī s t ī j i e s  un n o s t ip r in ā j ie s  p a re iz a is  u zsk a ts  par kuģn iec ības l i ­

t e r a tū r a s ,  s e v išķ i p e rio d isk o  izdevumu, l i e l o  nozīm i.

No c itie m  nopietnākiem  pēckara kuģn iec ības propagandēšanas 

soļiem  jāa tz īm ē L a tv ija s  kuģu īp ašn iek u  sa v ien īb as  no 1 0 .l īd z  27* 

novembrim 1928.g .  R īgas b irž a s  namā s a r īk o tā ,u n  l īd z  šim a r ī  v ie ­

n īg ā , Pirmā L a tv ija s  kuģn iecības iz s tā d e .  Iz s tā d ē  p ie d a l ī j ā s  v i  -  

s i  l i e l ā k i e  jūņas t i r d z n ie c īb a s  tvaikoņu  īp a š n ie k i ,  Jū rn ie c īb a s  

departam en ts, V a ls ts  s t a t i s t i s k ā  p ā rv a ld e , R īgas p i l s ē ta s  tv a ik o ­

ņu satiksm es p ā rv a ld e , Rīgas b irž a s  k o m ite ja , R īgas tā lb ra u c ē ju  

k ap te iņ u  b ie d r īb a , v a ir ā k i  ja c h tk lu b i  un upes p reču -pasaž ieņu  

tva ikoņu  a k c .s a b . “A.A ugsburgs” •

1950.g . Antverpenē sarīkojam ā s ta r p ta u t is k ā  k u ģ n iec īb as , 

k o lo n iju  un flāmu m ākslas iz s tā d ē  L a tv ija s  kuģn iecību  rep rezen ­

tē  Jū rn ie c īb a s  departam en ts, V a ls ts  s t a t i s t i s k ā  pārvalde un Lat­

v i j a s  kuģu īp ašn iek u  sa v ie n īb a , iz s tā d o t  diagrammas par L a tv i ja s  

t i r d z n ie c īb a s  f l o t e s  a t t ī s t īb u ,k u ^ u  k u s tīb u  un p rešu  apgrozību  

L a tv ija s  o s tā s .

K uģniecību l a b i  propagandēja a r ī  p irm ais un o t r a i s  L a tv i­

ja s  jū rn ie k u  k ong resi 1927*un 1928.g .

V isā visumā tomēr j ā a t z ī s t ,  ka kuģn iec ības propaganda p ie

p ie  mums s t i p r i  k lib o  un te  a t l i e k  daudz ko v ē l ē t i e s .
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S L Ē D Z I E N S  .

Ņemot vē rā  v isu  ie p r ie k š  s a c ī to ,  jānāk p ie  s lē d z ie n a , ka 

L a tv ija s  ju^as t i r d z n ie c īb a s  kuģniecība savā ļ o t i  sekmīgā d a rb ī­

bā p ie r ā d ī ju s i  s e v i par v ienu  no d z īves spējīgākām  un ienesīgākām  

L a tv ija s  sa im niec ības nozarēm, kuyai s tā v  p rie k šā  p la š s ,  a u g līg s  

un a r  robežām n e s a i s t ī t s  darba la u k s .

Ar jū^as t i r d z n ie c īb u  un kuģniecību daudzas ta u ta s  t ik u š a s  

b ag ā tas , varenas un s la v e n a s . Tas iespējam s a r ī  l a tv ju  t a u t a i , t i ­

k a i v a irā k  v ē r īb a s , v a irā k  uzmanības j u p s  k u ģ n ie c īb a i, un jū^as 

māte b a g ā tīg i  atmaksās öaklo " jū ja s  ayäju" p ū le s .

Lai turpmāk kuģniecība v a rē tu  p ie  mums v ē l  s t r a u jā k  un sek­

mīgāk a t t ī s t ī t i e s ,  n ep iec iešam i n o v ērst š a jā  darbā ap lūko tos g a l -  

venos kuģn iec ības a t t ī s t ī b a s  kavēk ļus, sp e ro t šādus so ļu s :

1 . J a p a l ie l in a  ik  gadus ku^u ieg ū šan a i ārzemēs izsniedzam o 

v a l s t s  aizdevumu kopsumma un a tsev išķ iem  kubiem izsniedzam o a iz d e ­

vumu norma*

V a ls ts  aizdevum i jā iz s i i e d z  a r ī  kuģu te c h n isk a i modernizē -  

š a n a i, pazeminot aizdevumu procentu  uz 3 -  5^ gadā.

Moderno tv a ik a  un motorku^u ieg ū šan a i ārzem ēs, kā a r ī  būvei 

L a tv ijā  izk lied zam i ilg te rm iņ a  aizdevumi l īd z  60^ no ku^a v ē r t īb a s .  

Aizdevumu p ro cen ts  n e d r īk s t  p ā rsn ie g t gadā.

2 . Izsniedzam as su b v en c ijas  n ac io n ā lā s  k ā r tē jā s  sa tik sm es 

ku^u l ī n i j u  n o d ib in ā šan a i un u z tu rē ša n a i uz L a tv ija s  ek sp o rta  

t i r d z n ie c īb a i  svarīgākām  ā r v a ls tu  ostām, v a i  šāda satiksm e ie r īk o ­

jama a r  v a l s t s  kuģiem.

3 . A pdrošināšanas izdevumu sam azināšana^ nolūkā n o o rg an izē -



240

jama s a v s ta rp ē jā  t i r d z n ie c īb a s  ku^u apdrošināšana *

4 . J ā p ie g r ie ž  l ie lā k a  v ē rīb a  kuģn iec ības saim niecisk iem  

pētījum iem .

5 . K uģniecības z ināšanu  iz p la t ī š a n a i  s ta rp  jū rn iek iem  jā ­

izdod a t t i e c īg a s  mācību grām atas la tv ie š u  v a lo d a . Sarīkojam i 

k u rs i  dažādu kuģu komandas s p e c iā l i s tu  sag a tav o šan a i.

6 . T echnisk i m odern izējo t pastāvošo  tonnažu, pakāpen isk i 

jā p ā r ie t  uz oikonomiskāku, p rak tisk āk u  un jaunāku tonnažu .

7• Ie in te re s ē tie m  jādod ie s p ē ja  p i e d a l ī t i e s  kuģn iec ības 

uzņēmumos jau  sāko t a r  niecīgām  iemaksām. Brīvo k a p i tā lu  p ie ­

v i lk š a n a i  jānoorgan izē  p la ša  kuģn iecības propaganda, gan a r  p re ­

ses p a līd z īb u , gan s a r īk o jo t  sp e c iā la s  kuģn iecības d ie n a s , izstā­

des u . t . t .

8 . L ie td e r īg i  jānoorgan izē  jū rn iek u  pieņemšana d ie n e s tā  

uz kubiem, a ts v a b in o tie s  pēc ie sp ē ja s  no jū rn iek u  saimē iek ļuvu­

šiem kontrbandas spekulantiem  un dēku m eklētājiem , kas gremdē 

agrāko jū rn iek u  labo  s lav u  un k a i tē  Latvi ja s  v a l s t s  p restižam  ā r ­

zemēs •

Jū rn ieku  k v a l i t ā te s  uzlabošanas nolūka jā p ū la s  p ie v i lk t  

ku^u k lā ja  p e rso n ā lā  jūņas z v e jn iek u s , be t mašīnu p e rso n ā lā  -  

m etālu  ap strād āšan as  uzņēmumu am atniekus.

Jāp ace ļ jū rn iek u  darba d i s c ip l in a •

9 . Jāp aā trin a  L a tv ija s  o stu  izbūve, kā a r ī  apgādāšana a r  

modernām o s tu  ie r īc ē m . Ostās pēc v a jad z īb a s  ie rīko jam as brīvostas.

10. Jā p a ā tr in a  kuģu iek raušanas un izk raušanas d a rb i L at­

v i j a s  o s tā s ,  ie k ā r to jo t  pēc v a jad z īb a s  darbus d iv ās  m aiņās.

11• Lai par L a tv ija s  ku^u remontiem izdodamās summas ne -
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a iz p lū s tu  uz ārzemēm, jā ie r īk o  Rīga l a b i  ie k ā r to ta  ku^u remont -  

darbn īca  un jā ie g ā d ā ja s  vajadzībām  piem ērots peldošs doks.

12. Paātrinām a novecojušos kuģn iecības likumu, noteikumu 

un b irž u  ieradumu p ā rs trād āšan a  un izd o šan a , p ie m ē ro jo tie s  jaunā­

kām ju p is  t i rd z n ie c īb a s  un kuģniecības prasībām .

nodibināma Saeimas jū ^ l i e tu  kom m isija.

13 . Vienkāršojama un paātrinām a kuģn iecības l i e t u  caurska­

t īš a n a  t i e s u  ie s tā d ē s .

14* J ā p ie g r ie ž  v ē rīb a  tā l jū ņ a s  z v e jn ie c īb a i .

15. Vēlama a tse v išķ o  kuģniecības uzņēmumu saskaņota  dar -

bība ♦
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P I E L I K U M I  .

R īg as o s ta s  p re č u  a p g ro z īb a  / n e i e s k a i t o t  t r a n z ī t u / :

Gadi
P reču  v ē r t īb a  tū k s to š o s  

l a t u T o n n ā s

Imports Eksports Kopā Im ports Eksports Kopā

1906. 291.125 427.165 718.290 862.976 1 .3 9 9 .3 4 9 2 .2 6 2 .3 2 5
1907. 277.363 359.872 637.235 954.048 1 .3 4 7 .3 2 1 2 .3 0 1 .3 6 9
1908. 292.584 345.406 637.990 1 .0 9 7 .9 5 0 1 .3 7 3 .5 5 8 2 .4 7 1 .5 0 8
1909. 274.971 458.620 733.591 1 .1 0 9 .7 0 5 1 .9 3 2 .6 6 1 3 .0 4 2 .3 6 6
1910. 385.249 512 .028 897.277 1 .1 9 3 .9 2 5 2 .2 7 9 .6 5 8 3 .4 7 3 .5 8 3
1911. 393.259 498.805 892.064 1 .2 7 6 .0 0 6 2 .0 9 6 .5 3 0 3 .3 7 2 .5 3 6
1912. 389.477 600.315 989.792 1 .5 3 8 .6 3 4 2 .0 4 7 .1 8 8 3 .5 8 5 .8 2 2
1913. 492.613 600.404 1 .0 9 3 .0 1 7 2 .0 3 4 .6 4 2 1 .9 9 8 .6 8 2 4 .0 3 3 .3 2 4
1918. — •M» 72.302 20.512 92.814
1919. —- 31.564 15 .409 46 .973
1920. 98 .432 99.693 198.125
1921. 46 .005 21.964 67.969 104.968 142.938 247.906
1922. 69 .110 61.832 130.942 228.306 298.512 526 .818
1923. 134.436 115.794 250.230 348 524 553 .668 902.192
1924. 153.268 115.204 268.472 600.324 461.500 1 .0 6 1 .8 2 4
1925. 196.690 130.837 327.527 716.071 344.668 1 .0 6 0 .7 3 9
1926. 173.675 142.727 316.402 636.192 332.864 969.056
1927. 165.046 164.910 329.955 695.849 673.620 1 .3 6 9 .4 6 9
1928. 220.896 183.139 404.035 899.698 863.153 1 .7 6 2 .8 5 1

P ie  рёскауа gadu k o p ē jā s  o s ta s  p re č u  a p g ro z īb a s  jā p ie sk a i­
t a  k l ā t  t r a n z ī t s ,  k a s  1 9 2 8 .g . b i j a  se k o šs : i e v e s t s  c a u r  R īgu 
75»302 to n n a s , i z v e s t s  c a u r  R īgu 377.005 to n n a s . T r a n z ī ta  kop­
summa 452.307 to n n a s .

G alvenās p ā rv ad ā jam ās p re c e s ,  a p rē ķ in o t  p ro c e n to s  no p re ­
ču  s v a r a ,  1 9 2 8 .g . b i j a :  i m p o r t s :  akm eņogles 37,3% , la b īb a  
un  m i l t i  15,7% , k o k ss  4,9% , c u k u rs  3,5%, n a f t a  un n a f t a s  produk­
t i  3,4% , s u p e r f o s f ā t s  3,1% , d z e lz s  2,5%, to m a s m ilti  2,4% , s ā l s  
2,0% , s i ļ ķ e s  1,8%; e k s p o r t s :  koku m a t e r i ā l i  85,0% , g ip s s  
3,3% , s v i e s t s  1,5%, l i n i  1,4%, p a p ī r s  un  k a r to n s  1,2%, ķ i e ģ e ļ i  
1,1%, l i n s ē k l a s  0,8% , c e lu lo z a  0,7% , g a ļa  v is ā d a  0,2% .

L a tv i j a s  o s t a s ,  F .m .J ū rn ie c īb a s  d ep a rtam en ta  1 9 3 0 .g . i z d e v . ,  
5 .1 p .
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L ie p ā ja s  o s ta s  p re č u  a p g ro z īb a  / n e i e s k a i t o t  t r a n z ī t u /

Gadi
P reču  v ē r t ī b a  tū k s to š o s  

l a t u T о n n  ā s

Im p o rts Eksports Kopā Im p o rts E k sp o rts Kopā

1906. 356.993 506 .238 863.236
1907. MM -M » MM 320.717 382.952 703.669
1908. «*» «MM -*M 346.697 429.754 776.451
1909. - M —M -M. 342.497 726.439 1 .0 6 8 .9 3 6
1910. — 370.742 756.472 1 .1 2 7 .2 1 4
1911. 85.207 164.061 249.268 432.999 775.435 1 .2 0 8 .4 3 2
1912. 85.895 192.463 278.358 504.322 706.268 1 .2 1 0 .5 9 0
1913. 89.606 129.885 219.491 782.252 537.676 1 .3 1 9 .9 2 8
1919. — M M — 17.039 16. 725 33 .764
1920. — «■» 40.990 55 .881 96.871
1921. 20 .414 2 .964 23 .378 55.136 31.302 86.438
1922. 15 .727 13.077 28 .804 117.475 115.570 233.045
1923. 22 .874 16 .938 39.812 143.491 146.608 290.099
1924. 28 .782 17.247 46.029 182.015 101.835 283.850
1925. 25 .381 14.990 40.371 137.565 71.537 209.102
1926. 23 .546 12.920 36.466 134.385 57 .136 191.521
1927. 23.021 18 .120 41 .141 148.113 96.842 244.955
1928.

1
26.347 18.407 44.754 182.887 107.293 290.180

G alvenās pārv ad ā jam ās p re c e s ,  a p rē ķ in o t  p ro c e n to s  no p re  
ču  s v a r a ,  1 9 2 8 .g . b i j a :  i m p o r t s :  akm eņogles 47,7% , la b īb a  
9,9% , d z e lz s  8,3%, m ā k s līg ie  m ē s li  4,5%, cem ents 3,8%, s ē k la s  
3,5% , s i ļ ķ e s  3,4%, cu k u rs  3,0%, s ā l s  2,7%, k o k ss 1,7% , k o rķ u  
koks 1,3% , p e t r o l e j a  1,1%, ķ i e ģ e ļ i ,  u g u n sd ro š ie  0,8% , kaļķakm e­
ņ i  0,7% , k o p ra  0,6%; e k s p o r t s  /k o p ā  a r  t r a n z ī t u / : koku 
m a t e r i ā l i  76,7%, d z e lz s  un  tē r a u d a  s t i e p u l e s  4,4% , ķ i e ģ e ļ i  3,2%, 
l a b īb a  3,0% , lin o le u m s  2,1%, sē rk o c iņ u  s t i e b r i ņ i  1,9%, d z e lz s ,  
n e i z s t r ā d ā t a  1,1%.

L a tv i j a s  o s t a s ,  F .m .J ū rn ie c īb a s  d ep a rtam en ta  1 9 3 0 .g.izdevum s, 
1 5 . I p .
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V e n tsp ils  o sta s  preču apgrozība / n e ie s k a ito t  tr a n z ītu / :

Gadi
Preču vē^ tļba tū kstošos T o n n ā s

Imports Eksports Kopā 1mports Eksports Kopā

1906. 16.935 51*394 68.329 56.198 242,207 298.405
1907. 24.157 89.531 113.688 52.924 339.027 391.951
1908. 42.013 85.640 127.653 55.051 366.597 421.648
1909. 69.729 135.437 205.166 90.071 577.397 667.468
1910. 37.614 186.601 224.215 79.348 705.825 785.173
19 11. 65.132 219.404 284.536 94.597 614.481 709.078
1912. 75.040 252.986 328.026 —w
1913. 50.145 199.264 249.409 —

19 18 .-20 .
Lopa •M» 10.700 10.700
1921. — 278 19.240 19.518
1922. 1.334 14.232 15.566 6.361 104.320 110.681
1923. 3.087 12 .515 15.602 7.990 135.823 143.813
1924. 5.472 2 1.118 26.590 18.825 157.655 176.480
1925. 623 12 .117 12.740 6.213 130.945 137.158
1926. 4.051 8.348 12.399 7.707 100.131 107.838
1927. 1.379 15.485 16.864 11.986 194.934 206.920
1928. 926 16.183 17.109 9.617 212.495 222.112

V e n tsp ils  o stas pēckara gadu preču ap grozīb ai jā p ie sk a ita  
t r a n z ī t s ,  kuyš 1928.gadā b ija :  ie v e s ts  caur V e n tsp ils  ostu  
13.932 tonnas, iz v e s ts  caur V en tsp ils  ostu  -  4.734 tonnas. Tran­
z ī t a  kopsumma 18.666 tonnas.

Ainažu ostas preču apgrozība:

Gadi
Preču vēļt^ ba tū kstošos T о n n ā 3

Imports Eksports Kopā ; mports Eksports Kopā

1924. 66 203 269 573 2.443 3.016
1925. 206 476 682 3.075 4.213 12.288
1926. 233 128 361 7.877 1 .14 3 9.020
1927. 281 1.099 1.380 9.398 16.891 26.789
1928. 551 1.650 2.201 8.857 28.520 37.377

Ainažu o stā  1928.g . ie v e s ta s  un no tā s  iz v e s ta s  sekošās 
p reces, aprēķinot % no preču svara: i m p o r t s  : akmeņog­
le s  95,9% un k a o lin s  4,1%; e k s p o r t s :  ko k m ateriā li 100%.

L a tv ija s  o s ta s , F .m .Jūrn iecības departamenta 1930.g . izd e ­
vums, 2 2 .Ip .

^ ^ T as p a ts , 2 7 .Ip .



IV .
Kuģu k u st ī b a L a t v i ja s o st ās

I en āk u ši  k u ģ i .

0 s t  а s
Gadi Rīga L i ep āja

Kuģu N et to r eg . Kuģu N et to r eg .
sk a i t s ton n as sk a i t s ton n as

V i d ēja i s
1871.-1875. 2.743 750.764 461 75.372
1876.-1880. 3.030 1.033.571 1.291 241.148
1881.-1885. 2.391 902.216 1.652 440.307
1886.-1890. 2.240 977.708 1.775 568.607
1891.-1895. 1.812 964.742 1.988 618.828
1896.-1900. 1.896 1.141.589 2.010 626.389

1903. 2.021 1.237.112 1.675 576.989
1908. 2.185 1.488.857 1.442 744.027
1913. 2.923 2.070.059 1.738 1.070.589
1919. 173 63.604 386 213.695
1920. 751 210.301 805 233.232
1921. 1.049 341.902 845 405.114
1922. 1.382 548.249 885 479.338
1923. 1.823 740.852 931 452.682
1924. 2.217 854.474 920 367.022
1925. 2.379 912.751 972 326.954
1926. 2.377 889.470 807 298.197
1927. 2.514 1.149.637 835 337.433
1928. 2.695 1.332.271 930 388.738
1929. 2.316 1.192.489 850 365.193

- V en t sp i l s A in až i
1909. 1.312 617.240
1911. 1.215 703.499 —*
1919. 234 65.464 —
1920. 123 36.268 — —
1921. 210 37.834 —
1922. 534 254.422 77 11.506
1923. 653 233.989 120 14.608
1924. 678 261.756 122 11.500
1925. 610 184.296 156 19.681
1926. 530 204.906 143 19.261
1927. 552 241.380 140 32.895
1928. 576 253.635 134 40.318
1929. 568 277.600 107 37.508

x /  L a t v i ja s о s t a s ,У .m .Jū r n i ecī b as d ep ar tam enta 1930.g . i z d a m a > 
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Kārtējas tvaikoņu satiksmes l īn i ja s  no L atvijas ostām uz ārzemēm 1929,g .
V.

Starp kādām ostām satiksme uz tu rē ta . Kādos starpbrīžos 
uzturēta satiksme.

Tvaikoņa 
vārds.

Netto 
tonnā- 
ža.

Kfavas 
spēja 
D.W.tn.

tautība
preču-pasa­
žieru  va i 

preöu 
kuģis

Cik kug- 
gis uz 
ņem pa 
sažieņu

• S ald ita- 
• vas t i l -  
• pība 

kb.pēd.

Rīga-Danciga-Londona-Tallinna-Rīga Katru trešdienu no Rīgas Baltannic 1.033 1.990 angļu preču-pasaž. 174 27.900
Baltrader 1.014 2.350 Я — 30.573
BaItabor 788 1.395 и 44 26.500

Rīga-Londona -  Halle -  Rīga Katru sestdienu no Rīgas Zero 704 1.250 и 12 40 .000
Dago 1.057 2.600 н — n 12 50.250
Mourino 1.256 3.000 и 12 50.350

Liepāja-Klaipēda-Lendona-Klaipēda-Liepāja Katru ceturtdienu no Liepājas Baitonia 2.390 4.770 л 554 28.500
Baltera 1.387 1.250 и. 442 18.000

Rīga -  Hamb*urgs -  Rīga Katru ceturtdienu un sestd ie - Niobe 363 850 vācu preču 3 ••
nu no Rīgas Victoria 364 850 Я Я 3 -•

• . Minos 398 850 Я я 3 12 .000
Uranus 402 850 я я 3 12,000

Rīga -  Hamburgs ~ Rīga Katru sestdienu no Rīgas . Erna 491 я я

(no 24.VIII) Norderney 547 я я

Rīga -  S te ttin s  -  Rīga Katru sestdienu no Rīgas(no * Ostsee 495 900 я preöu-pasaz• 32 20.000
£ .• • О■  T•  • • • • . ■ . • — 3.V II.-31 .X II.a rī katru Regina 781 1.100 II 85 20.000

otrdienu) Nordland 1.072 1.350 я 130 36.000

Rīga -  Libeka -  Rīga Katru piektdienu no Rīgas Sanat Lorenz 343 1.050 и preču
Sanot Jurgen 343 1.050 я Я

Rīga -  Kopenhāgenā -  Rīga Katru sestdienu no Rīgas Nldaros 601 900 dāņu preču-pasaž. 46 15.000

Liepāja -  Kopenhāgenā -  Liepāja Katru sestdienu no Liepājas Dour о 485 900 Я preču 5
Rīga -  Hamburgs -  Rīga Katru ce turtd ien  no Rīgas Jamal 609 856 krievu preču(-pasaž. 60 23.844

(no 17 .1 .- 28.I I I ) Gercen 804 1.140 Я ^ я ^ 13 40.290
Rīga -  Hulle -  Londona -  Rīga Ik 4-5 dienas no Rīgas Sovet 1.588 2.500 я —  я ^ 30 51.250

(no 1 9 .1 .-  31 .I I I . ) Jušar 785 1.070 я 60 31.205
Rosal 852 1.520 я ~  я ^ 13 47.103

Rīga -  Havre - Rīga No 3 .1 .ik  3 nedēļas no Rīgas
No 7 .V II.ik  10 dienas no Rīgai

V irginie 3.462 5.330 franču e  и _ 542

Rīga -  Stokholma -  Rīga No 3 .VII.-2 5 .X II.katru tre š d . Njord 489 zviedru — n —

Rīga-Arensburga-Helsingforsa-Pērnava-Rīga Ik pirmdienas no Rīgas 
(no 3 .VI.-2 5 .XI.)

Was a 340 400 igauņu 103

Rīga -  Rotterdams -  Rīga No 12.1.ik  2 nedēļas no Rīgas Alblasserdam 803 2.000 holandiešu preču
Krälingen 798 2.000 1


