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I evads,

Tarifa j€dziens un bitTiba.

Jédzienu "tarifs" miusu valsts dzelzceli definejusi predu
tarifa I dalas § 1 s&di:

Ar vardu tarifi saprotamas par dzelzcelu pakalpojumiem
iekaséjamis veduma un papildu maksas, ki ari sodu maksas un
$0 maksu apréginasanas un iekasésanas k&rtiba.

So definéjumu papildina minéta tarifa § 2, kas nosaka, ka
"visi tarifu grozijumi, papildindjumi un izlabojumi publice-
jami Valdibas Vestnesi, uzradot spékd staSands dienu®, un
Dzelzcelu likuma 70,pants,nosakot, ka "dzelzcelam ir aizliegts
paaugstingdt vai pazeminit atseviihiem predu nosutitéjiem ta-
rifos noteikto veduma un papildu maksu®.

Ja pem vEl vérad dzelzcelu abu pamattarifu /predu tarifa
I dalas § 2 un PasaZieyu, bagiZas un ekspressitijumu tarifa
§ 1&/ prasibu, ka groziIjumi, kas tarifus paaugstina, publicéja-
mi ne velak k& 30 dienas pirms to speké sti@sSands, tad konsta-
t€jams, ka musu dzelzcelu tarifi satur tos pamatelementus,
kddus parasti/lidz ar vienkir#ibu un noteiktibu/ prasa no

tarifiem, t.i.publicitédti, nesvarstibu un vienlidzigu pieme-



roSanu visiem dzelzcela 1ietotéjieml/.

LidzIgus nosacijumus un prasibas satur ari citu /piem.
Vécijasa// un Polijass¢ dzelzcelu tarifi,

poti 17dzigs miisu predu tarifd uzpemtajam defin€jumam ir
agrikid Krievijas dzelzcelu tarif§4/ uzpemtais un péc tam

_ “ A Gt
SFPRS ézelzcelu tarifos parpemtais tarifu jedziena definejums,

|
/R.H.Baropcxmﬁ. Teopus XeJ€3HOJODOXKHEX TapudoB,BTOPOE

g312HME DENaKLEOHEO-E31.oTZeiz HKIC,. 282.Ipp.un sek.lapp.

2/Deutscher Eisenbahn-Gutertarif, Teil I,Abteilung A, § 6:

"Die Eisenbahn hat Tarife aufzustellen, die alle fdr den Be-
forderungsvertrag massgebenden Bestimumungen und alle gzur Be-
rechnung der Beforderungspreise und der Gebdhren fdr die Ne-
benleistungen der Eisenbahn /Nebengebtthren/ notwendigen An-
gaben enthalten, Die Tarife sind bei Erfullung der darin an-
gegebenen Bedingungen fér jedermann in derselben Weise anzu-
wenden",

3/Gatertarif fur die auf dem Gebiete der Republik Polen und
auf dem Gebiete der Fr.St.Danzig gelegenen Eisenbahnen,
T. I A, 1931, § 9. /VAcu izdsvums/.
l.Die Eisenbahn hat Tarife aufzustellen, die #ber alle fHr
den Beférderungsvertrag massgebenden Bestimmungem, tber
die Beférderungspreise und die Nebengeb#hren Auskunft

geben. ,
4 ,Die Tarife treten nicht vor ihrer Veréffentlichung in

Kraft.

4/ OCummii Tapu@ Ha mepeBO3Ky rpy30B mno Pocc.xex.nop.
qu § I_. '
oz cznoBoM "Tapufu" pasyMenTcs B3UMEEMEe Ha Ke-
J€3HHX HOoporax HPOBO3HHE NI&TH, NOPOJHATEIBHHE CUOPH
U JIpyrue cOOpH, & pPaBHO NpUMEHEeHZEe YHOMAHYTHX NJaT
4 cOOpOB.

o8/ COopHUK Tapu(HLX PYKOBOLCTB Xe€l.Zop.Tpancuopra CCCP
1934.r.
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Varde "tarifs®", ko tagad lieto visa kulturald pasaule,
izcelSanos atvasina daZidi., Pé€c viena izskaidrojuma tas esot
arabu vards, kas apzimejot "pazinojumu"l/.

Cits izskaidrojums nenoliedz vadrdam "tarifs" S&du jedzie-
nu , bet ved to sakarad ar Spanijas pilse€tas nosaukumu pie
Gibraltar&a/.

Zinatniski jedziens "tarifi" ir maz8k izstriédats, ki citi
juridisko un saimniecisko zindtpu pamatjédzienis/.

Dr W.,Spiess savd enciklopediskd studijé, konstatedams, ka
privattiesiski vel vispar neesot izstrédita noslégﬁa doktri-
na tarifa definicijai un butibai, megina tarifa jedzienu defi-
nét kd publicétu cenu sarakstu par atvietojamu predéu, vai at-
vidtojamu pakalpojumu atkédrtotu, vai atkértojamu izpildijum&%/

No sIs definicijas izriet, ka tarifam jasatur pirmkdrt cenu

saraksts.Otrkart cenidm j&but noteiktam par atvietojamu pakal-

Tapufamu ®ed.I0op.TPaHCHODTA CUETAKTCHA: NJATH K JOIOJH.
cdopH, B3HCKUBAEMHE [0 LEPEBO3KaM, & TaKke NpaBula HC-
yucleHus X NpUMEHEeHUs STHX IJAaT & cGOPOB.

1/Dr W.Spiees, Tarif - eine enzyklop#idische Studie.:
"Tarif ist ein arabisches Wort und heisst im Arabischen
nicht Preisverzeichnis, sondern Veré#ffentlichung, Verlautba-
rung "Gatertarif", 1p.70.

Re#ll, Enzyklopddie der Eisenbahnwesens. "GUtertarif";
"Tarif stammt von tariffa, tarifa tarif und wird abgeleitet
von Arabischen tarif, d.i.Kundmachung".

2/Internationales Wpereinkommen #ber den Eisenbahnfrachtver-
kehr /I.¥.G./, Koummentar von Dr Otto Loening, 208.lp.:
"Das Wort Tarif stammt von der spanischen Stadt Tarifa an
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pojumu atkdrtojamu, vai atkartotu izpildijumu. Sis nosaci-
jums dzelzcelu praksé nozimé, ka dzelzcelam par tarifos no-
teiktu atlIdzIbu japilda katrs parvadisSanas uzdevums, ja vien
td pildiSanai nerodas likumd paredzéti Skérsli un Sddi pakel-
pojumi, 13Idz savas darba spéjas maksimilai robeZai, jadatkarto
tik reizes, cik klientira to pieprassa.

Dzelzcelu tarifu veidoéan&i,ievérojoti%géggg}g stavokli
un izeilo nozimi visa #alsts saimniecib&, valsts vadiba visas
valstis vienmér veltijusi nopietnu véribu, un tanis valstis,
kur dzelzcelu ekspluatéSana atstéta ari privat@s rokas,valsts
vara parasti paturéjusi sev tiesTbu 13dzi rundt tarifu veido-
Sanas jautdjumose Pie mums dzelzcelu tarifu veidoSanas lieta
uzskatita par tik svarigu, ka satversm& blakus vissvarigikienm
jautadjumiem mineéti arf dzelzcelu tarifi, kugu izdosSana un

groziSananghija nodota ministru kabinetu kompetencé ari laikéa

der Strasse von Gibraltar. Dort wurden von den die licerenenge
durchfahrenden Schiffen je nach dem Wert der Ladung verschie-
den gestaffelte Abgaben erhoben. Daher versteht man auch heute
noch unter Tarif ein Preisverzeichnis f¥r einzelne in ihm auf-
gefuhrte Leistungen oder Waren",

BYSPIHEXIYILE.

3/pr . W.Spiess, Tarif - eine enzyklopedische Studie, Berlin
1931. l.lpp.

4
/Turpat, T.1pp.



starp Saeimas sesijﬁml/,

Dzelzcelu tarifu politikas realizéSanu pie mums, té& tad
pasSos pamatos jau dom&ts vadit saskapé ar visu valsts saim-
niecibas politiku. Izraudzitais tarifa veidoSanas papémiens
praks€ tomér izrédijas par smagu un téddel Saeima savas tiesi-
bag izdot dzelzcelu tarifus pagaid@m delegéja valdibai, Bet
arT ¥ads tarifu noteik¥anas un izveido¥anas ce}¥ izridijas
par traucejumu, kas neldva vajadzIgd bridi pieskamyoties saim-
nieciskéis dzives attistibas gaitai un pildit t&s prasibas, ké-
das S8da gttistibas gaita uzstidija dzelzcelu tarifiem, Lai
dzelzcelu veidoSanas gaitm padaritu elastigiku, satiksmes mi-
nistra tiesTbas paplasindtas, atlaujot tarifa grozijumus un
papilding jumus, kas tiesSi negroza tarifu struktiru un likmju
augstumu, izdarit, neizprasot Kinistru kabineta piekriéanug/.
Ar Siem nosacTjumiem g8&d&its par to, lai dzelzcelu tarifu poli-

tika ieklautos valsts vispiréjad saimniecibas politika.

I7_Likumu un valdibas rikojumu kréjums, 1922.g.l2,.burtu,ll3.

2/ Valdibas Véstnesis, 1935.Z. 48.NUlle....ocivivsvsoncecse
2., Tddus tarifu pargrozIjumus un papildinijumus,kas _
tieSi negroza l.panta k8rtibé noteikto tarifu struk-
tiru un likmju augstumu un ir uzsksitIti S& panta
l.-4.punktéd, izdara satiksmes ministrs, neizprasot
Ministru kabineta piekrisanu,
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Valdibai Seit ir pédéjais noteicofais vards. T8 ki tarifu
veidoSanas gaita dzili atbalsojas visi saimnieciskd dzive,
nepiecieSami izprast un péc iespéjas ari ievérot daZido saim-
niecisko nozaru vajadzibas un prasibas. §7 uzdevuma pilnigs-
kal veiksSanai pie Satiksmes ministrijas darbojas tarifu pado-

me ar padomdevéjas balsi,

Vispdréjs uzskats ir}/ka tarifiem, k& tas ari ir musu dzelz-
celu prakse, jabut pienficigi apstiprinstiem un publicétiem.
S88dai formilai prasibai ir ari sava praktiska nozIme, Veicamie
transportpakalpojumi ir tddas dabas, ka to individuela novéer-
tésana katri atseviskd gadijumd griti izvedama un nav vajadzi-
ga, jo iespéjama ir pakalpojumu grupesana péc noteiktim pazi-
mém. No t8 izriet uzdevums - piarvadaSanas objektus sakartot
péec to IpasSibam un $8di veidotam grupédm, veréd pemot grupé
ieskaitito objektu Ipasibu, noteikt parvadésSanas un braukums
maksaaa/.

'Un tomér pastédv ari citéddi uzskati par dzelzcelu veduma

maksu noteiksanas kBrtibu., Tie pastl@b Ipatnibam bagatajé& Ang-

1ija, kur blakus normalajiem tarifiem, kas ari nav oficiali

34
K.f,.3aropckuti , Teopusa %ei.JOpOXHHX Tapud-o0B, 282,
lpp.

' E.Rank, E1senbahntarifwesen, 117 lapp.
2/ ] i 177 la PPoe
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publicétil/, pleméro dazidus izpémunu un "izpémumu~-izpémunu

terifus® /exceptionel exceptionel rates/, péc kupiem tarifé
vairdk k& 90% no vieiem sttTjumienm,

Publicéjamos tarifos noteicamo maeksu apmérus nosaka, ska-
toties péc tam, kdds ir transporta uzpemuma uzdevums - vai
git iespé€jami augstiku pelpu, vai kalpojot tautsaimniecTbas
interesém, apmierinties ar nelielu pelpu, vai tikai ar pas-
izmaksas segéanug/.

Tarifu veidoSanas teorija un prakse paredz dazZnediZadus
principus, uz kuriem pamatojoties var noteikt dzelzcelu tari-

3/

fus, Tomér visus tos var apvienot S&8dos trijos pamatveidos;
a/dzelzcelu nodoZanu bezmaksas lietosani,

b/dzelzcelu tarifu veidosSana valsts vispidréjads saimniecibas
politikas uzddvumu virzieni un

¢/dzelzcelu darbibas nostddiSanu uz komerciiliem pamatiem,

1/ L.Homberger, Wirtschaftsféhrung und Finanzwesen bei den
englischen Eisenbahnen, 17.lpp.: Der Verkehr zwischen Ei-
senbahn und Verfrachter spielt sich wesentlich anders ab,
als auf dem Kontinent. Offizielle gedruckte Tarife,die je-
dem Verfrachter zugdnglich sind, werden nicht ausgegeben
essssssece B8 findet, dhnlich wie dies beil der Schiffahrt
der Fall ist, fast f#r jeden grdsseren Transport eine Ver-
handlung ®ber den Frachtsatz statt,bei der die Konkurrenz-
ricksichten eine ausserordentliche Rolle spielen,

2/ Pirath, Die Grundlagen der Verkehrswirtschaft, 210 lpp.
3/E.Rank, Eisenbahntarifwesen, 1l.lapp.

A H.®pomos, OCuue OCHOBH X€JI€3HOILOPOKHOI'O X03#¥CTEA.
44 ,1pp.
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TIird veidd pietur@ties tikai pie viena no Siem pamatprinci-

piem praks& bie%i nav ieSpéjamsl/, Sie pamatprincipi ciefi

saistiti savd starpl, ti: ki atlidzibs svﬁrétﬁs no pasizmaksas,

ki apakSéjés robeZas, 1idz pakalpojuma vértibai prieks klien-

ta,

k3 augstaékai robeﬁaiz/, tomér protams, neparsniedzot So

augstéko robeéha/.

Kadu celu gijusi miisu dzelzcelu tarifu politika, bis ree

dzams analiz€jot dzelzcelu iepémumus un izdevumus un izseko-

jot

tarifu veidodanas gaitai.

1/

&/
3/

3aropcku . Teopus mex.mop.rapugos <08 Ipp.

3Iech NOJOKUTEIBHO HEBOBMOXHA& 0€3yCJIOBHAaZ IO-
CAELOBATENBHOCTD KakuM JuGO OJHHUM Hagaao. losromy,
yIpaBieHUE KEJE3HOJOpPOXHLMEA TapudamMy IOIXHO coolpa-
30B&THCH B KaxJIOM OTHEJBHOM ClIyuae C €ro 0COOEHHHMH
HOTPECHOCTS MU H yCUOBUSAME, B OCLEH REXDENXXXBXIOMEX
K@K COBOKYIHOCTU CBOEH JLEATEIBHOCTH OHO [LOJKHO,NONb-
3yACh Tapu@aMiu, KaK OPyIheM 9KOHOMEYECKOE IOMKTHUKE,
B TO X& Bpeus 38G0TUTHCH U 0O HETEpecax KasHH, H
KEPTBOB&TH TaM, I'Ze 8TO HYXHO, IOXOIHOCTHI XEI€3HHX
IOpor Hid nquero yIOBIETBOPEHUA IOoTpedHOCTEH HapoI-
HHX I'OCYZapcTB.

J.dakc, JKOHOMUKE KeJAEe3HOLOPOXEOI'O TpaHcmopTa,?77? Ipp.

AxoHcoH u MeTp, OcHOBH 9KOHOMUKH XEJAE3HOLOPOXHOIO
TpaHcnopra, 184 Ipp.
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Pasizmaksu nozime tarifu veidosSana.

Par pamatu tarifu likmju nosacisanai, vismaz s&du likmju

l/. Ap-

zemékas robezas nosprausSanai, bieZi uzskata pasizmaksu
ziméjumam pasizmaksa piesSkir daZidus jedzienus., Péc vienas uz-
tveres, paSizmaks8s ieskaitémi kapitdla procenti un amortizé-
cijas dzdevumi, Péc citas uztveres, tanis ieskaitémi tikai
izdevumi, ko tiesi izsauc kustibas uzturééanazf. Ipatnéji,kat~-
rd zips, dzelzcelu palizmaksas struktirid ir no kustibas neat-
karigie 1zdevumi5/; kas ir daudz lieléki, nekd citos uzpému-
mos., T&l8k grpitibas paSizmaksas sadaliSan& rada tas apstiklis,
ka dzelzceli vien& reiz€ apkalpo ki pasaZieyu, td ari predu
kustibu. Se nevar biit runs par izdevumu apméru sadaliSanu,ks-
di krit uz vienu vai otru‘satiksmes veidu, Tikai nedaudzus
speci€lus izdevumu postepus var agttiecinit vai nu tikai uz
pasazieriem, vai ari tikai uz preceém. Paréjés sadalijuma da-
las jaiziet no piepémumiem, kas lielékd vai mazikd merd at-
bilst patiesibai4/. Dzelzcelu ekonomistam vissvarigiki ir zi-

ndt nevis pilnu pasSizmaksu, bet $Is maksas mainigo -~ , |

_I/Elster, Werterbuch der Volkswirtschaft, zem "Eisenbahntarife®,

773.1app.
2/Rank, Eisenbahntarifwesen, 281.lapp.

3/M.8aitzew, Die Volkswirtschaftlichen Aufgaben und die wirt-
schaf tspolitische Behandlupg der Eisenbahnen,

| 4/ J.3aKc, JKOHOMUKA KeIEe3HOL0pPOKHORO TpaHcmopra,lIO,Ipp.
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no kustibas apmeriem atkarigo dalu, jo transporta pieauguma pie-

vilkSand pasizmaksas variablai dalai ir vissvarigiks nozimel/.
Izstradat kédas formulas, kas paSizmaksas apréfinisanai vien-
1idz labi noderétu daZ@diem dzelzceliem, nav iespéjams, un téa-
del ari mtsu dzelzcell savu pasizmaksu apreginisanai, savé dar-
bibas laiké, pak@peniski izstra@dajuii Ipatnéju panémienu,
Apziméjums "pasSizmaksa" péc muUsu dzelzcelos piepemtéds izprat-
nes nav identificéjams ar apziméjumu "ekspluaticifjas izdevumi®,
kas ir SaurBks jédziens. T8lik, salidzinot dzelzcelu iepémunus
un izdevumus, runi&ts par tekoSiem vai ekspluaticijas izdevumiem,
kas musu dzelzcelu grématvediIbd nav pilnigi atspoguloti, jo
ekspluatacijas izdevumos nav ieskaitita dzelzcelos ieguldito

veértibu atjaunosana.

17 | ; )
A H.®posor, Sajzave 0 CeCECTOMMOCTH KEJIE3HOILOPOKHEX
nepesosok, 63 1pp.
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lieégindjumi uzlabot dzelzcelu satiksmi,

pleskgirot dzelzceliem autononmi ju,

Jautd jums, k& uzlabot dzelzcelu saimniecIbu, seviski no-
pietni séka nodarbinat pratus péc pardzivotéd pasaules kaga.
Dgzelzcelu ekspluatécijas finansielie rezultéadti bija vidai
nelabveéligi, dzelzceli str&dija ar lieliem deficitiem, kameér
pirms kaya, - piem.1913.g.Vécijas valsts dzelzceli devusi
netto atlikumu 402 milj.marku, Zviedrijas - 20 miljonu kronu,
Norvegijas - 6,5 milj.kronu, t@pat ari Eiropas Krievijas
dzelzceli devusi tiru atlikumu 306 miljonu krievu rublul/.

Iemesls dzelzcela nelabvéligajiem finansiéliem rezulta-
tiem bija meklEéjams, pirmkart, nolaisté techniskaja stéavokli,
ko izsauca darba sp€ka, 1lidzeklu un materidlu trukums, dis-
eciplinas pagrimSana, darba raziguma kriganés, ki ari 8 stun-
du darba laika ievesana, kas ievérojami palielin&ja atalgosSa-
nas izdevumus,., Pirmskaya laika piedzivojumi radija, ka dzelz-
ceju nodosanai, vai iznom&sSanai privatém sabiedribém nav lab-
veligu rezultdtu un ke saimnieciskai dzivei tikai tad var pa-
kalpot, ja visparéja publisk& satiksme nodota valsts rokész/.

Privatal ekspluatéSanai nodotds linijas ar laiku gan deva

pelpu, bet Joti cieta technisk@ zipi, t& ki atpakal sapemot
tés valsts parzipi, tanis bija jaiegulda lieli kapit&li to

I;'K.B.,Valsts un dzelzceli "Dzelzcelu VEstnesi"l936.g. 37/19

2/ Sk.Vogt, Verkehrsprobleme der Reichsbahn,3.Studien- R
konferenz der D.R.G.,19.1lp.
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saveSanal pienficTgé stavokli, Agr8kie piedzivojumi jau bija

mdcijusi, ka dzelzcelu nodoSana privat@s rokéds nav velama arid
no valsts drosibas viedokla, bez tam griuti bija atrast pirce-
jus, kas dzelzcelus parpemtu lietoSanai uz valstij piepemamiem
noteikumiem.l/ T8& k& rupes valstim sagadaja deficitu nesogie
dzelzceli, tad dom&t par s8du dzelzcelu iznomé&sanu bija gruti.
Izeja Skita but mekleéjama t&da veid&é, ka valsts patur dzelzce-
lu savéd Tpasumd, bet atsakis no to tieSas ekspluatésSanas,auto-
nomiz€ tos un uzdod to parvaldei ekspluatet peéc komerciéliem
principiem,

Péc pasaules kapa, 11dzigi citiem dzelzceliem, ari Austri-
jas dzelzceli bija nondkusi Joti grutd st&vokli. Bija nepiecie-
Sams pArkdrtot darbu. Sida parkdrtojuma plina izstridaSanai
Austrijas dzelzceli uzaicindja no Anglijas dzelzcelu lietpra-
téju Sir W, Acworth., Sekojot minété& lietpratéja ieteikumienm,
Austrija 1923.g. valsts dzelzcelu ekspluaticijas vadisanai di-
bindja autonomu vienibu.f7s vienibas uzdevums bija pirvaldft
visus valsts dzelzcelu Tpasumus, piryemot visas agr.tiesibas
un piendkumus un dzelzcelu ekspluatéciju turpindt uz komercié-
liem principiem. Visliel@ikéis pargrozibas autonomie Austrijas
dzelzcell peéc tam ieveda person&lé sastéva, pieskapojot to tie-

si d&rba.apmériema/.

“I/Acworth, Bericht #ber die Reorganisation der Oesterreichi-
schen Bundesbahnen 13.un 1l4.lpp.

2/acworth, turpat, 38.lpp.
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Dzelzcelu darbibas rezultati,pec parkartojuma, sakuma bija
labl,sakara ar saimniecisk&is dzives uzlabosanos, kas deva par-
vadd junu pieaugumu. Pastiprinoties autosatiksmes konkurenecei,
kuras darbiIba nebija saskapota ar dzelzcelu darbibu, dzelzcelu
parvada jumi atkal Jutami sSka samazindties. Austrijas dzelzceli
saka atkal strédﬁt ar deficitu. Iztrukums, tépat ki agrik,bija
jasedz no valsts kases lidzekliem. Tes atkal radija noskapoju-
mu pret dzelzcelu autonomo stlvokli Austrija. Hin8tais liet-
pratéjs dzelzcelu liet@s, .Acworths, kopd ar citiem lietprate-
jiem piedalijas sevigkd komisij&, kas 1923.gada Viacija petija
dzelzcelu stAvokli, lai rastu lidzekjus reparacijas maksdaju-
miem., Ari $7Is komisijas darbibas rezultdts bija Vacijas dzelz-
ceju parvaldes izveidoSana pec komerci€lu uzpémumu parauga. Ari
Vacija saimnieciskd@ krize un autosatiksmeg& konkurences attisti-
ba pasliktindja dzelzcelu darbibas apstaklus, tad kd tie ar
1932.g.88ka stridat ar zaudéjumiem. Deficita likvideésSanai Vieci-
jas tagadeja valdibas pakipeniski parveidoja satiksmes politiku
un koordinéja dzelzcelu un autotransporta darbibu. Abu sa-
tiksmes veidu koordinésSanai Vacijas dzelzceli g@jusi Vacijas

dzelzcelu sab.direkter setepadtax izteikta. virzienél/.

1y VErkgggggroblema der Reichsbahn, 3 Studienkonferenz der
R.B.G.Tarifpolit.,27.1pp.: Das Reich muss unter Sinnge=--
mésser | Atwendung der Reichsverfassung das lionopol aueh fHr
den Landstrassenverkehr, soweit er nicht értlicher Natur
ist, erhalten.



Autonomizéjot dzelzcelus, valstis zin8md& mérd atsacijés no

dzelzcelu tieSas vadibas, atstdjot sev visparéju uzraudzibu
un iejauksanis tiesibas darbibas norisél/. Likumos par valsts
dzelzcelu autonomiju ir kopejs uzdevums - darbojoties uz ko-
mercieliem pamatiem, sargéjot tomér tautsaimniecibas intere-
ses, So jédzienu /sargét tautsaimn.intereses,/ Prusijas sasik-
smes ministra biedrs KOnigsa/ tulko k& "apmierinigt satiksmes
vajadzibas", Tas esot dzelzcela darbibes galvenais meérkis un
tade]l dzelzcelu ekepluatéSana péc kom,.principiem vairs nevar
bt par darbibas vadit&ja meérki. Konkurences apkaroianas me-
todes bijusas vietl, kamér dzelzceliem vieniem pasiem neorga-
nizéti bije jcinds ar citu satiksmes 1Idzekju konkurenci,Ta-
gad Vécija esot konkurences principi j&izniIcina tarifos un
dzelzceli,to lields nozimes d€l valsts saimniecTb& un aizsar-
dzTb&, Jaizpem no privatsaimniecibas konkurences ietekmes.
Valsts varas piendkums esot rupéties, lai pBrejos satiksmes
uzpémunus pérveidotu un ievirzitu tal pasé interesSu apkalpo-
Sanas gultné. Pirmie autonomizétie valsts dzelzceli HEiropé
bija 1907.g.autonomdézetie Italijas dzelzceli, bet peckara ga-
dos ari sie dzelzceli stréddja ar deficitu., Fasistiem pape-
mot valdIbu savés rokés, izbeigta dzelzcelu autonomija ari
SinT valsti.

1/K.B.,Valsts un dzelzceli, Dzelzc.Véstnesis 1936.g.37/19 num,

2/Kanig, 4.4.,V,M,E 1936.8.15,nun,, Tarifpolitik-Verkehrs-
politik.
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No 21 TIs& parskata redzams, ka tie 1lidzekli dzelzcelu

rentabilitates pacelSanai, kidus dzelzceli izvelejds piec-
padsmit gadus atpakal, un par kaddu ievesanu Latvija savd lai-
k& ar1 bija runa, praksé izraddijusSies par atmetamiem., Par
dzelzcelu saimniecIbas nostadiSanu uz komercieliem pamatiem
ar visam t&8lékim konsekvencém, ki - sacensibu ar citiem trans-
porta lidzekliem, visu izdevumu seééanu, ieskaitot amortizé-
ciju un iegulditad kapité@la procentes u.t.t., ari pie mums ta-
gad nevar blt runa, tédel, ks kope€jad valsts seimnieciskd@ po-
litika dzelzceliem uzliek piendkumu darboties vispérejo inte-
resu lab& un pildit ari t8dus uzdevumus, ka8 no dzelzcelu

iepemumu viedokla nav izdevigi.
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Dzelzcelu iepémumi un izdevumi,

Teko$ie iepémumi un izdevumi,
Dzelzcelu pirmais darbibas gads - 1919/20.8. bija ba-

gats daZ8ddm nejausIbém. TApat tas turpindjids ari nakosaja
saimniecibas gad&ifinansiélie apstikli bija svarstigi un ne-
drosi, valutas kurss strauji slidéja uz leju, izdevumi pie-
auga un dzelzcelu tarifa paaugsting jumi, ko izdarija joti
straujiem lécieniem, reizém maksas paaugstinot detrkartigi,
nespéja novérst deficitu.

Iztrikumu veél vairdk palielindja tas apstaklis, ka
bija jélikvidé kapza laika postijumi. Salidzinot abu pirmo
darbibas gadu iegpemumus ar izdevumiem, redzams, ka 1919/20.g.
B06,6 tukst.ls iepeumumu st8dami pretim 929,56 tiukst.ls izde-
vumu, kas ir tikai tekosSie izdevumi, t.i.deficits, rekginot
tikai visnepiecieéamékos ekspl.izdevumus, lidzinés 422,9
tikst.ls. 1920/21.g.deficits jau ir maziks. Tas ir maziks,
ne tikai procentudla sameré pret apgroziIjumu summu, bet ari
jau absoluti , jo 6220,9 tikst.ls iepémumu pretim sté@dami
6.627,7 tikst.ls izdevumu, Deficits s$ini gad&d ir 406,8 tukst,
ls,

Te&lékie gadi vairs neuzréds tik lielas svarstibas. Ar
1921/22.g. iestdjas normiléki darbibas apstikli, saimnieciska
dzive s8ka nostabilizéties un attfstities, un reize ar to

ari dzelzcelu iepémumi, ko 1l1dz zinSmai pakipei var uzskatit
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par droéq saimieciskéis dzives barometru, sédka pakdpeniski
pieaugtl/-

1921/22.g. iepémuni ir 21,7 milj., nikosSaji gadi-par apm,
5 milj.vairak, tad tdlidkos gados iepémumi ve€l pieaug par
2,4 - 3,56 milj. ikgadus, 1idz savu kulmindcijas punktu sa-
sniedz 1929/30.saimn.g. ar 47,9 milj.ls.

Visus sSos gadus dzelzcell visus tekosos izdevumus sedza
ar parpalikumu. 1922/23.g.-1926/27.g« parpalikumu summas
svarstas apm, starp 2,3 un 3,8 milj.ls, bet pédéjos pirms-
krizes gados ievérojami pieaug, ta 1927/28.g. parpalikums
virs tek.ekspl.izdevumiem ir 6,8 milj.ls, 1928/29.g. - 8,76
milj.ls un 1929/30.g. - 8,96 milj,ls. Iepémumu un izdevumu
samers krasi mainijés saimnieciskai krizei iestajoties. Par-
vadd jumiem safaurinoties, iepémumi 1930/31.gadé nokrita uz
43,9 milj.ls, izdevumi turpret, salidzinot ar iepriekseéjo
gadu,nesamazini jas, bet pat pieauga, jo plaSajad dzelzcelu
saimniecib& gyuti apturet jau zinamd virziend ievadito dar-
bIbu, Izdevumi $ini gad& 1lidzinas 41,0 milj.ls. Saimniecis-
kais gads vel tomer noslédzas ar 2,94 milj.ls lielu piarpa-
likumu,

Kaut gan nékogfajd - 1931/32,budieta gadd ekspluatécijas

izdevumus izdevés samazindt 1idz 38,47 miljoniem latu,

1/ sk. tabulas
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iepémumi Sini pasd gadd veél straujdk samazing jusies - tie no-
kritusi uz 35,88 milj.ls; t& tad Sis gads nosledzies ar
2,69 milj.ls lielu iztrikumu, kas ir lielikais viena gada
deficits Latvijas dzelzcelu darbibas laika.

Ari 1932/33.bud’eta gadd iepémumi vEl samazinis uz
29,69 milj.1ls, tomér $ini gedda ari dzelzcelu izdevumi ieve-
rojami safaurinijusies, nokritot 17dz 31,01 milj.ls. ST iz-
devumu samazinSSana panikta, gan samazinot darbinieku skai-
tu un atalgojumu, kas ugzskatams par izdevumu faktisku sama-
zingsSanu, gan ari ar daudzmaz pieciesamu remontu darbu at-
liksanu, kas nakosajos gados atkal bija jaizlidzina.

1932/33.g. noslédzas ar 1,32 milj.ls deficitu. Nikofajos

3 budZeta gados ekspluaticijas izdevumi noturéti gandriz ne-
svirstigi viendda augstumd, tie 1lidzinas nepilniem 30 milj.
latu, bet iepémumi pakdpeniski picauga; t&8d& kartd 1933/34,
budZeta gads noslédzies ar 1,16, 1934 /35.bud’eta gads ar
3,98 un 1935/36.b,g. ar 4,35 milj.ls parpalikuma, 1936/37.
gadd iepemumi ir 36,96, bet izdevumi ir 30,95, t& tad atli-
kums virs ekspluatécijas izdevumiem - 5,01 milj.ls.

Vislielékos iepémumus devis pé€déjais noslégtais 1937/38,
saimniecibas gads, Iepeémumu summe l1lidzindjas 48,00 milj.ls;
kaut arl izdevumi palielinijusies uz 37,29 milj., atlikums

tomér virs tekofiem izdevumiem 1lidziniés 10,71 milj.ls,.
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Visé dzelzcel}u darbibas laiki, sdkot ar 1919/20.saimn,
gadu 13dz 1937/38,.budZ.gadam ieskaitot, dzelzceli iepémusi
618,37 milj.1ls, bet izdevusi dzelzcelu ekspluatficijai un uz-
turesanai kartibad 554,87 milj.latus.

Mineta j& izdevumu summf ieskaititi ari t&di izdevumi,
kas dzelzcelu bud¥etd nav paredz&ti, bet sapemti no da%&diem
specidliem 1lidzekliem.

K& redzams,Latvijas valsts dzelzcelu darbibas laika,
ekspluatécijas brutto atlikums ir 63,5 milj.ls. §1Is summas k&
iepémumu, td arT izdevumu puse tomér nav pilnigas. Jau sidkot
ar 1919/20.gadu pageidu tarifd pasa¥ieru un bagiZas parvada-
Sangl, ievests nosacijums par Sarkania Krusta nodokla atskai-
tIjumu no iepemt&m no braucéjiem maksam, /Ar 1927.gadu Sie at-
skaitijumi paredzeti Sarkan@ Krusta biedribas statutos/ 1921,
gada stajas speékd likums par Kulturas fondu, kas noteica, ka
fondam par labu pemami 3% no maksim par predu, bagiias un pa-
gsaZiegu parvadiasanu, S&kot ar 1929,gada l.aprili $% nodokla
vietd st8jas ¥ iemaksa cela fondam par labu, Bez minétiem
nodokliem dzelzcelu lietot&ji maksdja ari pilsétu pasvaldibim
par labu kyavas nodokli. ST kravas nodokla pem$anai pamaté

ir "noteikumi par pilsétu iendkumiem, izdevumiem, budZetiem

un pﬁrskatiem“l/.éo noteikumu 84.panta kirtibd IekSlietu mi-

1/ Lik.kr.1921.g. 2.
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nistrija izdevusi "noteikumus par pagvaldibu nodokli no
ievedamém dzelzcelu kraviém, nosakot, k& ar nodokli pilsétu
pasvaldib8m par labu apliekamas kyavas, kuyas ieved stacijés
pilsétu robeZés. Pédéja So noteikumu publicéjumélf nodoklis
bija noteikts S&8dos apméros, atkaribd no konkretai precei
noteiktas tarifu klases:

l, - 4, kl,.precem - 10 sant,.par katriem 100 kg

& a8l - W - o oom u . "
§ - 10 * B, il R M " . -
11 =~ %5 =LA g m u i o w
14 - 16 " SIS Y L R S noow
iF =18 = s - g% ® W
19 - 20 v B8 . TG 0 " 0 on
o1 . ’ SRR " ! P

Ar nodokli nebija apliekamis

a/sttTjumi, vieglaki par 100 kilogramiem un ari smagiki
sitTIjumi, ja nodoklis no tiem nesasniedz vismaz 10 santimu,

b/tranzitd caur attiecigu staciju e joSie sutijumi;

e¢/pasta sutIjumi;

d/pasazieyu bagi¥a un visparigi visi sttijumi, ko parva-
d& pasazieyu un predu-pasa?ieyu vilcienos pie bagiZas doku-
mentiemy

e/visi valsts resoru /ari autonomo valste uzpémumu/mantu

*1/Vald.véstn. 1928.2.191 .,num,




stutIjumi;
f/valsts ierédgu mantu stutIjumi, ko pirved uz valsts
regina ,  ieredpusiecelot. amat&, vai parcelot no vie-
nas vietas uz otru; |
g/sutijumi, ko pirved pilsétas robeZ@s no vienas staci-
jas uz otru un
h/konkreti minétu kategoriju preces, ki svaigi augli,
kartupeli, ogas, moderniecfbas raZojumi, dzIvnieki, zivis,
putni, gala, oles, miksligie mésli u.c.
Vis& dzelzcelu darbibas laikéd no maksém, kidas ségem-

tas no dzelzcelu lietotd jiem, atskaititas Sédas summas;

Kulturas ] Sarkanam Pilsetu
BudzZeta |fondam krustam pagvaldi- Kopa
gadi resp.cels bam krpa-

fondam vas nodok-

iig

1921/22 375.039,- | 39.152,- B35.371,- |449.662,~
1922/23 518.194,- |142.927,- 182.678,- | 843,799,-
1923/24 6652.724,- |180.214,- 210.200,- | 1.043,138,~
1924 /25 732,384 ,- | 195,969,- 149.790,- | 1.078.143,-
1925/26 800.529,- | 187.329,- 172,706,- | 1.160,564 ,~
1926/27 839.474,~- | 192.841,- 193.195,- | 1.225,510,~




rPilsétu
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Kultiras Sarkanam pase
BudZeta | fonddm krustam valdib@m kpa-{ K o p &
gadi resp.cela vae nodoklis
fondam
1927/28 896,725,- | 197.783,- 240,3920,~ 1.3%4,.898,~
1928/29 986.935,- | 199.108,- 226,487, - 1.412.530,~
1929/30 1.0?5.026,— 209.514,~ 204.479,- | 1.489.019,-
1930/31 | 1.013.037,- | 234,368,- 187.610,~- 1.435.015,~
1931/32 825.513,- | 221.924,- 119.135,- 1.166.572,-
1932/33 711.023,- | 167.776,- 103.610,- 982,409 ,-
i953/54 760.182,- | 189.861,- 126,502, 1.066,.525,~
1934 /35 817.464,- | 209.053,- 130.580,- 1.157.,097,~
1935/35 819.594,- | 212.017,- 137.285,~ 1.168,896,~
1936 /37 766 .,296,- | 204,358 ,- 177.994,- 1,148,646 ,~
1937/3 - ~ 260.442,~ 260.442,~
Koph 1s12.641.95¢,1 2.993.881)- 2.858.45¢,4 18.494.269,-

| |

Ieprieks minété ekspluat@cijas brutto atlikuma summa

63,6 milj.lati, ja no iepemtajim maksé&m par dzelzcelu lieto-

sanu neblitu bijis jBatskaita tikko minetie 18,5 milj.latu,

bttu apalos skaitlos 82 milj.latu, t.i. tekoSie dzelzcelu

izdevumi butu segti ar S&du péarpalikumu,

Dzelzcelos ieguldito vertibu atjaunoSamas izdevumi.

Dzelzcelu iepémumu salidzingjums tikai ar tekosajiem

izdevumiem nedod, protams, pilnigu ainu par dzelzcelu darbi-
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bas finansi€lo rezultédtu patieso stivokli. Ainas nepilnibu
vel pastiprina misu dzelzcelu gra@matvedibas daZas Ipatnibas.
T&, plem,, dzelzcelu ieguldito vértibu atjaunofanas izdevums,
ko citi dzelzceli pieskaita tekoSajiem ekspluatédcijas izde-
vumiem, pie mums S&8diem izdevumiem nav pieskaititi, ar ko ari
izskaidrojami ieprieks minétie ekspluatScijas atlikumi., T&dE]
interesanti noskaidrot, kadi ir‘patiesia izdevumi, kas sté-
dami pretim dzelzcelu iepemumiem,

Dzelzcelu bilanceé katrid saimniecIbas gadd parédamd sumns,
kas piem, uz 1957.g.51.martu lidzingas 465,4 milj. uzstadita
dibinoties uz 1919/20.g.provizoriski apré$inétu dzelzcelu
vertibu, pieskaitot ve€lakus kapitala ieguldijumus, kas apmak-
~s8ti no &rkidrtéjiem un jaunblivju kreditiem, un atskaitot no
invent8ra izslégto objektu vértibu., S8dE veida uzstddita pa-
matkapitala vértiba nav pilniga, jo veéra nav pemts dzelzcelu
Ipasumu ikgadigais nodilums, |

L2i panéktu skaidribu S$ini jautdjum&, tika iecelta komi-
sija, kas daba uzpema visue dzdlzcelam piederosus IpasSumus,
par novértesanas momentu piepemot 1937.3.31.martu,

Novérteéjot dzelzcelu ipaSumus verd pemta téd faktiska
izmaksa, Ja Ipasumi iegBd&ti vai uzcelti Latvijas pastavesa-

nes laik&, bet uz miera liguma pamata pirpemtie IpaSumi no-
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vérteti par t&du summu, kida blUtu jamaks@ Sos objektus iegh-
dajot vai uzcelot no jauna. Novértétiem objektiem, veéra ne-

mot jau nokalpoto laiku un tagadéjo sta@vokli, aprékinfta ta-
gadejs vertiba un ikgaedéjs nodilums. Komisijas veiktais no-

vertéjums, salidzindjumd ar bilances skaitliem, ir S&ads;

Vertiba mlljonos latu 1937.g.31.111
Pec bi- Peéc_vertesanas aktiem
lances |FPamatver- | Tegadeja | lkgade-
tiba vértiba jais no-
dilunms
1/Atsaviniti zeme 39,7 22,4 22,4 -
2/Zemes klatne 75,01/ 78,3 60,9 0,4
3/Ce}li /celu virsbi-
ve,celu piederumi/ |117,2 106,6 49,5 4,5
4 /Tilti/in%enieru
blves/ 23,9 54,9 34,5 0,8
5/Bkas/civilblives/ - | 46,5 55,7 33,8 0,9
6/T€legrafs un téle-
fons 2,7 2,9 1,5 0,2
7/0densapgides ietai-
ses 259 3,1 1,6 0,1
8/RitoSais invent@rs | 50,7 71,6 30,6 2,2
9/Vispéarejais ® 10,0 6,9 4,3 0,4
10/Dzelze.paliguzpe-
mumu inventars un
ierices 3,3 4,1 2,0 Q;2
11 /Jaunbivétds dzaizcﬂ 2/ -
1lini jas 23,5 o * =
Kopéa 465 ,4 406,56 241,1 9.7

1/ Zemes klétnes vértiba apréjindta teoretiski un izdaIita no
celu kopvertibas.
2/ Jaunbiivéto RIgas—Rujienasiﬁigas-ﬁrglu un lisdonas-Lubanas

&Eﬁé&“ vertiba, ki ari Valkas-Ipiku 1l7nijas pirkSanai izdota
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Je no dzelzcela, kam doti plaf@ki uzdevumi visas taut-
saimniecibas interes€s, neprasa, lai tas pelnitu, tad tomer
iz8kirams jautAjums par ekspluatécijas izdevumu segsanu pil-
nos apmeros, t.i. leskaitot tanis; 1
1l/tekogos ekspluaticijas izdevumus /personila algas, /iz-
nemot 2.pk.minétos,/ kurinamo, smérvielas u.t.t.;
2/uzturésanas un remonta izdevumus /séla remonta un darb-
nidu persongla algas, €ku un tiltu remontus, ritosad inventa-
ra remontu u.c./;
3/atjaunosSanas izdevumus.
Abos pirmos punktos mingtie izdevumi arl pie mums atziti
un registréti, k& ekspluatécijas izdevumi., Citddi tikai ir
ar veértibu atjaunosanas izdevumien.
litsu dzelzce}u ieké@rtas nodilama atjaunosanu izdars lidz
$im bez noteiktas sistémas no da%idiem kreditiem, t& piem,,
17dz 1936/37.g. no ekspluaticijas kreditiem dzelzcelu iekar-
tas atjaunosanai izdoti 43,2 milj,/brusu un parmiju metalu
daju atjaunos. u.t.t./Min€td summa péc butibas vel jépalie-
lina ar izdevumiem, kidus prasijuse administrativa un opera-
tIvd persondla uzturésane. Bo atjaunoSanas darba uzraudziSa-
nai un izpildiSanai. Sie izdevumi, kas tdpat segti no eksplu-
atdcijas kreditiem, 1lidzinas apméram 12 milj.ls. Bez Siem iz-

devumiem 76,2 milj.latu izdoti no arkértéjiem kreditiem veco
I/8k.lMoll,Die Finanzpolitik der Reichsbahn, 26.1lpp.
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1liniju uzturésanai, galvend kirtd S$adém vajadzIbam;

celu izbUvém un péarbuvém - 14,3
ekim - 11,3
tiltiem - 11,2
ritosé inventéra iegfdei - 36,1

ritosa inventdra kapitaliem
remontiem - 2,8

darbni¢u un e¢ita inventara
atjaunosanai - 2,4 u.t, 18,

Ja min€tam summBm - 43,2 milj.latu, 12,0 milj.latu un
76,2 milj.latu nepieskaita dzelzcelu atjaunoSanai izlietoto
materialu transportu, k& ari citus Seit neminetos izdevumus,
Latvijas dzelzcelu pastBvélanas laikd 1idz 1936/37.b.g.no-
slégumam iekdrtas atjaunosanai un paplaiinésanai tomér jau
izdoti apm.132.miljoni 1s.

ST summa ir lielika nekd dzelzcelu vértibu nodilums/kas
pée Dzelze,.centr.stat.,datiem ir apm,122 milj,ls/ un t&déel
ari liecina, ka dzelzcelu techniskais stavoklis tagad ir la-
béks,nekd tad, kad dzelzcelus poirpéma no svesSim rokam, Ar
minetiem ieguldIjumiem uzlabojami, paplasindsana un modérni-
ze€Sana nav izdariti visds dzelzcelu sastéivdal@s vienmeérigi,;
galvenid veériba piegriezta kustibas drosibas pastiprinasanai
un ritosad inventéra savesanai kartiba.

Minétie skaitli liecina, ka misu dzelzcelli savé pastéa-
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veésanas laika nav varejusi atsvert agréko saimniekotédju
laik@ notikugo nodilumu un pacelt ieri¢u vertibu 1idz pir-
matnéjiem spmériem, Arzemju dzelzcelu prakse rada, ka,
ekspluatidcijas traucéjumu noversanai ,dzelzcelu iekarta,kas
nonékusi nelietojaméd st&voklT, plinveidigi nomainfima, paki-
peniskil uzkrajot nomainiSanai vajadzigos lidzeklus. Lidzek-
Ju pak@peniska uzkrésana neplieciesama tadel, lai nolietotas
iekBrtas nomainisana neraditu finansiflas gputibas., Ja kat-
ru gadu dzelzcelu ekspluatécijas budzZet& neuzpem vajadzigas
summas, tad 45-70 gadu laikd peéc izbuves dzelzcelu saimnie-
¢ibd rodas lielas gyutIbas, jo paredzet vajadzIges lidzek-
Jus tiltu, caurteku un lieléiku éku atjaunosSanail velik at-
sevisku gadu budzetd gyuti iespéjams.

Latvijas valsts dzelzcelu iekarta tagadeja stévokli,
k& jau minéts, novértéta uz 241,1 milj.latu. So vértibu var
palielinat par 17,4 milj.latu, t.i.par starpibu starp kon-
statéto pamatvértibu 78,3 milj.ls un tagade€jo veértibu 60,9
milj.ls, jo zemes kl&tnes nodilums aprekinadts teoretiski,
bet praktiski zemes klEtnes veértiba jauzskata par nemaini-
gu, Ta tad faktiski dzelzcela veértiba, té& novertéesSanas lai-
k& 1937.g2.31.mart8, bijusi 258,56 milj.ls, t.i.63,6% no ag-

rikis pamatvértibas - 406,5 milj.ls.
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Se pacelas jautdjums, vai Latvijas valsts dzelzceli var
un vai tiem vajaga uzpemties no dzelzcelu pirmatnéjas verti-
bas zuduso 148,0 milj.latu segfanu un pamatkapit@la papildi-
nésanu 13dz t& pirmatnéjiem apmériem, Jéatzimé, ka lieldk&
dala tagad@jo Latvijas dzelzcelu 1liniju - 55% no dzelzcelu
tTIklu kopgaruma - ir vecaka par 30 gadiem. Platecelus vien
pemot, S&du vecu liniju garums ir 7. DaZas linijas, k&
piem, Daugavpils-Ritupes un Rigas-Daugavpils 1linija, jau sa-
sniegufas 756 gadu vecumu, Sadu vecu liniju iekértai ve jadze-
ja bilit jau at jaunotai pilnos apuéros, tomer praksé tas ta
nav noticis, Daudzas vecas €kas un tilti uz vecajam 1linijam
kalpo ve€l tagad un prasa nesameérigi lielus remonta izdevu-
mus. Dzelzcelu pamatvertibd iesleégta ari tiddu agrikos laikos
btivéto staciju, celu un saimniecisko éku vertiba, ko tagad
dzelzceli neizmanto, ari agriko divslieZu celu zemes klitne
1ini jam RItupe-Zemgale un Riga - Daugavpils, kur tagadéjai
kustTbai pietiek vienslie¥u cel®. Sie fakti runi par to,ka
Latvijas valsts dzelzcel}i nevar uzpemties visu dzelzcelu tIk-
la nodeldeto Ipasumu atjaunosanu 1idz pamatvertibai, Parei-
z8ki butu uzpemt dzelzcelu bilancé dzelzcelu tagadejo ver-
tibu - 268 milj.latu un dzelzceliem uzlikt talakas saisti-

bas, izejot no S8da pamatkapitdla lieluma,
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I2i misu dzelzcelu ekspluatdcija nenoniktu gyutibés, ta-
del, ka nav uzkrati 1lidzekli to vertibu atjsunosanai, kas no-
diluSi agréko saimniekotd ju laiki, iztrikums 1idz dzelzcelu
iekBrtas pilnai pamatvértibai, kas lidziné&s agrakis pamat-
vértibas un tagade€jés veértibas starpibai, t.i.148 milj.latu,
vai kEdei citail summai, kes butu nepieciesama dzelzcelu ne-
trauceétai tdldkal darbibai, vajadzigs laikd blutu sedzama no
valsts kases l18dzekliem, t&del, ka dzelzceliem valdIba uzde-
vusi nevis dzities péc pelpas, bet pec valdibas noridijumiem
darboties valsts visparéjas saimniecibas politikai noteikté@
virziena,

K& jau minéts, dzelzcelu novertésanas komisijas atzi-
nums bija, ka ikgad€jais nodilums, kas k& atjaunosanas izde-
vumi blUtu ieskaitims ekspluaticijas izdevumos, l1l3idzin&s 9,7
milj.latu, So apreéginu var pa daljai grozit,ieveérojot to, ka
noverteéjumd minéts ari zemes klitnes nodilums 0,4 milj.latu,
to daudziciti dzelzceli neapréjina, ievérojot klitnes ilgo
miZu, un to, ka klatne normélos apstiklos prase tikai izde-
vumus tekoSam remontem. Bez tam minétd nodilume summ@ ieskai-
titi ari celu virsbiives un celu piederumu atjaunofanas izde-
vumi,k8di 137dz Sim segti no ekspluaticijas izdevumu summam,
Atskaitot abas minetés summas - 0,4 milj.latu zemes kléatnes

at jaunosanai, ko var€tu nepemt, un celu atjaunosanai -
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4,5 milj.latu, ko jau 13dz Sim peéma, iegramatojot ki eksplu-
atdcijas izdevumus, dzelzceliem ikgadus butu sedzami ve€El

4,8 milj.latu, kas sastaditos no siadiem atjaunosanas izdevu-
miem:

Ikgad€jais nodilums
milj.latu.

Tilti - 0,8
Eka-s ~— 0,9
Télegrafs un té-
lefons - 0,2
Udemsapgides

ietaises - 0,1
Rito&ais inven-

'bé.l‘s e 8’2

Visparéjais in-
ventars - 0,4
Dz-celi paliguz-
peénumi un inven-

tars - 0,82

Kopéa 4,8

Ieprieks minétss ekspluatéicijas atlikumu summas S&da
gadIjumd ikgadus bitu paridamas par 4,8 milj.latu mazik, ar
ko tad butu segti visa dzelzcelu tikla, ieskaitot arY jaun-
biveto 1iniju, atjaunosanas izdevumi.

1938/39 .,saimn.gadam dzelzcelu budZets piepemts pilnigi
bez piemaksas no valsts dzelzcelu kapitala isguldIjumiem, ta-
dé}, sékot ar So gadu dzelzceliem blis jEsaimnieko vienigi ar

saviem tekoZiem iepémumiem, no kuriem jisedz visi ekspluaté-
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cijas izdevumi, ki ari kapitdla ieguldijumi jaunis biveés un
vispir dzelzcelu iekdrtas uzlabosand un papildinasanéd, Ieve-
rojot sSadu lémumu, interesanti v&l paskatit, ar kddiem 13-
dzekliem 13dz Sim segti kapitdla ieguldijumi dzelzcelos. K&
jau ieprieks minéts , dzelzcelos 1idz 1937/38.g.ieskaitot,
ieguldita kapitdla kopsumma lidzinis 140,43 milj.latu, kas
pemta no valsts kases ki rkirtéja budZeta 1lidzekli. Ja no
S1s summas atskaita ekspluaticijas atlikumu par visiem
iepriek$éjiem gadiem - 63,50 milj.latu un celu fondam, Sar-
kanam krustam un paivaldibém atmaksatos 18,49 milj.latu, t.i.
kopd 81,992 milj.latu, tad redzaﬁs, ka dzelzcell no velsts ka-
ses savl pastivesanas laikd sapémusi piemaksu 58,44 wmilj.latu,.
No minetés kapitala ieguldijuma summas 140,43 milj.latu
62,89% izlietoti veco celu atjaunoSanai, bet paréjie 37,11%
izlietoti jauno 13iniju buvei. Bez Siem budZeta kartibad atvele-
tiem 1¥dzekliem jauna jos celos ieblveti no vecam 1inij&m no-
pemtie materidli, Atseviiko jauno 1liniju buve, 1lidz 1937/38.8.

ieskaitot, iegulditas S&das vertibas:



Liniju nosau-

BudZeta kirti-
b& un no spe-

Tebuvetie no

vecajém l1lIni-

e o W - e G

kums cidliem kre- jém nopemti Kopa
ditiem sapem- materi&li,par
tés summas Kuziem nauda
nav maksata

Visparéja lie-
tosana nodotas
Tinijas
Lie pa ja-Rucava 300, 000,- 325.312,~ 625.312,-
Liepd ja=Saldus-

- Gluda 22.767.617 - 1.166.276,- 23.915.892,~
Sita-Rézekne R.979.226,- 416,339 ,- 5.595.564,~-
Riga-Rujiena 13.262.602,- 1.721.578,- | 14.984,180,-
Riga-Ergli-Kér- .
sava 8.405.227,~ 1.416.479,- ?.821,706 4~
Liepa ja-Kuldiga 3.645.115,~ 101.5605,- 3.746,.620,~
Tukuma-Kuldigas
1inijas peétisana 31,239 ,~ - 31.239,~
Ventspils-Dundaga| 300.994,- - 300,994 ,~-
Pakalniesi-Ktdupe 200,376 ,- - 200,376 ,~
Rigas mezgla izbil-
ves prieksSdarbi 42,984 ,~- - 42,984 ,~-

Kop& Ls| 61.,925.379,-] b5.137.488,~ 57.062.867,-
Me Zu dzelzceli
Ogre = laubere 54,205 ,~ - B4 .,205,~
Indukalns-Allazi b4 ,483,~ - 54 .,483,~-
Silipi-Elkspi-
"Patl‘upe 55'0952’- -5 55.952"“
Plintigu atzar,. 19.719 ;- - 19.719,-
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K& redzams, jaunajds 1inijas, ieskaitot ieblivéto lietoto
materidlu veértibu, iegulditi 57,26 milj.latu, t.i. par sa-
pemto no valsts kases piemaksu uzbuvétas jaﬁnas 1ini jas, pie
kam jauno 1liniju apg@défanu ar ripojoso inventdru, dzelzcelil
veikudi no kértéjiem iepéumumiem.

Lai dzelzcelu darbiba pilnigi attaisnotos no komercialo
uzpeémumu viedokla, ko gan no musu valsts dzelzceliem neprasa,
tadél, ka tiem ir doti citi uzdevumi, butu virs ekspluataci-
jas izdevumiem jiieglst veél 1idzekli procentu samaksai par
ieguldite kapité&lu un pelna.

Par ieguldito kapitdlu, ja t& veértIbk piepem 1lidzIgu
iepriek§ minétai summai 258,50 milj.latu, un pemti 5% p.a.,
procenti bltu 13,0 milj.latu gadd vai 26,7% no pédéjé saim-
niecibas gada iepémumiem, vai apméram 1/3 no agriko gadu
iepémumu kopsummas.

Runéit par t&8das summas vairak sapemSanu no dzelzcelu
lietotBjiem, veérd pemot ari vél maz regulétés dzelzcelu un
autosatiksmes attiecibas, ir gruti, jo vairak, ja pnem veéra

musu 1liniju mazo noslogojunmu,
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PasaZieru parvadajumi,

Brazucéju iedalIjums grupés péc kopéjédm pazimeém.

Lai var@tu spriest, kida loma ir dzelzcelu tarifiém brau-
céju pievilkSan& un to kontingentu paplafind&fana, pasaZierus
iedala grupis péc kadam kopéjim pazimeém.

V.Launhardtsl/ brauceéjus iedala trijas grupas: tuvsatik-
smes, vietejads satiksmes un télsatiksmes braucé€jos.

1/Attieciba uz pirmds grupas braucéjiem minétais autors
atrod, ka nobraucamos attdlumus viépirms ierobeZo braucieniem
patéréjamais laiks, un k& otrs ne mazik svarigs faktors tuv-
satiksmes robeZu nosprausand ir brasukuma maksas apmeri, Paze-
minot braukuma maksas, tddu brauceéju skaits un nobraucamie
attdlumi var ievérojami palielindties. Se interesanti atzi-
mét, ka SIs kategorijas pasaZieriem bfaukéan&s ettiba, értas
novietoSanés zipd, ir mazik svarigs moments, tas seviski spilg-
ti izcelas dzelzcelu un autosatiksmes savstafpéja sacensIba.,
Dzelzcels pasaZieriem parasti dod iespéju értéki iekirtoties
braucienam, reizém ari ved par zeudku braukumas maksu. Té K&
vilecieni tomér parasti brauc péc saraksta ar lieldkiem un ne-
vienadiem starpbriZiem, braucéji dod priekSroku autobusiem,jo
ar tiem var braukt katréd laikf, nerikojoties péc saraksta.

2/0trés grupas pasaZieriem braucienu virziens un attdlumi

1/ Launhardt -"Theorie der Tarifbildung der Eisenbahnen".
1890,
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galvena kart& atkar&jas no ta, cik tdlu sniedzkada centra

iespaida josla, te.i.cik lielu apkirtni centrs pievelk tirdz-
nieciskos nolukos, administrativd zipd un t.t. Braucéjiem no
gadiem apvidiem maksu pazeminot, var palielinfities brauceju
skaite, bet nobraucamie attflumi visumd paliks negroziti.

3/Trefai grupai pieskaita celojumus uz lielikiem centriem,
kuyi braucéjus pievelk ar tikai tur sasniedzamiem garigiem vai
materidliem labumiem, braucienus uz dabas jaukumiem bagsitiem
apvidiem, uz dziedniecibas vietdm, izstadeygveétkiem, apciemo-
juma nolikd un braucienus tirdznieciskos noliikos. S&da veida
braucieni var palielindties attéluma un ari skaita zipa, ja
braukums maksu nosaka braucé&jiem piepemam& augstumé, Atzime-
jams, ka pedéjés grupas braucieniem péc butIbas pieskaitémi
ari celojumi neliels att8lumé, ja tos izdara t8dos pasSos no-
lukos, kidos notiek braucieni té&lsatiksme. Tade€l braucieni
dziednieciskos nolikos uz tuvu kurortu vei uz tuvd centra
sarikotiem svetkiem t&pat péc butibas uzskatdmi k& t&}satik-
smes brasucienu veids,

E,Ranks sistematize bezgeligos iemeslus, kas izsauc vaja-
dzTbu braukt pa dzelzceliem un kavéklus, kas attur no brau-
ciena. Galvenie no tiem ir laika patérips braucienam, atrau-
Sanis no kArtéja darba un pelpas, palielinati izdevumi uztu-

1/

ram 081{?}. uo-tit.

1/E.Rank. Das Eisenbahntarifwesen, 18.1pp.
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Sie kavékli da¥ddos apstaklos?%z daZadiem individiem vaf at-
saukties daz&di. Starp citu jéatziImé, ka maksa@tspeja, kas k&
zinams , pieéug nevis proporciongli turibai, bet pieaug prog-
reéivi, arl dzelzceliem nevar noderéet par merogu braukuma
maksu noteiksanai,jo ir daudz tddu apstiklu, kas maksd jumus
neatlauj pieskanot turigako cilvéku maksatspejai, piem.s&é
tiksmes 1idzeklu savstarpéjé konkurence, iespéja pariet ze-
makd klasé u.t.t. Sacensiba. gadIjumd dzelzceli parasti no-
st@jéds uz ta viedokla, ka parvadajumiem, kuyus apstrid konku-
rejosais satiksmes lidzeklis, uzstidamas mazikas prasibas un
ka no S&diem parvaddjumiem prasami tikai no kustibas atkari-
gu izdevumu segsana, Sacensibas izSkirosSa nozlime piekrit ne-
tikai braukuma maksai, bet veselai virknei daZidu citu bla-
kus apstiklu, k5 piem.iespéjaiizbraukt un piebraukt velamé
laika, sgtiksmes 13dzeklu spéjém, parvadsajumu daudzuma: , St-
rum&, drosibas u.t.t.zipd. Augsti vérté ari iéspéju viezli
un 8tri orientéties un t@adél pasaZieyu tarifi vis@s valstis
ir vienk@irséki, nekd predu tarifi, kurus ari pedeja laika
censas iespéjami vienkidrsgot,

Veiktie parvadajumi,
Aplikojot Latvijas valsts dzelzcelu darbibas laikd veik-

tos pérvaddjumus, saskatimi gan tadi gadIjumi, kur dzelzceli
nostg8diti gatavu uzdevumu priek$a /kaya speku un beéglu pirva-

dd jumi , pirmajos darbibas gados, beéeglu atpakalveSana uz dzim-
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teni/, gan ari gadijumi, kur dzelzcelam veicami socidlpoli-

tiski uzdevumi, un pédigi t&di gadIjumi, kurdzelzceli ar sa-
vu tarifu politiku virza braucéjus dzelzcelam velamé gultné,
Dzelzcelu darbibas pirmajos gados, kad saimnieciskaja
dzivé veél atbalsojéds kaga un revoliicijas sekas, pasaZiegu
kustiba bija samérd Joti dziva. Ar 1925/26.g.jau iestd jas zi-
nims braucienu atslabums, tad brauceju skeits sika péképenis—
ki atkal pieaugt, un 1928/29.g.sasniedz 11,6 milj., pirsnieg-
dams, 1idz tam bijuSo, augstdko braucéju skaitu 1924/25.g. -
11,4 milj. Siem braucéjiem raksturigi ir vidéji nobrauktie
attdlumi. Pirmajos gados Sie attédlumi ir samerd gari -
1920/8l.g. - 74,7 km, 1921/223.3., -~ 66,3 km, 1922/23.g. -
58,6 km, Vidéjais att@lums, ki redzams, samazinds un 1924/2-5.8‘
jau noslidéjis uz 50,1 km. SEdam pirmeipam izskaidrojums ro-
d#ma jau minétajd apstakli, t.i. paéaéie;u kustibu pirmajos
gados lield mérd izsauca nevis norméld pasazZieyu braucieni,
bet gan parvietoSanis lielikos att8lumos, meklejot sev Xee
LRSROBUKXIOE vietu, kur palikt un iekirtoties darbam,
Laikmetd péc 1924 /25.g. pasa¥ieyu vidéjais nobraukums noslfi-
déjis zem 5O km un apstédjies uz t& videja limepa, kas rakstu-
rigs braucéjiem uz mUsu dzelzcela. V€l agriak nebijusu lielu
braucéju skaitu - 14,0 milj. uzrdada 1930/31.gzds, bet tad

pasaZiezu skaits sfk palénim slidét un sakard ar iestijulos
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saimniecisko krizi 1932/33.g. spéji nokrit uz 10,6 milj.
§1 spéja braucéju skaita noslidéfana ir ne tikei iedzivoté-
ju pirkSanas spejas samaziniSanfis un bezdarba pieauguma re-
zultdts, bet tani gadad juteamiki sBka izpausties ari auto-
satiksmes konkurence, Saimnieciskai krizei izbeidzoties un
rosibai pacej}oties valsts saimn.dzliIve, brauceéju skaits pa-
k@peniski pieaug, 1937/38.g?§§éniedzis 16,1 milj. Reizé ar
to pieaudzis ari pasaZieyu vidéjeis nobraukums, kas 1934/35,
budZeta gadd bija jau noslidejis uz 42,4 km. Vidéja nobrauku-
ma pieaugumu peédejos gados veicind jusi parkartojumi pasazie-
ru tarifa.

PasaZieru tarifu veidoSanas gaita.
Savu darbibu dzelzceli uzsadka tad, kad tikko séka

ieziméties valsts saimniecisk&s dzives k@rtosanas iespeja,
kad Latvijas territorija ve€l nebija pilnigi atbrivota un
iek$§zemé valdija liels trikums. TE&dos apstiklos dzelzeceli ,
protams, nevaré€ja dom&t par kidas apsveértas tarifu politi-
kas izveSanu. T&dél darbibas sdkumd@ dzelzceli izpalidzéjas
ar dazé&diem provizoriskiem tarifiem, k& pasaZieyu, td ari
preéu parvadagani,

Kurzemes un Vidzemes dienvidus dalé dzelzceli uzsika
savu darbibu ar Niedras valdibas laik@ ievestiem tarifiem,
Tapat Sos tarifu séka piemérot Ziemellatvijas dzelzceli,

kas 13dz to parpemSanai Latvijas dzelzcelu parzigid, pieméro-
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ja péc Krievijas dzelzcelu parauga uzsté&ditus tarifus,
Niedras valdibas izdotais tarifs, kas izsludinats laik-
raksta "Lidums"l{ noteica pasaZiezu braucieniem S&das maksas;

I kl.vagon& 15 kap. no pasaZiepa un kilometra,

II i w 9 i " " /] (1]

: 0 " 6 "N " " L "

Spéké atstatais tarifs bija Joti primitivs,un téddel daZu
ménesu laiké vajadzéja izstradat pilnigiku tarifu., Jaunie-
vesta ja tariféa/ nav vairs paredzetas likmes praktiski nelie-
tojamai vagona I kl.,bet pirejam kl. atst&ta agriki braukums
maksa. IpaSi atvieglojumi da¥%idu Skiru braucéjiem nebija pa-
redzeéti, izpemot vienigi visparastBkos pazemini jumus macIbas
iestd%u audzekliem, Pusmaksa bija noteikta ari bérniem, k& to
parasti dara visu zemju dzelzcelu tarifos, neuzskatot to par
séviéku pazemina jumu,

Tarifu likmes dzelzceli wentés pleskagot kritoSai valutail
un tadel 1920.g2.1l.aprilf likmes paaugstinﬁjasjbraUCéJiem

II k1., no 9 uz 24 kape.
III 1] i 6 | 12 i

Ar S0 paaugstingjunu ievestas ari braukuma maksas jaunas
attiecibas braucéjiem daZsdas klas€s, Agrak, ki redzams, brau-

kuma maksa III kl. attiecds pret maksu II kl. k& 1 : 1 1/2,

= "Lidums" 1919.g. l3.num
5/%alaihag Ve tnesis 1919.5,62~63, 66-69
5¢Sgt.uﬂanarbg min,Véstn, 1920.2. 17.num,
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bet pec grozijuma kd 1 ; 2. Ar $8du grozIjumu dzelzceli ceré-
ja no maks&tspéjigdkiem braucéjiem iepemt vairék, lai at-
taisnotos asugstako klasu vagonu apgroziba.

1920.3. 5.augustﬁl/ maksas paaugstindja velreiz par 100%,
t.i.noteica

IT kl., - 48 kap.
IIT * - 24 »

Virs braukuma maksas pasaZieriem nic@s maks&t vel papil-
dus bileSu cend ieskaititu, jau agriak mineéto, nodokli Sarkané
krusta biedribai par labu un 3% nodokli Kulttras fondam, ko
vélek pédrveidoja par Cel}a fonda nodokli. Pirmais nodoklis séa-
kumd bija noteikts II kl, biletém - 20 kap. un III kl.bil. -
10 kap., Grozot tarifa likmes, $3s normas ari grozijas. Pedi-
gi tas izteica santimos: 1l.kl. - 6 sant., 2.kl. - 4 sant. un
3.kl. - 2 sant./Braucéjiem bagitékaja 1930/3l.g.5arkanad krusta
nodoklis sasniedza summu - 234,4 tilkst.ls. SI nodokla pemSana
atcelta sakot ar 1937/38.g./.

1921.g« 1l.janvari, sakaréd ar naudas veértibas vel tala-
ku nokrisanu, dzelzceli braukuma maksas vel paaugstinéja par
10052/

stinat par 50%3

un té& pasa gada maijé& bija spiesti t8@s vel reiz paaug-

/

. Tani paS8 laiké tarifos ievesti daZi at-

I/{iald‘ibas Véstnesis 1920.,g.,173 nunm,
B w " 1920.8.,298 "

B 1921.g.,104 *
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vieglojumi pastavigikiem braucéjiem, Jevestas 10 braucienu
biletes, kas maksas pazemindjumus gan nedeva, bet bija erta-
kas lietosSana, seviéki.sakumﬁ, kad to apziméSana ar vilcienu
kompostra datiem bija uzticéta pafiem lietotd jiem. No §Is kar-
tibas gan driz vajadzéja atteikties novéroto biezo Jaunprati-
bu del. Atvieglojumu maksas zipd jau deva braucienfihigas ap-
kirtnes rajon& ievestds ménefu biletes, Tam maksa bija noteik-
ta k& par 30 braucieniem. Piepemot, ka Sidas biletes izlieto
katru darbdienu braucienam uz darba vietu un atpakal uz dzi-
ves vietu, t.i. brauc 2 reigzes diend jeb 5O reizes menesi,
Sddiem braucéjiem maksa pazeuindta par 40%.

19283.8., naudas sistemu reformejot, parrekindtas ari ta-
rifu likmes. 1l.kl. noteikti-6 sant., 2.kl. - 3 sant. un 3.kl.
- 1,5 sant. par pasaé.-km.l/ 1924.g. l.janvari s$is maksas va-
jadz&ja pasugstindt par 33 1/3 %2/ un 1925.g. vel par 35%5(
So p&déjo paaugstinijumu attiecindja tikai uz 2.un 3.kl., no-
sakot 5 un 2,5 sant.par pasa¥.-km, l.kl,likmém, kas péc Yo
atpakalieveSsanas bija noteiktas 2 reizes augst@k nekd 2.kl.,

noteica citu attiecibu= ki 1,56 : 1.

_1/Valdibas Vées tnesis 1923.g. 277 nun,

2/ 0 1925.5. 36. *
3/ u 1932.g. 289, ™
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Ar to tad 1.kl., likmes pazeminije no 8 sant. uz 7,5 sant. par
pasaZ.-km, ko izdarija, lai paceltu l.kl.vagonu apdzivotibu.
Sgkot ar 1925.g. bija noteiktas SAdas braukuma maksas:
l.kl. - 7,6 sant., %.kl1, 6 sant. un 3.kl, 2,56 sant,, t.i.péec
attiecIbas 3:2:1. TA& ki braucéju skaits 2.kl. vél arvienu
bija }Joti mazs, attiecibas grozija, noteicot tés Sadi -
B vk lfde Ty bod 2.1, noteice 3,75 sant. par pasaZ.-km.
1929.g; 16.maijé& pérkartots tarifs ménesu biletém, pare-
dzot lielakus pazemindjumus brauceéjiem lieldkos att&lumos un
vairaku ménesu bileSu ieguvéjiem. Apré€kinam pamatl pemta vie-
nes reiges brauciena meksz, un atkarib& no braucienu attéluma
unl bilesu deriguma laika, to cena noteikta par 30 - 16 braucie-

niem péc S&das schemas:

e G S S e S . S G o— o g — D . - G G G5 e S SRR G G S— . —— - A W S ——

Attélumos 1 mén. 3 meén. 6 mén, 12 men.
______________________________________________ e o o il e
l -8 kn 30 28 26 24
9 - 20" 28 26 24 22
21 - 40" 26 22 21 20
41 - 110" 24 20 18 16
pa visu valsts
dzelzcelu tiklu
/resp.par 120 km/| 24 20 18 16

Asas dzivoklu krizes mikstinaanai miusu galves pilsété,ar

1930.g2.1.2prili ievests 3.kl.TpasSs izpémumu tarifs ar pamatlik-
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mi 1,5 sant, par pasa¥.-km. §is izpémumu tarifs bija dométs

Rigas p%%%%tzfliedzigogﬁjg izbraucieniem uz tuvikajam zalumu
¥d<.B.1. janvari,pacelot visparé€jo maksu 3.kl.uz 3,0 sant,,

vietdm, /braucéjiem Rigas apkirtné , ari vienas reizes braucie-

niem 3.kl. atst8ja agrdako likmi - 2,5 sant. par pasaZ.-km, bet

desmitreiZu braucieniem Rigas apkirtnes rajoni noteica pazemi-

nitu maksu - 2 sant. par pasaZ.-km. Ar Siem grozijumiem pema-

m&s braukuma maksas jau stipri diferencetas.

1932.8. jﬁnijﬁl/ mlusu dzelzcell ieveda svetdienu turp- un
atpakalbraucieneg biletes braucieniem no 51-30 km att&lumd un
vienigi vasaras laikd no l.maijs 13Idz 31l.ceptembrim. Maksu par
braucieniem ar $im bileteém noteica, ize jot no vispirejas lik-
mes - 3 sant, par pasa¥.un km, bet ar noleidumiem, sakot ar 5%
60 km attilumB un beidzot ar 33 1/3% attilumos virs 260 km.

Kaut gan 1931/32.bud%eta gads noslédzas ar 2,6 milj.lielu
defieitu un iepémumi par pasaZ.parvaddSsanu ari nédkosSa ja budze-
ta gadl ve€l samazinijés par 2,3 milj.latu, dzelzceli uz Saei-

mas un valdibas lemumu pazemin&ja pasaZieru tardfu sikot ar

1955.g.25.apr1112/.

4
Valdibas Veéstnesis 1932.g. 132.num,

2/ " " 1933 .8.
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Pirma kirt& braukuma maksas pazeminija tédlsatiksmes pa-
saZieriem, nosakot $Gdus atvilkumus pamatlikmém;

attilumos no 75 1idz 100km- 10%

" " 101 * 15O * - 20%
" " 161 "™ 200 * - 304

" " 201 * 600 " - 40%

Lai pavairotu braucéju skaitu 2.xl.vagonos, SAdiem brau-
céjiem noteica tikai par 25% augstiku maksu nekd 3.kl./agrik
83 1/3%/. Visparéja tarifd minim8l@s maksas pazeminija 2.kl.
no 50 uz 35 sant. un 3.kl. no 35 uz 25 sant.

Ar Sédiem gro;ijumiem pazeminitas visas braukuma maksas
attdlum& 13dz 75 km, bet virs Sdda attdluma doti diferencié-
lie braukuma meksu nolaidumi, Caurmér& braucéjiem 2.kl.maksas
pazeminBja par 10 1idz 36% un 3.kl.par 6 1idz 32%. Bez tam
ieveda vel Sadw atvieglojumusinoteica, ka svétdienu turp- un
atpakalbraucienu biletes liefojanas visu gadu ar veduma mak-
sas pazemindjumu par 26%; ménelu biletém pazeminfja maksu par
6-56%3 Rigas mezgld 17dz 11 km att8lumam un braucejiem Rigas
jlirmald starp Lielupi un Asariem noteica vienadu pazeminétu
maksu - 2.kl. 25 sant. un 3.kl1.15 sant. Sos tarifu pazemini-
jumus ieveda, lai sabiedribai palidzétu parvaret ieilgusas
krizes grpittibas,

Ar minéto grozijumu ievesSanu videjie iepémumi ?ar pasaz,
km no 2,62 sant, 1932/33.g.nokrita uz 2,27 sant. nikosSaja

budZeta gadd, Ievestie grozijumi traucéja ari tarifu siste-
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matisko uzblvi; tie bija zaudéjusi savu vienkirs$ibu un parska-
tamTbu. Videjie iep€mumi par pasaZ.km turpindja samazindties

un 1935/36¢g. bija jau mokritu¥i uz 2,15 sant. par pasaZ.km,
Kaut gan pasaZieru kustiba prasijusi 82% no visa vilecienu km

un 65% no brutto tonnu un kopskaita,iepémumi 1935/36.g., ieskai-
tot bagézas un ekspressitijumu parvadasanu,tomér ir bijusi ti-
kai 14,3 milj.latu, kurpretim par predu parvadiasanu , neieskai-
tot papildiep€mumus,- iepenti 14,5 milj.latu.

Saimnieciskiem apstakliem uzlabojoties,pacelas ari jauté-
jums par pasaziertarifu pirstridé@fanu un noteiktas sistcmas
ievefanu, To izdarije reize ar likmju paaugstindsSanu, paliekot
tomér vel zem 1932,g.braukuma maksam,

Parkdrtotajd pasaZieru tarifé, kas stidjas sp€kda ar 1937.g.
l.jﬁniju}/braukuma ma.ksas noteic péc Sédas séemas:

a/vispiréjais tarifs
1/vienas reizes braucieniem 3.klasé

no 1 13dz 100 km par katru km 3,00 sant,
®* 101 * 200 " pie maksas parlOOkm" » = 8,:80 -
= 201 N 000 * " " XD . " GO i “
" 301 il 400 i " i nEOOn B " 2 1’80 "

no 401 1idz 500 km pie maksas par 400 km par katru km 1,50 san
t 501 "W 6 00 1 " i L] 500 it | 8 it 13 1 ’ 20 i
" 601 113 700 1] i H 18 600 s " Y 28 i 1’ 00 3

2/braucieniem ar 1 méne¥a bileti 3.klasé.

no 6 19dz 20 km par katru km Ls 0,75
.23 = 50 ™ pie maksas par 20 km - -2 R " I.30
posmu

T/ Valdibas Vestnesis 1937.g.95.num.
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no 61 13dz 56 km pie maksas par 50 km par katru 3 km Ls 1,10
: pos mu

Y- Y agw e Y iRe TR Rl TR L o
posmu

* 61 1idz 100 km *® " ELER. > . * L h kK ¥ 130
posmu

= 101 b 1 L S " w00 W e ® 10 km = 8,80
| posmu
par visu tiklu, k& par 250 km,

3/braucieniem ar vairiku méneSu biletém 3.klasé;
viena ménesa bilesu maksas reizindtas ar attiecigu ménesu skai-
tu, piemérojot $Adus pazeminidjumus:

3 ménesu biletém 167 apméré

4 " " e 20% w
8 " " —~ 500'2 "
12 . . - 40% n

4/10 braucienu biletém 3.xlas€ - vienreiz€ja brauciena
‘biletes maksa, reizinot ar 10 un pazemin®t to par 207%.

B/izpémuma jeb tuvsatiksmes tarifs, kas ievests braucie-
niem starp Rigu un té@s apkirtnes zaljumviet@m - izejot no pamat-
likmes 3.klasei - 2,7 sant., par kilometru;

¢/svétdienu turp- un atpakalbrauciena biletém, /kas

jevestas braucieniem att@lumos no 31 1idz 300 km/, maksas no-
teicamas 3.klas€: - 13dz 100 km - izpémuma tarifs vienreizéju
braucienu biledu maksas reizinot ar 2 un virs 100 km - pemot
vispBréjé terifa vienreizéju braucienu bilesSu maksas, reizi-
nitu ar 2 un pazemin&tu par 20%;

d/ 2.klases braukuma maksas visu Skiru biletém nosaci-
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tas par 33 1/3 4 augstik par 3.klases braukuma maksém, paredzot
péc Sadas attiecibas speciflu 2.klases tarifu ari braucieniem
tuvsatiksmes, resp. Rigas apkirtnes rajoni,

Ari péc sadas tarifa parstrédf&Sanas ne visas braukums mak-
sas noteiktas péc minétés schémas; braucieniem starp Rigas
mezgla stacijam atsté@ti krizes laik@ ievesti pazeminadjumi, ta-
pat ari braucieniem-starp Rigu un Jelgavu atstitas agrékas
braukuma maksas, bet desmitbraucienu biletém t&s v€l pazemina-
tas,

Jau ieprieks$e€jéd nodald bija runa par maks@m, kidas dzelzce-
1i gem no saviem klientiem, bet atmaksd @e})u fondam, Sarkanam
krustam un pasvaldib&m, Ar grozijumiem Sarkan& krusta statutos
un likumé& par Celu fondu, Sos atska%ijumus sikot ar 1937.g.1l.
aprili atcela. Faktiski ar éédu gfozijumu dzelzcelu iendkumi
palielin&ti par sS&du agriku atskaitTjumu summu. Lidz 1938.g.
1.4Uli jam braukuma maksas pilnos apméros palika dzelzcelam, bet
éékot ar minéto datumu reizé ar braukuma maksu paaugstindfanu
par 5%, dzelzcelam uzdeva $o0 paaugstin&jumu pemt AizsardzfTbas
fondam par labﬁ. Sadu piemaksu pemSana, kas spieZ no dzelzcela
lietotdjiem yemt augstikas maksas, protams, neieklaujas Sauré-
k&s dzelzcela intereseés, bet ievesti visparibas laba, Tapat vis-
péribas labéd dzelzcelam, pieméram, pasazieru parvadésSanas noza-
ré uzlikti %&di piend@kumi; parvadat par pazemindtu maksu lauk-

strédniekus, stradniekus uz sabledriskiem darbiem, parceloté=-
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Jus kop& ar gimeneém un dzives iekédrtu, atbalstit jaundtnes
centienus, pieskirot tarifu pazewin&jumus mazpulku dalibnie-
kiem, atbalstit trucigo pilsétas bérnu parvefanu uz laukiem
un atpakal, veicinat plaf@ku tautas s€tku sarikodanu u.t.t.
Nolaidumi, k&dus dzelzceli per s8diem parvadijumiem devusi,
salidzinot ar meks@m peéc visparejd tarifa, pagijusd budizeta
gadé, 1idzinas 1108 tikst.latu, no kidas summas B12,4 tikst,
latu krit uz laukstr@dnieku pirvad&@Sanu ar braukume maksas
pazeﬁinééanu par 75%.

Par nozimi, kiSda ir dzelzcelu tarifos visp@réjiem pazemi-
nd jumiem, var spiest no tam, ka 1936/37.g. 807 tikst. vai
5,4% no braucienu kopskaita notiku$i ar desmitbraucienu bile-
tém, bet 2013 tikst, braucieni vai 13,74 /1937/%8.g. pat
14,6%§ - ar ménesSa biletém, Rigas apkirtnes tuvsatiksmé pas
pzalétindtu ﬂarifu veikti 7,9 milj.braucienu vai 63,6% no visa

braucienu kopskaita,
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Parvadad jumi ps valsts dzelzcelu
autosatiksmes 1Inijém,

Tapat ki sTksttIjumu parvadiSana predu sstiksmé, ari
pasaZieru satiksmé@ daZa8 1inijis pirvaddjumu attistiba nav gé-
jusi vienada straujumad, t& piem.posmd Riga-Jelgava pasaZieru
skaits uzrédija nemitigu samazin&fanos, kaut gan visparéjais
braucéju skaits tani pat laikd pieaudzis. Sai paridibai, tépat
ka sikstutIjumu aizpliSanai no dzelzcela,izskaidrojums bija
atrodams autosatiksmes sacensib&, kas seviski spilgti varéja
izpausties satiksmé starp RTgu un Jelgavu. Seit autosatiksmes
lietosanai ir labs cels nautobusiem iesp&jams iekértot gala
punktu pilsétas centrd. Svarigi ir ari pasaZieriem, nesekojot
braucienu sarakstiem, ka iespé€jams braukt katrid laikd, ki to
var iekdrtot autobusu satiksmé, SekoSais salidzindjums réda,
k8dd virzienda gdjusi braucéju attistiba abos satiksmes 1lIdzek-
Jos pédéjos gados Rigas-Jelgavas 1linija:

Parvadato pasa¥ieru skaits Rigas-Jelgavas 1inija,
.......... o s o o o i A s S A A i i s A
.......... 11932/33,] 1933/34). 1934/ 5_5;;-}2?.6[?34-}2?9[?2_- 8o e

Autobusos | 450.043 | 466,046 | 476.107 | 651.316 |791.367

Vilcienos
tuvaatikam# 495.876 | 518.746 | 502,316 | 451,743 [393.922

Lai dzelzceliem novérstu lieldkus zaudejumus, Satiksmes
ministrs uzdeva ar 1935.2.l6.2prili parpemt autosatiksmi dzelz-

celu ekspluatécija., Sé&kumd 1liIniju apkalpojaar veciem, no pri-



vatuzpémejiem pa&rpemtiem autobusiem, kid€l pasaZieriem, kamér

dzelzceli vareéja laist apgroziba pasttitls jaunds masinas, bi-
ja jéapmierinas ar neértiem autobusiem., PEirpemtd autolinija
dzelzcelam jau pirma j& darbibas gadé& deva pravu atlikumu, ta
ki ar tekoSajiem ienikumiem dzelzcels varéja segt veco auto-
busu iegides izdevumus un ari daju jauno autobusu veértibes,

1936.gadd 29.V.atklata dzelzcelu autobusu satiksme starp
Dzerbenes staciju un Vecpiebalgu;

" " 25.IX. starp Stendes stac.un Talsiem, Dundangu
un Valdem&rpili,

. " 10.,XI.ar satiksmes atklasanu parjauno Daugaves
tiltu pie Jekabpils - starp Krustpils staciju un
Viesiti, Neretu, Aknisti un Subati,
Pédeéji minétajam autosatiksmes 1inijam ir daz&di uzdevu-
mi - gan pieg8d&t pasaZierus no apvidiem, kur nav dzélzcelu
satiksmes, gan uzlabot braukSanzs iespéjas tidé@s vietd@s, kur
dzelzcelu satiksme pagaidém nedod pietiekosi labi nostédditu
brauksSanas iespéju, té&, piem,, Dzerbenes-Vecpiebalgas autoli-
nijai, kas iet stateniski dzelzcelam, uzdevums ir piegadat
braucéjus no Vecpiebalgas-Dzeérbenes apkirtnes, Lidztekus dzelz-
celu 1inijam atkldtdm autosatiksmes 1Tnijim Stendes rajond un
t8pat ari Krustpils rajonié, uzdevums ir uzlabot satiksmes ap-
stdklus, jo vilciena apgroziba lauku dzelzcelos ir sameré reta
un pats braukSanas laiks gar¥. Vijis cela virsblves -dej}

vilecienu meksimilais a&trums ir 20 km stund&, kurpretim ar au-
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tobusiem pa Sos€tu celju var braukt ar 60, bet pa labi granté-
tu celu ar 50 km stunda,

BieZakas satiksmes nokirtofanai Siguldas-MNur jainu~-Indukal-
na-RopaZu un piréjo vasarnidu rajonu iedzivotdjiem, 1937.g.
maij& noorganizéta Rigas-Siguldas un Rigas-Raganas dzelzcelu
autobusu satiksme, to stundu eaizpildiSanai, kad vilcienu nav
apgroziba.,

19%8.g2.1.VI.dzelzcelu zipd pérpemtas RIgas-Bauskas,Bauskas-
Budbergas un Bauskas-Viteiku autosatiksmes 1iInijas. So 1lIniju
parpemSanas motIvi ir t&di pasi, ki&di bija Rigas-Jelgavas par-
pemsanaidzelzcelu ekspluatéeija, t.i., jau pastdvosas privatas
auto 1inijas sacensiba ar dzelzcelu. Dzelzcelu stévoklis Sini
nozaré bija seviski neizdevigs té&de}, ka braucéjiem starp Ri-
gu un Bauéku,lietojot dzelzcelu, jédbrauc liels apkirtcels caur
Meitend un Jelgavu un jéizbauda ari braukSanas neertibas lauku
dzelzcela Bauske-lieitene. 1938.g.9.VII Rigas-Raganas 1lini ju
vienu ikdienas braucienu pagarindja 1idz Ledurgai. Ar to pagai-
d&m noslégta dzelzcelu auto tiklu paplagipafena.

Savda darbibas sdkumB, ki jau mints, brauc&jiem dzelzcelu
autobusu 17ni jis vajadzéja apmierinSties ar veciem autobusiem,
1938.g .,vasar@ autobusu parké bija pravaks skaits jJaunu masinu
/38 jaunas un rezervé 4 veci autobusi/. Auto parku paredzéts
vel palielindt, lai varé&tu autobusus laist apgroziba pietieko-

88 daudzum@ un novérstu autobusu pérpildisanu,.
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BraukSanas maksu autobusos dzelzceli nosaka ne daudz aug-
st8ku par 3.kl.bilefu cenam., Rigas-Jelgavas, Bauskas un Si-
guldas lIniju autobusos parvadd ari siksaipus. STksaipu skaits
Rigas-Jelgavas 1inijai 1937/38.g. bija apméram 65 tukstosi,
Salidzinot datus par dzelzcelu auto satiksmi 3 pastéveésanas
gados,veérojams sekojosais;

apkalpojamo 17iniju garums no 41 km /Riga-Jelgava/ pieaudzis
17dz 600 km;

darbiniekus skaits - no 50 uz 1556;
autobusu " - no 12 - 42 masIném,

nobraukto km skaits no 1 milj. 1935/36.g. uz 1,8 milj. km
1937/38.24

parvaddto pasaZieru skaits palielinBjies no 632 tukst. uz
1,3 milj.personu;

iepémumi no 548 tukst.Ls uz 1,124 tukst.Ls un
izdevumi no 491 ttkst.Ls uz 820 tikst.Ls.
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Starptautisko satiksmju pasaZieri,

Brauceéju straumes reguléSanai starptautiskd satiksmé Lat-
vijas dzelzceli piedalds vaird@kis tiego satiksmju konvenci jas,
DaZas no t&m ir paredze€ti braucieni vairikos virzienos, ta,
plem., starp Maskavu un Berlini braucieni iespéjami caur Var-
Savu /no misu redzes viedokla sauktais dienvidu cels/ un otri,
mis interesé€jos& virziena - caur misu zemi; Lietavu un Austruﬁ;
prusiju. Caur VarsSavu nobraucamais att&lums ir Tsidks un 13dz
zinamam laikam bija ari letdks un ertéks. Lai veicindtu dzelz-
ceju kustibas attistibu caur Latviju, misu dzelzceli piedali-
jusies Viduseiropas-Baltijas valstu - SPRS tiesSés pasaZieru un
bagiZas satiksmes konvencijas slégSand un piedalijés arI maksu
izl%dzinf&ang& abog virzienos,., Piemé€rojot normélos tarifus,brau-
kums dienvidvirzieni, k& jau ieprieksS minéts, ir letiks, neka
braukums ziemelvirziend, §Ts starpibas izlidzinfZ%anai visi
dzelzceli piedalijés maksu nolidzindsSané& 17dz leété&ké& virziena
braukuma maksas apmériem, iztrikumu sadalot savi starpd. Musu
dzelzceli $ini sadaliSen& gan p‘a:-turéja savas normél8s maksas,
bet ar nosacijumu, ka braucéji var lietot ari celu caur Rigu,
kas ir triskirt garBks nekd tiesSais tranzitcels Indra rob.-Eg-
laine rob. Sakard ar vélakiem kaimipvalstu dzelzcelu  tarifu
grozIijumiem, So maksu izl3dzina jumu vairikkirt nic@s parstra-

dat. Misu dzelzceli savas likmes gan nav velidk pazemindjusi,
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bet vera pemot, ka ar pagijuSd@ gada 1.jlniju izvests vis-

parej® - neliel® tarifu paaugstinijums un ka ar S& gada 1.ju-
1liju tarifi paaugstindti par 5%; lai rastu lidzeklus atskai-
tijuniem valstszﬁésardzibas fonda, agraki augstuméd atstités
likmes, salidzinot ar visparéji tarife likmeém, tagad ir ze-
mikas, Ar $&du tarifa izlTdzin8¥anu mekléti 17dzek]li nosta-
dit viensdé st&voklI abus konkuréjoSos virzienus, Sis 1lidzek-
lis var noderet vienigi to braucé€ju pievilksanai, kuriem ci-
t8di vienalga, kiddu virzienu izveléties, t.i.braucéjiem no
Maskavas 13dz Berlinei vai p&ri siem punktiem, Protams, ir
brauceji, kuriem jau noteikti jEizvekRas vai nu ziemelu, vai
dienvidu virziens, téd piem., braucéjiem no Viduseiropas zie-
me Jiem, tdpat ari braucéjiem uz SPRS ziemel}liem vai otradi,
tieSais cels ved caur Latviju, turpretim braucéjiem no vai uz
dienvidiem - tuvikais cels ved caur VarsSavu, Bez Sédiem brau-
céjiem paliek v€l k&8da vidéja josla, kas atradisies abu kon-
kuréjoSo virzienu sférd. So pasaZieru pievilkSana ir tie&i
attieciga dzelzcela lieta,

Ne tikai braukuma maksa ir izSkiroSs moments pasaZzZieru
pievilksand. Talbraucéji pasaZieri meklé sev celu, par kuru
ar lielskim ertibéam un Atrikd laikd sasniegt savu gala meérki,
Reizém griti pateikt, kuram no Siem faktoriem piekrIt izski-

rosa nozime. Sacensibl ar citiem satiksmes céliem miusu zie-
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melu virziens zin&mé mér& nostidits nelabvéligos apstik]os
ari tadel, ka Seit tranzit-pasazieriem jibrauc caur vairikim
valstim, Braucejiem, protams, patikamiki,fa jaskérso mezaks
robezu skaits, ja mazdk tranzitviZu ve jadzigs un mazik japar-
dzivo policijas un muitas apskates, kas atkirtojas katré
valstI iebraucot un no katras valsts izbraucot. Un tddEé]l bla-
kus tam efektem, k&du var radit braukuma maksas izl3dzin&jums,
nopietna'vériba plegriezta vilciena sarakstu saskaposanai un
daZddu formalititu samazindfanai. Sini noliké& izstriddata vien-
kirsota kartiba tranzitviZu izsniegSanai braucéjiem, ko izdara
dzelzcelu policijas darbinieki par maksu vienkarsos apméros bez
sodiem, k&dus 1Idzigos gadijumos pemtu no citiem iebraucéjiem
bez vizes. Tapat apvienotas ir policijas un muitas kontroles,
vajadzibas Badijumd izbraucot pasaZierim pretfm péri robeZai.

Iai braucejus neapgrtitindtu ar vagonu noslégSanu un kusti-
bas brivibas ierobeZosanu, iebrauce€ju kontroli veic 1lidz vil-
ciena pienéksanai robeZas staciji. Ar S&diem un citiem 13dzi-
giem lidzekliem dzelzceli kopiIgi ar citiem resoriem un sadar-
bIbéd ar kaimipvalstu iestidém centuséds mazinadt té&s neértibas
un traucéjumus, kidus sagidad brauciens pari vairikam valstu

robeﬁam.l/

~1/li.Jakobsons. Lidzek}i tranzitpaedZieru pievilkSanai.
Dzelzcelu Véstnesis 1927.g. 38 /20/ num,
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Vislielakos sasniegumus pasaZieru parvadagania uzrida

1931/32.g., kad uz &rzemdm izbraukufi 112 tikst.pasaiieru,
iebravkusi 114 tikst, un tranzit® braukusi 14 tikst,, t.i.ko-
p& 240 tikst. 1933/34.g, $8du braucdju kopskaits nokrita usz
167 tukst. Saimnieciskai konjunktirai uzlabojoties,braucéju
skaits s&k atkal pieaugt,. Kaut gan 38das kustibas attistibu
trauceé valitas tirdzniecibas un citi ierobeZojumi, 1937/38.g.
starptautiskés satiksmes pasaZieru skaits estkal pieaudzis 1idz
230 tukst; no tiem 104 tikst.braukusi uz a&rzemeém, 111 tikst.
no adrzemém un 15 tikst.tranzita. TranzitpasaZieru skaitu pa-
lielinéjuﬁi dzivakas kustibas attistisands starp Igauniju un
Somiju no vienas puses un Vakareiropu no otras puses /1931/32.g.
Igaunija un Somija devusi tikai 718 tranzitpasazierus, bet
1937/%38.3. - 7287/. Pasa¥ieru pirvadijumu attistibas gaita
stérptautiské satiksmé daZidos darbibas laikmetos ir bijusi
da?&da, Sakumd visdzivikid satiksme bija ar SPRS, kad mijés at-
griezds bégli. 1921/22.g.82i satiksmé parvadéats 137 tukst.pe-
sa%ieru. Braucéju skaits no td laika nemitigi mazin8jies,lidz
1929 /80.g.nos18déjis uz 18 tiukst., bet 1937/38.g.braucéju bi-
jis vairs tikai 3,4 tukst.

Satiksmé ar Lijetavu 1931/32.g.parvadédti 137 tukst.pasaZie-
ru. Se braucéju skazits ari samazinadjies, bet ne tik strauji,

ki satiksmé ar SPRS, 1937/38.g.satiksmé ar Lietavu un caur
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Lietavu no un uz Vakareiropas valstim braukusi 109 tikst.pa-

sazieru, Braucéju straujikas kustibas attistibu $ini virzieni,
bez jau minetiem visparéjiem trauc&jumiem, ietekmé ari pieau-
gosa gaisa satiksme,

Satiksm€ ar Poliju braucéju skaitu ievérojamu pieaugumu
dod laukstr&dnieku braucieni par pazemin8tu maksu. 1929/30.g.
brauceéju kopskaits bijis 19 tukst., bet 1937/38.g. = 70 tikst.
Piecaudzis ari braucéju skaits satiksmé ar Igauniju, bet tomér
vél nesasniedz agrékos apmérus; 1929/30.g.braukusi 72 tikst.,
1937 /38,5, tikai 63 tiikst. Tpanzitpasa¥ieriem nekidus Ipasfus
tarifu atvieglind jumus nedod, jo Sddiem atvieglini jumiem,ieve-
rojot misu celu nelielo att@lumu nebutu lielas nozimes. Izpé-
mums ir vieniIgi minetais gadijums, kur braucéjiem starp lMas-
kavu un Berlini maksas izlIidzing&tes ziemelu un dienvidu vir-
ziena,

Atseviskiem celotijiem no Srzemeém, kas Latvijad uzturas
ne mazik, ki 7 dienas, braukume maksu pazemina par 26%. Sadam
pazeming jumam, misu nelielo attilumu un jau t& zemo maksu del,
ir vairik principiéla, nekd butiska noziIme. Dazidda lieluma
braukuma maksas pazewind jumme$ pieskir braucejiem grupas,ar-
valstu mdcibu iéstﬁﬁu audzekpiem, kongresu un paraugtirgu apé
meklétijiem, u.t.t, Satiksmes ministram dota tiesiba, braucé-
jiem grupés, kuriem jau tarifa nav paredzeti pazeminiajumi, pa-

zemingt braukuma maksu 13dz 50% no vispéréjd tarifd paredzétiem
apmé€riem,
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BagiZas un ekspressutTIjumu pArvad8jumi,

ﬂﬁ—---—--ﬁ--—--ﬁﬂ“--———ﬂ--ﬁ—---——--‘_--ﬂ”

Kamér vel nebija nokdrtota predu satiksme, steidzamékos
sUtIjumus parvadéaja ki bagéZu wai bagBZu-preci. Ar to ari iz-
skaidrojams, ka 1920/2l.g. pirvaddts 37,2 tikst.tonnas bagi-
zas. Ar predu transporta lab&ku noorganizésanu, parvadatés ba-
gazas daudzums 1932/3%.g. jau nokritiswzl3,7? tikst.tonnim.

lMaksa par bagadZas parvadaSanu veidojusies lidztekus pasa-
zieru braukuma meksai un reiz& ar to vairakki&rtigi grozita un
paaugstinita, naudas kursam kritot un dzives dardzibai celo- |
ties. Sakot ar 1921.gadu, bagBZas piarvadijumiem noteikta mak-
sa - 25 kapeikas par 10 kilogramiem un kilometru. 1923.g.sS1
maksa parrékindta, nosakot 0,5 sant., par minéto svara vienIbu
un kilometru, kids apmérd ta& pastiv negrozita ari vel tagad.

1932.g-1.julija ieveda jaunu sttTjumu pArvadésanas veidu -
ekspressiitTjumus. S&kumd visiem ekspressttijumiem piemeéroja
bagéZas tarifu, bet sikot ar 1933.g.23.aprili, kad pasaZieru
tarifd ieveda jau minétos lielikos pazemin&jumus, grozits ari
ekspressiutijumu tarifs., EkspressiitIjumos parvadajamiem lauk-
saimniecibas produktiem un citém partikas vielam, salidzinot
ar bagéZal noteikto nemainigo veduma maksu /0,6 sant,par km/
noteikta diferencéta veduma maksa, kas atkarIbd no parvada8sa-

nas attédluma, ir par 20-74% zemika. 1937/38.g.bagias un eks-
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pressutIjumu kopéd pérvadiats 2%,4 tikst,tonnu, tani skaitd
8,9 tikst,tonnu pasaZieru bagi¥as, 2,3 tukst.tonnu laikrakstu
un 12,1 tikst.tonnu ekspressiutijumu. 6&,5% no kopej& ekspres-
stutIjumu daudzuma ir par izpémuma tarifu parvadatie produkti

un lauksaimniecibas raZojumi.
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Pre ¢u parvad Eﬁj umi.,

Veiktie parvadajumi,
Saljdzinot dzelzcelu darbibu atsevisii pasaZieyu un pre-

¢u pérvaddjunu nozarés, konstatéjams, ka predu pirvadaSané
daudz krasik nek3 pasaZieru braucienos,atsauciés valsts saim-
nieciskfis dzives stiSvoklis, Salidzinot ,piem.jiepémumus par

pasa?ieyu un predu parvedisanu, redzams sekojosSais;

"""""""" Pasayieri .| Baghia . | Preces  _
milj,Is | indeks |milj.ls [indeks |milj.ls |indeks

1929/30.5. | 16,2 | 1000 | 1,2 | 1060 | 24,3 | 100,0
1930/31.g. | 15,1 99,4 91,7 22,4 92,2
1931/32.g. | 14,1 92,8 0,9 75,0 16,4 67,5
19322/33.8. | 11,9 78,3 0,8 66 57 12,7 52,3
1933/34.g. | 12,0 76,9 [ 0,9 | w,0 |15.8 55,6
1934 /35.g. | 12,8 84,2 0,9 75,0 15,2 62,6
1935/36.g8. | 13,4 88,1 0,9 75,0 14,5 59,7
1936/37.5. | 14,1 92,7 | 0,9 76,0 | 15,2 62,6

pre ¢u

Sis salidzins jums rade, ka iepEmumi par parvadadsanu
saimn.krizes laikd daudz straujék kritusies, nekd iepemumi
pasaZiegu satiksme,.

Izsekojot preXu parvaddjumu kustibas attistIbai no Latvi-
jas dzelzcelu darbibas uzsikZanas, redzams neatlaidigs kusti-

bas pieaugumé, kam pamatd bija saimnieciski@s dzlves atjauno-
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San@s un nostabilizeéSands un tieSas satiksmes nokirtosana ar
kaimipvalsts dzelzceliem, Neliels atslibums predu parvadsjumu
pleaugsanas gait@ vérojams 1934./35.g., kad, sakard ar koka
transportam neizdevigiem meterologiskiem apstakliem, kopéjais
pérvadato predu daudzums atslidéja uz 2,0 milj.tonnu, t.i.,sa-
17dzinot ar iepriek3€jé gadd piarvad.daudzumu, samazindjis par
221 tikstofiem tonnu, NikosSaja gada Sis atslBbums ar uzviju
atkal izl3dzin&ts, pec kam predu padrvaddjumu daudzums aug un
1929 /30.gada sasniedz daudzumu - 3,9 milj.; tad, iestdjoties
saimnieciskai krizei, parvadato predu daudzums s&k samazinéties
un uz zemiko limeni nokrit 1932/33.gadd, kad parvad&jumu bija
tikai pavisam 2,3 milj.tonnu. Parvaddto predu daudzums pec tam
sédk atkal pieaugt, bet pieaugumu $infs gados dod galvend kérta
lekfzemes paArvadsd jumi, turpretim tiedéds satiksmes un tranzit-
kustIba turpina samazinities, Agrak veél nebijuSus apmérus pre-
u kustiba sasniegusi 1937/38,b.g., kad parvadéats 4974 tikst,
tonnu, no kuriem 4592 tikst,tonnu parvaditi leksSzemes satiksmé,
t.i.par 1858 tiikst.tonnu vai 68% parsniedz iekSzemes satiksmes
pérvaddjumus rosigikajé pirmskrizes gada.

Parvadajumu attIistIbas gaitu var redzeét no S&da sallidzi-

na juma ;



parvadéato predu daudzums,

tukst.ton.

tanI skaitad iskSzemes sat{ 1010

preéu nobr.,milj.t/km.

t/km uz 1liInijas 1 km tukst. 49,1

vid.nobrauk.km

1920/ 1923/] 1929/ | 1933/ 1957/58

/21 /24, | /30, | /B4.

1021 | 2231 | 2933 | 2807 | 4974
1707 | 2734 2509 | 4592

124,8; 321,8{ 517,9{ 316,5 ; 573,1
122,8| 196,31 114,56 | 180,5

122,21 144,23} 131,74 112,71 115,82

Sis salidzindjums atklaj, ka kop&jais predu pirvadidjums

1937/38.g., salidzinot ar, piem,1923/24.g., veirék ki divkarso-

jies. Izteicot procentos iekSzemes parvaddjumu daudzumu attie-

cibd pret visu parvadéto predu daudzumu, redzams, piem.,ka

1923/24,.g. tas 1Tdzinajas 76,57,

/38.g. jau 92,1%.

1929/30.5. 69,5%, bet 1937/

Interesantu ainu atkla j iekSzemé parvadéto predu daudzums

péc razojumu nozarém.

1929/30.d. 1983/34 5| 1937/38.g.

HEElee]b r——a“—r—*""a—l g~ Tooot| % [I000t | %

nozares OOEJw_ P Otm 2
Lauksaimn.razl, 213 | 20,9 413 15,4 | 445 {18,0| 680 14,8
Me¥saimn. 610 | 59,7| 13681 50,7 | 1148 |46,4]12334 50,8
Apstrad.ripn.) 146 | 14,3! 553 | 20,56 | 481 |19,4{ 927 20,2
Iegistamas " 5{ 0,5| 335 |12,4 | 386 |15,6{ 626 13,6
Préjie 47| 4,6 25| 1,0! 15| 0,6/ 25 0,6
-———.1 -—_-ﬂ —'———’- ————— o o ———— . T —— - ———— -

Kopa |1021]100 | 26941100 |2475 | 100 |4592 100




Relativi visliel@ko pieaugumu uzrida iegilstamés ripn.parvad.

no BOOOt 1920.g. 1lidz 626 tukst. 1937/38.g. Minétie nelielie
parvadajumi dzelzcelu darbibas s@kumé& galvens karta bija ak-
mepogles, ko isveda no &rzemém.

Ar naciondlés rupniecibas attistisanos, ievérojami pastip-
rindjusies musu zemes bagdtibu izmantoSana un iegilisto$as rip-
niecibas parvads jumi pa dzelzceliem ieverojami pieaugusi., Par-
skatu par ieveérojam@ko rupniecibas raZojumu attistibas gaitu
var sniegt éekojoés salidzind jums:

IekSzemes satiksmé parvaditais daudzums, tikst.tonnu

1924 /25.g] 1929/30.8]193%/34 .g.] 1937/38.3.

Kalkakmeni ce- IR N e ! B SRR
mentripniecibai - 56 82 146
Gipsakmeni - 11 55 182
Paréjie akmegi 70 98 73 102
Zeme un grants 16 60 86 82
Akmepogles o2 64 45 36
IEls 2 30 26 50
Kudra un kidras
pakaisi 5 4 6 28

Eulph 1 | gas | sk || emEes

Vislieldkais daudzums parvedédjumu iegustoSos rlpniecibas
laukd - ir gipsakmepi - 182 tikst.t. T& ir galvend karta

eksportprece, ko dzelzcel}i parvadé 1Idz ost@m no RIgas-Krust-
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pils 1liInijas SaulkalreS stac. un no Rigas-Erglu 1lin. Szuriesu
stac. NekosSie péc daudzuma parvaddjumi-kalkakmepi - 146 tiukst.t,
ko RIgas cementfabrikal piegidd pa dzelzcelu no Jelgavas-Szldus
1lInijas Brocénu stacijas .Tapat minétai fabrikei piegida ari
milu no Rigas-Jelgavas linijas Ozolnieku stac. Ievérojama dau-
dzumé - 102 tukst.t. parvadéjaml parastie akmeni bivniecibas
vajadzTbam. Interesanti vel atzImét akmepoglu parvadijumu sa-
mezindsanos pédéjos gados, kas vedams sakara ar pieaugo$o auto
konkurenci.'Loti strauju pieaugumu uzriéda kudras, kudras pa-
kaisu un smeltnes parvadidjumu pieaugums.

Ievérojot, ka lauksaimniecibas raZojumi, izpemot vienigi
cukurbietes, kuras ierindotas zem& klase, visumé ir vertiga
prece, tdm dzelzcelu iegémumos tomer ir redzaméka vieta.

lauksaimniecIbas raZojumu parvadadjumus pa Latvijas dzelz-
celiem var raksturot Sadi skaitli:

Parvaditais daudzums iekfzemes satiksme
tukst.tonnu.

1920/21. 1929/30. | 1933/34, 1937/38.
Cukurbietes - 13 147 213
Rudzi 19 43 56 83
Piens - 40 33 46
Kviesi z ) 44 24
Sviests 1 21 17 18
Lini 15 32 L 18
Auzas 25 43 15 16
Kartupeli 23 19 10 15
Milti 7 26 6 10
tikstosos gabalu
Cikas 3 44 113 262
Liellopi 21 39 38 b4
Altas 41 10 6 36
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1920/21.g. parvadatais nelielais predu daudzums rada, cik

zemu bija noslid€jusas mlsu zemes raoSanas spéjas. Péc agriar-
reformas izvesanas musu lauksaimniecibas raZosanas spéjas sé-
ka strauji pieaugt; augstikais sasniegums ginT zipa ir 1937/
/38.b.g., kad EX¥ louksaimniecibas ra%ojumu kopéjais parvadi-
jums jau sasniedzis 680 tikst.t. Seit atziméjami autoritéras
valdTbas laik& paniktie lielie sasniegumi - Ipasi graudkopiba,
jo agrak dala lauksaimniecibas razojumu bija ievedamie sves-
zemju produkti. Jaunu, ieverojamu transporta objektu dzelzce-
Jam radija cukurripnieciba. Ar cukurripnieciIbas un cukurbiesu
kultivéSanas paplaSin&fanos, cukurbieSu parvaddjumi jau sa-
sniegusi t&dus apmérus, ka dod gandriz treSo dalu no visiem
lauksaimniecibas razojumiem un 1idzinds tie§i tZdam daudzumam,
kBdu 1920/21.g.deva visi lauksaimniecibas raZojumk parvadaju-
mi, LabTbas parvadiSanas daudzumi, ko vispar jutami ietekmé
razas lieluma svirstibas, ievé€rojami pacélusi graudkopibas
nostiprinésSana ar cieto cenu politiku. Laikmetd 13Idz pasaules
saimnieciskai krizei, kad pa dzelzceliem lielik& daudzuma
parvadédja no &rzemém ievestu labibu un miltus, So parvadajumu
kopéjais, t.i.ick¥zem@ un &rzemés razoto, daudzums bija maziks,
nekd tagad. Piem.rudzu, kviedu, auzu un mieZu 1925/26.g.parva-
dats 50 tikst.tonnu, 1929/30.g. - 120 tukst.t un 1937/38.g. -

- 133 tikst.tonnu.
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Sakaréd ar auto satiksmes attistiSanos,dzelzcelu parvada=-

jumu attistiba daZis nozarés, seviski vértigdko predu pirva-
déSang, vairs nevar uzskatit par saimniecisk&@ stavokla drosu
mérogu., T& tas, piem., ir sbviesta pd&rvadasSana, kas, péc dzelz~
celu statistikas uzrada maziku k8pindjumu, téde} ka gandriz
40% no visiem eksportsviesta pirvadidjumiem 1937.g.bija papé-
musi autosatiksme,

Ievérojamu picaugumu uzriade dzIvnieku parvadajumi, Pédé-
jos 4 gados ciku parvaddjumi pieaugu$i par 12%%, sasniedzot
1937/38.5« 252 tﬁkst.gabalu. Liellopu parvaddjumi pieaugusi
par 39% un aitu-par 42%.

NakoSo zimigiko vietu péc parvadato predu daudzuma ar
927 tikst.t vai 20,2% no visa parvad@jumu daudzuma iepem ap-
stridajamd ripnieciba, kas 1920/21.g. vEl deva tikai 146 tikst
STs ripniecibas galvenie piArvadajumi ir S&di;

Parvadatais daudzums icksSzemes satiksmé

tukst.t.
~1920/21.8. 1929/30.8 . 1937738 .8 .
MEksligie meslti 3 108 222
Kiegeli 5 52 131
Cements A § 49 92
Cukurbiesu graiz. - . 70
Metalli un to izstr. 22 46 64
Petroleja un benzins 6 23 43
Cukurs 3 38 42
Kalki 1 13 25
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Ieveérojamais apstrédajamis rupniecibas raZojumu parvadé-
jumu pieaugums stédv ciel@ sakara ar rosibas pieaugumu citas
saimniecIbas nozarés., Ta, piem,,miksligo méslu parvadéjumu
straujo kipumu izsaukusi musu lauksaimniecibas nost&disana
uz intensivikas saimniekosanas pamatiem. Kiegelrilipniecibas
razojumu lieldks parvadéjums stiv sakard ar celtniecibas uz-
plaukumu, t&pat ari cementa parvadajumi. Cukurbiesu graizi-
jumi parédijds pArvadafani péc cukurfabrikas darbibas attisti-
Sands u.t.t.

Latvijas dzelzcelu pastBvéSanas laik8 apméram pusi /rei-
zém vairak, reizém mazik/ no viea  iekSzemes satiksmé parva-
déto predu svara devusi mezZsaimniecibas raZojumu parvadadjumi,
Absoliitos skaitlos &0 ra%ojumu daudzums, kas 1920/21.g.bija
610 tikst.t, strauji pieaudzis - 1929/30.g. piem. uz 1368
tikst.t. MeZsaimniecibas raZojumu parvadéjumu daudzums ir
stipri atkarigs no tirgus konjunkturas un téddeé} saimniecis-
kis krizes gados stipri samazinijas,

19%3/34,g. parvaditais daudzums 1Idzin8jas 1.148 tukst.t,
bet pédéja saimniecibas gadd sasniedzis veél agrik nepiedzfivo-
tus apmérus - 2.334 tikst.t, vai 50,8% no visa parvadité pre-
Su daudzuma. %% izteikts Sis daudzums nav lieliks ki citos
gados, ir pat maziks ki 1920/21.g., kad meZsaimniecibas raZo-

jumi deva 59,7% no visa, vairik k& 4 reizes mazisks predu ko-
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p€ja dauvdzuma,
1937 /38.g.parvadito kokmateriflu veidi ir S&adi;
apstradati koki - 190 tukst.t.

neapstradati * - 1,739 ¢» i
malk& -~ 404 ) » »

Kop& 2.353 tikst.t.

Predu péarvaddjumu pieaugumu pédEéjos gados, ko c&lusi la-
béka saimnieciska konjunktura, pozitivi ietekméjusi ari jauno
1iniju atklé&Sana un nodofana vispareja lietosand, 1937/38.g.
predu daudzums, kas nicis no jaunajém 1linijdm ir visai ievée-
rojams, jo lidzinas apm.,visuM parvadsjumu ceturtdalai. Jauno
1ini ju darbiba ieverojama tadel, ka netikvien ki atvieglo ra-
Zojumu aizvefanu uz apvidiem, kuru Skérso ¥Ts 1Tnijas, bet
veicing ari citas apvidos raZoto produktu piegidi siem apvi-
diem.

Prefu pirvaddjumu pieaugumu, kidu mlsu dzelzceliem devu-

$as jaunss 1inijas 1937/38.g.bijis Sads:

——————————————————————————————————————————————————— b e e = ——
NostitTtés | No citédm 1lini-
il e preces jam piendkuddas | Koph
preces
Jelg.-Saldus-Liepéjas 439 53 492
Rigas-Suntazu-Epglu - 308 2 310
Rigas-Rujienas 165 13 178
Liepd jas-Kuldigas 95 4 99
Fkalniefu-Kidupes 84 3 87
Ventspils-Dundangas 67 ® 67
Madonas-Lubé&nas 54 b 39
Sitas-Rézeknes 27 5 32
e e o - - — = P- --------------- e s e o
Kopa 1209 86 1294
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Dzelzcelu veiktajam transporta darbam pirvadéto predu
daudzums nav pilnigs reksturojums, jo veérid jJigem ari pirvada-
Sanas attdlums, To pilnigdki izteic cits mérogs - tonnu kilo-
metri, Ari péc $&da raksturojuma dzelzcelu darbs predu pirva-
défand iekSzemes satiksmé pédéjos gados ir pieaudzis, tomer
nedaudz lénsk nekd predu daudzums. Sads apstéklis/?%%%i{ﬁi;
predu sastivi notikusSas ieveérojamas parmaipas - arvien redza-
mé&ku vietu sk iepemt misu zemes izraktepi un citi masas pér-
vadé jumi, ko parastiltransporté fs0s attilumos. Videjais 1 ton-
nas nobraukums, pieaugot parvaddjumiem Isos attédlumos, samazi-
nﬁjieg no 122,4 km. 1920/21.gadd un 126,4x1929/30.gadé uz
113,5/%937/38.gad§. Dazédos attilumos parvadato predu daudzums
nav pieaudzis vienmérigi, wmazos attilumos pieaugums ir strau-
jaks, ki to réda Sads salidzindjums:

pée attilume posmiem

1925 /26. 1936/37. 1936/37 «
. {1000t % 1000t % vairik 4%
1idz 50 km | 427 26,4 873 28,6 104,4
no 51-100% 567 22,7 738 24,1 100,1
"10l-160"* 346 21,4 729 23,8 110,4
"1£1-230" 304 18,8 449 14,6 47,7
"231-300" 151 9,4 225 7,4 49,0
vire 300 " | 21 1,3 44 " Y - 110,0
S e G e O I' ———————— e e e S i S —— G — . ——————— -
1616 100,0 3058 100,0 89,2
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Predu tarifa veidoSanas gaita.

Isu laiku dzelzceli iztika ar Niedras valdibas izdoto
primitivo preéu tarifu, kas bija publicéts laikraksta "Lidums"
1919.g.13 .numuré,Sis tarifs saturéja tikai 6 paragréafus. Ve-
dume: maksa tani nosacIta atkaribd no }oti Hauras predu klasi-
fik@cijas, parvadédSanas attdluma un &truma; lield atruma siti-
jumiem - 3 kap.par pudu un km, izpemot pienu, galas, zivju un
ogu parvadéjumus, kam noteikta zemika maksa - 2 kap. par pd/km,
parasté /mazd/ Atrume sﬁ£ijumiem paredzetas 3 likmes; augsta-
kf - 2 kap. par pd/km - visim sevi¥ji nenossukt@m precém, vi-
déja - 1 kap+ par pd/km - labibai, silij, linsékléam, kartupe-
Jiem un kokmateridliem, bet zeméka - 1/2 kap. par pd/km -
méksligiem mé€sliem, kalkiem, gipsij, kiegeliem, luZpiem u.c.
VagonsitIjumiem, par kiddiem tarifs apzimeja stutijumus svaré
ne magdk par 700 pd., veduma maksu, k& arl ar parvadaSanu tie-
§i saistitds papildmaksas, noteiktas 50 % apméra. Ki redzams,
noteiktas priekSrocibas Sis tarifs deva atkarib&éd no sutijumd
parvadé jamé predu daudzuma, bet atkaribéd no parvadisSanas at-
tadluma maksas pazemini jumus neparedzeja. Kaut gan minétais
tarifs palika spékd 1idz 1920.g.16.Jjulijam, tad tomér t& pie-

mérosSanas apjomu jutami ierobeZoja Satiksmee ministra apstip-



T
ringtie un atseviski publicetie 2 pageidu tarifi. Pirmais

no Siem tarifiem - malkas sttijumu parvadéSanai - publicéts

ValdTbas VéstneSa 1919,g.32.numurd, §is pageidu tarifs,likmju
schémas ieki@rtojuma zipd, uzrida principielas atskiribas no
ieprieks minétd primitivékd tarifa - tani ievesta vedummaksas
diferencé€sana atkarIbd no parvadédanas attédluma. Par vienfibu
piepemot pirmajiem 20 km noteikto likmi - 0,33 kap.par pd/km,
nékoda jem 10 km posmam /21-30 km/ noteiktd maksa - 0,26 kap.
par pd/km - 1idzin&s apm.8/10 no pamatlikmes; t&lakos 10 km
posmos pazemindjums palielin&s ik pa 10%; att@lumos virs
80 km par katru pd/km pieskaitami vedummaksas likme ir vairs
tikai pamatlikmes 0,3. Vedummaksas pazemini jums vagonsiutiju-
miem paredzéts ari ¥ini pagaidu tariféd., Noteikts, ka likmes
ﬁazeminﬁmas par 26%, ja vieni sttIjum& parvadéd pilnu vagonu
kpavas normu, kas nosacita no 610 - 1000 pudiem, atkarIbd& no
pirvadajamo koku sugas /Kravas svara normes jédziens patapi-
ndts no bij.Krievijas dzelzcelu tarifiem, parpemts ari vela-
kos tarifos un lietots uz musu dzelzceliem 1idz 1928.g.refor-
mai/.

Publicétais pag.tarifs pieskayas ari atbildibas jautéju-
mam un nosaks, ka dzelzceli, ieveérojot nedroSos parvadasanas
apstéklus, pagaidam neuzpemés atbildibu par parvad&jamo predu

nozuSanu vai bojéSanos, k& parvadéSanas laika, t& ari laiké,
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kad preces uzglabajamas stacijd. So apstd@klu d&l ieteikts

predu IpaSniekiem 1Idzi siutIjumiem pé&c iespéjas sutit savus
pavadopus,

Salldzinot abus tarifus, redzams, ka jaunais pagaidu ta-
rifs, jau si@kot ar 20 km att8lumu, ir leta@ks nekd agrékais
/0,33 kap. par pd/km, par 20 km - 6,6 kap., atskaitot 28% -
4,95 kap., kurpretim pec ieprieks€ja tarifa, kas malkai pa-
redz€ja likmi - 0,5 kap. par pd/km ar 50% pazeming jumu vagon-
gt Tjumiem, pérvesana 20 km attdlumé maksaja 5,0 kap. par
pd/km/.

Tapat ar vedumamaksas likmju pieaugodu diferencéjumu, at-
karibﬁ.nb pairvadidsanas attdluma, uzstddits pagaidu tarifs
partikas predu, zemkopibas maSinu un riku padrvadéasanai, ko
bija paredzeéts ievest ar 1919.z°l.septembri, bet kura apstip-
ringfana un publicéSana aizkaveéjas, kad€l tas ievests tikai
ar 1919.g.20,.septembri, Sis tarifs paredzéja trejadas likmes:
1/ svaigiem dirzaugliem, galai un galas precém, silkém un mo-

derniecibas raZojumiem - 0,70 kap. par pd/km;

2/ maizei, meZa ogam, zemkopihas maSin&m un rikiem, silij,
dérza sakném un augiem - 0,45 kap.par pd/km un

3/ kdpostiem, kartupeliem, runkuliem u.c. - 0,33 kap, p&r
pd/km,
Pirmajos 50 km Siem parvaddjumiem piemeroja pamatlikmes,

bet t8likos posmos katram nikoSam 50 km posmam - likmi paze-
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mind ja par 10%. Att&lumos, sidkot ar 400 km, par katru km pie-
skaitamé vedummeksas likme 1idzin3 jas pamatlikmes 30%. No-
teikta vedummaksas diferencéfana ari atkaribd no atseviska
sttIjumd parvadajamé preéu/géggfgﬁﬁkiem svara no 200 - 600 pd.
paredzets vedummaksas pagzemind jums par 5%, bet stutijumiem,ku-
Fu svars ir 600 pd. un vairék, paredzéts pazemindjums par
15%. Vagonkyavas svara normas jédziens lietots ari §ini pagai-
du tarif&, noteicot, ka sagaztld, sabérté ﬁai saliet@ veida
parvadd jamam preceém piemérojamas Sédas normas:

610 pudi - augliem, galai, moderniecibas ra’ojumiem,
gurkiem, kfpostiem u.c.,
760 pudu - auzém, grikiem, kartupeliem, burkéniem,
900 pudu - auzu un lopbaribas miltiem un mieZiem,
1000 pudu - parejai labibai graudos.

Pairvaddajumiem lielaj& &trum& noteikts vedummaksas paaug-
stinfijums par 50%.

Ja minétds likmes salidzina ar Niedras valdibas izsludi-
nadto tarifu, tad konstatéjams ieverojams likmju pazemin&jums,
kas r&da, ka viens no dzelzcelu viespirmékajiem uzdevumiem bija
- ripéties par izsalkusfo iedzivotdju apgadiasSanu ar produktiem,
k& ari ar magInim un rikiem, kas bija nepieciesami zemkopibas
atjaunosanai.

Atbildibas zip& par prelu nozaudesSanu vai sabojésanu aril
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Sis pagaidu tarifs neiet t&ldk un atsaucas uz malkas parvadé-
Jumm - pagaidtarif@ jau izteikto nosacIjuamu.

Tarifu t&lakaés izveidoSanas gaité nevaréja uz reizi ievest
parak straujas padrumaipas. Krievijas dzelzcelu tarifu ietekme
t8d8} vérojama ari niko¥ajd jau pilnighki izstridBtaja tarifa,
jo tani no Krievijas tarifiem pirpéma nosacijumus, kas misu
apstikliem Skita pieméroti. Tarifu likmju schému un preéu ieda-
17jumu klaseés gan izveidoja péc Somijas dzelzcelu tarifu pa-
raugal/- Jaunievedamais tarifs bija izstr&dats 1idz 1920.g.
maijam, Predu iedalijumam tas noteica 6 klases, I kl. paredze-
ta pamatlikme - 1 kap. par pd/km; II-IV kl., paredzétas likmes,
kas 1919.g.Jjau noteiktas partikas predu, zeumkopibas masinu un
riku parvadédjumiem - 0,7 kap., 0,45 kap. un 0,33 kap. par pd/
/km,, V un VI kl.paredzétas likmes 0,24 un 0,18 kap. ar nosa-
¢Iijumu, ka $I8 pédéjo klasu likmes var piemerot tikai tad, ja
sutIijumd parvadd ne mazl@k ki 600 pudus.

Vedummaksu likmju diferenceSana atkaribd no parvadi@sanas
attdluma pirmajém 4 klasém noteikta t&@da pasSa, ki 1919.g.pagaid
tarifd partikas predéu un zemkopibas masinu pArvadi jumiem,V kl.
noteikta Ipatnéja vedummaksas diferencesana - katram 20 km
posmam 10% pazemindjums; lielBkais pazemind jums - 70% noteikts

attdlumiem virs 160 km. VI kl.vedummaksai, atkarib@ no attdlu-

1/ QuHIAHJCKAHA KA3CHHHA Kel.HZOPOTH. [lonoxexnue o IBHU-
geHuu, 1914.r. , §§ 44,40 u.c.
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ma, noteikti S&di pazeminijumi: virs 20 km pazemindjums sikas
ar 20%, katram nékoSam 10 km posmam likmes samazind jums pia?
aug par 10%; 60-80 km posmé pazemindjums sasniedz 60%; liela-
kals pazemindjums - 70% dots attdluuiem virs 80 km. Sis ve-
dummaksas diferencéBanas veids ir gluZi téds pats, kéads ar
1919.g.pagaidtarifu ievests malkas parvadajuumiem, Tikai pasas
likmes ir zemdkas, T&da pasSs augstuma likmes, kiadas ievestas
1919.g.un tida pati vedummaksu diferenceélana atkaribad no par-
vadésfanas attdluma paredzeéta malkas stUtIjumiem noteikta scheé-
mé N.l.

1930.g.apst1prin§§ajos pagaidu noteikumos un tariféd precu
pérvadajumiem, k& jau pats nosaukums réda, ievietoti ari par-
vadasanas noteikumi, PilnTgdks predu iedalTjums klasés radija
vajadzibu péc piemérotas predu nomenklatiras un klasifikfci-
jas. Sai vajadzibai izdots Tpafs predu klasifikdcijas alfabéts.
Tarifs saké@rtots sadi; l.dal}d ievietoti vispd8réjie noteikumi,
kas rund par dzelzcelu pienakumu - vest preces un gadijumiem,
kad var atteikties no parvadésSanas, par staciju darbibas lai-
kKu, parvaddjumu dokumenteéSanu, svaru noteiksSanas veidiem,pre-
¢u nosiutisSanas kartibu, predu uzglabdsanu, krausanas darbiem,
sttitadju ricibas tiesibém, sutIjumu izdosanas kirtiIbu normalos
gadijumos un tad, kad nozaudéti dokumenti, preéu likvidaciju

u.t.t. Bez tam $ini pasSd dald ievietoti daZi instruktivas da-
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bas noradijumi, kas attiecas uz dzelzcelu komercdarbibas
iek$§€jo norisi un kas veldko izdevumu tarifos vairs nav uz-
pemti., Tarifu otraja dala ievietotas veduma maksu likmju
schémas, maksdjuma aprékinfsSanas nosacijumi, noteikumi predu
jedalijumam sagézta, sabérta un salieta veida un ar gabalu
skaitu uzré@disanu parvada jamos sutIjumos, vagonu kyavu svaru
normas un papildmaksas. Tre¥s dala satur noteikumus par dzi-
vu putnu, mZjlopu, dzivnieku neapstradétu produktu, svaigas
galas, uguns nedrosu spridzinimo vielu un citiem parvadédju-
miem uz Tpasu noteikumu pamata. Tads, kids papildinétais pa-
gaidtarifs bija projektéts un kiddu to satiksmes ministrs ap-
stiprindja 1920.g.maijé, tas tomér spékid nestdijas, jo sakara
ar valiitas kriSanu tarif& paredzé&tés likmes ve€l pirms to spé-
ks st&Sanis grozija}/piaskaitot veduma maksai 300% un papild-
maksai 100%. Té tad vedummaksas izejlikmes ieprieks projekté-
to vietd nosacija ¥8di /par pd/km/:

I kl. - 4 kap.

II® - 2,8 ®
TIEe 1=kl 8 "
IV " R 1,32&
V.* - 0,9"
VvI®* - 0,72°

Sch.N.1-1 1/3
Reiz€& ar likmju paaugstindjumu grozits lielikiem suti-

jumiem paredzétais vedummaksas nolaidums, nosakot sUtIjumiem

I;valdibas Véstnesis 1920.g.166.num,
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stitIjumiem svard no 200-600 pd maksas samazinijumu par 10%,
bet sttijumiem svaré@ 600 pd un vairdk - 26% nolaiduma.
Ievestds likmes palika negrozitas spékd 6 1/2 mén., t.i.l3dz
1921.g.1.febr., kad tas atkal paaugstinija par 100%, izpemot
schému N.1l, kugai agrékés pamatlikmes 1 1/3 kap.vietd noteica
2 kap., par pd/km. 1920.g.beigds dzelzcelu darbiba bija jau
tiktdl nokartojusies, ka sikot ar 192l1l.g.janvari vareja uz-
pemties atbildibu par parvedasanai piepemto predu bojéSanu
vai nozaudeéSanu. Tiesa, $1 atbildiba bija Joti ierobeZota, jo
to attiecindja tikai uz dziv8kim 1inijém un tém stacijém,ku-
ygas bija predu noliktavas., TE&dé)} dzelzceli arI turpmik neuz-
pémas atbildIbu par precém, kas bija adresé€tas uz Skriveru un
Ritupes stacijam, k& ari Ieriku-Gulbenes-Jaunlatgales, Zasu-
lauku-Bolders jas-Tukuma, Jelgavas-lieltenes-Seces un Priekules-
Skuodas 1inijas stacijam, izpemot min€to 1liIniju gala punktus,
k& Jelgavu, Gulbeni, Priekuli u.t.t. Arf atbildibas apméri
bija ierobeZoti - I un II kl, precém ar 3 rubliem, III un IV
kl. ar 1 1/2 rubliem, V un VI kl., k& ar schémas N.l1 precém -
ar 20 kap.par marecingu,

1921.g.1. jinij& vedummaksas likmes vel reiz dubultoja. Ar

to $1s likmes jau bija sakidpuSas/par pd/km/:

I kl, uz 16 kap. ¥ ki. uz 3$,84 kap,
II = 11,2 * VI ® *= 2,88 *
2E1° » 7’2 o+ scholJol ¥ 4 y

Iv » " 5,28
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Tada veida likmes palika spekda 1idz 1922.g.l.janvarim,kad

t8s, negrozot péc butibas, parrésindja, sakard ar metrisko
méru vienlIbu ieveSanu tarifos; agriko pudu vietd par svaru

vienIbu piepéma 10 kg. Pirregindtls likmes izteicds Sadi /par

10 kg/:
I Kl. 10 kapo voklo 2’4 Kapo
s i S ¥ " 1,8 ¥
b 4 1/2» Sch.N.1l 2,6 ®

£E.* 3,3 *®
Me trisko méru sisteémas ieveSana atsauc@s arl uz pastéve-
jusé&m vagonu kpavas normam, kupas parrékgindja S5di:

610 pud. vietéd noteica 10,0 tonnas

59 . *» » » 18,6 *
goo 11 n i 15 ’0 it
1000 " " it 17’0 "

Vienad reizeé ar normu parréinidsanu paaugstindja likmes
lield &truma pArvaddjumiem, nosakot 75% pieskaitijumu pie
parastd &trume parvaddjumu likmém, Paaugstindjums motivéts ar
to, ka apgrozib& nebija padtrinéto predu vilcienu lield Etru—
ma stUtIjumdr pArvedésanai, un ka tos tadel piarvadéja pasaZiegu
vilcienos, rsrvadajums veida nosaukums ari tani pas@ reize
grozits, ievedot apziméjumu ®"pasaZieyu &truma parvaddjumi®,

Vélreiz likmju parrégin&sanu izsauca lata ievesSana, sékot
ar 1923,g.1l.apr. Likmes parrégindja,pielidzinot 50 rublus
1l latam,

Nelielajd klasu skaitd - 6.kl.vajadzéja ietvert visu par-
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vaddjamo prefu kontingentu, sikot ar augstas vértibas preceém,
kuyas aril augstikis veduma maksas saméré maz apgriutina, un
beidzot ar mazvertigam ize jvielam un masas parvaddjumiem, kas
var panest tikai loti zemas pé@rvadésancs maksas. l.kl.ize j-
likme - 10 kap. par 10 kg un km attieccas pret 6.kl.izejlikmi
k& 5,55 ;: 1. Atkarib& no piarvad&Sanas attéluma intervali
starp klasém gan savstarp€ji svadrstijas maz, tadél ka pirma-
jém 4 klasém bija n&teikti vienadi procentuali veduma maksu
pazeming jumi sé&kot ar 50 km, un tikai V un VI kl., k& ari
schémas N.l likmes pazeminfj&s straujak - jau sékot ar 20 km.
Meks im8lais veduma maksas pazemind jums létédkajim precém dots
jau saméréd nelield parvadasanas attadlumé. Blakus Siem paze-
mindjumiem vél jaatzimé pec Somijas tarifa parasuga ievestais,
jau agrék minétais, vedummaksas pazemindjums atkaribd no kra-
vas svara: sititijumiem svarid no 4 - 10 tonném pazeminajums bi-
ja noteikts 107 apmérd, bet smagikiem stitIjumiem - 25% apmé-
rs. Sada nosacTjuma d&] katrai pamatlikmei radds veél divas
blakus klases smagikiém kpyavim, k8idé]l peaksé lietojamo likmju
skaits triské@rSojas. Pamatklasém un blakus klasém aprejina-

tais likmju salidzin&jums réda sekojoso:



Blakuslikmes sutijumiem
Tarife Pamgt- svara
nO ;-I"bt ,t .I. Virs ﬁt,toi o
klase likmes ar 10% pazemi- | ar 26% pazemi-
&jumu na jumu
par 10kg un 1 km, sant.

I 0,2 0,18 0,15

T 0,14 0,126 0,105

ITI 0,09 0,081 0,0675

IV 0,066 0,0594 0,0495

v /0,048/ - 0,036

VI /0,036/ - 0,027
Sch.N.1 0,056 0,045 0, 0376

Salidzindjums atklaj, ka starp blakusstdvoso klasu pamat-

likmeém ir lieli intervali no klases uz klasi, kas svirstés

starp 22-36%un ka raditas vairdkas Joti tuvu stdvosas likmes,

kuyu briva piemérosana tomér nebija iespé€jama, predu klasifi-

céSanal piemérojamo nedaudzo klasu del.

Sarezgijumu vé&l radija no agréikés Krievijas parpemtie no-

sacTjumi par vagonkyavu minimflo svaru normu piemerosanu sa-

gizta, sabértd un salietd veidd parveddjamiem sUtIjumiem, Pa-

stdvot Siem nosacTIjumiem, maksu par sutIjumu patieso svaru

péma tikai tad, ja preces patiesais svars sasniedza vai par-



sniedza noteikto normu. Sads nosacIjums, kas Arzemés citur

nemaz nav pazistams,zinSmé mér& trauceéja ari tieSas sa-
tiksmes attistifanos ar Srzemju dzelzceliem. Viena veida
parvadad jumiem, t& saucamajiem gabalu sttijumiem, kuyiem ve-
duma maksu noteica nevis peéc svara, bet péc gabalu skaita,
k& pieméram satiksmes l1lidzekliem, dzivniekiem u.t.t, tarifs
nedeva nekédus atvieglojumus atkarib& no nobraucami attdlu-
ma val atseviSkd sutIjumd piarvadajamd predu vai dzivnieku
deudzuma. Siem parvadsjumiem bija noteikta nemainiga veduma
maksa par gabalu, galvu, vagona asi u.t.t. un ks Likmju ne-
vienddais sadalijums, mazais klasu skaits, kas radija sgers-
Jus klasifikacijas parkértoSani,un gritibas jaunu predu ierin-
doSanai, ki ari traucéja piemérotu likmju atrasanu izpémumu
tarifiem, miné€tie noteikumi par kyavu svaru normim, predéu
iedalisena sikslUtTjumos 1Idz 4t, diferenciflu nepiemérosana
gabalu sttijumiem, dauvdzis atseviski apréekindmas papildmak-
sas,~tie bija galvenie iemesli, kas mudinija revidét pagaid-
tarifu un atrast sistému, kas blitu vairk piemérota saimnie-
ciskéis dzives prasibé@m un reizé& ar to dotu ari iespéju
vieglék saskapot tarifu noteikumus ar adrzemju dzelzceliem,
Lai raditu iespéju noteikt katrai precei piemérotéku
likmi, noléma ar 1928,.,g.l.septembri iesvest predu tarifa 21

klasi ar likmju vienmérigu kritumu no klases uz klasi /10%
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apm./. Likmju galéjas robeZas nosprauZot, dzelzcel¥ centds,
no vienas puses, pemt veérd principu, ka neviena likme nedr Tkst
but par kavekli predu kustibas attistibai un, no otras puses,
ka neviena likme nedrikst blGt tik zema, ka neatmaksétu tos

X
tieSos izdevumus, k&di rodas izpildot doto pErvadadjumu .

Augstédko robezZu bez tam ari noradija citam parvadiajuma veidam
- bag@Zai, resp.bagifai-precei noteiktd likme - 0,5 sant.par
10 kg unhkm. T& k& parvaddjumiem pasazZiegyu trumd tani laika
maksas jau bija noteiktas par 100% augstékas ,nekd parvaddju-
miem parasta.étrumé, tad ar to arfi augstakd likme parasta
&trumé parvadajumiem bija ierobeZota ar 2,5 sant. par 100 kg
un km, jo cit&di pasazZieyu Atruma stutIjumn likme sniegtos pé&-
ri bagédZas veduma maksai., Ta&de} tarifd l.kl.precém ka ize j-
likmi noteica 2,5 sant.par 100 kg un km, Katras nikosas kla-
gses likmei vajadzéja samazin&ties par 10% pret ieprieksejo
likmi, Tomér pilnigi So principu neietur€ja, nosakot 2.kl.pa-
metlikmi 2,1 sant./2,26 sant.wietd/ un pédéjai 21.kl.-0,25
sant. /0,27 sant.vietd/ par 10 kg un km. LIdzigi agrékam pa-
gaid tarifam, reformétajd tarifé ieveda arI vedummaksu diferen-
c€Sanu atkarIb& no parvadaSanas att@luma, bet $ini zipid ciesék

ieturéts princips - pieskapoties parvadéjuma maksétspéjai, jJo

l/Sir william M.Acworth, Grundzége der Eisenbahnwirtschafts-
lehre, 1926.g.64.1p.
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pazemind jumi progresivi pieaug lét@kam precém un parvadsju-
miem lieldaka attédlumd. 1 kl.precém 31-61 km attdlumi vedum-
maksas pazeminadjums sikas ar 104 un katrai nikogSab zemikai
klasei palielin&s par 1%; t&da karti pazemindjums $ini atta-
luma josls 21.kl.precém jau lidzinas 30%. Attélumd 62-100 km
l.kl.likme pazeminita par 20%; katrai zemdkai klasei pazemi-
najums pieaug par 1,5%, sasniegdams 21.klas€ 50%. Attaluma
posmi no 101-150 km pazemindjums l1l.kl.precém sikas ar 30% un
2l.kl.beidzas ar 60%; posmé no 151-200 km sd@kas ar 40% un
beidzas ar 70%, bet attdlumes virs 200 km sikas ar 45% un bei-
dzas ar 765%. 8T likmju vertikild diferencéSana izlietota ne
tikail precdu ierindofanai klasés, bet ari pazemini juma dofanai
lielakiem sttTjumiem, ar kuriem iespéjams labik izmantot ri-
pojoSo sastdvu. SinI nolikd katrai precei noteiktas 4 klases
daZ&dds svaru pakapés; sIksutIjumiem, 5t, 10t un 15t sutIju-
miem. Masu predu ierindojums klasés péc svaru paki@pém no-
teikts t&, lai seviski sekmétu parvaddjumus lielakos sutiju-
mos, un téddeél, pieméram skmepoglem, labibas izsijam, lopba-
ribas raufiem, cukurripniecibas atkritumiem un t.l.parvadsju-
miem 10t un 15t sttijumos noteikts pazeminijums ne tikai par
1l kl., bet biezi par vairdkim klasem,

Tarifu refarmai bija éri vél viens noliks - vienkarSot

maksdjumu aprékindSanas veidu., Iepriek3cejos tarifos pakiipe-
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niski bija izstridajuSies daZadi papildmaksdjumi, kugu apre-
kinadSanal pamatd pemti daZidi mérogi. TaA,pieméram, maksai par
kyauSanas operaciju veikSanu ar dzelzcelu lidzekliem par sik-
stitIjumu sveérsanu un muitas formalitatu noki@rtoSanu mérogam
pemts predu svars, AtkarTbd no laika noteikts aprékins meksai
par vagonu aizturé&Sanu un par dzelzceliem piederofo cisternu
lietoSanu uz &rzemju dzelzce}liem. Laiks un laukuma platiba
pemta pamatl maksas apréginam par zemes aizpemSanu ar laiké
neizyemtdm vai no stacijas neizvestédm precém; laiks un predéu
svars ir merogi maksas apréginasSanai par predu uzglabasanu
pirme to nosuti%fanas vai peéc to pienikSanas gala stacij&., Pec
lietoto objektu skaita apréfinama maksas par vagonu sitIjumu
svérganu , vagonu dezinficésanu, daZédu paliglidzeklu - bre-
zentl, durvju aizsargu u.t.t.lietoSanu. liaksai par predu sapé-
méja izzipofanu, par sUtTjumu pieniksSanu gala stacij& un ne-
pieprasito predu publicélanu laikrakstots mérogs ir-atsevisks
stitTjums, Péc maksas parveduma komisijai un papildmaksai par
predu muitoSanu cel}d mérogs ir summa,., Tarifu parstraddjot un
mekl&jot likmju apvienoSanas iespéju, vispirms bija jaizskiras
par to, kiddas papildmaksas var paklaut tAdiem pasiem meérogiem
k& vedummaksu un apvienot ar to viend kopé€ja likme, Papild-
maksu otrd Ipasiba, kas bija japem vera, maksijumu vienkdrso-

Sanas un apvienosanas iespéju mekléjot, bija pemamo papild-
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maksu pastédviba. Papildmaksas vispar pem atkaribsd no katra
reizeé veiktiem papilddarbiem, pakalpojumiem u.t.t., tadél ta-
das papildmaksas, kugas pem no ikkatra zinima veida sutijuma,
ir samér& retas. Pirmd karté tddam pieskaitama maksa par sik-
éﬁtijumu iekyausSanu un izkgyausSanu, ko arvienu veic dzelzcels,
tépat ari par sﬁtijumu sversanu. Ari sTksutijumu parkyausanu
parasti veic: dzelzcel§, izpemot bez sprostiem parvaddjamos
dzivniekus un sttIjumus, kuyu parkyausanai vajadzigas sevis-
kas ierJces; tomér gadIjuma raksturu Sai operfecijai pieskir
apst@klis, ka stutIjumi parkraujami tikai tad, ja tos parvadé
pa da¥dda platuma celiem. Da’?s8da ir ari veduma un papildu
maksu samaksas kirtiba., Saskapd ar dzelzcelu likumu, minetos
meks@jumus, visus val pa dalai, var samaksit izsutiSanas sta-
cij&. Maks&jumus, kas nav samaks8ti izslUtisanas stacija ieka-
sé gala staéija, sitTjumu izdodot. Sdda izvéles briviba tomér
ierobe7ota parvaddjumiem, kas dzelzceliem nenodrosSina maks&-
jumuse TEde€] mazvértigo predu un tadu predu parvadisana, kas
atri bojajas, apmaksfBjama jau izsttisSanas stacija. Visus mak-
sajumus semaksit izslUti¥anas stacijé tomér ne arvien iespée-
jams, t&dél ka da¥i maksdjumi izslitiSanas stecijai vel nav zi-
nami un var rasties tikai cel}d, Tadel) sada veida maksajuma

apvienofana ar veduma maksu rada gyutibas,



- 8 =

Ar papildmaksu un vedummeksu apvienoSanu vienid kopéja
likmé zinams vienkdrsojums paniksms, jo parvaddanas maksé-
juma aprékgindsSana péc vienas likmes vair@ku atsevidhu likmju
vietd, bez Saubdm, samazina darbu un ierakstIjumi daudzumm
parvadasanas dokumentos. Js kopéja likm& ieskaitamBs papild-
maksas ir Ipatnéjas zin&ma pirvadédjume veidam un to apréki-
nasanu var paklaut tiem paSiem mérogiem, péc kiSdiem nosaka
veduma maksu, tad par makss jumu apvienosanas lietderTbu nav
jasaubas,

IzSgirams bija veél jautadjums par kopeja likme€ ieskaité@mo
maksd jumu apmériem, jo visparé€jais prinecips ir - papildmaksas
pemt paSizmaksu apméréa,., Tomér Sis princips ne vienmér visa
pilnibd ieturets. Iemesls tam ir gyutibes, k&das rodas, ja da-
riSsana ar operécijém, kugyu pasizmaksa ir svarstiga, vai prasa
komplietus aprékinus. TApat tas ir arl gadijumos, kad atkdp-
Sanos no minétéd principe prasa tarifu politikas mérki vai no-
liks pie3kirt papildmaksai spaidu nokrasu, ko pandk, piemé-
ram, ar maksu progresivu képindfanu, T2 ki reformetd tarifa
noliks bija pirvadsjumu maksitspéjas stingra ieveéroSana, ra-
dés doma - pastiprindt tarifa iedarbibu SinT virziend un tés

papildu maksas, kugu ietverSana vedummaksas likmé€ butu iespé-

jama, nosaciIt daZidd augstumd, atkaribéd no tarifu klases un
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parvadasanas attédluma. To panfica, nosakot, ka papildmaksas
par siksttijumu iekpausanu, izkpauSanu un svérSanu pieskai-
tamas vedummaksai ki $7s pasas maksas pamatlikmes reizini-
jums. ParvadaSanas pirmos kilometros $is pieskaitIjums no-
teikts maziks, un savus konstahtos apmérus tas sasniedza 1idz
30 km att&lumanm,

SttIjumu veida sadalijumd ieveda grozijumu, un siksiiti-
jumiem pieskaitija parvadd jumus 1lidz 6t, t.i. ieveda t&du
sadalijumu, kids jau p&sﬁévéj& uz daudziem arzemju dzelzce-
liem, Tarifu parstradédjot,tani vairs neievietoja parvadasa-
nas noteikumus, kugus péc tam publicéja k& izpildu noteiku-
mus ple dzelzec.likuma attiecigiem pantiem,

Ar lielaku klasu skaita un siki izstradatas nomenklati-
ras ievesanu 1928.g.reforma1/deva iespéju vedummaksu preci-
zi pieskapot piArvaddjamo predu vértibai. SI tarifa pastave-
Sanas laikd tomér prasibas, kidas predu sttitaji uzstldija
dzelzceliem 10 gadus atpakal, t.i.minetéds tarifu reformas
izveSanas laiké, ievérojami mainijusés un tas tarifu Ipasi-
bas, seviski sikstitijumu parvad&Sanas nozaré, ko uzskatija
par lielu sasniegumu, pédejia laika sika izrédities par apgru-

tind jumu, Siksutijumiem, kas ierindoti no pirmas, t.i.aug-

1/
Valdibas Veéstnesis 1928.3.170.n.
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stakss,17dz sikstUtTjumiem piemérojamai zemikai - 12.klasei,

bija noteiktas ¥&8das vedummaksas likmes:

S O (W - — G - - o — G - W S o G G G0 G G G T G e S ——— -

T Veduma maksas likmes par 10 kg
Psrvad&sSanas atté- visé parvadiSanas att8luma
SEE TR 0 et e ok et i e o o S
T.kl, b.kl, 12,.k1.
50 16,2 9,4 4,4
100 26,6 15,0 6,8

Salidzinadjums réida, ka vedummaksas starpiba sikstti-
jumiem no augstékas 1idz vidéjai klasei 100 km attdlumd ir
11,6 sant,, bet no vidéjéds 11dz zemBkai klasei tikai 8,2
sant, ST vedummaksas starpiba, kas 20, 30, 5O kg u.t.t.st-
tijumiem reizinima ar 2, 3, 5 u.t.t., praksé izrddijas par
maz nozimigu faktoru, Seviski tas zImeéjas uz siksitIjumu
parvadésanu, ievérojot to apstBkli, ka siksutIjumos Joti
bieZi ietilpst daZd&du nosaukumu preces /nereti 13dz 20 no-
saukumiem viend sttijumd/, kuyu atsevisha uzrbdisana doku-
mentos un notakséSana prasa liel@ku laika patérigu un sa-
rezgi pérvadasanu ari tani zina, ka pem iespeju dazidi ta-

riféjamas preces parvadit kopd viend iesaini, jo sada gédi-
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jumd par visu iesaini blitu jaimaksd veduma maksa pEc augsté-
kads likmes,

Vienk@rS$Tba svariga dzelzcelu pastivigiem lietotdjiem,
kam neliels atvieglojums atseviska darIjuma veikSand dod
ievérojamu laika ietaupijumu vis& darbib&, bet ne mazék sva-
riga vienkérsiba ir ari parvadétdjam, kam retik nikas lietot
dzelzcelu pakalpojumus.un kas t&del mazik pazistams ar dzelz-
celju darbibu. Lijdztekus prasibai péc formalitadtu samazinaSa-
nas let ari pras¥ba - preces &tri un precizi pérvadat un ari
piegédat no stacijas noliktavd, veikald vai m&jés un otradi.
Dzelzcelu lietotd ji sa&k arvien vairdk izcelt tie3i tas pra-
sibas, kugu izpildiSana devusi autotransportam, v€l nenore-
gulétd sacensibi, iespéju atraut dzelzceliem labu dalu sik-
stitijumu, Nemitigi paplagin&ta predu pieghide,dzelzcelu iesai-
pojumu ieveSana apgrozib& un nodosana stUtitédju lietosanai,
iespéja daZ%sdas preces pasutit ar stacijas starpniecibu u.t.t.,
visi Sie pédéjo gadu jaunievedumi iet dzelzcelu lietotad ju
értibu sagidésanas virziena,

Apsverot tarifu parkirtoSanas un vienkdrZoSanas iespéju,
noléma atsacities no sikstutijumu klasificéSanas péc parva-
dg jamo predu #értibas, kas 17dz &im bija viens no galveniem

kritérijiem siko sfitijumu ierindoSanai viend no 12-13 klaseéu.
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Predu tarifu vienkiérSoSanas doma brieds ilgiku laiku. Sakumé
projekteja grozit sIkako sutijumu - svaréd 1idz 50 kg vai

100 kg = p&rvadisSanas kartibu, ievedot jaunu parvadéijuma vei-
du - sTksaipu sttIjums. Sada gadijumd negroziti paliktu agré-
kie nosacijumi vel ieverojamai dalai siksttijumu. Pedigi
dzelzceli izZkIr&s par radik@lgku celu un atzina par vélamu
visu siksttijumu /svard 1Idz bt/ tariféSand péc iespéjas at-
sacities no makssdjuma apreékindfanas peéc parvaddjamo predu
vértibas un vedummaksu apméru noteiksansi atstat tikai di-
vus galvenos mérogus - preces svaru un péarvadaganas attilu-
mu,

Jésaka, ka sIkstitIjumu tariféSanas pirkartoganai, kas
ievérojami atvieglo S&8du sttIjumu transportésanu un forma-
lit&tu kartosanu, noteikto maksu augstuma zipi, nav dzili
tverosas tautsaimnieciskas nozimss, tédel ka sSada veida si-
tIjumos pirvadd tikai apméram 5-6%no sutIjuma kopéja svara,
kurpretim stUtIjumu skaita zipé tie reprezent® ap 80% no siu-
tijumu kopskaita.

Apsprieda tarifu parké&rtoSanas veidu tarifu padome.
Seit dzelzcelu lietotdju parstdvji padi ieteica tarifu iz-
veidot sacensibai ar autotransportu. Dzelzcelu parstavji
tomér deklaréja, ka tarifu izveidoSan& t&du celu neies un

neatkipsies no tiem principiem, fpie kuyiem turé€jusies tarifu
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veidoSanas 17dz8in€ja gaitd, pilnigi apziniddamies, ka saim-

nieciska liberalisma ide jas nav piemérotas naciondlis kopi-
bas ide ju atdzimSanas laikmetam.

Ar 1938.g.1.jﬁliju.tarifu schéma parkartota td, lai
dzelzcelu kopejie iepeémumi paliktu apm.lidzsin€jo iepEmumu
augstumé, jo nelielam likmju nolaidumam jarod izlidzin&jums
apgrézibas pieauguma, starp citu pievelkot siksutijumu par-
vada jumus,

Atmetot sIksutIijumu ierindoSanu agrika jas 12-13 klaseés,
radds vajadziba noteikt $7 veida pérvaddjumiem Ipasu /A kl./
likmi, kas piemé€rojama visiem sikstutijumiem, izpemot tikai
daZas mazvértigas preces, kuyim noteikta zemika /C kl./lik-
me. Tomér zindZma gradiécija likmju augstumd atstata arl vis-
paréjai siksttijumu klasei, pielai’ot vedummaksas pazeminé-
jumu /B kl.likmi/ atkaribd no atsevifgd suUtijuméd parvadaja-
mo predu daudzuma, K& robeza $inT gadIjumd noteikts svars
- 1000 kg. STksutTIjumu veduma maksu likmju augstums noteikts,
ize jot no t& apsvéruma, ka pastédvot 17dzSin€jam diferencé-
tém likmém sIksttTjumi vidéji deva iepémumus starp 4. un 5.
kl.,likmé€m, Galvend parvadasSanas att&lumda - 13Idz 150 km -
sIkstitTjumu visparéjai A kl.likmes noteiktas starp agrako
4, un 5.kl., bet Sada paSa veida sutIjumiem, ja ar vienu

dokumentu parvadajeamo predu svars parsniedz 1000 kg, noteik-
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tas B klasee likmes ir par 10% zemakas un ierindojas starp
agrékias B. un 6.kl.likmém. Jau minétis C kl,likmes noteiktas
precém, kuydm saméréd zema tirgus cena un kupas pasu predu
ipa§Ibu del parasti japarvadé siksutijumos, piem. ogas, aug-
Jus, darzgjus, zivis, S9m precém noteiktd likme atbilst apm.
agrékias 10.kl.likmei. T&dZm precém, kupas parasti parvadd va-
gonsiitIjumos un kuyu parvadasSana sTksttijumos nav tautsaim-
nieciski attaisnojama, C kl, likmes piemérofana nav paredzé-
ta, S&d&m precém bitu pieskaitami: walka, kiegeli, u.t.l,

Logiski, ka vagonu sttijumiem noteikt: veduma maksa ne-
drikst but augstékes par siksttIjumiem piemérojamo. TadE€]l,
ievérojot, ka agréaké predu klasifikécija augstvertigiéko pre-
¢u pusvagonu un vagonu sttIjumus ierindoja - 5t stUtIjumus
lidz 2.kl., 10t - 13Idz 3.kl. un 16t - 1%dz 4.kl., bija ne-
piecieSams ari Sddu augstvertigéko precdu klasificeéSanas par-
kirtojums aiz téd iemesla, ka jaunievestads sTkstUtIijumu likmes
ir apm., ki jau minéts,starp 4-5.kl. un 5.-6.kl, Dazddu kla-
$u nosaciSana sutijuma da¥8dds svaru paképés pastav tiadel,
lai predu ipagniekiem, kas sttIjumus nodod vienkopus lielaka
davdzumd& un ar to veicina ripojoso sastadvu labiku izmantosa-
nu, varétu dot tarifa likmju pazemin@&jumus. Tadel pedejo

reformu izvedot, bija pa dalai japirkirto arl pusvagona un
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vagon® sutTjumiem noteikt&s likmes., Visas tis preces, kuridm
pusvagond sttijumos bija noteikta 2.-5.kl.parbiditas uz
6.kl.,, bet 10t sUtijumiem k& augstikd noteikta 7.kl. un 15t
sutIjumiem - 8.kl. Agrékd klasifikicija parnumuréta, 6.-21.
kl.attiecigi nosaucot par 1.-16.kl,, te.i.vagonsttijumiem,
par kidiem tagad nosaukti sttijumi jeu séikot ar Bt, ki aug-
stikés klases noteiktas - 1., 2., 3. u.t.t. T& tad vagonsi-
tijumiem, izpemot augsték&s.klases, kuypam likmes pabiditas
uz le ju, visumd atstéta agrak@ klasifikdcija, nedaudz par-
kidrtojot likmju augstumu, lai tds ieklautos viSpéréjé sché-
m& ar 107 intervalu no iepriekfeéjés augstakds 11dz tuvakai
zemiikai klasei. Sids intervals ari ieturé&ts parvadijumiem
attdlumd 13idz 50 km, pak@peniski palielinot likmes propor-
ciongli nobraucamam attdlumam. TEpat vienmérigs piesaugums
atkaribé no att@luma turpinés visu klagu likmém 13dz 200 km
att&lumam, bet intervals starp blakusstidvos&m klasem Sini
posmid pakiépeniski pieaug no 10% - 11,2%, kas bija vajadzigs
taddeél, lai iespéjemi mazik atkiptos no tam likmém, kas bija
spékd 17dz pedéjas reformas izveSanai,

K& likmju parkartojums ietekméjis nozimigéko predu vedum-

meksu, paridits ievietotajd salidzindjumé;
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Veduma maksu salidzindjums

videjé parvadésanas att@lumé vagonsiitijumiem,

" 1t veduma maksea |paaugst. ¥

Preces nosaukums g o 13dz SRkt ar —|P2zenin. %

S 88 11938.g. | 1938.¢.

0 e EaVEL, 1.VII.
_________________________ = BN LR SRS LSO . RTREIEC R
MEkslIgie mésli 15t | 126 2,20 2,30 + 5
Filtrpeskalki 15t 63 1,60 1,60 -
Cukurbiesu grai-
zTjumi 15t 78 1,50 1,60 -
Lopbaribas rausi 16t | 116 5,40 3,40 -

Kidras pakaisi
un smeltne 10t 70 2,10 2,10 -

Drenu caurules 15t 98 3,70 5,60 -3
Cements 15t 148 4,60 4,60 +2
Kiegeli ko iz-
sniedz Z.M. 15t 103 1,90 1,90 -
Parejie kiegeli 15¢ | 103 2,90 2,90 -
Malka:skujkoku
un apses 15t 114 2,10 2,20 +5
Malka, parejo
koksugu 15t | 119 3,10 3,20 +3
Stutmalka un
papirmalka 15t 107 4,20 4,20 -

Cukurs 15t 127 16,40 | 13,10 -20




————————————————— P r—--—-----——.i-_..—-_-_-_-_---_---_---_-----—-
4 'g 1t veduma maksa paaugst.+
£y ; Lidz "Sakot ar | pazemin,-%

Preces nosaukums g g 2 |1938.g. 1938.2.
o] s {1.VII. 1., VII.
e DERUTT I RS SR . [ TN REAERe: SIPGERSH SIS IR vl
3 Y S 2,55 S o A s e e i e

labiba: kviesi 15t |104 | 8,20 8,00 -2

Labiba,piareja 16t |125 | 8,10 8,00 -1

Milti:; kviesu 156t {128 10,50 11,00 +b

lilti - paréjie 15¢ {191 | 11,80 12,60 +6

S&ls varamé 15¢ 20 6,80 6,60 -3

Aboli un bumbieri | siks.| 115 | 12,20 10,00 - -18

Ogas,dérza un meZa " 146 | 14,40 12,00 -17

Darzaji " 169 | 18,30 13,00 - -2

Zivis:repges,men-

cas,salakas,butes

un c¢,,svaigas,zé~-

vétas,sdlitas un

kupinsdtas . 2371 18,90 17,00 - -10

Kartupeli 15t 80 3,30 3,20 -3

LauksaimniecIbas
mas Inas bt 141 15,80 15,80 -

No paréjiem grozijumiem jaunajé predu tarifi@ atzimejams
vel sekojosais;
Lai tuvindtu da%ida veida piarvadajumiem noteiktés mazé-

kBs maksas, predu sttTjumiem agrékis minimdlés vedummaksas -
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bO sant.vietd noteikti 20 sant, un k& mazékais apréjinam pa-

mata pilepemamais svars, agriko 20 kg vietd, noteikti 10 kg.

K& mazikals maks8juma apréjinéSansi piemérojamais attBlums no-
teikti 10 km ,ieverojot ka zemS8k&8m klasém agriakis 8, 9 un 10
kg likmes, kas bija izteiktas apalos santimos par 100 kg, maz
atSkiras viena no otras, bet augstikim klasém $Iis likmes, saka-
ré ar schémas parkd&rtojumu vispar atkrita.

Pred¢u piegéade,

Autosatiksme, kas ar dzelzceliem s8ka sacensties precéu
parvadasanad 1930.,g. un v€l 1idz Sim maz reguléta, dzelzceliem
joprojém sag@déd riupes, Kaut gan visumd veduma maksu augstuma
zip& prieksrocibas ir dzelzcelu pus€, autosatiksme atpem dzelz~
celam preces, kuras dzelzcels tarifé saméré augsti, savu tari-
fu schémas pieskanojot tautsaimnieciskéem dabas uzdevumiem,Bez
tam autotransportam ir daZas priekSrocibas parvadédSanas €rtibu
zipd, no kur@m ki ievérojama atzimé€jama piegfid&Sana "no sliegs-
pa 137dz sliegsnim®, Lai vismaz ¥inT zipd nostltos vienddd sta-
vokli, dzelzceli noorganizéjufi predu piegidi. Sada veida ope-
réacijas uzsaka pie mums jau?%ggg.gadé nodibinétaj& Celtrans@8,
bet sdkot ar 1936.g.tés nodotas specidli Sim nolukam dibinatam
valsts dzelzcelu Rigas transporta kantoriem "Lattrams", Citu
staciju apkirtnes apkalposanai nodibinits transportkantoru. tikls,
1938.g. jau darbojas 17 $adi kantori, kuru uzdevums ir &rpus

dzelzcelu territorijas uz vietas apkalpot preéu nosutita jus
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un sapéméjus, Transportkantora darbiba izveidota plafdka ,
neka parastéjas stacijas, Transporta kantori uzpemas starp-
niecIbu prefu paslUtisanB, predu sadaliSans starp atsevidjiem
sapémejiem, naudas parveSand u.t.t.l4 cités pilsétu un ciemu
stacijés, kur maz transportkantoru; ievesta ekspresutijumu
un preéu siksutIIjumu piegide sapéméjiem ma jis.

Dzelzcels automobTli pémis savi kalpibd ari tgni zipda,
ka 1938,g.uzsgkta stGtijumu pirvadasSana starp Rigas-Jelgavas
un RIgas-Bauskas transportkantoriem. Dzelzce}u ricibéd precdu
transporta apkalposfanai tagad ir 31 predu un 1 predu-pasaz,
automobils, 1936/37.2.no kopéja pirvaditéd sikstutTjumu dau-
dzumay apm.1R0 tikst.t,no un uz stacijam piegadati 12,3 bikst.
tonnu, t.i.7,%. 1937/38.35. piegidajamo stGtIjumu svars sa-

sniedzis 21,5 tikst.tonnu, t.i.gandriz divkarSojies.,
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2renzittarita,

Driz peéc Bara darbibas izbeigSands un miera liguma no-
slégSanas ,ar SPRS parakstita konvencija par Latvijas un SPRS
satiksmes atjeunosSany un satiksme atklata 1921.g. Tani pasa
gadd nokértota ari satiksme ar Igauniju. 1922.g.noslégts 17-
gums ar Lietavu par tieSo satiksmi, nokirtojot reizé ar to
ari jautdjumu par vilcienu caurlaifanu par Lietavas territo-
riju caur MoZeikiem. Ar 1924.g.jenvari atklita Vicijas- un
Lietavas-SPRS ties@ dzelzcelu satiksme caur Latviju un Igau-
niju34;oslégtie tieSas satiksmes ligumi deva iespéju pérva-
d&t preces no un uz kaimigvalstim un ari tranzitéd caur Lat-
viju. To ieveérojot, jau 19228.g.ievests uz misu dzelzceliem
pirmais tranzittarifs. Attistot tranzitu, palielin&jas ne
tikai dzelzcelu kustiba, bet rodas ari darbs ostas, un tadel
dzelzceli tranzitparvadsdjumu noveérteésanéd un tarifu nosacisa-
néd Siem parvadajumiem, piegdja no cita viedokla, nekéd tarifu
noteiksSané iekSzemes stUtijumiem,

Tranzitlikmes izstr@dajot nostédjés uz ta viedokla, ka
tranzitpirvaddajumi ir transportpieaugums, kam jasedz tikai
ekspluatiécijas izdevumin viena dala, t& dala, ko tiesi izsauc

parvadé jumu pieaugums, bet ka nesegta var palikt 3o izdevumu

1/ sk. L'Estonie, 21.lpp.
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konstant& dala, kuya tikpat rastos, neatkarigi no kustibas
lieluma.

Pirmos veduma maksas pazemin& jumus tranzitsttijumiem sé&-
ka plemérot 1922.g.jﬁnij§:g%c Ipasa 1lIguma noslégSanas starp
SPRS aréjés tirdzniecibas komisariatu /VpeStorgu/ un Satiksmes
ministriju., Visiem uz Krieviju parvad&jamiem sttijumiem , se-
viski akmenoglu, balkhu, slieZu un maksligo méslu sutIjumicm
noteica zemikas likmes., Pieméram, tranzitattdlumd Lispaja -
Zilupe I kl.precém veduma maksa 62 rub.37 kap., II kl, - 43
rub,66 kap. un III kl. - 28 rub.08 kap. par pudu pazemindta
uz 16 rub, par pudu, bet akmepoglém un balikiem ved., maksa
20 rub.59 kap. un sliedém 28 rub.08 kap. pazeminata uz 1l rub.
85 kap, Tranzitattdlumd Riga - Krasts - Zilupe rob. I kl.pre-
cém ved.maksa 38 rub,.18 kap., II kl. - 286 rub.74 kap. un III
kl, 17.rub.18 kap. samazingta uz 10 rub.50 kap. Ja vagonos,
kuros uz SPRS vestas preces, vareéja izlietot sttIjumu atpakal-
veSanai ué misu ostém, tad maksas pazemindja vé€l par 507%.

Pirmais pilnigikais tranzittarifs stijas spékd ar 1922,g.
15.X. TariféSanas zip&d visas preces tani iedalija 3 grupéas:

I grupd iedalija visas preces, kuram vispdréja tarifa

bija noteikta I, II vai III klase, neieskaitot

t8s preces, kuras Ipasi nosauktas II grupé;

I/5k.1922.g. 16.VI rikoj.N.206, iesp.Dzelzc.Virsvaldes rik,
kréj.l922.g.24 ,nua,
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IT gruﬁa -/ngfggj'milti, putraimi, silkes, séls, svaigi
augli, ogas, dzelzcelu sliedes, to savienotia-
Ji, parmijas un to krustini, akmepogles un ne-
apstradati kokmateridli.

III grupa -visas pareéjis preces}/ :

Vedummaksu likmes par 100 kg tranzitpre& U noteica zelta
santimos un lidztekus ari Latvijas kapeikos, péc attiecibas
& 3 50 £8d8 augstumi;

I grupai att@lumam 13dz 230 km - 0,488 sant.
® virs 230 km - 0,3 ¥

grta" . 13dz 280 km - 0,349 o
. virs 230 km - 0,2 .

ILy * - péc visparejad tarifa,

Lai veicin&tu vagonu pilnigiku izmantofanu, ieveda nosaci-
jusu, ka uzriditds likmes, ja ar vienu precu ziImi ved mazik
k& 7,5 tonnas predu, paaugstinis par 25%. linétés likmes neat-
tiecindja uz parvadédjumiem lielajd &trumiI un tE&m precém, ku-
ram noteikta veduma maksa no gabala, galvas, vagona val ass
kilometra, piem,dzivniekiemydzelzec.ripojosam sastéavam u,t.t.

Salfdzinot ar vispdréjo tarifu, tranzitam pieSkirtie ve-
dummaksu nolaidumi bija s&8di;

Precém, kas ierindotas vispir@ja tarifa I un II klasé -

Z%ﬁ. III klasé - 38 - 56%.
* Sk, Vald,vestn, 1922 .g8.229 .,num,
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Sis tranzittarifs, atSkiribd no agriaki rikojume par
tranzitlikmju pazemin&Sanu VpeStorgs sttTjumiem, attiecinéts
uz visiem tranzitp8rvadajumiem, neatkarigi no tam, no kidam
valstIm un uz k&dam sttIjumus vestu. Lieldka uzmaniba galve-
ngd karta bija veltijama SPRS sutIjumiem, kas solija lieldko
tranzitpérvada jumu daudzumu. TE& ki SPRS parvadijumi visvai-
rék virzijas uz austrumiem, bija nepieciesami pievilkt pre-
ces arl pretejad virziend, lai vagoni nenoskrietu tuksi, un
tade}, 1idzigi tam, ki tas darits ar agr@ko rikojumu par
Vpestorga sutijumu parvadasanu, ari tranzittarifs SPRS
eksporta sttIjumiem noteica tranzitlikmju pazemins jumu veél
par 20%.

Krievijas stutIjumu pirvadésand starp Latvijas un Igauni-
jas dzelzceliem sika jau attistities neveseliga sacensiba,
kas gala rezultadtd niktu par launu abiem dzelzceliem. Sacen-
sTbai paasinoties, tarifus varétu nospiest tik zemi, ka tie
nokristu pat zem dzelzcelu tiesajiem pasSizdevumiem un iztru-
kumu dzelzcelu iepémumos pat neatsvértu ostéas radita rosiba,
121 to novéerstu,tranzittarifs saskapots ar Igaunijas dzelz-
celiem, un attdlumiem 13dz 230 km, kas 1lidzinas Igauni jas
dzelzcelu tranzita attdlumam no SPRS robeZas 1lidz Tallinnas
ostai, noteiktas vienadas maksas,

1923.gada maijd tranzittarifu papildindja ar daZiem pa-
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ragrafiem, kas paredzéja SPRS parvadajumiem vel tdlaku pre-
timndkSanu. Pirmkart atcéla maksu par kyavu parkysuSanu Ski-
rotavé, ja t&s no Krievijas caur Ljepiju izveda uz &rzemém,
vai no &rzemem caur Liepadju noslitija uz Krieviju. Ar Sidu no-
sacIijumu atcelti parvad@Sanas izdevumi, kas radds misu celu
dazfda platuma deé] un veicinita sitijumu virzisana uz Lie-
padjas ostu, 13dz kuyai noskréjiens pa musu dzelzceliem ir
vislieldkais /no Zilupes rob.13idz Liepajai predu - 514 km/,
Bez tam, lai SPRS vairdk ieintereseétu musu dzelzcelu lieto-
Sand, paredzeéti veél maksu nolaidumi, kuyus izmantot iespeée-
jams tikai tad, ja sasniegts noteikts parvadajumu daudzuams.
So pazemind junu noteica k& atmaksu no apreéjfinstém vedumg mak-
sam par tranzitkyavu veSanu no Krievijas vai uz Krieviju,
Summas, no kadim atmaksa bUtu dodama, nosacitas 3 ménesu
laikmetam - ziem& no novembya 1lidz janvarim ieskaitot, vai
no februérye 1lidz aprilim ieskaitot, bet vasaras laikmetam =
no maija 1idz julijam ieskaitot, vai no augusta 13idz oktobzpa
beigam., Virs zemBk minét@m summ@m pienikodos veduma maksu
pazeming ja $&di;

Ziemas laikmeta pienikofés veduma maksas
summas ;

1.,virs.Ls 775.000 1idz Ls 930.000 - par 2 1/2%

2.virs Ls 930,000 1%dz Ls 1,100,000 - par 2% l.p.uzriaditds sum-
mas un par 5% summas, kugas parsniedz Ls 930.000.
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 3.virs Ls 1,100,000 17dz Ls 1,230,000 - par 2 1/2% 1.p.,par
6% 2.p. uzraditds summas un par 10% summas, kugpas

parsniedz Ls 1.100.000.

4.,virs Ls 1.230.000 1idz Ls 1.400.000 - Par 2 1/2% 1l.p., par
5% 2+p., par 10% 3.p. uzraditis summas un par 15%
summas, kuyas parsniedz Le 1.230.000.

6.virs Ls 1.400.000 1idz Ls 3.100.000 - par 2 1/2% l.p.,par
6% 2.p. par 10%, 3.p.par 15% 4.p.uzridditéds summas un
par 20% summas, kuyas parsniedz Ls 1.400.000.

6.virs Ls 3,100.000 par 22 1/2 %.

Vasaras 1laikmeta pienikosas veduma maksas
summas ;

l.virs Ls 387.500 1idz Ls 465.000 - par 2 1/2%.

2,virs Ls 465.000 1%Idz Ls 550,000 - 2 1/2% 1l.p.uzradités
summas un par 5% summas, kugas parsniedz Ls 465,000,

3.virs Ls 550.000 13dz Ls 615,000 - par 2 1/2% l.p.par 5%
2.p.uzraditds summas un par 104 summas, kugas par-
sniedz Ls 550.000.,

4,virs Ls 615.000 17dz Ls 700,000 - par 2 1/2% 1.p., par 5%
2.P., par 10% 3.p. uzréditds summas un par 15% summas,
kugas pa&rsniedz Ls 615,000,

5.virs Ls 700.000 1Idz Ls 1.560.000 - par 2 1/2% l.p., par
6% 2.P., par 10% 3.p.,par 15% 4.p.uzriaditds summas un
par 20% summas, kugas parsniedz Ls 700,000,

6.virs Ls 1,560,000 - par 22 1/2%.
Uz SPRS parvad&jumiem likté&s ceribas neattaisnojis, un

tadel 1924.gad§1/ no tranzittarifa izmeta mine€to nosacIjumu

1/sk.Valdibas Véstn,1924,.gada 167.num.
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par veduma maksu dalas atmaksu un, ieveérojot to, ka SPRS
saimnieciskiem apsté@kliem grozoties, vipu eksports parvadije-
mo predu daudzuma zip& sBka jau pirsniegt SPRS importu, at-
celts agrak dotais veduma maksu 207 pazeminijums pirvadéju-
miem uz musu ost&@m., SPRS savu parvaddjumu virzisand bieZi
ieveéro ne tikai saimnieciskus, bet ari citus motivus un }loti
daudz dara, lai vairak varétu izmantot savas ostas, un preces
no un uz tédm parvadatu tikai par saviem dzelzceliem., T&del
ari tdlakais mégindjums SPRS tranzitpredu pievilkSana palika
tikpat nesekmigs, ki iepriekséjie. S&du mégindjumu izdarija
1931 .gadé, kad lielikas vienméribas pandkssnai tranzitpredu
kustibd mineto tranzittarifu papildinéja, ievedot speci&lu
tarifu SPRS tranzitkyavu parvadisenai vileienu pilnos sastéa-
vbs. Sis tarifs noteica veduma maksas pazemindjumu par 10%,
ja katru 30 dienu laikad virziend no SPRS uz misu ostim vai
otradi katra virzieng nodoti vismaz 25 pilni vilcieni ar ne
mazék k& 42C tonnim, vai 40 vagoniem tranzitkyavu katrd vil-
ciend.S8du pazemind jumu dzelzceli varéja dot aiz t& apsvéru-
me, ka veselu marSrutu vilcienu parvadédsSana bez predu sikas
apstriddéSanas celd ievérojami samazina dzelzcelu pasSizmaksas.
Specialajd tarif& paredzétais marsSruta vilcienu skaits izré-
dijés par lielu un téadel 193l.g.decembri to grozija.Noteica,

ka vasaras periodé no 1l.junija 1Idz 30.septembrim vedummak-
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Sa8 pazéminajuus par 107 dodams jau sikot ar 15 vilec.normu,
bet sasniedzot 25 vilc.normu, veduma maksas pazeminidjums pa-
lielinams 1idz 159,

Ievestais tranzittarifs bija Joti vienkdrss. K& jau mi-
néts, preces iedalitas tikai 3 grupids; veduma maksas nav ari
diferenceétas atkaribd no tam, vai tranzitpreces parvada uz
miisu @stém,k8d8 gadTjum@ noskréjiens pa misu dzelzceliem ir
garéks, vai ved tranzité pari sauszemes robeZ&m, kur misu
dzelzcelu attdlumi ir samér& Tsi /piem.Indra rob.-Eglaine rob.
- 120 km/, Tapat $Is likmes nebija diferencétas atkarIbd no
parvad&jamo predu izcelSanfs viet&m, resp.,valstim, no kuyém
stitijumus veda,

Lai butu iespéja t&m valstim, kas zinam& satiksmé iein-
teresétas, izradit lieldku pretimnékSanu un lai t&das pasSas
likmes nebutu jédod tiem parvaddjumiem, kam tranzitcels caur
musu valsti tikpat jélieto, 1933.gadé atcelts agrékais tran-
zittarifs, Vadoties no principa, ka tranzittarifu pazeminaju-
mi dodami tikai t&m precém, kuyu parvadéjumi mums velami,ieve-
rojot ari preces maks@tspéju, un ka ar tarifa nolaidumiem vei-
cinama predu parvad&fana mums izdevigikos virzienos, galvena
kartd uz ostdm, ieveda visparéju nosacIjumu, ka tranzith
parvadéjamfm precém piemérojamas veduma maksas, kas nosakamas

katrai tieSai satikesmei atsevisii,
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Bez Sadiem nolaidumiem atziméjami vel atseviSki nosaci-

tie izpémumi petrolejas pirvaddjumiem csur musu ostém, kas
ai precei paredz nolaidumus par 6 - 7 klasém. So nolaidumu
galvend kSrtd var izlietot p@rved&jumiem caur Rigas ostu uz
Dienvidigauniju. T8 k& Igaunija savu eksportpredu pirvadéafa-
nai var izveéléties ari jures celu, ievests izpémuma tarifs
Igaunijas cementa un degoso slaneklu e}las tranzitam, nosakot

cementam pazemind jumu par 1 klasi, bet ellai pazemindiumu par

B - 6 klasén,
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BEkesport tarife,

el I Ll R —————

Ize jot no apsvéruma, ka ar piemérotiem eksporttarifiem
var ief®eérojami pakalpot pagu zemes riupniecibai un stiprinit
tds sacensTbas spé€jas &rzemju tirgos, sevisha veériba veltita
eksporttarifiem.

Pirmos sojus $inl virzien&d spéra 1923.g.sakum§l/, ievedot
maksas pazemindjumu uz Brzemém izvedamam stiklam un stikla iz-
stradajumiem, Pirmo pilnigdako eksporttarifu ieveda ar 1933.
gada l.oktobrizf. S8kum& Sis tarifs neparedzéja tik lielus no-
laidumus, ki iepriekS minétais tranzittarifs. To attiecinaja
tikai uz nozimigika jam eksportpreceém, kas vispareja tarifé bi-
ja ierindoﬁas augstikés 3.klases, Predu sarakstd, kurim noteikts
~eksporta tarifs, neuzpéma kokmateriilus un linus, kas misu
eksportd iepéma redzamu vietu, Sim precém, eksporta cenu re-
gulésanu panfca citiem 1lidzekliem: kokiem - ar muitas tarifiem,
bet liniem, kuru tirdzniecIba ir valsts monopols, - regul&jot
nosacitads iepirksanas cehas.

- Eksporta tarifu noteica dzelzs, stikla, méla un adas iz-
stridd&jumiem, sviestam, galai, olédm un ve&l citém precém - pa-

visam 20 predu nomenklaturas pozicijém, Paredzéts bija vienas

17 Valdibas Vestnesis 1923.g. 41.num,
2/ Valdibes Véstnesis 1923.g¢ 208..
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klases nolaidums, salidzinot ar vispiarejo tarifu, kas ple ag-
rakas 6 klasu sistémas 17dzinajas apm. 27-36% nolaidumame. Ve-
dummaksas pazemindjumu pieméroja ari lielajé Strum& pirvadi-
Jamiem eksportsutijumiem,

Riupniecibas attIstIbas gaita eksporta tarifa predu sa-
rakstu papildin@ja ar nodibin@mo jauno ripniecibas nozard ra-
zojumiem, ki kokrilipniecibas, gumijas un citiem izstrid&jumiem,
CenSoties péc eksportprelu izmeksas iesp&jamas pazeminisanas,
predu eksportét8ji, izlietojot precendentam tranzittarifa pa-
redzetéds zemis likmes, pieprasija $8du likmju piemérosanu ari
eksporta parvadé&jumiem, Pieﬁfasijumu motivéjs ar aizrédijumu,
ka kaimipvslstu ripnieki misu zemeo tranzittarifu deél bauda
priekSrocibas arzemju tirgos. Motivéjums nebija pilnigli dibi-
nits, tad€l, ka predu parvadétdjiem, kas varéja izlietot tran-
- zittarifa letas likmes, sttTIjumi bija japirvadéd lieldkos at-
tdlumos un absoliti jEmaks& tomer vairgk, nekid par misu eks-
portu, kam 13dz robe%ai j8noskrien sameéri Isi att@8lumi, Na-
kot pretim eksportieru prasibﬁm, 1928.g.aprili eksportprecém
tomér noteica tranzittarifa likmes ar vieniIgo starpibu, ka
eksporta likmém pieskaitémi 3} kultlras fondam par labu. Ieve-
dot ari eksportprecém tunzittarifad piepemto prefu sadalijumu
un likmes, vedummaksas pazeminZjumi bija attiecinBti uz visim

eksporta precem, kas ierindotas tranzittarifa I, II un III
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klase, tani skaitB ari uz kokmaterifliem. Nolaidumus attieci-

nidja ari uz liela &trums parvadijumiem sviesta stGtIjumiem un
vasaras sesons parvadajam& bekona. Arpus eksporta tarifa tomér
palika l1lini.

Ar Sadu tarifu parkirtoSanu eksportam bija pieskirti vél
lieldki veduma maksas nolaidumi, kas dalai predéu lidzinajas
70% no visparéja tarifa, un lield Atrumé pirvadajamam sviestam
un bekonam uzriddija liel8ku pretImniksanu, nekd tranzittarifs,
Veduma maksas nolaidumu, kas pirsnied=s pat tranzittarifé pare-
dzétos pazeminijumus, noteica 1927.gadé& ievestaji izpémuma ta-
rifé kiegelu eksportpirvadajumiem, nosakot 40% atskaitijumu no
normalas veduma maksasl/. Sadu pazemindjumu ieveda sakard ar
izredzeém eksportet fiegelus uz Somiju.

Minétos parkdrtojumus iestriadaja 1928.g.reformétéd tarifa,
Pazeminitis likmes attiecinéja uz visiem parasté atruma eks-
porta parvadédjumiem, Eksporta predu iedaliSana tikai dazés
grupés péc tranzittarifa parauga, sika izradities par nepie-
tiekosu, jo intervals starp I un II grupas likmém bija Joti
liels, apm,30%, un traucéja veduma maksas pieskapoSanu katras
atseviskas preces eksporta apstiékliem. éﬁdu traucéjumu novér-
danai 1933.8.2/ ieveda jaunu eksporttarifu ar vispéreja tarifa
paredzétam likmém, nosakot eksporta parvaddjumiem par vairakam

1/Va1diba.s Véstnesis 1927.2.95.num.
2/V-1dTbas Véstnesis 1933.g.224 .num.
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Klasém zemikas likmes pieméroganu, neki paredzeéts vispiaréja

tarifa, Lai nesarezgitos tiesS&s satiksmes tarifu izstradéfana,
tad nosacijumu, ka eksporttarifs piemérojams visém precém,sa-
Saurind ja, konkreti nosauevot tis preces /nomenklaturi 52 pozi-
cijas/, ko patiesibé eksportéja. Salidzinot ar visparéjé tari-
fa vedummaksiam, zeméku klasSu likmju piemérosana eksportam deve
veduma maksas nolaidumus par 10 13idz 70% Poziciju skaits,
eksporttarifa ievietotaja prefu saraksti, sakard ar jaunu eks-
portpredu uzpemSanu, bija 1Idz 1937.g. paplasindjies 1idz 71
pozicijai. Sakard ar pargrozibém vzlitas attiecib&s, ko izsau-
ca late kursa parkartosSana, radas ierosindjums eksporttarifu
atcelt, Jautdjuma izlemsSanai sasauktd starpresoru un ieintere-
seto organizéciju parstévju apspriede atzina, ka eksporta ap-
st@kli vél nav tik labi, lai varétu iztikt bez atbalsta, ko dod
dzelzcelu veduma maksu nolaiduma veid&, Tadel} eksporta tarifu
visumd atsté@ja negrozitu,bet vienigé labikas parskatamibas d€],
sasaurind ja tarifé ievietoto predu sarakstu, svitrojot to precu
nosaukumus, kas pédéjos gados nav eksportetas, vai eksportétas
niecigos daudzumos, Sékot ar 1938,g.l5.maiju, ievesta jauna pa-
pildu meksa par predu izsutiSanas un izdoSanas darbiem. Eksport-
precém, kugas izved ar tieSas satiksmes dokumentiem pari saus-
zames robeZam, un kugas Batvijh tddel apstridad jamas tikai izsu-
tisanas stacijé, S$I papildmaksa noteikta pusapmeros., Ar SI gada

1l.juliju tarifu reformu eksporttarifs skérts sameré maz, Vagon-
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sutIjumiem atstédtas agrakis klases, kam dota tikai cita nume-

racija, bet siksutijumiem noteikta siksutijumu zeméki klase -
/C klase/,

Par eksporttarifu péc buUtibas jSuzskata agrékais izpeémuma
terifs kokmateri&lu parvadé&jumiem 13dz Rigas mezgla, Liepdjas,
un Ventspils stacijém. Eksporttarifa nosaukumu tam nedeva ta-
d€}, lai koku izvedéjus nesaistitu ar eksporta pier&disanas
formalit@teém, jo vairak t&de€l, ka ostu stacijas atvesto kok-
materigalu nospiedofo daudzumu izveda uz arzemem, K& atbalstu
griutib8s nonidkusajam koku eksportam,So izpémuma tarifu ieveda
1952.g.janv§ril/.5§kumé Sis izpemuma tarifs bija paredzéts ti-
Kkai eglu, prieZu, bérzu un alksSpu blujiem, nosakot par divam
klasem zeméikas likmes, un So koku sugu balkhiem - ®¥HX nikosés
zemikis Klases likmes. Izpémumu neattiecindja uz stutmalku un
papirmelku., Konjunktirai vel pasliktinoties, izpémuma tarifu
vel paplagindja un attiecindja uz gandfiz visiem kokmateriflu
sortimentiem, k& ari paplaiin&ja dodamos nolaidumus, PiesSkir-

tie vedummaksas pazemindjumi bija SEdi;

apstriditiem kokmateriiliem - apm,20%,
neapstriadatiem - 20-30%y
papirmalkai un stutmalkai - apm,37%.

S8is izpémuma tarifs pastivéja 17dz 1936.g.decembrim, kad kok-

materi@lu cenas, sakarda ar valiitas parkartojumu, bija Jau

1/ Valdibas Vestnesis 1932.g.19 .num.
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ievérojami uzlabojuséds. Papirmalkas sUtijumiem, ko caur leltens
staciju izved uz Tilziti, ari bija dots 13dzigs pazeminadjums;
piemérojot tarifa zemiko - Z2l.klasi, veduma maksa Se bija pa-
zemindta par apm.37%. Izpemot kokmateriiliem dotos pazemindju-
mus, visu® paréjo eksportprelu pirvadéjumiem dotie nolaidumi at-

stdti vel spékd negroziti.
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Parvadajumi starptautisk@is satiksmeés,

Lielu dalu predu, kciiideved no vai izved uz arzemeéem, ved
jiras cela. Sadas precesﬁq_;foéanai muitai, vai pec sapemSanas
no muitas, uz musu dzelzceliem bieZi paridas ki iekSzemes sa-
tiksmes parvadajumi. Sidiem pirvedajumiem bitu pieskaitami
eksportéjamie kokmateriili, lini, sviests, gipsakmens un im-
portéjamés akmepogles, metalli, petroleja, benzins u.c.

Ka starptautiskis satiksmes predu parvadajumi dzelzcelu
statistik® registréti tranzitpirvaddjumi un par sauszemes ro-
bééu vestas Gréjas tirdzniecibas preces, Vislieldkais daudzums
gadu predu parvadits 1929/30,gedd - 1199 tikst.tonnu, Saimnie-

ciskai krizei un autarkijas politikas attistIbai &rvalstis se-

koja starptautisk@s satiksmes pirvadédjumu strauja samazindsa-

nés,
Preéu péarvaddjumi starptautisks satiksmé
tukst.tonnu,
1929 /30. 1933/34. | 1936/37. | 1937/38.
ltsu eksp. 151 it 67 167
-« imp. 350 52 ! 38 52
Tranzitd c/osté@m 310 12 18 19
" tikai
pa dzelzcelu 388 180 . 127 142
------------ e e o W - ——— ] - - — - -
1199 298 260 380
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Minéto skaitlu piesaugums vai kritums nav veél pilnigs pie-
rédijums par eksporta vai imports safaurin@fanos vai pieaugfa-
nu, jo Sie skaitli ir atkarigi no tam, kidé celd novirzds aré-
j& tirdznieciba., Importéto predu daudzumu ievérojamais samazi-
néjums stév sakard ar parvadiéjumu pirorientéSanos no sauszemes
uz juras celu, bet eksportpredu daudzumu straujo palielinésanos
devusi 1937/38 .g.saimniecIbas gada papirmelkas izdedumi pa
dzelzceliem uz Austrumpriusiju. Eksporta un importa parvadajumi

tiesi pa dzelzcelu pec atseviskam valstim sadalas Sadi:
Preu starptaut.satiksmé tikst.tonnu

D A e S T e G GEY DN WS s D WP Che N GEe s O SIS G AT D A R S S W G G S SN R L e M S W G G R e SIS G GRS S o

musu eksports ; musu imports
192.9[50.5; 1937/38.g.] 1929 /50.5: 1937/38.8.
Igauni ja 13 6 19 5
SPRS — 27 11 67 17
Polija B 1 2256 22
Lie tava 60 4 2 5
Vacija 3 39 | 145 18 ]

1929 [gads tranzitd parvadé@to predu daudzume bija 698 tikst.
tonnu, no §1 daudzuma caur ostim gaja 310 tiukst.tonnu, bet tie-
§1 pa dzelzcelu 388 tukst.,tonnu. NakoSajos gados Sis daudzums
strauji samaziniajés, seviski caur ostém, tranzitéjamo predu dau-
dzums, 1937/38.gadé sie skait]i mazliet uzlabojusies, tomér
parvadatais daudzums ir tikai 161 tikst.tonnit , no tam tikai
19 tikst. caur ostam un 142 tikst.tiesi pa dzelzcelu,

Tranzitu caur ostém, kas faktiski gandriz izbeidzies,



raksturo gadi skaitli:
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tukstogos tonnu

Polija
Lietava

Vaci ja

uz miusu ostam

no musu ostam

37/88. | 1929/30.| 1957/ 38
0 11 0
0 25 0
12 3 0
7 22 )
0 1 o}

Kop&a
29/20.1937/38 .
14 0

217 0
25 12
53 7

5 0

Ki redzams, viss tranzit@ péarvadatais daudzums 19 tukst.

tonnas virzijies tikai uz misu ostéim, turpretim no ostéam -

parvadsjumu nav, Sie nelielie ostd virziend parvedatie stitiju-

mi ir gandriz vienigi linu stUtTjumi no Polijas un Lietavas.

SPRS tranzitstitIjumi caur ostém turpretim pilnigi izbeiguSies.

Saméré mazidk, kaut gan ari tomér ieveérojami, kaimipvalstu

saimnieciskis politikas pirkirtojumi skirusi tiesSi pa dzelzcelu

virzamo predu tranzitu. 1929/30.gadéd parvadétais daudzums -

388 tikst.tonnu un 1931/32,gada daudzums - 485 tikst. tonnu,

1937 /38.gada nokritis uz 142 tikst.tonnu, kas péc valstim sa-

dalés 38dis

no | 1937/38, i 1931/] 1929/30.
Tgau-f SPRS | Poli-| Lieta Vaci-| K o p § 1932.
uz nija Ja va Ja :
Igaunijay - - 0 2 0 2 1 1
SPRS b~ - - 28 0 28 92 145
Polija | 1 - - 2 - 2 1 5
Lietava 1 1 | 109 0 - - 110 193 28
Vicija 4 O 0 - - - - 198 209




Kopé
1937/38.
1931/32.
1929/30.

Sie

1937/28. 1921/1T 1929/
" o 1932, 30,
Igau-] oPRe | roli-| Lieta-| Vaci-
ni ja Ja va _Ja Kop&
2 | 109 0 o2 (& 142 - -
4 519 9 7 86 - 4858 -
4 222 | 14 4 143 - - 388

dati réda, ka visu rosibu sini satiksmé uztur SFRS un

Lietavas tirdznieciskie apgrozijumi. 1937/38.gadé& no Lietavas

uz SPRS parvadati 28 tikst.tonnu, bet pretéejd virziend 109

tikst.tonnu. Sis daudzums predu parvadéts galvend karta caur

Daugavpili pa Eglaines-Daugavpils-Indras dzelzcelu liniju., Uz

Lietavu vestas akmenpogles, maksligie mé@sli un s&ls, bet prete-

j& virziend - cikas.

K& jau redzéjam, ties@s satiksmes un tranzitparvadidjumu

samazingsanids izlidzingta ar lieldku rosibu iekSzemes satiksmeé,

Tomdr ar iekdzemes satiksmi vien misu celu parvadé@Sanas spéjas

nav pienscigi izmantotas, jo pedéejos gados pirms kara apmeram

307% no visiem Krievijas izvedumiem un vairék ki 20%no import-

tirdzniecibas gija caur musu 3 lielajém ostam , CGelu nepietie-

koSa izmantoSana apgriutina raciondlu saimniekoSanu un sadar-

dzina parvadidjumu pasizmaksu,

I2i pandktu stabilititi maksd jumu aprékiniSana, tieses sa-

tiksmes tarifos ar nedaudz izpémumiem, k& vispir€ja maksas

vieniba bija piepemts U.S.A.dolars., Kad dolara kurss sika svar-

stities, td vietd piepéma ided&lu vienibu ar agrako dolara zelta
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vértibu un nosauca to par tarifu vienibu, Tiefo satiksmju ta-
rifi, kuros maksdjumu likmes izteiktas tarifu vienibas, uz-
pemts ari nosaijums, ka nacionilds vallUtas kursa maipas gadl-
juma parrekinamas tarifu vieniba& izteiktds likmes, un ke S&-
dam likmém p€c parrekinidSanas, ja vispiréjais iekSzemes tarifs
nav grozits, jaatbilst nacionsld valiutd izteiktai agrikai mak-
sai. Sakaré ar izvesto naudas reformu bija ari japarrekina mu-
su dzelzceliem noteiktés likmes. Ieverojot, ka angly mércipas
birZas kurss 17dz reformai 13dzinsjés Ls 15,43 - Ls 15,73,bet

péc reformas Ls 25,28

XXEXXXX X XpielTdzindti vienai anglu mérci-
pai par vienu tarifu vienibu agriko Ls 5,15 bija jEnosaka
Ls 8,53, un ize jot no S&das jaunas attiecibas, tiesos tarifos

ar
jauzgem ar 0,603 reizinitas, t.f;fao% samazinfitas likmes,
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Dzelzcelu tarifu politikas lIdzSineéjie
sasniegumi un t@lakie uzdevumi,

Jautédjumam, k&du labumu tautsaimnieciIbal atnes dzelzceli,
pagéjusé gadusimtepa beigls atbildéja, ka valstij ar dzelzcelu
darbibu sagédatie ietaupijumi 1Idzinés 2-4 kartIgiem dzelzcelu
brutto iepémumieml/. Péc jaundko laiku uzskatiem, ar iepémumiem
gruti mérit dzelzcelu noderibu vispéribai. T&, piem., Ruméni-
jas augstS8k8 saimniscibas padome dzelzcelu tarifu politikas
jautdjum&@ piepémusi atzinumug/, ka dzelzcelu nedrikst uzskatit
par komerciélu uzpémumu, kam jadod pelpa vai vismaz jaAatlidzi-
na savi izdevumi; tie esot kopéja saimniecibas kalpIb& nodots
aparats., Tadel tos gandriz visur parpémusi valsts, Riupniecibu,
tirzniecIbu un lauksaimniecIbu nomakt, lai ar transporttarifu
past@vigu sadardzin&Sanu rastu lIdzsvaru dzelzcelu saimnieci-
bai, esot saimniecisksugolitisks absurds, kas jaizbeidz.

Ar transporttarifu samazindsanu tautsaimnieciba glstot ro-
sTbhu, kas valsts iep€mumus ki&pina citéds nozarés.

Izsekojot tarifa attistibas gaitai pie mums, konstatejams,
ka dzelzceli visd savd darbibas laik@ turcjusies pie principa,
ka to uzdevums nav git iespéjami labus finansi€lus rezultatus,
bet gan ieklauties valsts saimniecisk& dziveé un sekmét to mer-
ku sasniegSanu, kddus sev spraudusi valsts saimniecibas vadi-

ba. Jau sdkot ar 1919.g., ki jau konstatéjam, dzelzcell vis-

1/K.f.3aropeckuii ,Teopus xexesHonopoxHux Tapudor,lI& Ipp.
2/Allgemeiner Tarif-Anzeiger,Wien 1938.g.3%.num. Neuorientie-
rung der rumdnischen Tarifpolitik.
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pirms gAdaja par valsts drosibu, k& ari nepieciefamiéko produk-

tu, masInu un riku iespejami létu parvadiaSanu, Tédda pasSa pile-
lagosands sabiedriskm vajadzib&m izpauZas ari pasaZieru ta-
rifu veidoSand, kur zemds braukuma maksas likmes dod iespéju
lie tot dzelzcelus par ieveérojami zemsku maksu nekd daudzés ci-
téds valstis. Tas seviski svarigi lauku iemitniekiem, kas brau-
cot uz lielakiem centriem savu darisanu k8rtosSanal parasti no-
brauc lielékus attdlumus. lpaSa vériba veltita pasaZieriem,kas
bieZi lieto dzelzcelus, braucot no dziIves vietas uz darba vietu,
Sim noliikam sevi&ki pazeminitas maksas noteiktas ménesu bile-
tém, Ar 1étam 10 braucienu biletém dota iespéja pilsetas iemIt-
niekiem izbraukt no galvas pilsétas uz apkirtnes zalumu vietam,
Tapat ari svétdienu turp- un atpakalbraucienu biletes, kas ari
paredz atvieglojumus lieldku gimepu izbraucieniem, ka ari tu-
ristu biletes dod iésPéju par létéku maksu apcelot dzimto zemi.
Ar tarifa nolaidumiem dzelzceli atbalsta daZidus sarikojumus
un svétkus,'kuriem kulturalsd vai plaséka sabiedriska nozime,
Vel lieléka nozime dzelzcelu darbibai ir predéu parvadasSanas
nozard, Seit dzelzcelu darbibas mérgis arvienu ir bijis misu
tirdzniecTbas un riupniecibas, bet pari tam vispirméd kartéd misu
valsts saimnieciskés labklajibas pamatnozares -~ lauksaimnieciI-
bas atbalstisana., Jau izvedot 1928.g.reformu, lielaki tarifu

pazenindjumi, salldzinot ar agriko tarifu, doti S&dam precem:



miksligiem mésliem
zemkopibas masSInim
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lopbaribai

kaliiem un gipsij
cementiem un
liZpiem

cukurbietem

déliem un plankém

balkiem

petrole jai un cukuram-

gelat

Eiegeliem-

e
g::aua:azag

13,6%
30, 5%
23, 0%
22 ,5%
13,6%
13,5%
28 3 5%
24 ,5%
11,5%

Seviski svarigus pienikumus dzelzceliem uzliks pardzivo-

tais saimnieciskds krizes laiks., Sakar& ar cenu krisanu,liel8-

kam skaitam predu ievérojami samazinits tarifs, Vispirm& kér-

td pirvadifanas maksas pazeminBija lauksaimniecibas raZ%ojumiem

un kokmaterifliem. Pazemindja ari daZidas papildmakeas par

dzelzcelu speciiliem pakalpojumiem, ki piem.par vagonu pado=-

Sanu, Jokomotivju nodarbindsanu u.t.t.

Ieskatu par dzelzcelu tarifos noteikto vedummaksu augstu-

mu daZados laika periodos un attiecibu pret prefu vertibu var

dot S&ds saiidzinﬁjums;

Predu nosaukums

-— — e o O S e G S S —— - — - - . S - S e -

tij.vid.,pirvadds,attdl,Ls

attieciba pret

1930.2. 35.8.] 1937.8. | preces vérti-
. _ bu 1937050
Cukurbietes 4,50 3,60 3,50 10,3%
Dzivnieki:
liellopi 5,40 4,20 4,20 4,0%
ciikas 1,95 1,50 1,50 1,§;g
aitas 1,30 1,02 1,02 7,8%
teli 1,40 1,10 1,10 9 2%
Kokmateri&ili;
d€}i un plankas| 6,50 5,10 6,50 7 +,8%
balki -egles un| 3,20 2,20 3,20 7:2%
priedes
balki,beérza un
alkSpu 4,80 | 3,80 4,80 6,9%




_______________ Al e s sl i e s, S i o s s A A s i < SO o 5 s S A B i i e e e
1 to vedummaksa vagonsutij.]Veduma maksas
Pre 8u nosaukums vid.pirvadas.attal, Ls attieciba pret
1930.8. 1935.8. 1937.8( preces verti-
bu 1937.8.
bluki,bérza un
alkspu 4,60 3,60 4,60 7 5%
papirmalka un
stutmalka 3,20 2,01 2,90 7 + 2%
dedzinimd malka,
bérza 2,90 2,90 2,90 19,4%
dedzinamd malka
skuju k. 2,90 2,00 2,00 14,3%

Spilgtu parskatu par saimnieciskéis dzIves atveselofanés
gaitas atbalstu no dzelzcelu puses dod daZiédi@s tarifu klaseés
ierindoto predu daudzumu salidzind jums, zinot, ka dzelzcelu
tarifu schéma uzbivéta peéc t&da principa, ka tikai augstéko
un vidéjo klasu preces sedz dzelzcelu izdevumus un dod parpa-
likumu, bet zeméko klasu preces piarvadéd zem paSizmaksas,

Atseviskés tarifa klasés ierindoto ieksSzemes satiksmé par-

vadéto predu daudzuma salidzindjums par vairdkiem gadiem at-

klaj sa&du ainu: | 1935/36.gada
1929/30.8. 1935/36.8. vairik/+/
mazak /=/%
Pavisam parvadiats 2633,0 2721,9 + 3,%
1000 t

tahT skaitd,

10 asa lO.Kl.pl‘eéu 454’0 296.2 s 34’8%
5 SR I | 564 ,8 259 ,4 - 54,1%
16. - 21. * " 1614’2 2166 ’5 * 25,50/’,0

Sis salidzindjums liecina, ka piarvadéto pre&u daudzumam ti-

kai nedaudz pieaugot - pa 3,3, Joti ievérojamas parveértibas
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radusés predu ierindojumd tarifu klas€s - augstikis klases
ierindoto predu daudzums samazini jies par 34,8%, vidéjo kla—
Su predu depdzums samazinijies par 54,1% un pieaudzis vieni-
gii bez pelpas un pat zem paSizmaksas pérﬁadéjamo zemakas kla-
sés ieskaitito predu daudzume .. Seviski liels pieaugums vero-
jams viszem8kaja - 21l.klas€, kurd minétd jos gados predu dau-
dzums pieaudzis no 216,2 tikst, tonnu uz 692,4 tikst.tonnu.
ViszemBkaj& klas€ leskaitito predu daudzume maksimé8lais skait-
lis ar to ve€l nav sasniegts, un 1936/37.budZeta gadéd par 21.
kl.likmém parvad&to predu daudzums jau sasniedzis 786 tilkst.
tonnu vai 27% no visa predu daudzume pret 8% $iIs klases pre-
du 1929/30.g. Sis  péarvértibas predu ierindojumd radas ta-
dé}, ka saimnieciskas krizes laikd ievérojami tarifu pazemi-
najumi doti lauksaimnieciIb& un rtupniecIbd lietojamam izejvie-
lam, k& ari kokmaterialiem, labibai, gipsakmenim. Lieli tari-
fu atvieglindjumi doti ari cukura un kiudras rupniecibas at-
tTstibas veicinasanai.

Saimnieciskai konjunktirai uzlabojoties un valiitas refor-
mu izvedot, radés iesp€ja paképeniski izlIdzinat krizes laika
dotos tarifu pazemindjumus. Atcela izpémumu tarifus kokmate-
riéliem un pasugstinija 21.klases likms, ievérojot to, ka Sai
klasei likmes bija noteiktas, atk@ipjoties no vedummaksu schéma
ieturétiem normdlajiem intervaliem starp blakus stivosédm kla-

sém, Ar X¥&du grozTjumu vedummaksa visam agrikas 2l.klases
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precém netika pauaugstindta, jo reizé ar likmes pirkértojuamu
leveda speciflus pazemindjumus 204, 25% un 30% apmérd gandriz
visém agrékis 2l.klases precém, T 307 nolaidums no vedummaksas
dots cukurbieSu graizTjumiem, oliem, pliepiem, smiltij, gran-
tij; 25% nolaidums paredzéts kudras pakaifu, smeltnes, mdla un
fiegelu parvad&jumiem, ko izsniedz zemkopibas ministrija; 20%
nolaidums noteikts maelkai, akmepiem, avotu kaljsiem, mergelim,
méksligiem mésliem un filtra kaljiem,

K viens no pédeéjiem grozijumiem predu tarifé 13dz jaunékai
reformal atzimejama IpaSas papildmaksas par predu izsutiSanas
un izdosSanas darbiem /sikot ar ¥,g.lb.maiju/ ieskaitisana ve-
dummaksé, ST meksa péc saviem apmériem atbilst agrikam padval-
dibu nodoklim, kura pemSana reizé ar to atkrita. Atcelt@ pas-
valdibas nodokla vietd paredzeta pasvaldibam izmaksa no dzelz-
cela budZetd Sim nolikam atveéletiem lidzekliem.

Dzelzcelu predu tarifa visjaundkis reformas noliks, k& jau
ieprieks minéts, nebija maks&@ jumu pacelfans., Ar £.g.l.juliju
ievestais tarifs radijis vienkBrsSotu maksas spréfinésanas kér-
tIbu siksttIjumiem, t8pat ki tas ievests daudzéa Vidus- un
Vakareiropas valstis. Vagonu sttIjumiem augstiko klasu likmes
pazeminitas, lai nepirsniegtu sIkstutIjumiem noteiktas videjas
likmes, bet piarejas klases parnummurétas un likmes, peéc iespe-
jas neatejot no agriko likmju augstuma, parkartotas té, lai

ieklautos visparéja sistématiski uzstiddItaja likmju schéma,
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Kaut gan dzelzcels oficifli deklaré&ja, ka savus tarifus
negrib izveidot par konkurences tarifiem, lai 3&da& veida sa-
censtos ar autosatiksmi, tad tomér jikonstat&, ka principa
atteicoties no siksutIjumu terifésanas péc parvaddjamo predu
végtibas, dzelzcelu predu tarifs jau tuvik nostéjies tam mak-
sdjumu aprékinifanas veidam, kidu lieto vipu konkuréjosie sa-
tiksmes 1Tdzek}i. Sinfi vibziend iet ari reformétaja tarifd
ievestd veduma maksas parkartosana, nosakot Isos attédlumos pa-
zemingtas, bet lieldkos att@lumos, kaut ari nedaudz, tomér pa-
augstindtas maksas.

Ar tarifu reformas izvesSanu domdto veduma maksu samazinaSar
nu, resp.konkurences spé€jas pacelfanu Isos attilumos mazina
tas apstiéklis, ka jau sikot ar $.z.15,.V.atcelté& pasvaldibas no-
dok}a vietd ievesta veduma maksu likmés ieskaitit@ papildmaksa,
kas pArvadajumiem visos att&lumos noteikta vienadad augstumé,

Jiatzimé ari, ka S1 papildmaksa, kas pemama no visam ieks-
zem€ parvadéjamém precém, nozimé tarifa visparéju paaugstini-
jumu, téddel ka nodokli pasvaldibé&m par labu agrék pema tikai
pilsétu stacijis un ne no visém precem, Par peédejas reformas
panakumiem praksé vél gruti spriest, ievérojot, ka parveidotais
térifs . Fietots pagaidim tikai daZus ménesus,

K&di bitu dzelzcelu tarifu politikas un ar S&du politikas

izvesanu saistitas finandu saimniecibas talikie uzdevumi X
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Tos varétu formulét S&das teézés:

1/Dzelzeceliem nav jauzliek saistibas par visa dzelzcelu tik-
la pamatveértibu, bet tikai par tagadejo vértibu; nav prasama
procentu samaksa par ieguldito kapit&lu un S5® kapitdl® amor-
tizacija; ekspluati@icijas izdevumi, kuros ieskaitémi ari dzelz-
celu uzturéSanas un atjaunosSanas izdevumi, sedzami pilnd apméra.

2/Tarifu schému tautsaimnieciskéd uzblive, kas ar zemam veduma
maksam atvieglo masas pre&u parvadéSanu un palidz celt produk-
ciju, paturama speké. Jemams vera, ka visplribai dzelzcels var
kalpot ne tikai ar zem&m veduma maksd@m, bet ari paaugstinot sa-
vu pakalpojumu kvalitati,

star

3/Reguléjams darba sadalijums/dzelzcel}u un autosatiksmi, pa-
klaujot p&déjo tiem nosacijumiem /pirvadiaSanas piendkumu, at-
bildibas, parvadi¥anas registracijas u,t.t.zipd/, kd@di saists
dzelzcelus un nostida tos neizdevigiki stévokli, salidzinot ar
autotransportu, Darba iedalifan& japem veéré dzelzcelu pasrei-
z€jais nepilnigais noslogojums un ka tautsaimniecIbas intereses
ir nadartindt dzelzcelu saparatu pilnigékos apméros,

Kamér abu satiksmes 13idzeklu sadarbiba nav pietiekosi re-
guléta a/valsts resoriem un visparibas interesés dibindtiem
uzpeémumiem jaatbalsta dzelzcels, uzticot tam ne tikai tos pér-
vads jumus, kas tarifu schémas tautsaimnieciskis uzblves de}

noteiktas zem t&m maksim, fpar kadamX¥aX strodd dzelzcelu kon-
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kuréjosi satiksmes 13dzekli, kas nav saistiti ar parvadasSanas

piendkumu un b/dzelzcelu pastévigi lietotdji saistami pie t&
ar atmaks@m no veduma maks8m, kas dodamas sesniec dzot noteikt&
laika spridl noteiktu parvaddjumu daudzumu,

4/Lai iegitu pereizu ainu par dzelzcelu darbibas finansi-
€liem rezultédtiem, dzelzceliem nav uzliekams pienékums veikt
par pazemindtu maksu vai bez maksas tos pé&rvadajumus, kas iz-
darami socialpolitiském, kulturdlim u.t,t.vajadzibam, Lidzek}i
$8diem parvadajumiem paredzami attiecIgu resoru budzetos, S&da
pasa iemesla d€} dzelzceliem nebutu ari uzliekama nodoklu ieka-
séSana dazZidiem fondiem par labu,

5/Eksports atbalstams ar veduma maksu pazemindjumu par tik,
par cik to nevar sasniegt citiem lidzekliem/regul&jot muitas
nodoklus, piegkirot kontingentus u.t.t./.

6/Kaut gan Latvija ir tranzitzeme un pa dzelzceliem no un
uz musu ostam plidusSas lielas predu straumes, saimnieciskés
attistibas gaita kaiminzemes partraukusi to plidumu un savu
vajadzibu apmierindsanai péc iespéjas censSas izlietot savas,
kaut ari mazék erti sasniedzamas ostas, Tadel darbiba janosta~-
da t8, lai vareétu iztikt ari bez trangita. K& transporta pie-
augums, kas veicina dzelzcelu darbaspéju pilnigéku izmantosanu
un atvieglo no kustibas neatkarigo pasizmaksas dalas sadalfisa-
nu uz liel@ku vienibu daudzumu, tranzits augstu veért€jams, Ta

k8 piedzivojumi rédes, ka SPRS predu virziSand sasimnieciskiem
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un tarifpolitiskiem motiviem ir bijusi sameri maza nozime,
patlaban nav lidzeklu $Is kaimipvalsts tranzita atdzIvin&sa-
nai. Turpretim parvadajumi no Polijas, seviski Vilpas apga-
bala un valstim dienvidos aiz Polijas, ta@pat ari parvadijumi
pretéja virziend ar saskapotiem tarifiem virzami pa musu
dzelzceliem caur miisu ost8m., Uzmaniba veltIjama ari misu
ziemelkaiminu - Igaunijas un Somijas satiksmei ar Poliju,
Ungiriju un citém valstim,un ST satiksme virzama pa misu

dzelzceliem, izstradajot piemerotus tarifus,
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Budze ta Ritosa Inventara igas,tiltu un Stacljas un | parejle
gadi Atalgojumi uzturéSana un caurteku, eku, iz-| kustibas iz- | izdevumi Kopé
remonts buvju uztureéSana devumi
un remonts

1919/20 296.513,~ 341.060,- 134 .507,- 5.610,- 151.808 - 929,498, -
1920/21 2.261.226,- 2.739.482,- 982.876,~ 59.451,~ 584,624 ,- 6.627.669,-
1921/22 7.968.710,- 7.708.360,~ 2,460,358 ,~ 138.126,- 1.697.669,~ 19.863.213,~
1922 /23 8.421.213,- 9.413.372,~ 2.886.927,~ 432.900,- 1.760.769,~ 22.906.171,~
1923/24 10.373.757,~ 10.369.400,~ 3.070.966,~ £67.416,~ 1.960,.659,- 26.342.197,-
1924 /28 12.469.762,~ 10.578.606,~ 4.413.158,~ 673.167,~ 1.594.961,- 29.719.644 ,-
19256 /26 14 .638.101,- : 9.964.686,~ 5.302.511,~ 521.237,- 2.085.476,- 32.602.010,-
1926/27 16.158.588,~ 9.926.196,~ 5.689.667,~ 615.222,~ 2.260.070,- 34.649.733,-
1927/28 16.208.644,- 9.761.117,- 5.712.458,- 754.728,~- 2.326.671,- 34.753.618,~
1928/29 16.645.007,~ 10.307.106,- 6.068 ,287,~ 724 .564 ,- 2.496 .403,~- 36.241.366,~
1929 /30 17.7156.262,~ 11.352.772,- 6.061.933,~ 860.482,- 2.976.542,~ 58.956.981,-
1930/31 18,.530.838,~ 12.460.097,~ 6.446.421,~ 869.870,- 2.707.116,~ 41.004.342,-
1931/32 18,664 .592,~ 11.070.222,~ 6.615.274,~ 664 .1563,~ £.483.152,- 38,487,393 ,-
1932/33 16.116.307,~ 9.344.212,~ 4.084.482,- 453.409,- 2.173.046,- 31.121.456,-
1933 /34 14 .274.477 ,- 8.663.672,~ 4.071.915,- 485,525 ,~ 4.760,849,- 32.236.438,-
1934 /35 14.566.282,~- 8.833.768,~ 3.670.203,- 527.063,- 3.267,784 ,- 30.756.080,-
1935/36 14.293.174,~ 8.831.207,~ 3.762.608 ,~ 535.471,~ 2.104 .881,~ 29,.527.357,-
1936 /37 14.403.192,- 9.388.862,~ 3.719.765,~ 561.962,~ 2.876.138,~ 30.949,919,-
1937/38 15.496.050,~ 13.327.541,~ 4.612,.806,~- 711.740,- 3,139,775, 37.287.910,-
Kopd Ls | 248.471.685,- |  174.861.717,- |  78.617.107,- | 10.142.076,- | 43.288.380,- | 654.670,965,~
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‘Budzeta PasaZieru BagaZas,ekspres- Lield Atruma Parasti atruma Parejie Kopa -
gadi pirvadaSana slitTjumu un pasta | predu transports| predu transports iegéaumi
‘ pirvadaSana
1919/20 148.228,- 31.899,- 12.116,- 306.192,- 9,164 ,- 506 .584 -
1920/21 2.648.025,- 520.783,~ 220.322,- 2.653,904 ,~ 177.864 ,~- 6.220.898,~
1921 /22 ' 7.287.853,~- 1.202,.706,~ 909.345,~- 10.044,263,- 2.257.322,~ 21.701.478,-
1932/3*, 7.226.562,~ 814.079,- | 1.685. 363~ 12,767,141 ,~ 4.224,085,- 26.714.21C,-
1923 /24 9.217.460,~ 859.496 ,~ 1.509.083,- 13.883.402,~ 4.037.458,~ 29.606.899,-
1924 /2 ”ié.apo.ags,e’;gj . 1.049.476,- 1.593.876,- 12,855,476 ,~ 4.550.759 ,- 32.379.936 ,-
1925 /26 143615.5761377“"' 1.184.948,~ 1.831.253,- 13.346,925,- 4.401.700,- 34.778.096,-
1926/27| 14.367.376,~ | 1.196.528 ,- 1.726.186,~ 15.670.347 - 6.376.221,- 38,336,658, -
19af/zaﬂ 155;44.100.- |  1.335.581,~ 1.883,269,~ 17.983,748,- 5.950.311,- 41.597.016,-
1928/29 14.733.813,- 1.572.822;- 1.611.075,~ 21.069.917,- 6.214.920,- 45.002.547,-
929/30| 15.248.906,- 2.287.209,~ 1.816.373,- 22.206 ,564 ,~ 6.362.460,- 47.921.502,-
930/31 15.085.960,~ 2.185,383,~ 1.7765.043,~ 20.299.120,- 4.596,272,~ 43,941.778,-
981/;0 14.140,279,~ 1.639.089,- 1.613.705,~- 14.746.626 ,~ 3.742.910,- 35.882.609 ,-
332/33 11;877;985,- 1.501.5086,- 1.482,.636,~ 11.184.9564 ,- 3.644.529,~ 29.691.606,~
933/34 11,998,235 ,~ 1.610.976,~ 1.140,183,- 12,381,666 ,- 6.021.927,- 33.152.876 ,~
134 /35 12.812,406,~ 1.671,935,~ 1.,231.081,~ 13.927,048,~ 3.681.346,~ 33.323.816,~
136 /36 13.402.835,- 1.677.124 ,- 1.300.806,~ 13.489,347,~ 3.863.364,- 33.733.476,-
136 /37 14,078,866 ,~ 1.685.377,~ 1.309.176,~ 14 .557.822,- 4.343.457,- 35.974.698 ,-
qsv/:e 16,945,635 ,~ 1.864.403,~ 1.749.905,~- 21.637.596,- 5.815.212,~ 48.002.750,-
%opnf 222,007.131,~ | 25.681.318,- 26.397.785 ,- 266.010.984,- | 79.271.264,- | 618.368.482,~
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Kapitiala ieguldifijunu

izdevumi 1laikd no

Eku un zemju pirksana,resp.atsaviniSanis
izdevW1 L B BN B N B I B N B O R B B B R B B AR B

Eku jJaunbiives un parblives ..eeccesesscoss
Celu izbilives un pArblves ....seceesecccss
Tiltu un caurteku jaunbives un pirbuves,,

Ritosa inventéra jJjauniegide un rezervju
da;u 16@6'9 e % 45 BB OS8O RS eSSBS S e Nas

T€legrafa un t€lefona jaunbives un izblves

Centralizicijas un sugnalizicijas iekarto-

am L I I I O B B B A B O B I I R NN O I O A R B I

Udens apghides un ugunsdzéSanas ietaises ..

Kystami manta un piréjie izdevumi .........

Dzelzcelu 1Iniju jaunblved ,...ccs000000000

1919,/20-1937/38.
! /iesk./
- 1s 1.410.009
- % 12.659.506
- % 14.913.309,
- * 11.879.827
- . 50.829 .057
- " 836-486
- " 9270922
- %  844.403
- v 14,021,085
- " §2.109.738

A g R M WD WS W R T e I R S R e

Kopa Ls 140,431,341,
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