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I. O0muam 10 CYZ0XOZHOMY JBHIKEHII,

: § 1.

Kawpoe cyiso mpudniBawinee ¢b rpysom® vb Jndasy o6uzaso appeco-
BAThCH KB NOJYUATedl0 IPy3a, a KamA0e CYLHO HpHOLIBAIONIee HA OpLepD 0
nuiymiee rpysa o043aHO AADECOBATHCH Kb HACPY3UNKY I YOJIaTHTL ajpecarty
ajpecHyl npoBmsiio BB 40 non. 3a marpymensniii aaers. B sroit agpeenoii
NPOBHZIN 3AKIIUALTEH YeTaHOBIeHHOe mnocolie BB m'mmy OysCcHpHATO nApo-
xopa. Ilocobie aro cocrapasers 10 ron. ¢b NapycHeIX® CYLOBB B 5 KOHO. b
Napoxoj0Bh 3a Ba®ALIH JaCTh uUBMBPEHBOH eMEOCTH cyiEa. JariovawnieecH
BB maprenaprin, sasawuessoil Bab Jubaps, nocramoBiesie <cBoGogHO 01D
BCAKOH aapecsoii mpomnzin BB JnOGarb: He wB3UBHEAETD BHULEN3I0KEHEATO
o0b1yng, pasBb OB 31bmAIl NoJyuaTelh MIH HATDY3YNL® UYBABAIB COriacie
Ha 910 yesopie. Biagbabny HAH WEHNEDY cYAHA EOHEUH() NPEAOCTABAHETCH,
¢b paspbmenis HArpysunsa HIH Ke DolydaTed:d, ﬂupymﬂfrﬁ nojauy o0bABIEH N
cBOEMY areHTy, B KAKOBOME ciyda’s OHB Bece-TAkH 00A3aW® yOIATHTH ajpec
HYI0 ODOBHBIKD DOJYYATeA0 HIH Ke HATPY3UUmKy.

Mpuwbsuanie 1: Ilpn maanunoern BB faHHOMD cayuab 0cOBAr0 AOTOBOPHATO COrAMLNERis
0 paswbpb ajpecuoil NpoBNsiN MOA® HA3BAHieMB <KOMMUCCiA» AW T, WL,
KOTOpPHIMEB  yeTaHOBIAercs Apyrofi upoTues yerasosiesHaro o0mvaens
paswbpb agpecnoll npoBmnsin, Ba3uMaercd, nO BHOOPY HOAyYATETA AN e
HArpysuuga, Jan00 cymma OupexbIenHAS AOTOBOPONDL, ANDO CcyMMa yerTa-
HOBJAeHHAH 00LIYAEMD, HO HE 00B CYMMBI ORHOBpEMENHO.

Mpumtuanie 2: Kaboramupis cyia maaTaThb ajpecnyio NPOBHSiio napasab ¢b LAKALIND
APYrUMB CYAHOME, HO 3a 00baBaenia, repGospifi n nacnoprumit clops n
ApapiEd naataTh 9 pyl. 60 ron., ¢ cyronEe eMrocTn cBuime 40 acTonm,
n 6 pyb., 20 kom., ¢b CyAOBH eMrOcTH MeHbBe 40 AAcTOBD.

§ 2.
Cyza upuGmBaiumis ¢’s TPysaMi HA HMH DASBEIXD Nodydareiedi AnbOTSH
afpecoBaTLCH Kb HATPY3UNEY, IIATH MY AAPECHYIO nposnsio, paseb 0w npa-

OpBajoILill rpyss coetaBasd’s He MeHbe ABYX® Tpereil BWLCTHMOCTH CYAHA,



I. Usancen im Schifffahrts-Verkehr.

§ 1.

Jedes mit Ladung hier ankommende Schiff ist verpflichtet an den
Empfinger der Ladung, jedes an Ordre ankommende frachtsnchende Schiff
an den Ablader Adresse zu nehmen und dem Adressaten die Adressprovision
von 40 Kop. pro geladene Last zu bezahlen. In diesem Adressgelde ist
die conventionsmiissice Subvention fiir den Schleppdampfer enthalten. Die-
selbe betrazt 10 Kop. fiir Segler und 5 Kop. fir Dampfer per gemessene
Last. Die in einer auswérts abgeschlossenen Chartepartie entlialtene Bestim-
mung: ,,frei von jeder Adresse in Libau** dndert obige Bestimmung nicht,
wenn nicht etwa diese Bedingung von dem hiesigen Emplanger oder Ablader
eingegangen ist. Dem Eigenthiimer oder Fiihrer des Schiffes ist es freilich
unbenommen, dasselbe mit Bewillicung des Abladers resp. Empflangers durch
seinen Agenten clariren zu lassen, in welechem Falle er dennoch die Adress-
provision dem Empfinger resp. Ablader zu zahlen hat.

Anmerknng 1: Liegt eine besondere contractliche Vereinbarung iiber die Hohe der
Adressprovision in einem gegebenen Fall unier der Benennung ,,Com-
mission* oder drgl. vor, durch welehe ein anderer als der usancemiissige
Betrag der Adressprovision festgesetzt wird, so wird entweder der con-
tractliche oder der usancemiissige Betrag mnach Wahl des Emplingers
oder Abladers, nicht aber beide gleichzeitig berechnet.

Anmerkung 2: Kistenfahrer zahlen die Adressprovision wie jedes andere Schifi, haben
jedoch fiir Declaration, Stempel- und Passgebiilir und Jarliick 9 Rbl.
60 Kop. fiir Schiffe iiber 40 gemessene Last und 6 Rbl. 20 Kop. fiir
Schiffe unter 40 gemessene Last zu zahlen.

§.2:

Mit Theilladungen hier ankommende Schiffe haben sich an den Abla-
der zu adressiren und demselben die Adressprovision zu entrichten, es
sei denn, dass die einkommende Ladung wenigstens %/s der Traglihigkeit
oder des Rauminhalts des Schiffes ausmacht, in welchem Falle der Em-

1#*
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B'P KAKOBOM'B ¢Ayuah appecnan npopisia crbiyers noayuaredio npnésiRaiomaro
rpysa. (Orsocnressno peiicoBBIXB NAPOXOA0BD M. § 7.)
Mpuubuanie. I[opomnpin Goukn, GwmBwia mbs ynorpeGieniu, upn ueuncdenin aapecmoif
npoBngin cuuraiores (AZIACTONE.
§3.

3a noxyuemie ®paXTOBHIX'b AeHErD cABAYETH BRWMATH ¢ HIEANEpA HPO-
Buzito 85 1°. Cyza npubesiBalomia ¢b N0IHBING TPY30MB NAN CB TPY30MB
COCTABAAOIIUMD He Mewbe ABYX'h rTpeTeil BubBeTHMOCTH cyjHa W ajipecoBaB-
minca Kb TNoJyuaTeao, Oo0H3AHL NIATHTH Harpyaumgy 2%/ ¢b OTXOAAMLATO
®PAXTA, €CAH NDH ®paxToBaHIN He OyleTs YCIOBIEHO NPOTHBHOE €O BABII-
HUMD HAUPYSYHAKOMD M €CAM moayyaTeab He Oygers BMberd e¢b THBND B BA-
rpy3udsoMb.

§ 4.

Mumymis rpysa cyaa, ¢b E0TOpLINE 3akilogaeres ©PAITOBAA clbika Bhb
Jubaph, m koTopma ajpecoBalNCh Kb HATPY3UHKY, He 00#33HBI UIATHTD,
KpowB ajpecHoii npoBunsin, NpoBH3IH b OTXOAALLATO ®PAXTA.

Eean e Barpysunss e Oyjers ajipecaToM® eyiua, To 08B NMEeTH
npaBo B3AMaTh ¢b Hero 2”/o ¢b opaxTa, eCciH NPH 3AKINYEHIN ®PAXTOBROM
cpbakn ge OyaeTs HAPOYHO YCIOBAEHO NMPOTHBHOE.

&5,

Korja % DpuxogaminM® HiM OTXORAILUME CYAaND un’hémﬂ HBCKOAhEO
noayuateieii WA BArPYSUNKOBD, KOTOPEIND Ho § 2 caBAYETH agpecuas npo-
BO3iA, TO MENNEPd 0043aRs BHECTH AAPeCcHYIO upommiﬁ; TOMY H3'b HUXD,
KOTOPOMY npmaajiexuTst BanGoabmad YacTo rpysa, a aszian'b ajpecaas upo-
BHigi#, 38 Bb4eTON'B, pasynhercs, 00eodia B n01b3y Oykcupaaro napoxoia (§ 1),
pacnpepbaserea MemAy OCTAJBHBIME NOAYYATEIAMH , HAH HAUpysudkaMs 0o
copasNBpEOCTH.

§ 6.

oaysarear npubmBmaro rpysa, BsUMas ¢b NIKANEDA AlDECcHYK 0DOBMH-
3i10 BB 40 kom. e¢® axacra, 3a 10 004328 BO BCBX'D BETPBUAIINNXCH CIyYanXb
0EA3BIBATE UWIKATEDY BeoOxopumoe coxbiicrBie m mojark BB Tamomuo «0b-
apaedie o cyzek. Taws waws agpecsas OPOBH3IA TAREAMSB 00pa30MB COCTA-
BISeT'h BOJPATDAAEHIe 33 TPyARl UpPH mopaub o0bABIEHid O eyLEDB, TO Kynobl
2-0ff THABAIN HE BB KAKOMB cayuah He HMBIOTHE NPABA BIAMATH AJADECHYIO
TPOBHBI0. oe

S
Peficoeie napoxogsl uMBIOTH NPABO AAPECOBATBHEH Kb CBONND kopaberb-

HBIN'B @redTad®, HO Bb TAKOMD CiyuaB 06A3aHBl MIATOTH warpysunkamsd 2%/
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pfinger der einkommenden Ladung die Adressprovision zu bekommen hat.
(Ueber Tourdampfer vide §7.)
Anmerkung: Leere gebranchte Gebinde werden bei der Berechnung der Adressprovi-
sion als Ballast betrachtet.
§ 3.

Fiir die Eincassirung der Frachtgelder ist dem Schiffer 1°/ Provision
zu berechnen. Schiffe, welche mit voller oder wenigstens 2/3 der Trag-
filhigkeit oder des Rauminhalts des Schiffs betragender Ladung eingekom-
men sind und an den Empfinger Adresse genommen haben, miissen dem
Ablader 2% von der Ausfracht zahlen, wenn bei der Befrachtung mit dem
hiesicen Ablader nicht das Gegentheil stipulirt war und wenn der Em-
pfinger nicht zugleich der Ablader ist.

§ 4.

Frachtsuchende Schiffe, mit denen eine Befrachtung hier abgeschlossen
wird, und die an den Ablader Adresse genommen, haben ausser der Adress-
provision keine Provision fiir die Ausfracht zu zahlen.

Ist der Ablader aber nicht Adressat des Schiffes, so hat derselbe das
Recht, ihm 2°/o von der Fracht zu berechnen, wenn nieht bei der Befrach-
tung ansdriicklich das Gegentheil abgemacht worden.

§ 5.

Haben einkommende oder ausgehende Schiffe mehrere Ladungsinteres-
senten, denen laut § 2 die Adressprovision zusteht, so hat der Schiffer die
Adressprovision demjenigen Ladungsinteressenten einzuzahlen, welcher den
grisssten Theil der Ladung hat und ist alsdann die Adressprovision, selbst_
verstiindlich unter Abzug der Dampfersubvention (§ 1) unter die iibrigen
Interessenten pro rata zu vertheilen.

§ 6.

Der Empfinger einer einkommenden Ladung berechnet dem Schiffer
die Adressprovision von 40 Kop. per Last und hat dafiir dem Letzteren in
allen vorkommenden Fiillen die crforderliche Assistenz zu leisten und die
Clarirung des Schiffes zu besorgen. Da somit die Adressprovision eine
Vergiitung fiir die Mihewaltungen beim Clariren des Schiffes ist, so diirfen
Kaufleute 2. Gilde in keinem Falle die Adressprovision erheben.

5 %
Tourdampfer haben das Recht an ihre betreffenden Agenten Adresse
zu nehmen, miissen jedoch in solchem Falle 2% von der ausgehenden
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CB OTXOAAATO ©DAXTA, IO copasMBpHEOeTH poxell uxs me rpyeh. [lorysarean
npafuBARMAXE HA PeficOBRIXG MADOXOJAXE TPY20BD He MMBIOTH HpaBa Tpe-
Ooparth appecsoil mpoBusinm 3a TH rpysel. Mesiwuenie nab CEro COCTABIAINTS
Tagie rpysu peficoBLIX'E HADOXOIOBSB, KOTOPHIE AMTITSH TOILKO OLHOTO TOIY-
uaTeld, NAN AAPECOBAHB JANMNIL KB OJHOMY NOIYUATENO NN N0 kpafimed whph
UPUBO3ATS I OAHOTO DOJyuaTeds rpyss BD paswbpbs ARYXD Tpereil cBoed Bub-
cramoern. Eean npnbnismiii 6e3s rpysa pelicoBsiit uapnxo,n.'s HATPYSUTEH TOABEO
OLHUMD JHUOWE, TO CeMy HoeabiHemy cabiyers appecsan npopnzis. PelicoBmyn
HAapOXOAAME CYUTAWTCA TOJIBEO Takie TADOXOABI, KOTOPHIE BB TedeHie BEETO Te-
EYIIATO PORA PEryadpac coBepmawTs peiicsl MemEiy onpeibieyapiMi MBETAMI

BH OonpepBbieHHBle nepiojsl.
§ 8.

Ecan npn sariiovesin opaxToBoil erbasu kass® mbero Hassauesia OyieTs
yrasana OeperoBas moioca, o0ozgaueHsad CIOBAMH OTH . . . . .
O . . . . . . . , TO WEHODepPH 06n3aRD 3afiTH BD HamAm# xopomiil
Oesomacenlii nopts, Haxogamilica ma sTol Gepercroii moaoch, pasph Onl onpe-
ABieHEble mOPTHl Oblad HekAYeHnl no maprenaprin. HEeam wbero nasna-
genia Oyiers obossasero cioBoms «Maacs», TO moys aTHMB CabiyeTd pasy-
whts noprel Idmgans, Porreppamt n Jesvorerasens ; noys caosoM® «Beak-
ria» cabayers pasymsTe ABTBepnesd, bpiorre mnan I'emrs. Ecian BB mapre-
papris kKakds MbBeTo nazsavenin Oypers ykazass Jospous, m'hmunep'b BOpaBh
BLITpy#aTs Xa1b0uynie rpyset B: «Mpapass oy uin «Coppeﬁ Komwmepcia as

Jokbr, ecan me O6yAeT® yCIORIEHO NPOTHBHOE.

Npuvsyanie: Ecan sa seIrpysry e GyjeT®h NA3BAYEHO MO YeI0Bi0/onperbiennaro yncaa gueit,
T cuerd AHell parpyskn 85 Jongonh naunnaerca CYTRW no npndBITIA DApOXOAA.

§ 9. //
Bearoe eyaso 00A3aH0 NpHCTABATH Be3xh BB upegbiaxsh ropopckod Tep-

7/

pHTOpin Kb MBeTAND, YEASLIBACMBINT HRHHAMATeleM® CYAHA, LB BTO HmpejcTa-
BifeTCA BO3NOFRBBING N0 rayOmes eapBaTeps HIA OTHOCHTEIRHO MPONYCEA
upess MOCTHl, HO HERAKOE CYZHO He 00A3aHO NEDEABHIATHCH, KOTAA BB OFHOMD
whkers emy HasmAauyaeTcA Tpysa: napycmomy cysay Mmesbe 20 1acTOBB, a
napoxoxy wesbe 75 xacrosr mam 1000 mBapreposs oBea. HKpowd Toro men-
nepd He 00A3aBT HEDEIBHTATL CBOE cyAHO 0oake Tpexd pash Beero U Opomy-
CRaThCH BTOPHUHO upPed’hb MOCTHI, UPE3® EOTODHIE OHB yHe MNpOMels pass;
HCEII0UeHIe U3B Cero COCTARIAETH 00DATHOE HmepejBUKeHie CyAHA 1O HANpa-

BICHIID KB MODH.
§ 10.

Rorga rpys® c0eTORTS 3% NOMITYIHAT0 TOBAPA, MERNIEDD LA4 UPieMEHN TPYy3a
004338 OPAYALATH CYAHO KB WHCTY HA3HAYEHBHOMY IAABHBIND HBATDYIYMKOM.
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Fracht den betr. Abladern pro rata ihrer Ladungstheile zahlen. Die Em-
pfinger der mit Tourdampfern einkommenden Ladungen haben keine Adress-
pro sision fiir dieselben zu beanspruchen Hievon aunsgenommen sind solehe
Ladungen mit Touvdampfern, welehe nur einen Empfinger haben, resp.
an einen Hmplinger adressirt sind, oder wenigstens eine Ladung von zwei
Drittheilen ihres Raunminhalis fiir einen Empfanger mitbringen. Wenn ein
leer eingekommener Tourdampfer nur einen Ablader hat, so hat derselbe
die Adressprovision zu erhalten. Als Tourdampfer werden nur solche Dam-
pler betrachtet, welehe das ganze laufende Jahr hindurch regelmiissig Fahr-
ten zwischen bestimmten Orten in bestimmien Perioden machen,

§ 8.

Ist bei einer Befrachtung als Bestimmungsort ein Kistenstrich mit dem
WORt - F0I 5 o e o DAB S L L oo s anpepebety, 80 ist der
Schiffer verpflichtet jeden an diesem Kiistenstrich belegenen guten, sichern
Hafen zu nehmen, es sei denn, dass dureh die Chartepartie bestimmite Hi-
fen ausgeschlossen sind. Ist als Bestimmungsort die , Maass‘‘ genannt, so
sind darunter die Hifen ,,Schiedam, Rotterdam und Delftshafen'* verstan-
den; unter ,,Belgien‘t ist ., Antwerpen, Briigge oder Gent‘ zu verstehen. [st
in der Chartepartie als Bestimmungsort | ,London** genannt, so hat der Schif-
fer das Recht, Getreideladungen in Millwall Dock oder Surrey Commercial
Dock zu loschen, wenn nichts Gegentheiliges abgemacht ist.

Anmerkung: Wenn nicht bestimmte Léschtage stipulirt sind, so beginnen die Lisch-
tage in London 24 Stunden nach Ankunft des Dampfers.

§ 9.

Jedes Schiff hat iibervall innerhalb des stidtischen Territoriums an die
von dem Befrachter angewiesene Sielle hinzulegen, wo die Tiefe des Was-
sers oder der Durehgang dureh die Briicken es gestatten, jedoch hat kein
Schiff die Verpflichtung zn verholen, wenn ihm an einer Stelle bei einem
Segler weniger als 20 Last, bei einem Dampfer weniger als 75 Last oder
1000 Quarter Hafer angewicsen werden. Auch soll der Capitain nicht ver-
pflichtet sein, mehr als dreimal iin Ganzen zu verholen, und durch einmal
passirte Briicken nochmals durchzugehen; hievon ausgenommen ist das
Zuriickholen nach der Seeseite zu.

§ 10.
Bei Stiickgutsladungen hat der Schiffer zur Einnahme der Ladung das
Fahrzeug an die von dem Hauptbefrachter bestimmte Stelle hinzulegen.
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8§41

Hlxuneps, npnbuBmifi ¢ TOBapoM® HOZIERAMAMD OYHCTES TAMOMEH-
HBINMI TIOMJARBAMA, 00#388D UDHCTABATE KD MBCTAN'h BHIPPY3KH, HABHAYAEMEIMD
Tawomeew. - Hlganeps, npuémsmifi ¢+ Geanomansasins TOBapoM®, 001348
npuerasaTh Beayh B'e npepbaax'’s ropojceoii TeppmTOpin Kb wbery, YEassBae-
MOMY moJyuaTelem's rpysa, rab 9To npegcraBinercd BO3MOKHBING NPH Tiyounts
oapBaTepa, AW OTHOCHTEALAD UDONYyCka 4ped’h MOCTH, HO HAKAKOE CYABO HC
06#3an0 NepeiBATATLCH, KOPAR BB OLHOMD MBCTH He BRITDYRAETCH U8B HEro:
n3bp napycsaro cyira 0o spaisel whpb 20 aaeroBs, 3B UAPOXOAAR N0 Kpail-
pefi mbps 75 aacrors. BooGme mrmmeps Be 00#3aHD NepPEABATATLEH  fau
BLITPY3kR Goake TPexh passb W OPONyCEAThed 4epeas MoeTh Goabe pasa.

§ 12
Ecan »® jaspoe Bpemsa me GyAeTd BO3MOKHO mnojofiTe kb wbery, HasHA-
UEHHOMY U0JAyUQTEIeMB HIH HATDY3YHKOM® AJd BBIPPYSKH HJIA HATPY3KA, TO
MEANEDD AOIKEHD NPHETATh, KAKD MOKA0 OIHme kh YRABAHHOMY emy MbBery,

9BMB OHB HCOOAHAETH CBOK 00A32HHOCTE.

§ 13.
IMMgnnep®d of#2a8’s BLiaBaTL ¥ UPHAAMATE TOBADH upeas 00OpTs, Hecd
BhIBMBaeNMEE THA'D PACXO)bl, BO RO BCHEOMD eayuah ofazams® 3aboTHThen 00D
_ yerpoiierss cooTBBTeTBYOILAXD BeAnunEb 0 Bbey roBapa nogmoersoBs Homrya-

HLI jRe TOBAD® MEANEDD 00A3aHD AOCTABIATH HA Oepers M noayuars y Oopra.

§ 14

Tors pess, 8D KOTOPHE mMEANEDSH 3afBAAeTH, YTO OHB TOTORD NPHHATh,
Wil BBIAATH TPYy3B, He DPHEEMAETc# BB DascueTd NpPH Hedncresin pmelt Ha-
Tpy3kd HAN BRITPY3EA, TOYHO Takme W cabaywomiit 3atbwms Jenb, ecim 5To
Oyrers Bocrpecnmii nam TabearBnil neHEb, ecam Be OYAYTH YCIOBIGHH TeRy-
uie IHM MAN ecan BB AOroBopb He OyieTd nocTaHoBIeEo npornBEOe. Keau
Bh maprenaprinm piara sa mpocrofi eyisa Oyierds yeloBieHa TO 4acaM’b, TO
npn MCYMCIEHIH BPEMEHN TPOCTOA NDHEMMAIOTCA BB PA3CieT® TOABKO 4Hach

0Th BOCXOJA N0 BAKATA COAHIA.
§ 15.

Tasie pn, BB KOTOPHE N0 CIYYAID CRABHOH OypH MAN CHIALHArO ROEAA
n cEbra JaHERIE IDYy3D He MOTH HATDYHATHCHA NIA BRITDY/RATHCH, HE NPHHM-
Ma0TeHd BB DPA3CYETH NPl Heyidcleninm BDPEMEHHN HATDY3EH HIR BRITPY3KH,
BOBHHEAILE O TOMB CHOPHI MOfIekATDH OROHUATEIbHOMY pBmeHio Bupmenaro
KoumrTera nim HABHAYEBHBIXB HNB CBBIYUIAXD JNNb, ecin o6B cTOpOHLI

ofiparares kb Hommrery 3a mocpegumuecTBOMS.
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§ 11.

‘Bei zollpflichtigen Waaren hat der Schiffer an die von dem Zollamte
zu bestimmenden Lischungsplitze zu holen. Bei zollfreien Waaren hat der
Schiffer dberall innerhalb des stédtischen Tervitoriums an die von dem
Ladungsempfiinger angewiesene Stelle hinzulegen, wo die Tiele des Wassers
und der Durchgang durch die Briicken es gestatten, jedoch ist kein Fahe-
zeug verpflichtet, zu verholen, wenn ihm an einer Stelle, bei einem Segler
nicht wenigstens 20 Last, bei einem Dampfer nicht wenigstens 75 Last
abgenommen werden. Ueberhanpt ist der Schiffer nicht verpflichtet, mehr
als dreimal zam Lidschen zu verholen und mehr als einmal die Briicken
zu passiren.

§ 12.

Ist der von dem Befrachter oder Empfianger angewiesene Lisch- resp
Ladeplatz zar Zeit nicht zu erreichen, so muss der Schiffer so nahe als
miglich an die ihm angewiesene Stelle hinlegen und kommt dadureh seiner
Verpflichtung nach.

§ 13.

Der Schiffer hat die Waare iiber die Rehling zn liefern und zu
empfangen und tridgt die hierdureh entstandenen Kosten, hat aber auf alle
Fille fiir eine der Grosse und Schwere der Waare angemessene Stellage
zu sorgen. Stiickgiiter hat der Schiffer jedoch ans Ufer zu liefern und am
Rebling zu empfangen.

§ 14.

Der Tag, an welchem der Schiffer sich als lade- resp. loschfertig
meldet, wird bei Berechnung der Lade- oder Lischtage nicht mitgerechnet,
ebensowenig der folgende Tag, wenn dieser ein Sonn- oder Feiertag ist,
wenn nicht laufende Tage ausbedungen sind, oder das Gegentheil abgemacht.
Wenn in der Chartepartie Ueberliegestunden stipulirt sind, so werden
bei Berechnung der Ueberliegezeit nur die Stunden von Sonnenaufgang bis
Sonnenuntergang in Betracht gezogen.

§ 15.

Solehe Tage, an welchen wegen starken Sturmes oder starken Regens
und Schnees die betreffende Ladung nicht hat geladen oder geliseht werden
kinnen, werden bei Berechnung der Lade- oder Lischzeit nicht mitge-
rechnet und entscheidei in streitigen Fillen endgiiltig der Bérsen - Comité
resp. Sachverstiindige desselben, wenn beide Parteien seine Vermittelung

angehen.
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: § 16.

Ilpn maiimb kopaOrefi crbayers canrarh -paGounmnm pAEAME> Beb Th A8N,
BDh KOTOpBIe pafora He OpiocTABABINBAETEH NN CAYYAID ROCKPECHATO LA
TadedbHATO REA AAN YPE3BHIYAfin0 AYypHOH HOTOALI, 3acTaBanlomied omacarsen
3HAYATENBHATO NOBPEEACHIA BHIPPYMACMAr0 HIII UACPy®EAEMATD TOBADA; ecln
®e OyAyTH YCJOBIeBbl <Tekymlie ABH», TO upioecrasosienie padors pony-
ekaered ANmE BB TONB €ayuab, eciu caN'h wEADEDPDh OB cebd jaerTe Kb
TOMY MOBOAB.

§ 17.

Hamnenrmen padoToo, A0AHEHCTBYOUWE NDOUSBOAATEEH BB OLUED JCHL
Harpyasd, caIBAyeTs CURTAThL JOCTABEY Ba ¢yiwo napyecsoe 20 yacTos, a Ha
napoxopd 75 aaeToRd Xabkla nam cbuARD Mam APyrAX’s TOBAPORB 10 COpas-
wbpeoctn. Harpysunes, ojgako, mwbeTs TPaBO JOCTABUTL B'h OfUHD [eHbL U
Goabe rpysa, Takd UTO OB'D MOWETD A0CTABUThL BECh TPy3h BB Teuenie oppoii
TPeTH YCIOBIGHHBIX'D A1A BHITDY3KH I BArpyssn aueidl, a menneps o043aHD
OPHEATL TPyah; TORE caMOe OTHOCATCH KB PaboTh, Ro.KeHCTBYOUWEHd npona-
BOAUTLCH BB OJAHD [IeHb BBIFDY3KH.

§ 18.

Bpeus ynorpefiennoe Ba mepepBHikenie HATDYKAeMaro HiM BRIpymae-
Maro eygEa ¢b OfHOTO MBeTa HA Apyroe, a paBmo Bpl‘slill, HA KOTOpUEe Ha-
rpysia AN BLITPY3Ra OpioeTaBoBuiach BeabierTsie Bl,mg'umnia APyruaxs cy-
JOB’B U2 AAHIA, HE JOJA®HO OBITH BRKJIWYEHO B'H paacqef_{’fh BpeMeHH, yeIOBAeH-

HAT0 JA# BATDYSKH M BHITDY3KH,

§ 19,
Illsnneps o0u3aps 3a4BATHL NOIYUYATENH) WAH HACPY3YOEY O TOTOBHOCTH
cBoell kb BLIPDY3KS HAm HArpyssb 20 Ieredenin oOLIYBArO BpPeMEHH 3auATIH
(em. § 4 o0mnx® nocrasoBrenii).

§ 20,
O roroBHOCTH CyAEA KB BHIPY3Rb NI HArPY3KB IWEADE)H HIH 3aCTY-
nawmii ero Mbero 00A3a8’h 3aABATL NHCHEMEHHO HAU CIOBECHO BT TOPLOBOMB

noMbuleRin Barpysunka mim moaydatexd (§ 19).

§ 21,
Ecan npn safins ropadaa nogd xabOumili rpyss He OyAET® yea0BIEHO,
ybNb Eopabib OyaeTds Harpy#es®, TO Barpysuis®d MOEKeTH HATPY3IHTH €ro 1o

¢BOEMY yCMOTPBHil0 XxaBOoMs nam cbuemeNd Hin ®e X1B00MD u CBMeHEND.

o,
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§ 16.

Bei Schiffsbefrachtungen sind als ,,Arbeitstage’ anzusehen alle die
Tage, an denen die Arbeit nicht in Folge von Sonn- oder Festtagen oder
ungewdhnlich schlechtem Wetter, welches eine erhebliche Beschidigung der
zu loschenden resp. zu ladenden Waare befirchten lisst, verhindert ist
wiihrend bei ,laufenden Tagen* nur eine Unterbrechung der Arbeit zulissig
ist, wenn der Schiffer selbst und von sich aus Anlass giebt.

§ 117.

Als die Minimalleistung eines Ladetages muss angesehen werden, wenn
bei Seglern 20 Last, bei Dampfern 75 Last Getreide oder Saat, andere
Waaren nach Verhiiltniss, an Bord des Schiffes gebracht sind. Der Ablader
ist aber berechtigt auch mehr Ladung an einem Tage zu geben, so dass
er im Laufe eines Drittheils der stipulirten Lisch- und Ladetage die ganze
Ladung geben kann und der Schiffer zum Empfange derselben verpflichtet
ist; dasselbe gilt von der Leistung eines Lischtages.

§ 18.

Die durch Verholung des zu beladenden oder zu entlischenden Schiffes
von einer Stelle zur anderen verstrichene Zeit, wie auch die Zeit, withrend
weleher die Beladung oder Entloschung dareh Herausholen anderer Schiffe
aus der Linie unterbrochen wird, darf in die fiir Beladung und Entlosechung

stipulirte Zeit nicht eingerechnet werden.

§ 19.
Der Schiffer ist verpflichtet seine Bereitschaft zum Lischen resp. Laden
dem Empfiinger resp. Ablader vor Ablauf der gewohulichen Geschiltszeit
zu erkliren (vide § 4 Allg. Best.).

§ 20.
- Die Anzeige der Ligsch- resp. Ladebereitschaft eines Schiffes muss
dureh den Schiffer oder dessen Stellvertreter schriftlich oder miindlich im

Geschiiftslocale des Befrachters oder Empfingers erfolgen (§ 19).

§ 21,
Ist bei Befrachtung fiir Getreide nicht abgemacht, womit das Schiff
beladen werden soll, so kann der Befrachter dasselbe nach seinem Belieben
mit Getreide oder Saat oder mit Getreide und Saat beladen.
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§ 22.
Hpkaxoe cyaso, vasaTOe NOL'B MOJHLIA rpyah He HMBETH NDPABA HArDY-
#AaTh, Oeas paspBmenia Barpy3unra, OoeTOposnif TOBAap®, NpWHALIERAM
ApYroMy TOPrOBOMY AOMY, BH B'b TPIOMB, BU BB KAWTh, BN Ha nairydy.

llpuubuanie: DByngeps (nmowblienis npegrasHAYEHALA JJA Banaca yras) MOryres GeITh
paseMaTpuBaeMbl kakb nowbmenis, caymanlia Kb HArPYsKh TOBAapa, FOmIh
¢h 060W0HATO cordacia oHBHXD® e€TOPOHB, WIKHNNEPA U HACPY3YUKA.

§ 23.

Ilzary 3a criagey B 3a HaeM's BHHTOBD H [p. HeCeTh HAUPY3YHKD, ecad
OyseT’s BAHHTO wbaoe cyAHO W 00 9TOMB He OyAeTH YCJAORIGHO HUYErD TPO-
THBONOIOEKHATO, RO BCBXD 0CTAABHBIX'D C.:quaﬂx'b ke Ppacxoasl aTH HeceTs
HIEANEDPS.

§ 24.

Ecan cygeo He MO®KeTh HATDYHKATb BCET0 TIpy3a BB HOPTH, a4 BHIHYE-
AEHO 00Jb30BATLCA JAMXTEPaMu, To TPY2'h HATPYHeHHLIA B'h ANXTEPL] CUNTAETECH
HepasybibHOK YaCThl) rpysa CyiEa H MEHNEepPD 00#3aAD BLIZATH KOHOCAMEHTHI
HA HATDY#EHHYIO BB AAXTeDhbl UaCTh TPy3a TOYHO TAKKe, KAKD HA TPYy3bh HAa-
rpy®enanfi 85 camoe cyaso. Illemmeps o6a3as® npepocTaBmTh BB pacnopi-
waHie HATPY3YMEA HeoOXOLHMOe YHCAO IMUXTEPORE® CBOCBPEMEHHO M Cpazy, Takb
yT00Bl 0B'P AMBIB BO3MOKHOCTH JOCTABHTH IDY3b HA CYARO 0€3'b NPIOCTAHOBRE
H ¢ TOK &e CEOPOCTHIO, KAKD NPH NOJb30BAHIN BCBMH NIOKAMH HAHHTATO
cyipa. Illxmmeps oGasas® mocraBuTh IBXTEPH! HA MBCTA YKABLIBAGMLIA HA-
rpysuikoNs. 3a KapayleHie HATDYREHHATO BDH JIHXTePHl IPY3a CTOPOMKAMM,
HAHATHIMH HATPY3YAKOM'B, CIBAYET® B3UMATH ¢b WIKADEepa mo ABa pydisa 3za
CyTEA 2a BCe BpeM#d, NOKA IuUXTeps He BO3BpATATeH ¢'b peiipa.

§ 25.

B® cayuab, ecam yacTh HArpymeRHATO BB IAAXTEPHl TPYy3a BO3BPATHTCH
¢hb peiira, BearbperBie mefocTaTouHEON eMEOCTH cyjiEA Hian HedaarompiaTRON mo-
roasl, nocar’h BBIJAYA YyKe MEANEPOMNs KOBOCAMEBTA HA Bee KOIWYECTBO rpyas,
TO mMEANEDD mwbers npaBo TpeboBarh ¢b Harpysumka obeszmedesid 3a mpe-
TeH3iM MOTymid OHTh BAaABIEHHLIMM Kb HeMY nodydyaTeleMd Ipysa 3a HEeBEl-
ARYY TOTO KOIAYECTBA TOBapa, KOoTopoe amaunted no kosocamenry. Ilkn-
neps, OAEAKO, 00#3aHs BOSHArDAAThL BATDY3YMEA 3a DPACXOABI [0 HATDY3KD
B'h AHXTEDPD H N0 BHITPY3RB H3B HETO.

§ 26.
K+ marpysks nam Beirpysss amxrepoB® npumbeaiotes BeBb mocTasoBae-
Hif, ABHeTBYIONLIA OTHOCATEILHO CAMATO CYARA.
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§ 22
Kein Schiffer, der fir eine volle Ladung befrachtet worden, darf ohne
Genehmigung des Befrachters von einem anderen Hause Waaren, weder
im Raume, noch in der Cajite, oder auf dem Verdecke beiladen.

Anmerknng: Bunkers kounen nur unter Einverstindniss beider Theile, des Schiffers
und des Ablladers. als Laderiume betrachtet werden.

§ 23,
Stenerlohn und Schraubenmiethe ete. triigt, wenn die Fracht en rouge
abgemacht und dariiber nichts Gegentheiliges bestimmt worden ist, der
Ablader; in allen iibrigen Fillen der Schiffer.

§ 24.

Wenn ein Schiff nicht volle Ladung im Hafen einnehmen kann, sondern
Lichterfahrzeuge braucht, so ist die in die Lichterfahrzeuge genommene
Ladang als ein integrirender Theil der Ladung des Sechiffes anzusehen und
hat der Capitain iiber den in die Lichterfahrzeuge genommenen Theil der
Ladubg ebenso Connoissemente zu zeichnen, als iiber die in das Schiff selbst
genommene Ladung. Der Schiffer ist verpflichtet, die erforderliche Anzahl
Lichterfahrzeuge rechtzeitic und mit einem Mal dem Ablader zur Dispo-
sition zu stellen, so dass derselbe die Moglichkeit hat, ununterbrochen und
ebenso schnell, wie bei Benntzung simmtlicher Schiffsluken des gecharterten
Schiffes, dem Sechiffer Ladung zu geben. Der Schiffer hat die Lichter
dahin zu stellen, wo der Ablader den Platz anweist. Fir Bewachung der
in die Lichter verladnen Ladung sind dem Schiffer fiir die von dem Ablader
angestellten Wachen fiir die ganze Zeit, bis der Lichter von der Rhede
zuriickgekehrt ist, 2 Rbl. per 24 Stunden in Rechnung zu stellen,

§ 25.

Sollte ein Theil der in Lichter genommenen Ladung in Folge man-
gelnder Tragfihickeit des Schiffes oder ungiinstiger Witterungsverhiltnisse
von der Rhede zuriickkommen, nachdem der Capitain schon Connoissement
iitber das ganze Quantum gezeichuet, so soll letzterer berechtigt sein, von
dem Ablader Sicherheit zu fordern fiir etwaige Anspriiche, welche an ihn
seitens des Empfingers der Ladung fiir Nichtauslieferung des im Connois-
sement verzeichneten Quantums gestellt werden konnen. Der Schiffer ist
jedoch verpflichtet, dem Ablader die Kosten des Ein- und Ausladens in

den Lichter zu ersetzen.
§ 26.

Fiir die Beladung resp. Lischung der Lichierfahrzeuge kommen alle
Bestimmungen in Anwendung, die fir das Schiff selbst gelten.
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§ 27,

Juxrepoms MOKETH CYNTATLCA ANINL CYAHO, HAXOAAIIEECH BB XODOMEND
POAHOMB COCTOHHIN U DPUSHAHHOE TAKOBHIMG Bh HALIEHKAUIEMD NHCHMEHHOMD
yaoerosbpenin. Ilosbpsa sroro ypoeropbpemis orgocHTeH KB 00A3aHEOCTH
TOT0, KTO IOCTABIAETH IHXTEDS.

§ 28.

DpaxTe 3a Morymifi orasaThea HeOOXOANMBING HAeN® JIHXTEPOBD Add
NpuGMBAIIANG HIN OTXOMMIIAXD TPY20BH BO BeAKOMD cayuab HECeT eyAHO,
ecan BB maprenaprin Be Oyiers yCIOBAeHO UPOTHBHOE.

§ 29.

@paxrossil uponopnin neéugcldATed HA OCHOBAHIN n3gaBERIXB Pik-
ckuns Bupmessins Homnrerows ,,Riga printed rates” (nanevaramnau 86 Purb
Tabanna ¢paxTOBRIXD CTABOKD).

§ 30.
[pu sakiouedin ©paxTOBLIXb CABIOKD ,,34 KamAblil BeIPDYHReHALIH 1acTh
pEI 00 TOLIABACKOMY 00B1ual0** cumTaAeTeH
3a ropoxs 20°/0 Goabe puEn,
« nmesuny 10°/e Goabe pmm,
< JbHAHOE ¢BMH OIUHAKOBLIH ¢'b POMKLIO ©PAXTD,
< {uUMEHb, Tpedy, Kpyny, pelmasosoe cbuu 10"/0 membe pwn,

« oBees 20°/0 membe pEm.

§ 31. /

Hepeaoikenie #paxToBeIXs AeHErd HHOCTPABHOI Ba.iIIOTbl Ha pyodam upo-
N3BOAUTCA MO ABHCTA-KYPCY AABHON HNHOCTPanHOMH B‘I.IIDTI-I, ecaiu Bb mapre-
naprtin se Oyiers nocrasoBieno ngave. llpn E)Tml'b;‘paac%'r'h cabryers npu-
HATL BB PYKOBOACTEO TOT'H O0HADY#HUBAEMBIH HOCPEICTBOMD COCUATAHNIN BEBX'D
OTMBYEHHBIX'D BB OAMED U TOTH #me Aeub Eypeos llerepdypresi#i cpeaniii
Kypeh, koTopbiii Oygers orubuens Bb uepsmii EKypeoBwii aens BB TeucHie
BPeMeHR HA3HAYEHHATO AJA HAPPDY3KH HJIN BBRIPPY3KH 3a Tpn wbeaua Kpeiut-
uplMi OmIeTaMm, b opadaBieriens phfierBylomaro Bb To Bpems 0(apkoBaro
AHCKOBTA TOMl eTpaBLl, BalloTol0 KoTopoil caibiyers unaaruts opaxts. HKean
B'b TeueHie BpeMeHN HAsHAUEHHATO AJd HATPYSKH HIN BLITPY: e GyAeTD
ITerepSypresaro kypeoBaro ges, TO CaABIyeT® UDHHATL BB p’&m Kypes

.\-

NOCcABAHEATO HpEAIecTBOBABIIATO EYDCOBATO AHA.

§ 32.
B BHgax® onpepbienid KoamuecTBA CIBAYIOIMHNXB BB MOIbY NBCTALIXD
TOProBBIXG yupemaeniii ¢GopoBd ajppecars cyisa 00A3an® NOAATH BB KORTOPY
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§ 27.

Als Lichterfahrzeng kann nur ein Fahrzeug gelten, das sich in gutem,
tiichtigem Zustande befindet und als solches durech ein gehiriges Attest
anerkannt ist. Die Priifung dieses Attestes liegt Demjenigen ob, der den
Lichter stellt.

§ 238.

Etwaige Lichferfracht fiir ein- und ausgehende Ladungen trigt in
allen Fillen das Schiff, falls in der Chartepartie nicht das Gegentheil
stipulirt ist.

§ 20,

Fiir Frachtenproportionen sind die vom Rigaer Birsen-Comité heraus-

gegebenen Riga printed rates massgebend.

§ 30,
Bei Befrachtungen per ausgelieferte Roggenlast nach holl. costume
celten :
fiir Erbsen 20"/0 mehr
., Weizen 10"/0 mehr
,» Leinsaat gleiche Fracht
., Gerste, Buchweizen, Griitze, als fir Roggen.

Dadder 10°/0 weniger

,, Hafer 20°/0 weniger

§ 3.

Die Umwandlung von Frachtgeldern fremder Wihrung in  Rubel
gesehieht nach dem a vista-Conrse der betr. fremden Valuta, wenn in der
Chartepartie nicht etwas Anderes bestimmt ist. Fir die Berechnung ist
derjenige durch Zusammenzihlen siimmitlicher an einem und demselben Tage
notirter Course zu ermittelnde Petersburger Durchschnittscours massgebend,
weleher am ersten Courstage wiithrend der Lade- resp. Loschzeit fir drei
Monate Papier notirt wird, unter Hinzurechnung des jeweiligen Bank-
discontos des betr. Landes, in dessen Valnta die Kracht zu bezablen ist.
Falls in die Lade- resp. Lischzeit kein Petersburger Courstag fallt, so gilt

der Cours des letsten vorhergegangenen Courstages.

§ 32.
Zur Ermittelang der zum Besten der drtlichen Handelsinstitutionen zu

entrichtenden Abgaben ist der Adressat des Schiffs verpflichtet, ein Manifest
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A1A B3EMABig TOPTOBHIXB H KopaleiLdbixhb mopon'b ofbaBIenie o npadniBao-
mens H OTXOANIENd Ipysh.
§ 33.

Kpows agpecmoii npoBusin, pbiicTRuTeIsH0 yHAAYeHHELIXE NBeTHLIXD cOO-
pOB'® B HAIUYHBIXD HBJEPHKEED, eXBAyeTs B3UMATHE B WEHNepa (€p. npmnio-
HEHHYI0 ®OPMY CUeTA): :

a) B3HOCH B'h NO4B3Y COREpKAHIA CHADAAOBSG Ai# cOacesin OTH kopabae-

kpymenin no 1 ron. e¢b aacra maMBpenBoil emxocTH;

6) Ba cOops 3a oObuBiIeHie H Ba nacnopTHRe N TepOoBele cOophi:

¢b eyposs emsoern csmme 40 gacross 17 pyb. 60 xom.
« < < same 40 < 1470 20k
B) 2%/0 KoMMHcClH 3a 3aJATKA BBIJAHHBIE BB CUMET'H GPAXTOBHIXG JAeBErD
I CTPAX0Ba#d NpeMis 32 CTPAXOBEY HTHXB 323aTKOBD;

r) ma conepmanie NnopToBaro KEannraesa;

€¢h NAPYCHBIXB CyAOBB . . . . . . . b0 xom,
¢ napoxoioss Mesvme 500 aacroBs. . 100 «
< < esbime 500 < Aeias L

A) BA uYNETEYy DOPTOBOH HadepemwvOi:

¢’b DADYCHBIXB CYyAOBB . . . . . . . 50 xon.
« napoxopos messme 500 zacross. . 100 «
« < cepime 500 F N [ A

€) B3HOCH HA NpeAMETd 3eMievepnamin no 2 Kou. ¢’/ PeAKHCTEPB-TOHHEI.

Mpuwtuanie 1: Banoes noxasanubie noxs OYKBaAMO ¢ 1. U € c.rl:.,'.(yE'i"b NpeACTABIATE Bb
KOHNTOPY A4A B3NMARIN TOPrOBEIXEB N IIOp'lDe.‘lhijblx‘b cO0pORs BB 10B3Y
Bupmeparo Komarera.

Mpuuduanie 2: Banoen ma copepwanie OyscupHaro Napoxoja sakiyaeTcs Bb aApecHoil
IPOBH3iN M He J0XKeH® ObITh B3MMAEMD ¢’k Hiknnepa ocobo. Touno Takme
He caBiyeTs BanMarh 0cobo B3Hoca BB 8 pyl. cb kopalas ma nucbMeH-
HBIA pafoThl N0 TAMOKEHHLINDL O0psAaMb, NOTOMY YTO STOTH B3HOCH Ba-
KIl0YaeTca BL cOopk sa obmaeienie b 17 py0. 60 rom. n 14 py6. 20 ron

§ 34.
[lpn opaxToBeIX'h CABIKAXB, B'b OCHOBAHIE KOTOPBIX'B LoJaraerca ABi-

CTBHTeALHO uarpyweuumﬁ JacTh, 38 OAHNHAD JaCTh CUHTACTCH:

Apnea, kopiaBipa, TMHHA, TOpPYNY-

HArO ¢bMeEM . . . . . . . 75 nyp OpyTrO.
Xi10onka Bh NpecoB. EADAXb PR | -
INocreapEmxs mepresd m nyxa . . 25 .
Bposm-eymtemol- . L il D e TS 5

Il emiing .7 N N N T A S e U R o
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iiber die einkommende und die ausgehende Ladung dem Comptoir zur
Erbebung der Handels- und Schiffsabgaben einzureichen.

§ 33.
Ausser der Adressprovision, den effectiv bezahlten Platzabgaben und
Contanten sind dem Schiffer in Rechnung zu stellen (vide Schema:

a) Beitrag zum Rettungsapparat 1 Kop. per gemessen.: Last.

b) fiir Declarationsgebiithr, Pass und Stempel-Papier:
bei Schiffen iber 40 gemess. Last Rbl. 17. 60
% 5 unter 40 i b L&, 20

¢) fiir Frachtvorschiisse 2°/o Commission und die fiir die Versicherung
derselben zu zahlende Asseenranz-Primie.

d) zum Unterhalt des Kajenmeisters:
von Seglern . : 50 Kop.
,  Dampfern unter 500 Last 100 ,,
iber 500 -, 16052

e} znr Bereinigung der Hafenquais:
von Seglern . ; 50 Kop.
» Dampfern unter 500 Last 100
i L tther: = 5005 ', - “1B0= &

f) Beitrag zu Baggerzwecken 2 Kop. per Reg.-Ton.

Anmerkung 1: Die sub. d, e und f aufgefiihrten Beitriige sind dem  Comptoir zur
Erhebung der Handels- und Schiffsabgaben zu Gunsten des Borsen
Comités zu iibermitteln. T g

Anmerkung 2: Der Beitrag fiir den Unterhalt des Schleppdampfers ist in der Adress
provision begrifien und dem Schiffer nicht extra in Rechnung zu stellen.
Ebensowenig sind die Zollschreibgebithren wvon 8 Rbl. per Schiff extra
zu berechnen, la sie in den Declarationsgebiliren von resp. 17 Rbl. 60 Kop.
und 14 Rbl. 20 Kop. begrifien sind.

§ 34.
Bei Befrachtungen, denen die effectiv geladene Last zur Basis dient,
werden aul diese gerechnet:
Anis, Coriander, Kiimmel und

Senfsaal. . etlve 5w w755 Pud ‘Benttor
Baumwolle gepr. Ballen . . . 60
Bettfedern und Daunen . . . 25
Blaiveirockneb. - o0t £ T
Borstens st B 2ot o Lo - ST =
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Macia KOPOBLATO W MAprapuea .
Komers colessixs . . 3

o CYWEeHBIXD . .

MocKOTHIBHBIXD TOBADOBD TAKEIO-
BBCHBIXD .

Taruxs me JerkoBBeHBIXD .

Yao0pnreibHbIXs BEUIECTBD .

Topoxa =5«

Anns

dRearsa amusaro .

bBsaga smusaro .

Kpaenaivmaro gepesa . . . .

[lepsesd HEOUHHEHBHBIXD I NTHYBHXD
EPbLILEBD .

IIIsyp® Cp1PBIXD CyMIEBHIXD, TEAHIHK'D,
fapaHbUX'D, KO3BHXD M 3af4bUXD

Muca epbmaro, ¢oaesaro o MOpOEeH.

Boiizora

JIbAa pepBaro m BTOpPAro cOpPTra €b
mapsgauup : Kr. H. D. n W,
(EpoED, roeb-1pel 0aBLD, BDAKS)

JbHA TPETHArO COPTAE ¢B MADHEAMH :
Dr. u Livl. Dr. (apeiibasas
H IAoAABACKIf ppeiibaBys) .

JbBa uyeTBepTAro copra ¢b MAPHOIO:
Dr. W, (apeiidasys, Bpass)

JbBaB0l nakin

SAamens . . .

Fannepnaa u oxemea.

OBca

Kosonaa 1-ro n 2-ro copra Geas ynax.

Toro e ¢b YUAKORKOI .

Kosonas 3-ro copra Gesb ynakoBEH

Toro ke ¢b yNAKOBEOW .

Komounasuoii nakan wman ueckn 0e3s
YOAKOBEM .

To# me ¢® ymakoBkow . . . .

128 nyn. Gpyrro.

100
90
75

55

50
40
128
100
108

n

"

»

”

”

”

”

”



= Al

Buchweizen . . .
Butter und Margarin
Dirme gesalzen .

»  getrocknet
Droguen schwere

o leichte .
Diingmittel

Erbsen .

Eier .

Eigelb

Eiweiss .

I"arbholz

Federposen und Vogelfliigel

Felle rohe getr. von Kalb, Bock,
Ziegen und Haasen

_Fleisch frisch, gesalzen und ge-

froren

Filz

Flachs I. und II. Sorte Kr. H.
D. und W. S

Flachs III. Sorte Dr. und
Livl. Dr.

Flachs IV. Sorte Dr. W.

Flachsheede

Gerste A

Glycerin und Olein

Hafer

Hanf I. und Il Sorte ohne Em-
ballage . e

Hanf I. und 1I. Sorte mit Em-
ballage .

Hanf II1. Sorte ohne Emballage

o ¥ e N =

Hanfheede oder Torse ohne
Emballage . s

Hanfheede oder Torse mit Em-
ballage .

128 Pud Brutto.

100
90
45
60
40

120

120
60
90
60

100
25

55
50
40
128
100
108

60
55

55
50

45

”

”

”
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§ 35.
Ilpn cpaBENBaHIH NPHBO3UMBEIXG HE NepeuncIeHHEXB BB § 34 ToBApOB®
2 apraiftcsuxs ToEER cuATATCA 3a 1 ABHCTBATeILHO HATDYHEHHLIH A4CTD.

§ 36.

Tlop® wacto ymorpefaseMmMp BB maprenapriaX® Buwpameniaun, nwbio-
muME nbIe0 BASATEING A BeaTis nae Jubapekaro mopra rpysoss Napoxo-
AN HIM NADYCHLINDG CYAuMDB AOCTABIATL OTHOCHTEILHO HA3HAYELHATO HND
AdH TOrO Cpora u3BBCTHRIA NpOCTOPH BpPeMEeHH, BB TeueéHnie KOTOPAro OHN He
pagbe amoryrs Tpe0OBATH TPy3a H He NO3%e AOMKHLL OBITL TOTOBHI KB HA-
rpyseB, mogpasymbeaerca cabpywomee:

1. 0K 010" mam Apyroe exojE0e MO CMBICAY BhIpuskeHie CoeLUBenHoe ¢b
YCIOBAEHHLIMD YHCIOMDB, KaK® HANpAMBPH: ,Lakbh PACYATHIBAIOTSH, ,KaKD
OpeAnoaara0Td, 3HAYATT: OTHOCHTEALHO MAPOXOAOBEL Be pawbe 5 puei o
n ve nosme 5 poeil mocah masuaueEHATO umcaa, OTHOCHTEJABLNO HAPYCHRXT
cyroBnh se pasbe 10 pmedi 1o m me mozme 10 puell nocad pazaauensaro uncaa.

2. ,B'p BAYaab® gapEaro mbeauna 3gaYATH: He pagtbe 1-ro n pe mosme
10-ro umecaa sroro mBesna.

3. 0EOXO cepejnHn* gaggaro wbeana sgaunts : uwe pashe 11-ro
n #e noawe 20-ro uncra sToro whesna.

4. ,nops KoHen®* gaEEaro mbeana 3padnTd : He papbe 2l-ro n me
no3me NOcabLHAPO YHeJa STOro wheana. /

5. ,iepBad NOJI0BHHA" jagparo Mbeana 3sduats: ors 1-ro po
15-ro umeaa BKAWYATEILHO, ,BTOpas NOAOBHHAY 3pauu’’ds: orb 16-ro po no-
CIBAEATO YHCAA BEJIWYUTEILHO.

6. .HeMegIleHHO N0 OTEPHITIH HABUTIADNiA* 3HAYATH. YTO
napoxoys, saautmi BB CHBepnoe Mope, A0IEens npnoésThH cToabL 3abiaroBpe-
MeHBHO, uT00Bl B4TpDY3KAa ero Morda OslTh NPON3BejeHA BB TeueHie TpPexdb He-
ABAb, & mapoxoxd, BaEATEIE BB Barrifizckoe mope, croin 3adiaroBpeMento,
uyTo0Bl Barpy3sa ero Moraa ObiTh NPOU3BEeAEHA BB TedcHie ABYyXD Heibib, n
4TO DApycHOe CYAHO BO BeAKOND cayuab poamuo npadbiTe eToab 3adiaruBbde-
MeHBO, uT00Bl Harpyska ero moraa OsITh NMpoH3BEJleHA B'b TeuyeBie YeTHIPEXD
Helbab, CYNTAd €O JHH ONUIAABHATO OTKEPHITIA Basuranig (cp. § 19 Owa. II).

§ 37.

Cyaa BarpymeHnEnla RAPUHYEMD CYATAIOTCH HATPYMEHHLINI CYIAMN, KOPAAL
osn npubmpanTe BB Jdubasy ¢s moarpysows nam Goabe M Ha OCHOBaHiN 3a-
KA0YEHAOH 0 TOMB 1llﬂ.p'l'{3!]3p'l'iﬂ Aan ¢b» KOHOCAMEHTOMBb, & OaiaacTHLIMA cy-

AaMi, KOrga OHR HArpy®eHL! KOUPOOYEeMDd TOALRO OoTYacTo T. e. Meabe 9BMB



§ 35.
Bei Reduction einkommender im § 34 nicht aufgezihlter Waaren gel-
ten 2 Tons englisch gleich 1 effectiv geladenen Last.

§ 36.

Unter den in Chartepartieen Gfters vorkommenden Ausdriicken, welehe
den Zweck haben, den behufs Abholung von Ladungen aufl hier befrachte-
ten Dampfern resp. Seglern mit Riicksicht aul den ilnen dazu gesetzten
Termin einen gewissen Zeitspiclranm zu gewihren, wiihrend dessen sie frii-
hestens Ladung fordern diirfen, resp. spitestens zum Laden bereit sein
miissen, bedeutet :

1. ,eirca®, oder ein dem sinnverwandter mit dem stipulirten Datum
in Verbindung gebrachter Ausdruck: als z. B. ,berechnet*, ,calculirt®,
bei Dampfern: nicht [riher als 5 Tage vor und nicht spiiter als 5 Tage
nach dem Datu‘m, bei Seglern: nicht frither als 10 Tage vor und nicht
spiter als 10 Tage nach dem Datum.

2. ,anfangs” eines bezeichneten Monats : nieht frither als am 1.
und nicht spiter als am 10. des Monats.

3. ,gegen Mitte* eines bezeichneten Monats : nicht frither als am
11. und spiiter als am 20. des Monats.

4. ,uegen Ende* eines bezeichneten Monats: nicht frither als am
21. und nicht spiter als am letzten Tage des Monats.

Di- e 1~§te Iallte* eines Monats bedeutet 1.— 15. inel.,, ,zweite
Halfte* 16. — ultimo inel.

6 ,prompt nach Evréffnung der Schifffahrt* bedeutet,
dass cin nach der Novdsee gecharterter Dampler so rechtzeitig eintreflen
muss, dass seine Abladung innerhalb 3 Wochen, ein nach der Ostsee ge-
charterter Dampfer aber so rechtzeitig, dass seine Abladung innerhalb 2
Woehen, und ein Segler iu jedem Falle so rechtzeitig, dass seine Abladung
innerhalb 4 Wochen, gerechnet vom Tage der officiellen Navigations-
Eroffnung, stattfinden kann (vel. § 19 Abth. II).

§ 37.
Mit Mauersieinen beladene Schiffe sind, wenn sie mit halber Ladung
oder mehr und auf Grund einer desbeziiglich abgeschlossenen Chartepartie
oder mit Connoissement hier ankommen, als beladene Schiffe, wenn sie

aber nur theilweise, d. h. weniger als zur Hilfte mi: Mauersteinen beladen
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Ha NOIOBWAY; BB MoCIBIEENT ciyuab oEm He HMMBITH HEN NpaBa, BN 00A3as-
HOCTA AAPeCcOBATLCH KB DOIYYATeAd TPysa N NIATHTbL €My AIPECHYI0 NPOBH-
8i10, paset Ol OHB caMB falh CYABY OTXOAIill rpys®. :

§ 38.

Ecinm npn zariiouesin epaxToBoii cpbakn GygeTs ynymesno nNpegnncan-.
HO€ 3AaKOHOMB Onpepblenie mesw BA edyuail Hemenoamemia JOTOBOPA, TO MMEH-
nepds Be ¢MOTPA Ha Heynorpebaenie BauaTaro Tpioma Bupasb TpeboBaTh 3a
HEro Beeil opaxToBOfl cyMMEBl, HO €CAHm TOTO NOTPeOYHTH, 0H'B A0IKEH'H NpPH-
HATH DOAXOAAMmiil rpys® B3ambus YCIOBICHHArO 3a CYeTh BAHNNATEIHd CYAHA
Bh TO ke mBero nasmadenin. [lema crbayoman masumartenw c¢b kKopadas, BB
cayuah ecam HAHATGLIA TPOMDB eMy He OyjeTs NOCTABIEHB CUOAHA HAH OT-

YACTH, COCTABIHETD NOJOBHEY oanTOBUﬁ CYMMBI yc.mon.menuoﬂ 34 BeéCb TPHOMB.

§ 39.
Ecan ABEOTOPHIA 9ACTH TPy30Bs KPACHIBHATO [EPEBS UPUOLIBAKLINXD
H3h BEBeBpOnelickax® DOPTOBD OYyAYTH pacnuiessl Bb BAAaXD CEIAAKN Tpyaa
BB TPOMB, TO CYAHO AOJMBO NOABEPrEYTL cedil 3a BTO pacnNICHHOE [fepeBo
BLIYETY N3 ®paxTa BB 25 %o, ecam BBH maprenaprin me Oylers 006 8TOMD
HOCTAHOBIEHO HHAYE. :
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sind, als Ballastschiffe zu betrachten und sind in letzterem Falle weder be-
recht.igi noch verpflichtet, sich an den Empfinger der Ladung zu adressiren
und ibm Adressprovision zu bezahlen, es sei denn, dass er dem Schiffe
“selbst Ausfracht giebt.

§ 38.

Ist bei Abschluss eines Frachtvertrages die gesetzlich vorgeschriebene
Feststellung der Conventionalpon unterblieben, so hat der Schiffer trotz
Niehtbenutzung des engagirten Raumes die volle Fracht fiir denselben zn
behnspruchen, muss aber, wenn es verlangt wird, eine geeignete Ersatz-
ladung fiir Rechnung des Befrachters nach demselben Bestimmungsort neh-
men. Die Pon, welche der Befrachter vom Sehiff zn fordern hat, wenn
ihm der gemiethete Raum ganz oder zum Theil nicht geliefert wird, betriigt
die Hédlfte der fir den ganzen Raum stipulirten Fracht.

§ 39.

Wenn bei Farbeholzladungen ans aussercuropiischen Hifen Theile
der Ladung zn Stanholz gesiéigt sind, so muss sich das Schiff fiir dieses
gesiigte Holz einen Abzug von 25°/e von der Fracht gefallen lassen, wenn
in der Chartepartie hieriiber nicht eine andere Bestimmung enthalten ist.
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Hpuaoxkenie v § 33.

CynHO . ... ILOKWNEPS . ...

Oebetn.
- — —. e
Py6. Kon
Brmpago paanuseiMy jevbraMu menmepy . . .
Kasensaro aacrtoBaro cGopa eoraacao cuery Tanowan
JonuBReRBr0 00D o i A St Te out e
I'opoacraro aacrosaro cdopa N
Cdopa sa moansoBa@ie TOpoACKOI0 EyXsEew . . . .
3a nopBo3® M CBO3'B exopHEH . . . . .
Cuerp Oyrempsaro naposopa za OykempoBanie BD
nopTs (ecan 0HO GLILAO NPON3BEAEHO)

Bo NORYN OBEEBIER 70— o Ay e - 50

3a mponyex’d upess MoeTh (ecam CYLHO DPOMLIO Ypesb
MOCTERY o ' roe ol = et g i e i

Bauoes B noangy ofumeerra pid enacanis nornbaio-

IMUXD NPE EpynieHinxs, 1 kon. eb nawbpedsaro
BHETR . Ry .

da o0mapienie, nacnoprasie m repbosme cbopeiy 17
py6 60 son. mam 14 py6. 20 won. . . ./. .

Appecman nposusin 40 kon. ¢b HAUPYHKEHHATO JacTa

1°/0 wommmeein 3a noayuesie ®paxTOBLIXDL JeHer'ds 3a
OpHBe3eHHALIH TPY3D

2"/o ROMMHCCIH €Db OTXOAHULATO ®PAXTA, €CAH KD TOMY
Oyrer’s MOBOLD

20 KOMMHeeCIm 3a 3aJATOKB BbHIJAHHLIE BB CUETH
¢DAXTOBLIXD JeHers . . . .

CrpaxoBad npesmid 3a 38laTOK'b B'b cYe1TH 2PAXTO-
BblX'b A€HET'D

Bsuoe's Ba copepmamie NOPTOBAry KauntTana

IBsnoes Ba wneTky HalepemHLIX'D 2

Bapoes ua npepMerd 3emaevepnadin, 2 Kon. ¢b pep-

iACTePB-TOUABL . . . . .
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Beilage zu § 33.

Schiff N. N., Capt. N. N.

Debet.

”

Cassa an den Capitain :

Kronslastengeld laut Rechnung des Zollamts

Lootsengeld

Stadtlastengeld .

Ballastgebiihr

Koehhausgebiihr

An- und Abfuhr der Ladesture : ;

Rechuung des Sehleppdampfers fiir das Embng—
siven (falls gesehehen)

Armengeld gt

Briickengeld (falls passirt) .

Beitrag fiir den Rettungsverein, 1 Kop. per ge-
messene Last e PO A

Declaration, Pass- und Stempelgebithr 17 Rbl
60 Kop. bezw. 14 Rbl. 20 Kop. 1

Adressprovision 40 Kop. von der geladenen Last

1% Commission fiir das Einkassiren der ein-
kommenden Fracht S e A

2°%po Commission von der ausgehenden Fracht
eventuell Wy Sl

2%/ Commission fiir den Frachtvorschuss

Assecurnnzpriimie fir den Frachtvorschuss

Beitrag zum Unterhalt des Kajenmeisters

Beitrag zur Bereinigung der Quais .

Beitrag fiir Baggerzwecke 2 Kop. per Reg -Ton

Rbl.

Kép.

- 50
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II. O6rrvam mo TOBAPHOHE YACTH.
A. Xn1b06%.
8.1
KomtparesTs OTBBTCTBYeT® 38 YOUATY, NOCTABRY MiH B0OOLle 38 meHOI-

A

HeHie 10roBopa co CTOPOHBI NOPY9YATe sl CBOEr0 H B'b TOMB caydah, Koria
0HD HADOYHO He NpHIAIb Ba ceba sroro ofasateascrBa. Korpa npm sagaio-
yenin cAbakm GbIAD NOCTABIEHS 3a100B, WOHTPAreHTHl OTBBTCTBYIOTH 1O MO-
PYUHND ORABATHEA CHOPAMD H° CBhyme paswbpa 9TOr0 3aJora.

Romuuecioneps, npogaBmifi n3pBeTHOE KOAMUYECTBO BATOHOBD Xab0a,
npHAAjIeAANINXD PA3HBIMG OTHDABATEIANDB, 34 OfHY CPELHIOI WBBY. 00A3aHD
BBIDyUKY OTH Beeil maprim - pacupepbinTh MemAY DPAsHELIMHA  OTHPABATEI M,
CMOTDA DO EAYECTBY OTABILHEIXB BATOHOB'.

§ 2.

IIpn npopamsd xabOa, remamaro BA KEIrB3HOLOPOEHON CcTaHNiN, UPHEN-
MmaeTcA B'h pascuers TOTH BBes, KOTOPhI KOHCTatHmpyeTes mpH ciaub ToBapa
Bb anbapb. Ha meabsmoii popors TOBAP®H A0LWeHD On1Th NpejocTaBiedd Bb
pacnopakesie mOkynareid BH WHIIEAX.

Ilpu npopams ToBapa, JemAlaro Ha a.emsnompoamoﬁ cTasuim, CBO3'B
€O eTOPOHBI NOEYNUIHKA DPOM3BOANTCH, ecim eMy Oyayls nocraBiessl ¢BoGOx-
Hblfl ReAB3HOAOPOEEMA KBATAHOIN 70 12 uacoss Aud U #ApislkH 1o 6 uacor®
Beuepa, He noame Beyepa CIBAYOmMArO 3a nepemqgio aTHXB OymMars AHH, ecan
aTo ()yne'r'b"ﬁyp.ﬂiﬁ AeHb, ecan ke 9T0 OyJeTH BOCEDEeCHBI MAM NpasIHHYBLIH
AeHb, TO He uc;émg, Beuepa CIBIYIOMIArO 33 HUMB AHA. ecim He OyieTs yeto-

BIes0 upave. Hean NOEYOUIHED DPONYCTATH® STOTDH AeHb, TO €5B BblIEO3HA-

YEHHAr0 MOMEHTA NAJAAIOT> HA HEro BeB KeaB3HOAOPOKHBIE PACXO0ABI, DpOHC-

Xopdmie 0TH NPOROARKEBHATO Jemamia ToOBapa.

Hpumsuauie [lpasgsnkamn canraioTcs Takie AHH, BH KOTOPbIe HeIBZHOAOPOEHAR
Kacca He OTKPHITA BB 000BRennoe u nocabobbiennoe BpeMa.

§ 3.

Vuaara noxyngofi mbHE NPOU3BOAATCH HEMELIEHHO NOCA® BIBBmMuUBaBiA
TOBApPA COCTABIAIOMIATO NpEAMEeTs NOCTABKH, HO INpoJlaBens HMBETH NpaBo
TpeGioBaTh, YT00b NOKYNIUED HPELBAPHTEIbHO B3BBHINBAHIA BEECH NOKYyHBYIO
ubny Ba xpasenie Bb Bupmesoit Komnrers.

i
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II. Usancen im Waaren-Ha,ndél.

A. Getreide.

§ 1.

Der Contrahent haftet fiir die Zahlung, Lieferung oder iiberhaupt die
Erfillung des Vertrages von Seiten seines Anftraggebers, auch wenn er
diese Verpflichtung nicht aunsdriicklich ibernommen hat. Ist bei Abschluss
eines Geschiilts ein Depot gestellt worden, so haften die Contrahenten fir
etwaige Differenzen auch iiber den Betrag diese;Deputs hinaus.
~ Wenn ein Commissionair eine Anzahl verschiedenen Absendern ge-
hiriger Waggons Getreide fiir einen Durchschnittspreis verkauft hat, so
hat er den Erlés der ganzen Partie je nach der Qualitit der einzelnen
Waggons unter die verschiedenen Absender zu vertheilen.

§ 2.

Bei Verkiufen ab Bahn ist das auf dem Speicher constatirte Gewicht
der Waare massgebend. Dieselbe ist auf der Bahn dem Kéufer gesackt
zur Verfigung zu stellen.

Bei Verkdufen von aunf der Bahn lagernden Waaren erfolgt die Ab-
fuhr von Seiten des Kéufers, wenn ihm freie Bahnquittungen bis Mittags
12 Uhr und Jarlicks bis Abends 6 Ulr geliefert sind, nicht spater als bis
zum Abendé des auf die Uebergabe dieser Papiere folgenden Tages, wenn
derselbe ein Werktag ist; wenn ein Sonn- oder Feiertag, bis zuom Abend
des auf denselben folgenden Tages, wenn nicht anders verabredet. Ver-
siumt der Kéufer diesen Termin, so fallen ihm, von dem oben angegebenen
Zeitpunkte ab, alle bei der Bahn durch lingeres Lagern der Waaren ent-
stechenden Kosten zur Last. 2

Anmerkung. Als Eeiertage gelten solehe Tage, an welchen die Bahneasse nicht

Vor- und Nachmittags gedffnet ist.
§ 3.

Die Zahlung des Kaufpreises erfolgt gleich nach Verwicgung der zu
liefernden Waare, jedoch steht es dem Verkiuler frei, vom Kaufer za ver--
langen, dass er den Kaufpreis vor der Verwiegung beim Borsen-Comité
deponire.
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§ 4

Ilpu cybakax® wa DOCTABKY UpogaBew® 00A3RHD 3adBHTE 0 nanbpemin
CBOEMT NPOH3BECTH MOCTABKY He TMO3®Ke NOIYAHA TOCIBIEATO [JHA TOCTABKMW,
IlocraBsa Tar®d HABLIBAEMBIX'E OUEDEAHHIXD KBATAHNIA T. e. ®erbae0lopO®-
HBIXD KBATAHNIH ¢b HAAUHCHIO O TOM'B, 4TO TOBAPH 22 HELOCTATEOM’S BB Bi-
roEAXD JOIKEHD JeKATh HA CTAHNIN A0 THX®H HOPB, NOKA He HACTYOHTD €ro
odepeib AIH HATPY3KH, TPH AOTOBOPAXE MOCTABKH, B'b KOTOPHIX' YyCIOBIEHA
HOCTABRA KelB3HOAOPOKHLIX'D KBHTAHNIA, He cunTaercd HCNOIHEHIEND AOTO-
BOpa, ecim Be Oygers Jokazapo, 49Tto TOBaph ABicTRATEIHHO HATPYHEHD.
Coxpasnela cBupbTeaLeTBA, OOpEMEHEHUBIA HAJOREHHLIND DIATEREND HE Hpe-
BEITIATOMIT M'B npegnoraraeMoffi e¢s AOCTORBPROCTHI0 CTONMOCTH TOBADA, NpPR-
30AI0T¢A DABUO3HAYATEIBHLINE Ch KBHTRHIIAME, €caW OHH OTHOCATCH Kb KBH-
TABNIANMD MOTYIAMB OBITh HEMEZICHHO BBIKYNJICHHBIMU

Ecan npm cpbaraxs Ha nocTABEY HaLD OIEHMG H3B KOHTPATEHTOBH X0
HACTYOJEHIH CPOKa nocTaBkd Oy1eTh 00BABACHD KOHEYPCH WAH OHB crbiaercH
#BHO HECOCTOATEILHLIND, TO HBeMeLIeHHO CABAYyeTHs EOHUATH ABJ0 NyTems yera-
HOBIEHIA DasEAubl Mem1y NBHOIO YeJOBIEHEO TO KOUTPAKTY W OHPHEROID
cpefHe; WBHOW OTMBYEHHOW Ba KOHTPAKTHLIH CPOE® BB TOTH [AeHb, KOTAA
OTEDLITie KOBEYPCA IIN OAKTHUYECKAd HECOCTOATEILHOCTH cabialuck mnspber-
HBINO Ha OHp®b.

§ 5. X

Eean xa86s u 1. n. OyieTs Npopass Min MoCTaB4EHD CH ambapa, TO
noaaabiimifi odpazens (r. e. obpazews CHATHIE eb c&ur-b’é‘cn MOCTABICHHATO TO-
Bapa) cablyeTs CHOMATH HBe N03Ke CIBLYOUMIATO 34 ,m,(-}f:..\rb Opojakn Hadm me-
peraun Oysuaro gua a0 12 uacoBs jEA, H BB '1'eqeni'e ATOTO Cpoka H ZOIHHB
OBITh 3AABIAEMLI TOAyuYaTeleMb NMBOMLiHCH Bﬂapaﬁ:n-niu NPOTARD KAYECTBA
TOBAPA, Bh NPOTHBHOMB #He cayuab npenmmaraercﬁ’l, uro noagEBimiid obpasews
UPUSHAHB CXOAHBING C'h NPEABADPHTEILHBIMS 00pA3NON'S (T. &, 00pasnoM's HPeLb-
ABIGHEGIND MDH 3asaiovedin cabiaku). Bo cammi gent cmaria nosgebiimaro
o6pasuna crbayers, ecam He GyzeTd YCIOBICHO NAAYEe, HAYATH ONpiemry XabhOa
0 KOBUATH ee (eah mepepniBa, ecanm ue GyAeTHs NOCTAHOBIEHO MHBLIXD yeloBiil.

Ecan xab6s OygeTs npojass ¢b aubapa HA cpOKB, TO NpojaBens obi-
3dUh JONYCKATH MOKYMMAKA KB OCMOTDY TOBADA 3a jJba JHA [0 HACTyOIedin
CpOKA MOCTARKM, €CIH OHD UDEeLN0IaraeT® NOCTABATH TOBADH MOryulifi ora-
3aThCH MEHBIIATO HPOTAR'S YCJIOBICHHATO Bhea BB pazwbph gonycraenons 00L1 -
vanun (§ 13), Bp npornBEOMB ®e cayuad npoaaBen’s 00A3auws NOCTABUTEH TO-
Bap’s crporo no sourparry. Heam narypamii BBen ne Oyaers bupen:hneu'b
N0 KOHTYA4KTY, TO HPOAWBEIhb 3a JBa AHH A0 HACTYHAEHil cPOKA MOCTABREU 00H-
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§ 4

Bei Lielerungsgeschiiften muss der Verkiiufer die beabsichtigte Liefe-
rung spitestens bis 12 Uhr Mittags des letzten Lieferungstages anmelden.
Die Lieferung von sogenannten Reihenfolge - (Ouepeas) - Quittungen, d. h.
Eisenbahn-Quittungen mit dem Vermerk, dass die Waare wegen Waggon-
mangels so lange aunf der Station zu liegen hat, bis die Reihe des Ver-
ladens an sie kommt, gilt bei Lieferungsvertrigen, die auf Eisenbahn-
quittungen lauten, nicht als Erfiillung, wenn nicht die thatsiichliche Ver-
Yadung der Waare nachgewiesen wird. Depotscheine, deren Nachnahme-
belastung den mit Sicherheit anzunehmenden Werth der Waare nicht iber-
steigen darf, werden, wenn sie sofort einlésbare Quittungen betreffen, den
Quittungen gleichgeachtet.

Wenn bei Lieferungsgesehiiften einer der Contrahenten vor Eintritt
des Lieferungstermins in Concurs geriith oder notorisch insolvent wird,
so wird das Lieferungsgeschiift durch Feststellung der Differenz zwischen
dem confractlich stipulirten Preise and dem Birsendurchschnittspreise, der
fiir den betr. Termin an dem Tage notirt ist, an welchem die Verhiin-
gung des Concurses oder die thatsiichlich eingetretene Insolvenz an der
Borse bekannt geworden ist, sofort regulirt.

§ 5.

Wenn Getreide ete. ab Boden verkauft oder geliefert wird, so ist
die Nachprobe spitestens an dem auf den Tag des Verkaufs oder der
Ueberweisung niichstfolgenden Werktage bis 12 Uhr Mittags zu nehmen,
und sind in dieser Frist auch von dem Empfinger etwaige Einwendungen
gegen die Qualitiit zu erheben, widrigenfalls angenommen wird, dass die
Nachprobe als mit der Vorprobe iibereinstimmend anerkannt ist. An dem-
selben Tage, wo die Nachprobe genommen worden, muss, wenn nicht an-
ders vereinbart worden, die Uebernahme des Getreides beginnen und ohne
Unterbrechung beendet werden, wenn nicht undere Abmachungen getrof-
fen sind.

Wenn Getreide ab Boden oder ab Speicher auf Termin verkauft ist,
80 muss der Verkiunfer den Kinfer zwei Tage vor Eintritt des Lieferungs-
termins zur Besichtigung der Waare zulassen, wenn er die Waare mit
eventuellem Mindergewicht in usancemissigem Betrage (§ 13) zu liefern
gedenkt, entgegengesetzien Falls muss der Verkédufer streng contractliche
Waare liefern. Ist kein Naturalgewicht stipulirt, so hat der Verkéufer

3
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3aE’s, uo TpeGoBanil0 NOKynUiuEa, 38ABHTH, KAKOH HATYDEI TOBADD OHD HAME.
PeE’ds NoCcTAaBNTH, NPHYENMs €MY UPejOcTABIAETEH UPOCTOPD BB OFNHED ®YHETH
megbe nman Goabe o0bABiIEHHATO BBCA.

§ 6.
Eeau npm epaub xakba, npogassaro ¢ ambapa, omameTres, uTO TOBap®
He COOTBBTCTBYer® YCAOBi#M'> KOGTPAKTA, TO IpaBa molyuyatels ocrfaiTed BD
enad, xora 661 oph opobpuas mozpebimiii odpaszens.

T
Rorpa xab6esii ToBaps Omab B3ATH ¢b merbasoli goporn wa asubdaps,
To mosgubiimiii ofpasens cuumMaeTcs TOILKO MO gocTaBrB xabkba BB amdapsb
n no BapbmaBawin ero. IlpojaBens ob6#2a8B BB cABAYOUiA 3a NOCTABLKOI
AeHb ABHTHCCH B KOHTODY NOAyYaTeldd AAd JCTAHOBIEHIA TOTO, CXOLEHB AH NO-
¢TaBieHHEIH TOBap® ¢b 00pa3nONB, BB NPOTABHOMD He ciydah noayqarean
unbeTh NPaBO CaMOCTOATEILHO DACOODAAHTECA OODpegblenieM® kauecrsa TO
Bapa CBBAYLIHUMA JWAbMI.
§ 8.
Ecan xas0umii ToBaps Oyierd HAUPYHKeEd BB CYAU0 DPAMO €b Keabanoil
AOPOTH HJIH ke NPHEATD HA meaB3nol gopors aid paasubimeid oTnpassy no we-

1b360i gopors me, To mo3xEbimii ofpasend cuumMaeTed BO BPEMA B3BBOINBaHiA.

§ 9.
Eecan no wmosgebiimeny o6pasny orameTcs pasunmua Bb EavecTBB ToBapa
TO pbio phmaeTcs OkOHYATEARHO cocroamuMp npu Bapmesons Rownrers rox-

MHCCiANH eBBAYMUXD IANG, €CAl He COCTONTCA MEDOJIWOHBOe cHriamesie.

§ 10.
Ecan toBap® Gysers mpopass ¢b ambapa, TO BaBBIIHBAHIE L0IEHO DPO-
H3BOAUTLCA OPH TpieMrb.
§ 11.
Bonpoesr 06 onmpexbiaesin kauecTBeHHAro BBca TOBapa pHIIATEH WO
Jnb6apcknns OnpmeBHIMD BBCAM'B.
IpepcraBrenuwmii nmoryoummeoNs o0pasend CYATACTCH TOHKAECTBEHHBIMD
¢'b TOBADOMB, Noka He OyieTd A0KA3aH0 NPOTHBHOE.

§ 12.

Ecan warypeeii BBch Oyzers onpeybiess ABYMA HASPAMM, * HAOPH-
ubps: 118 po 119 mam 118/119 uan 118 no 119 eymros, TO cabayers no-
CTABATh BBC'h NPEBHILAKMIN HAEMEHBIIYID NLADDY, 'conBa'rero, HANPH-
wbpsb, cBeime 118 oyBTOB®.



s

zwei Tage vor Eintritt des Lieferungstermins auf Wunseh des Kiufers an-
zugeben, welches Naturalgewicht er zu liefern beabsichtigt, wobei ihm ein
Spielraum von 1 Pfund minder oder mehr gelassen ist.

§ 6.
Ergiebt sich bei der Uebergabe des ab Speicher gekaunften Getreides
ete., dass die Waare nicht contractmiissig ist, so bleiben dem Empfinger,
ungeachtet anerkannter Nachprobe, seine Rechte vorbehalten.

ey

Wenn Getreide ete. von der Bahn auf den Speicher iibernommen
worden, so wird die Nachprobe erst gezogen, nachdem das Getreide zu
Boden gebracht und gewogen ist. Der Verkduler ist verpflichtet sich am
Tage nach der Lieferung im Geschiftslocal des Empfingers behufs Fest-
stellung dessen cinzufinden, ob die Lieferung mit der Probe stimmt, wi-
drigenfalls der Empfinger bereehtigt ist, selbsistindig die Qualitit der
Waare durch Sachverstindige feststellen zu lassen.

§ 8.
Wenn Getreide ete. von der Bahn direet in das Schiff verladen oder
auf der Bahn zur Weiterbeforderung mit der Bahn iibernommuen worden,
so wird die Nachprobe wihrend des Verwiegens gezogen.

§ 9.
Sollte sich auf Grund der Nachprobe eine Qualititsdifferenz heraus-

stellen, so entscheiden Sachverstindigen-Commissionen des Birsen-Comités
endgiiltig, falls keine giitliche Einicung stattfindet.

§ 10.
Ist die Waare ab Speicher verkauft, so hat die Verwiegung bei Em-
pfangnahme stattzufinden.

§ 11.
Wenn es sich um Feststellung des Qualititsgewichts handelt, entschei-

det die bhiesige Birsenschaale.
Die vom Kiufer vorgestellte Probe gilt solange als identisch mit der
Waare, bis etwa das Gegentheil erwiesen wird.

§ 12.
Ist das Naturalgewicht durch 2 Zahlen, z. B. 118 bis 119 oder 118/119
oder 118 &4 119 Pfund bestimmt, so ist ein Gewicht zu liefern, dass die
kleinste Zahl ibersteigt, also z. B. mehr als 118 Pfund.

3*
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§ 13.

Ecan sa ocsoBasim kouTpakta OyZers NOCTABIEHd TOBAp'h MeHblIei
HATYPHl NPOTHED YCIOBIEHHATO, TO NOEYNIIHNED Bee-Takl 0043a8% NPHAATH
TOBap’h, ecii MeHLmifi NpoTABL yeaoBlennaro BbBeh cocraBATH He Ouvabe
ABYX'D ®YHTOBB, ¢'b BbIUETON'h OfHOH sontiikm ¢b nyia. Keam passnna Bs
BaTypb mpoTHBD ycioBieHHEOH Oyierd eme Ooawkme, a HOEYOUIHED Bee-TAKH
COTAAcHTCA NPHAHATH TOBAPH, TO OH'P BODABB BHEIYATATH 10 HOAYTOPB! KOUBHAKH
HA NYAB 38 KAKABIA HepoCTAWMIA ¢yaTh BATypHaro Bbea, paseB Ol mpm
3aKJ109€BIH KOHTDAKTA HAPOYHO yeIOBIeHo OmIo muoe Bozmarpampesie, Kb
npojamarM®s p#EH ,,Ha OcHOBauim'* onpepbleEdaro dartypsaro Bbea Opawb-
HAeTCA yeTaHOBIeHHa#d oObidaem® npudaBra HIM e BHIYETH Hoaykonbiisn Ha
nyspb sa samAbli oyETH cBulme nan meabe 120 oyaTod g0 115 oymToB®
BRIYATEALHO, U BhIYETH OJHOH KoO'BiiEH HAa DyAB 3a Kakiwlll oyaTH MeHbe
115 aysToB®.

§ 14.

a) Ecan mpn cybikax® ¢k 0BeoM® He OYAeTs NOCTAHOBAEHO HHATO yCIO-
Bi, TO OpH CymeHoMDb OBch HanGolbmiee A03BOJEHHOE EOAMYECTBO npHMBCH
HOCTOPOHEAXS HOPHPOAHEIX'D COCTAaBHBIX® uacrteil cocrasiners 8%/o, a mpn
mecymesons oBes 6°/o. Boipmii mpomenT® nmpamBen jaeTd HPABO OTEA3ATH
BD npiemrd ToBapa. Heanm e norynmmuks Bee - TAEH OPAMETL TOBAPSH, HA
4TO OHBP HMEETH HPABO, TO OHB, BDb ciydyah HpeBHINIeBia BrlMe03BAYEHHBIXD
UPONeHTHRIXS CTABOWD, BHpasb 1biaTeh copaswBpHEBI BRYET® A3 DOEynHOH
whee, RoTOpuii BB cayuas cnopa ompepbaserca cocTodmie0 npm DBapmesous
KomnrTers romumecieo eBBIymAXD auns. — Ecin oBecs, He3aBHCHNO OTH 0O-
CTOpOBEHX'> NPHDUAHEIXD COCTABHLIXB 4acileil, Oypels BH3MAro kadecTBA 1O
OBBTYy HIH BB APYyrAXB OTHOMEHIAX®, TO NOKYNIIHED AOJEKEHD NDPHEATHL E€ro
ecan ompepbifeMan KOMMHcCield eBBIYIHXD JIAIN'G MEHLINA# CTOHMOCTH COCTA-
BuTH He Hoibe IBYX® Kombexd HA OyAB, HO BB TAKOMD caydal mnpopaBens
noABepraeTed BLIYETY COOTBBTCTBYIOIMEMY 3TOfi MeBbInedl CTOMMOCTH.

6) Touno Tarme mo cxBARAN® ¢'b APYrHMH XiBOaum u chbMeHAME NOKymH-
muks 0043a0s NPUBATH TOBADD, €CIH MEHBIUAA CTOHMOCTH COCTABHTH He Goxbe
2 gom. Ha OYAB.

§ 15.

IIo ToproBah IbEABEIME chMeHAMA HA OcHOBaHIE 7 NBDOE® HAH 1O OpO-
OEeHTaMD JIA OmpeibleHid CHX'® NOCIBIEHXD caymATH Hopuilt Pnmekiit asa-
An3b, eI BB JOoroBoph He Oyier’s NOCTABOBIEHO HHAYE.
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§ 13.

Sollte eine contrahirte Waare mit einem geringeren Naturalgewicht
geliefert werden, als abgemacht, so ist Kiufer dennoch verpflichtet zu em-
pfangen, wenn das Mindergewicht nicht mehr als 2 Pfond betrigt, mit
einem Abzug von 1 Kopeken per Pud. Ist.das Mindergewicht aber noch
griosser und will sich der Kidufer dennoch Lerbeilassen zu empfangen, so
ist er berechtigt 1'/2 Kop. per Pud fiir jedes fehlende Pfund Naturalgewicht
in Abzug zn bringen, es sei denn, dass eine andere Vergiitung beim Con-
tractabschluss ausdriicklich vereinbart worden. Bei Verkinfen von Roggen
wauf Basis“ eines bestimmten Naturalgewichts ist der nsancemiissige Zuschlag
resp. Abzug von '/ Kop. per Pud und Pfund iiber oder unter 120 Pfund
und bis 115 Pfund inclusive und von 1 Kop. per Pud und Pfund unterhalb
115 Plund massgebend.

§ 14

a) Falls bei Hafergeschiften nicht Anderweitiges vereinbart, ist bei
gedarrtem Hafer das Maximum zulissiger fremder natiirlicher Bestand-
theile 8 “/o, bei ungedarrtem Hafer 6°0. Ein grisserer Procentsatz berech-
tigt zur Nichtannahme der Waare. Wird dieselbe dennoch vom Kéufer,
der dazu berechtigt ist, empfangen, so hat derselbe das Recht, falls obige
Procentsiitze iiberstiegen sind, einen verhiltnissmiissigen Abzug vom Kauf-
preise zu machen, welcher im Falle von Streitigkeiten dorch die Sachver-
stindigen- Commission des Birsen-Comités festzustellen ist. -~ Wenn der
Hafer, abgesehen von den fremden natirlichen Bestandtheilen in Farbe
oder sonst wie, eine geringere Qualitit aufweist, so muss der Kiufer den-
selben empfangen, wenn der durch die Sachverstindigen-Commission fest-
zusetzende Minderwerth wpieht mehr als 2 Cop. per Pad betrigt, jedoch
muss der Verkidufer in letzterem Falle sich einen diesem Minderwerth ent-
sprechenden Abzug gefallen lassen.

b) Ebenso ist bei anderem Getreide und Saat der Kianfer bei einem
Minderwerth von nicht mehr als 2 Cop. verpflichtet zu empfangen.

§ 15.
Fiir den Handel mit Leinsaamen auf 7 Maass oder nach Proeenten
gilt die neue Rigasche Analyse zur Feststellang derselben, falls nichts An-
deres abgemacht ist.
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§ 16.

Korpa roinueeTBo yei0BIEHO ¢ OTOBOPEOI ,,0K010%, TO cAbika eunTaeTeH
sakayenno0 ga 5 /o BrIwunTessno Goarbe manm wewbe onpeprbiesHaro une-
pPaMi KOJXMYecTBA, ecliN YKas3apHad 0 NPOJAKHA TADPTIA HAH YEABAHHLIA mOap-
Tin OyAyTh 3aRI0YATH BB cedb crospio Gosbe mam membe. Eeanm phro mgers
se 00p onpepbiersoil manmepep®s ykasammoii maprim, TO NpPoiABeNds ANbBeTh
npaBo noetaBnThk 5 /o Ooabe mam membe. Pasmmna, opsako, poawEa OBITH
ynzasesa no OupmeBoil nbek gEA noeTABKH.

$ 17,

IMpogaBen's mocahd ykasamia JagHAT0 KOIWYeeTBA TOBapa, 0003EAYEHHATO
€b OPORODKOIO ,,0K010', Be MOWeTD HH CHHMAaTh 9ero-BnGyah ¢Bb BTOTO TOBApA
Bn npubapiaTe dero-Eubyib KD HEMY.

§ 18.

Korpa koamueerBo TOoBapa nuhiomaro OniTh NOCTABIEHHBINDG ¢b Heabs-
HOlf goporm ompepbieHo BATOHAMH, TOCTABIfAEMOE EOIHYECTBO JOIHHO COCTAB-
IaTh mo Barosy He wesbe 590 nyroBs m we Goate 610 mygomr. Ilopm Ba-

POHOMB NOCTABIAEMBIN® ¢b ambapa pasymberes 600 nypoms.

§ 19.

Ecan cpokm menosnesis komTpakTa OyieTh HA3EAYEHDd HA BecHy, TO 00D
uaunpHaercs ¢b 21-ro Mapra, a ecam 2l-oe Mapra OGyfers BockpecHmii man
TabeapHBfi genn. To eb cabayomaro 3arbys OyIHArO JHH 0 EOHYAETCH :

a) no Bayrpessefi Topropib no meTedenim MeTHIpeXD Bepbis,
6) no BmBO3HO#l TOProBaB N0 HeTedeHim TPexXh HexBib.

Henoarenie 3aM0opcENX® mpojak®d BB CAyuYa BaKpHITIA HABATANIR OT'B
In6apmt m e Jubasy avpous poamnso nponapopnthea pia Chpsepsaro Mopa
nOCPeAeTROND BArpyswil He n03me Tpexs werban, asa bBasridieraro mopa no-
CPeAeTBOM'E HATPY3EH He NO3®E ABYX'B HepBab, a UpH Barpysss BB Oapycanisd
cyAa BO BCBXB CAydanx's He MN03FHe YeTHIPEXd HeABab moelh otHRialLEATO OT-
EpuiTia BaBmraunia (cp. § 36 I.).

§ 20.

Eean cpord nenoxsemia koaTpasTa OyaeTdh onperbieds CAOBAMEA ,,1O-
OTKpuTIA 3ysga“, To HAYAION'B €T0 CYATAETCA paspbilesic niapania HoCpen-

CTBOMD NO0CTABEH DNIABYYNXB Ma#EOR® BB npoankh J3ympa, mBo me pasbe
1/13 Mapra.
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§ 16.

Ist das Quantum mit ,circa** verabredet, so gilt das Geschift fiir 5%
einschliesslich mehr oder weniger als das in Zahlen bestimmte Quantum,
wenn die vor dem Verkaufe angewiesene Partie oder Partien soviel mehr
oder weniger enthielten. Handelt es sich nicht um eine  bestimmte im
Voraus angewiesene Partie, so hat der Verkéufer das Recht, 5%0 mehr
oder weniger zu liefern. Die Differenz muss jedoch zum Tagespreise regu-
lirt werden.

§ 17.

Der Verkiunfer darf von einem mit , cirea‘* bezeichneten Quantum
nach erfolgter Anweisnng, weder etwas abnehmen, noch zu demselben etwas
hinzufiigen.

§ 18

Ist der Quantumsbegriff in ab Bahn zu liefernden Waggons ausge-
drickt, so darf das zu liefernde Quanfum per Waggon nicht weniger als
590 Pud und nicht mehr als 610 Pud betragen. Unter Waggon ab Spei-
cher sind 600 Pud zu verstehn.

§ 19.
Lautet die Erfillungszeit eines Contracts auf das Frithjahr, so beginn
dieselbe am 21. Méarz, und falls der 21. Mérz ein Sonn- oder Feiertag ist,
mit dem niichstfolgenden Werktage und endigt:

a) fiir den Binnenhandel nach 4 Wochen;
b) fiir den Exporthandel nach 3 Wochen.

Bei Verkiinfen iiber See hat die Erfillung, falls die Schifffahrt von
und nach Liban durch Eis geschlossen ist, fiir die Nordsee durch Abladung
spiitestens innerhalb drei Wocehen, fir die Ostsee durch Abladung spite-
stens innerhalb zwei Wochen, per Segler in allen Fillen spitestens inner-
halb vier Wochen nach officieller Erdffnung der Schifffabhvt stattzufinden
(vgl. § 86 L)

§ 20.
Lautet die Erfilllangszeit ,,nach Sund - Ev6ffnung'*, so ist fiir den
 Beginn derselben das Freiwerden der Schifffahrt durch das Auslegen

der Feuerschiffe in der Sundpassage massgebend, jedoch nicht vor dem
1/13. Mirz.
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§ 21.

AresrTs moaydaeTd ¢BOK TPOBHBIK He papbe ubNDb 110 OKOHYATEALHOMD
ocyuecTriesin ¢ibism cocroaBmeiica npm ero mocpejuunuecTsb T. e. mocab
AENEenTOBAHIM TPATH HIA TpieMa KOHOCAMEHTOBD, passh O6bl Do Bus®b npo-
AABIA DTOr0 He nocibposaso.

Copepmanie npusaToii BhIBO3ATeleM’s 0e3nperOcIORHO BATIHCEM ATeHTA
0 cocroaBmefica cpbarb obasarelbBo Aad 06oNXB N0 THXD HOPD, NOKA KOH-
TpareATsl He 00MBHATCH DICEMEHHBIMH KOBTDAKTAMU.

§ 22.

IIpa wpogamax®d e¢® oroBopko <cifs (¢» BoO31OEeBieMs HA NpPOJABIA
PAcXOA0BB HA CTPAXOBEY M NOCTABEY TOBApa Ha MBCTO HA3@adeHid), WIN
sfob> (¢'»p moOcTaBKOKW 3a cYeTH  NPOAABLA JIHMb HA CYAHO HA3HAYEHHOE A4
NepPeBO3EN TOBApa Ha WHCTO HA3HAYEHid), OTOBOPKA <ORKOJ0> COEIHHEEHHAN CD
ofo3paueniens EOINYecTBA AMBOMAro ObTh BArpymeHHLIMB TORADA OTHOCH-
Teabuo WBIATO TPY3A HATPYKAGMATO OIEAMD W THMD He HATDPYIUAKOMD Tpe-
AOCTABINETD HArPy3umsy npoctopt BB 10%/c cBulme min Hume yCIOBICHHATD
koanuecrsa. I[Ipm moayuemim e ¢b BBCKOIBENXD CYLOB'B, MAH HPH HArpy3sh
Bb HBCKOIBKO CYLOB'B, HIN K¢ ecINl HATPY3KOK OJHOrO CyAEA Opeinolaraerecs
HCNOJBATH HBEEOABEO KOHTDPAKTOBD, HE AAETCH BAKAKOrO DPOCTOPA.

Ilpn mwpopamaxs «cil> nam <fob» oGossavenie mogaemamaro Barpyssb
ROAu4ecTBa CIOBAMHA sOTH—J0» CUHTAETCH IIPOCTOPOM'B A-E.“ OLHOT'O CyAua HAa-
rpykaemaro OfEAMTE H Thwe me amnows. Ilpm noayueain ®e e BBekoah-
KHXD CyI0BD WA NPA HATPYSKS B'h HBCEOALEO CYLOBD, MAM €CAn HATPY3ROL0
OAHOrO CyAHA NpefnoiaracTed HEMOJHUTH BBHCKOILEO EKOHTPAKTORB, CYHTAETCH
00:43aTelbHLING CPElHEE KOAHUECTRO,

Ilpn epbakaxs <fob> nokymmnss 06#3aEB WOCTABATH CYAHO CTOIbL 3a-
Gaaroppemenno, uTo0sl HArpyssa morta OnTh OKOHUCHA BB TedeHie naszga-
4eEBAro AAf TOrO0 MO kouTpakry epoka (ep. § 17 I).
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§ 21.

Der Agent erhiilt seine Provision nicht friiher, als bis das betreffende
von ihm vermittelte Geschift endgiltig abgewickelt ist, d. h. nach Accept
der Tratten oder Aufrahme der Connoissemente, es sei denn, dass, wenn
Solche niehl stattgehabt, der Verkiiufer die Schuld daran triigt.

Der Inhalt eines vom Exportenr widerspruchslos entgegengenommenen
Sehlussscheins des Agenten ist so lange fiir Beide verbindlich, bis die Con-
trahenten etwa schriftliche Contracte mit einander austauschen.

§ 22

Bei Verkiufen mit der Clansel ,cif* oder .bordfrei* gilt die dem zu
verladenden Quantum hinzugefiigte Bezeichnung ,cirea* bei einer ganzen
Ladung von einem und demselben Ablader fiir einen Spielraum von 10 /o
mehr oder weniger als das stipulirte Quantum. Bei Abnahme oder Ab-
ladung durch mehrere Schiffe oder wenn bei Abladung eines Schiffes meh-
rere Contracte erledigt werden sollen, fillt jeglicher Spielraum weg.

Bei Verkéufen ,ecif* oder ,bordtrei® gilt die Bezeichnung des zu ver-
ladenden Quantums mit den Worten ,,von—bis®“ nur als Spielraum fiir ein
von einem und demselben Ablader beladenes Schiff. Bei Abnahme oder
Abladung durch mehrere Schiffe oder wenn bei Abladung eines Schiffes
mehrere Contracte erledigt werden sollen, gilt das mittlere Quantum.

Bei Bordfreigeschiflten ist der Kéufer verpflichtet. das Schiff so recht-
zeitig zu stellen, dass die Beladung innerhalb der contractlichen Abladefrist
beendet werden kann (ef. § 17 I).
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B. OOplYam Mo TOProB/I'b ceJibONAMH.
§ 1.

Beh npuBosmMbA ceAnin HOABEPralOTed, COPJACHO NOCTAHOBICHIAND aa-
kona, odmecTBennol Gparowst n yraageb. Cawan GparoBra # coegndeHHbI
¢ Bet0 padoThl NPONBBOAATE! N0 PACNOPAKENi0 NPHCHRHEMXD OPAROBUIHEOBD I

HOL's HXs HAA30DOMB HA OCHOBAHIN MOLIEKAMNAXs HACTPYEUil 1 NOCTABOBAEHI.

§ 2.
Marobur orEOcHTEAbBO GpakoBERM DPBMANTCRA KOMMHCCie CBBAYULHXD
aans Hassauaemolo Bapmensims Homureroms.

§ 3.

Vuenpmenie xoamuecTBa Gouers, NpoMCIIefmee OThH NEPeyKIajEH, Onpe-
pbanerca OPARKOBIIAEAMA ©b BHIJAYE0 BB TONB NHCLMEHEATO YAoCTOBBpeRid.
Ecan a1o ymesrmenie omameTcd MeHLMINMD DPOTHBG I4PANTHPOBAHBATO NDPO-
AABUEMB TPOUEHTA, TO NPOIABENd He NOJYUAETD BUKANOTO 06DATHEATO BO3HA-
rpamienis, a DpeBHIIAIONIEE PAPANTHPOBARNEIA IPONEHTD yMeHLINIEHIe BHIUMTA-

eTed MPOAABLY, & HMEHHO €O Beell NOKynnrofl niate! 3a Texymee umcao G0YER®.

§ 4
Ilpn npopamax® ¢b yeIoBiews ,,A00pocopberHAn yrIagra* moLh JTHND
pasymberest rapadTia 3a yMeHbUIeHie KoanuecTBa Oouerd npu nepeysiaikb uwe

cepime 12°%6, ormocHTEABHO WOPHELIXD ceanael we e epsime 15%/0.
§5.
Yeranopaensoe OparkoBRungoM®s uncao Govest He(e3n0pPOYHATO EAYECTBA

o6ozsauaeTcd 3pakoMB X (00EB) mam xx (60orb-00KB) H NpPOAABENs BLIYATAETD
U3b NORYUHOH naaTel BB MOAL3y noryumusa 3a x 10°0, a sa xx 20,

§ 6.
IMoayuareas rpysa obasams Gean octamonsn nopars b Taromdw peod-
xopmMoe pas# Berpyskm ceanjeii o0masaenie.
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B. Heringe.
§ 1.

Alle importirten Heringe werden nach gesetzlicher Vorschrift der
offentlichen Braake und Packong unterzogen. Die Braake selbst nnd die
mit derselben verbundenen Arbeiten, werden von den vereidigten Braakern
angeordnet und unter ihrer Aufsicht aunsgefihrt, auf Grund der desbeziigli-
chen Instructionen und Verordnungen.

§ 2.
Beschwerden in Bezug auf die Braake sind dureir eine vom Birsen-
Comité zu ernennende Commission Sachverstindiger zu entscheiden.

§ 3.

Die Aufpackung wird von dem Braaker festgestellt und attestirt. Er-
giebt dieselbe weniger, als der vom Verkiufer garantirte Procentsatz, so
erhiilt der Verkaunfer keine Rickvergiitung, dagegen wird ihm jede. den
gavantirten Procentsatz iitbersteigende Aufpackung in Abzng gebracht, und
zwar vom ganzen Kaufpreis fir die laufende Tonnenzahl.

§ 4.
Bei Verkiufen mit der Bedingung ,reelle Packung* werden 129/

Puackungsgarantie verstanden, fiir Feltheringe jedoeh 15 “/o.

§ 5.
"Die von dem Braaker festgestellte Anzahl Tonnen nicht tadelfreier
Qualitit wird mit x (Bock) oder xx (Bock-Boek) bezeichnet, und vergiitet
Verkiéinfer fir x 10 /o, fiir xx 20°0o vom Verkaulspreise.

§ 6.
Die Angabe zur Entloschung der Heringe hat der Empfinger der
Ladung ungesiinmt beim Zollamt zu machen.



e =

8.

Ecan mrnoeps wupnoBess uymoii rpyss u ecam N0 Imaprenaprinm ero
Aasuaveno onpepbressoe umcio ABeit wa BLIPpy3sy, TO NOJyYATedb, RB ciyuab
ecan Gparonuii “ambaps Gyzers 3aB#TH, 06A3a6B 3A60THTHCH O ROCTABES ApY-
raro opobpenuaro npepsapnreanso Tamomeeo mowbinesins Aaf BEITPY3EH Celb-
peil m codaopaThe yCiOBIEHNHOE 4YHEI0 JEEH BRIPPY3RH.

§ 8.
Eecan menneps cams Gyiers NpPOAABUEME IPy3a HAH e€CrH 08'b OyAers
HMBTH TOJIHOMOYIE NPOR3BECTH pazcyeTd, TO OH'b 00H3AHD HAATL, HOKA 10 HETO

He poligeTd ouepess OparoBEM.

§ 9
Ouepean GpaxoBkn onpepbasneres Tawmomse nocpeperBonsd obozsayenii
rpy3oBs mymepamn. Ecim ouepejs ata He Gyierd 3a0IaroBpeMesno cofaogeHa
OAHAMD H3B OOAydyaTedeidd rpyaoBs, TO cabiywoumild saspmaeTd ero mbero u
nepeeiii NMBeTs NpaBo nOAB3OBATLEA cABaylomew 3arbus OpakoBRO.

§ 10.

Illknneps o6asaus nogsectn cypso kb Badepemuooill ceaepousaro Gpako.
Buro ambapa n BoigaBaTh O0usm upeas Goprs na Ocpers. Eceanm we ocapka
CyAHA Be MO3BOANTD BeMeLIeHH) NPHCTATH E'h 9ToMYy mbBery, To mEnmep®» ob#-
3aHb HeoOXxopmmym jaA obaerdesin cyiua uwacTk rpy3a BRITPY3ATH Takde HA
Oepers BB JOCTYNHOMB MBETB M0 BO3MOWHOCTH OJIM3KOMB Kb OparoBoMy aM-
Oapy mo yrasamiw noayuateasn, a ceii nocabamiii oOnzaHd 8Ty wacTs rpysa
ROCTABATE Kb OpakoBomy aubapy sa cpoii cuers. CO0pm 3a mponyckd cyasa
4peas MOCTH 00A38H0 NJIATHTH CAMO CYAHO.

§ 11.

IMoraasgesia ceaspu OGparyorea Ba Habepemuoil, npuyemd ROIKOA OLITH
BCEPBIBAeMa Kamaaf geedTan Ouuka; ecam NpPA 9TOMB OKAKeTen Kakan-BAOYLbL
HeNDAaBRALHOCTE TOBapa, T0 BeA jauHan Hapris, He B3Apad Ba adrgid-
cElfi KOpuBHKI mTemueas, focTaBaseTes Ha OparoBuiid am0aps, BCKPLIBAETCH
Tamk, Opakyerca B NOABepracTed AOUHOIUMTeIBHOH yEIageh eb TBub, 9TodLI
IpH BTOM'P Ch BTHXH celbfeil Be canBalca pascoas. l[losppbiimee moanmsagie
celpjell pascosoud, eciH OHO OKameTcd HYEHBIND, ROAAHO GBITE NPOH3BOAMMO
TOJIbKO COBEPIIEHHO HOBBIMG Pas3colOMB, IPHTOTOBICHELING H3D 4mncTOd coan

H BOABI.

———— sl ———
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B 18
~ Hat der Schiffer die Ladung in Fracht und ist in seiner Chartepartie
eine bestimmte Anzahl Loschtage vermerkt, so hat Empfinger, falls die
Braake nicht frei sein sollte, fir einen anderen vom Zollamte vorher ge-
nehmigten Raum zur Entloschung der Heringe zu sorgen und die stipulir-
ten Loschtage einzuhalten,

§ 8.

Verkauft der Schiffer die Ladung selbst, oder ist derselbe zur Ab-
rechnung bevollméchtigt, so hat er zu warten, bis die Reihe zur Braake
an ihn kommt.

§ 9.

Die Reihenfolge zur Braake wird vom Zollamte durch Nummerirung
der Ladungen bestimmt. Wird diese Reihenfolge von einem Ladungs-
empfiinger nicht rechtzeitig eingehalten, so tritt der Folgende an dessen
Stelle und hat Ersterer das Recht auf die nichste Braake.

e T,

Der Schiffer hat das Schiff an das Quai der Heringsbraake zu fithren
und die Tonnen iiber Bord an das Ufer zu geben. Gestattet der Tiefgang
des Schiffes nicht sofort dort anzulegen, so hat der Schiffer den zum Leich-
tern ndthigen Theil der Ladung an einer, der Braake so nahe als mog-
lich, von dem Emptinger zu bezeichnenden zugiinglichen Stelle, ebenfalls
ans Ufer zu geben und Empfinger diesen Theil der Ladung fiir eigene
Rechnung zur Braake zu schaffen. Briickenpassagegelder hat das Schiff
zu tragen.

§ 11.

Schottische Heringe werden auf dem Quai gebraakt und muss dabei
wenigstens jede zehnte Tonne aufgeschlagen werden; stellt sich dabei ir-
gend welche Ordnungswidrigkeit der Waare heraus, so muss die ganze
betreffende Partie, ohne Riicksicht auf den englischen Kronsstempel, zur
Braake gebracht und dort aufgeschlagen, gebraakt und aafgepackt werden,
ohne dass dabei die Lake von den Heringen entfernt werden darf. Die
etwa erforderliche Nachbelakung darf nur mit ganz neuer, aus reinem Salz
und Wasser hergestellter Lake geschehen.

B
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III. IlocramoBaeHia oOmIid.

§,

Tpaccupoasasie Ha JndaBy Bekceas#t U nepeBOgbl nncassble Ha HHO-
CTPAHHYI0 BAJIOTYy UDPR BacTynlesim cpoka AoAKELI GplTh ynaaunBaemb! pyd-
200 00 aBHeTa-rypey Aaspoli BasooTh. Jlaa oopepkaenin aanc’rﬁ-nypca npn-
HUMAETCA BB DascyeTd nocabamiii cocronBmifies (rpaea , cabiaso) Ba TPH
ubeana b gasuaro wmeaa Cr -Ilerepdyprexsiit cpeanifi kypes e» upnGankoio
Kb cymus pyOaedl npouesToB®s BB paswbpb 1!/2°%o.

§ 2.

Naénpaensin BupmeBsins KoumteToms komumeein eBBAyWEAXD iu0b C€O-
CTOATDH MO kKpaiigelr mbps nabd opsoro uiesa DBnpwesaro Komnrera BB Ha-
yecTBB npeacbparels W ABYXH sachbjaTedeil B CTOILEO K€ KAHAUAATOBL Kb
HON'P HA cIyuali HEBOBMOEHOCTH NpPHCYTCTBIN HXD,

§ 3. .

Bupmwesoit Houurerds emerojso nabupaerd KOMMUCCID COCTOAULYD H3B
He uembe naTH uwienoRd Bupmesaro Odweersa, HA'  KO10PYIO BOZIATAGTEH
npejcraBigensie efi 100poBoarHO uienamu DBupmesaro OCwcersa cnopst 0o

TOPrOBEIMG ABJIaNB OROHUHBATH NPHMHpeHIEN'D.

§ 4.
llops .,00HmuEHING BpeMeHeNT BaHATIA® pasymberes npexsa ord 8 ua-
cOBB yTpa A0 6 uacoB®s Beuepa.

o HE et



ST, ik

III. Allgemeine Bestimmungen.

§ 1.
Die in fremder Valuta auf hier gezogenen Wechsel oder Anweisungen
sind bei Verfall zum a vista-Course der betreffenden Wiithrung in Rubel
-zu bezahlen. Zur Bestimmung des & vista-Courses wird der letzte fiir 3

-

‘Monate dato gemachte Petersburger Durchschnitts-Cours mit Zuschlag von
1'/2%e fir Zinsen zum Rubelbetrage angenommen.

R
Die dureh den Birsen- Comité zu erwihlenden Sachverstindigen-
Commissionen bestehen aus mindestens einem Mitgliede des Birsen-Comités
als Vorsitzendem und zwei Beisitzern und einer gleichen Aunzahl von Stell-
vertretern im Belninderurigsfallc.

§ 3.
Der Borsen Comité wiihlt alljahrlich eine Commission von mindestens
5 Borsenvereins - Mitgliedern, welehe berufen ist, die von Birsenvereins-
Mitgliedern freiwillig ihr vorgelegten Streitigkeiten in Handelsangelegen-
heiten durch Vergleich zun schlichten.

§ 4
Unter der ,,gewohnlichen Geschiiftszeit'* wird verstanden die Zeit von
Morgens 8 Uhr bis Abends 6 Uhr. i
Ae__p
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