
З А П И С К А 
о проведенж желЪзной дороги чрезъ Лифлянд-

скую губершю. 

Потребность въ проведенш черезъ ЛиФЛяндскую 
губершю железной дороги, которая могла­бы уста­

новить прямое сообщеше между Рижскимъ и Пер­

новскимъ портами, а также между ними и другими 
ЛИФЛЯНДСКИМИ городами, съ центромъ государства 
и Петербургомъ, такъ важна и настоятельна, что 
ЛИФЛЯНДСШЙ Ландтагъ, обсудивъ это обстоятельство 
въ 1866 году, съ тйхъ поръ безпрестанно прилагалъ 
вс* свои старашя къ скорейшему разрешение этого 
вопроса, въ особенности въ 1869 и 1872 годахъ, 
возложивъ на Губернскаго Предводителя Дворянства 
ходатайство предъ высшимъ Правительствомъ о 
принятой во внимаше и осуществленш просьбъ и 
желанш страны. 

Такимъ попыткамъ ЛиФляндскаго дворянства вы­

сказали свое сочувств1е всв сослов1я городовъ Риги 
и Пернова, а также и Рижскш биржевой комитетъ, 
который въ своихъ годичныхъ отчетахъ постоянно 
указывалъ на то, что недостатокъ путей сообщешя 
препятствуетъ развитою торговли Рижскаго порта и 
близь лежащихъ промышленныхъ областей, весьма 
богатыхъ дарами природы. 

Поддерживаемый общественнымъ мнъшемъ, вполн­в 
одобрившимъ такое стремлеше, некоторый частный 
лица составили общество, чтобы съ Высочайшаго 
соизволешя предпринять на свои собственный сред­

ства необходимый предварительный работы, какъ­то: 
изсдйдоваше наивыгодн'БЙшихъ направлена лиши, 
измъреше и нивилироваше ихъ, а равно составлеше 
см'втъ для проведешя сказанныхъ желйзнодорож­

ныхъ путей, а еъ окончашемъ такихъ предвари­
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тедьныхъ техническихъ работъ они стали хлопо­

тать о подученш концессш на устройство желез­

ной дороги отъ Пскова до Риги и до Пернова съ 
боковою в'Ьтьвью къ Дерпту. Однако Правитель­

ство не находило до сихъ поръ возможнымъ удо­

влетворить многократно заявленнымъ потребностямъ 
сказаннаго края, такъ какъ друпе бол*ве важныя 
пути въ государстве, до сихъ поръ поглощали ВСЕ 
его силы и средства и требовали неотлагательнаго 
ихъ осуществлена. 

Между т­вмъ, такое неизбежное замеддеше привело 
хозяйственный нужды страны въ крайне бедствен­

ное состоите, такъ что, всл,вдств1е предложешя 
ЛиФляндскаго Ландтага, биржевой Комитетъ и ма­

гистратъ городовъ Риги и Пернова, вместе съ ЛИФ­

ляндскимъ дворянствомъ решили въ нынешнемъ 
году отправить депутацш изъ представителей наз­

ванныхъ корпоращй, для изложешя предъ высшимъ 
Правительствомъ ихъ истинно тяжелыхъ обстоя­

тедьствъ и для привесешя настоятельной Всепод­

даннейшей просьбы: о дозволенш соединить ЛИФ­

ляндскую губернш и ея уездные города посред­

ствомъ железной дороги съ обоими Прибалтшскими 
портами Ригою и Перновомъ. 

Отъ недостатка путей сообщешя страдаютъ впро­

чемъ не одни только крупные землевладельцы и 
торговля, онъ въ той же степени чувствителенъ 
и для крестьянъ, которые уже несколько летъ обра­

, щаются къ Губернскому Начальству и Ландтагу съ 
представлешями и просьбами объ этомъ предмете. 
По этому настоящее ходатайство сказанной депута­

цш, по истине, служитъ выражешемъ желанш всгьхъ 
сословт и жителей ЛИФЛЯНДСКОЙ губернш. 

Заметный упадокъ местнаго благосостоятя, прю­

бретеннаго населешемъ съ помощда тяжелаго тру­

да, упадокъ сельскаго хозяйства и затруднительный 
сбытъ продуктовъ касается всей экономической 
жизни края и одинаково чувствителенъ во всехъ 
классахъ общества; дальнейшее же существоваше 
подобнаго рода обстоятельствъ грозило бы ЛИФ­

ЛЯНДСКОЙ губернш экономическимъ кризисомъ, по­

влекло бы за собою упадокъ п/внъ на имешя и при­

нудило бы сельское населеше къ дальнейшей эми­

грации, что неминуемо подорвало бы производитель­

. ныя силы и возможность платить подати въ этой, 
до сихъ поръ, процветающей губернш. 

Лифляндсвая хлебная Относительнымъ благосоетояшемъ своихъ жите­

промышленность. лей и хорошимъ положешемъ земледел!я, ЛИФЛЯНД­

ская губершя обязана исключительно процветанш 
въ ней сельскаго хозяйства. Назначенное недавно г. 
Министромъ Государственныхъ Имуществъ изсле­
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дованле сельскаго хозяйства въ разныхъ частяхъ 
Россш подтверждаетъ существован1е въ ЛИФЛЯНДШ 
ращональной земледельческой культуры; эта же по­

следняя можетъ быть развиваема лишь при обшир­

ныхъ посевахъ хлгьбовъ и картофеля, такъ какъ по­

лучаемые при этомъ солома и остатки отъ виноку­

решя доставляютъ единственный средства для силь­

наго удабривашя полей въ коротше и систематичес­

ки повторяющееся першды, безъ чего существую­

пгдя климатичестя услов1я, а равно составъ почвы 
въ этой северной полосе, не позволяютъ надеяться 
на получете какихъ либо удовлетворительныхъ ре­

зультатовъ. 
Для применетя же этого ращональнаго принци­

па при обработке земли легкШ сбыть получаемыхъ 
продуктовъ почвы составляетъ главнейшее услов1е; 
если нетъ сбыта зерна и картофеля, земледелецъ 
поставленъ въ необходимость возделывать вместо 
нихъ друте продукты, въ особенности ленъ и льня­

ное семя и притомъ въ чрезмгърныхъ количествахъ. 
Эти же последше продукты, какъ известно, не даютъ 
никакихъ удобрительныхъ матер1аловъ, а напротивъ 
того, по своему пагубному вл1яшю уменыпаютъ хо­

тя постепенно но безостановочно, производитель­

ность почвы. Кроме того, надо еще заметить, что 
лучппя изъ всехъ полей ЛИФЛЯНДСКОЙ губернш, 
представляющая жирную и тяжолую глинистую поч­

ву, вовсе не способны къ разведешю льна, а потому 
отъ приведенныхъ выше обстоятельствъ прежде 
всего страдаетъ плодороднейшая часть края, кото­

рая, вследств1е теперешнихъ неблагопр!ятнейшихъ 
условш местнаго сообщетя, постановлена въ истин­

но безвыходное положеше. 

При 8 1 5 , 0 0 0 десятинъ пахатной земли, ЛИФЛЯНД­

ская губертя была бы въ состояти производить 
отъ 7 0 0 , 0 0 0 до 8 0 0 , 0 0 0 четвертей или отъ 5 . 2 5 0 , 0 0 0 
до 6 . 0 0 0 , 0 0 0 пудовъ зерна сверхъ своей потребности; 
следовательно, она могла бы вывозить ржи, ячменя 
и овса (пшеница мало входитъ въ расчетъ) на сум­

му отъ 4 ' / 2 до 5 миллюновъ рублей. Безъ такого 
значительнаго избытка продуктовъ надъ потребно­

стью страны, благосостояте населетя не могло бы 
въ течеши времени подняться до теперешней степе­

ни разв1тя. Въ настоящее же время эта губертя, 
за исключешемъ относительно не большаго количе­

ства хлеба, вывозимаго по временамъ изъ Пернова 
и чрезъ Псковъ за­границу, более не вывозитъ зер­

на, а только ленъ и льняное семя, такъ какъ зерно 
не въ состоянш выносить высокихъ гужевыхъ Фрах­

товъ. Примеры лучше всего выяснятъ сказанное 
положеше д/влъ. 



Вывозъ зерна. Вывозъ зерна изъ Риги составлялъ: 

Въ го­

дахъ. 

Пшени­

цы. 
Раи. Ячменя. Овса. 

Гречи­

хи. 
Гороху и 
бобовъ. 

Ржаной 
муки. 

П У д ы. 

1873 

1874 

188,900 

45,495 

5.011,700 

6.580,854 

1.391,600 

1.979,250 

5.605,400 

5.481,354 

733,500 

834,606 

5,382 

328,896 

2,858 

4,950 

При этомъ однако нужно обратить внимаше на 
тотъ выдающшся Фактъ, что въ указанные два года, 
весьма благопр1ятные для Рижской зерновой тор­

говли, ЛиФляндское зерно почти вовсе не было вы­

везено или же только въ самомъ незначительномъ 
количества. 

Вывозъ льна и льня­ Вывозъ же льна и льнянаго семени изъ Риги со­

наго свмени. ставлялъ: 

Въ г о д а х ъ . 
Льна и льиой 

пеньки. 
Льнянаго ci.3ie.Hii. 

П у Д ы. 

2.561,100 3.267,300 

1873 2.890,700 3.417,600 

2.693,802 2.409,107 

Сверхъ того изъ Пернова отправлено: 

1.147,100 — 

1874 1.228,800 — 

Изъ этого количества ленъ, нагруженный въ Пер­

нове, исключительно былъ полученъ изъ ЛИФЛЯНД­

СКОЙ губернш, ленъ же отправляемый изъ Риги, 
по большой части, также поступилъ изъ этой же 
губернш. Сверхъ того, значительное количество 
ЛиФляндскаго льна было отправлено чрезъ Псковъ 
въ Кенигсбергъ, такъ какъ изъ окрестностей Вер­

ро, частью изъ Валькскаго и Дерптскаго уездовъ 
не было никакой возможности доставить этотъ 
продуктъ во время навигацш къ одному изъ бли­

жайшихъ ЛИФЛЯНДСКИХЪ портовъ, потому что даже 
и для такого дорогаго товара, какъ ленъ, провозъ 
гужемъ обходился бы слишкомъ высокимъ. 

Стоимость провоза. Такое безотрадное явлеше для зерноваго промыс­

ла въ ЛИФЛЯНДСКОЙ губернш весьма просто объяс­

http://ci.3ie.Hii
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няется не удовлетворительными путями сообщешя; 
неудивительно, что рацюнальное сельское хозяйство 
ЛИФЛЯНДШ должно упадать, если зерно изъ Орла, 
Ельца, Курска и Грязей доставляется въ Ригу де­

шевле, ч"Вмъ получаемое изъ ЛИФЛЯНДШ. Провозъ 
одного пуда овса или ржи, отъ Орла до Риги, обхо­

дится за 937 верстъ, согласно существующаго тари­

фа, въ 19 коивекъ и кроме того, въ случае спроса, 
доставка его на рынокъ возможна во всякое время 
года; пудъ же овса или ржи, изъ окрестностей Вер­

ро обходится до Риги не дешевле 30—35 коп., и 
то только по зимнему пути, когда уже н'Бтъ нави­

гащи. За провозъ же четверти ржи, въ 9 пуд. в е ­

сомъ, разница простирается не только отъ 100 до 
145 коп., но сельсше производители не могутъ да­

же им^ть въ виду пользоваться благопр!ятиыми усло­

в'шмл осенняго судоходства, а напротивъ того по­

ставлены въ необходимость соглашаться на сбавку 
цвнъ со стороны покупателей, въ избежаше какъ 
расходовъ за склады, такъ и потерь, связан ныхъ съ 
хранешемъ ржи въ амбарахъ Если наконецъ при­

нять во внимаше, что стоимость обработки на более 
плодородной южной полоса Государства и безъ того 
дешевле чемъ на менее производительномъ севере, 
то становится совершенно яснымъ, что при про­

долнгенш высказаннаго положешя сельское хозяй­

ство ЛИФЛЯНДСКОЙ губернш неудержимо должно 
стремиться къ упадку и что самая скорая помощь 
крайне необходима. Какъ ФЭКТЪ особенно харак­

теризующей бедственное состояше помянутаго 
края, можетъ быть приведено и то что въ м!рс­

кихъ складахъ названной губерши сохраняется до 
647,093 четвертей т. е. до 4.459,718 нуд. зерна. 
(2.308,640 пуд ржи и 2.151,078 пуд. яроваго), подвер­

гающаяся хотя постепенной но неизбежной порче. 
Запасъ этотъ предполагается продать, но наврядъ 
ли это можно будетъ привести въ исполнеше. По­

теря процентовъ на затраченный капиталъ въ 
3.165,532 руб. составляетъ ежегодно 158,876 руб. 
60 к. и не менее великъ процентъ потери ржи, вслед­

ств!е порчи ея отъ долгаго лежашя. 

Въ амбарахъ многихъ помещиковъ сложены также 
зерновые продукты за несколько летъ, которые не 
могутъ быть проданы, потому что высокая цена за 
провозъ, увеличивающаяся вместе съ количествомъ 
сихъ продуктовъ, не допускаетъ расчитывать на 
продажу ихъ безъ значительныхъ убытковъ. 

Еще пагубнее, чемъ на хлебную промышлен­ Лифляндское виноку­

ность, повл1яли неблагопр1ятныя обстоятельства на ренте, 
местную Фабрикащю спирта. 

До 1865 года ежегодное производство местнаго 
винокурешя доходило, среднимъ числомъ, отъ 90 до 

2 
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100 миллюновъ градусовъ; начиная же съ этого 
времени особенно въ последше годы, оно постоянно 
падало, такъ что наконецъ въ перюдъ выкурки: 

1872/7з оно составляло всего . . . 41 мил. град. 
1873/74 . . » 45 , 

Въ 18 7 2/7з году, при разсрочкъ­ акцизныхъ плате­

жей, было продано: 
Въ С­Петербурге 5.043.597,85°/. 

* Москве 890.389,37»/о 
» Витебск* 793.860,89»/» 
» Эстляндш (для Петерб.) . . 837.719,007<> 

I различный губернш . . . . . 3.860.124,85°/. 

всего 19.385.198,п./о 
Въ 18 7 3 /74 году: 
Въ С.­Петербурге 5 568.823,97°/. 

» Псков* 9.590.182,25°/. 
» Витебск* 829.223,23°,о 
э Эстляндш (для Петерб.) . . . 2.218.456,50°/о 
» различныхъ губершяхъ . . . . 4.370.819,13°/. 

всего 22.577.505,08°/о 
Остальное количество этого продукта, приблизи­

тельно 22 миллюна градусовъ, пошло на собствен­

ный потребности, такъ какъ вывезенные изъ Риги 
въ 1874 году 147.198 ведеръ спирту были привезе­

ны изъ Курдяндш, которая благодаря своимъ же­

лйзнодорожнымъ путямъ, въ состоянш была доста­

вить ихъ въ названный портъ. 
Совсвмъ иначе и гораздо благопрхятнее сложи­

лись обстоятельства для Эстляндской губернш. До 
проведешя Балтийской дороги,. ежегодное производ­

ство въ ней спирта простиралось до 40 миллюновъ 
градусовъ; съ того же времени до настоящего, оно 
не только увеличилось почти въ 5 разъ, достигши 
цифры более 180 миллюновъ, но кроме того постоян­

но возрастаетъ. 
Принимш въ соображеше что ЛИФЛЯНД1Я ВЪ 21/» 

раза более Эстляндш и что климатъ и почва въ 
ней благопр1ятнъе для разведешя картофеля, весьма 
справедливо будетъ предположить, что если ЛИФ­

ляндская губернш была бы поставлена въ тъ­же 
услов1я, относительно путей сообщешя, она могла 
бы производить, по меньшей мере, отъ 200 до 250 
миллюновъ градусовъ спирта и достигла­бы этого 
результата въ самое короткое время, благодаря толь­

ко разведешю картофеля. При этомъ местное пот­

реблеше, согласно указашямъ опыта, наврядъ ли бы 
изменилось, такъ что въ этой губернш, смотря по 
урожаю картофеля и стеченш другихъ благопр1ят­

ныхъ обстоятедьствъ, могло бы оставаться отъ 175 
до 225 миллюновъ градусовъ спирта для продажи. 
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Во ве*хъ отношетяхъ ЭТОТЪ промыселъ былъ бы не­

исчерпаемымъ источникомъ благосостояшя и про­

цв*ташя м*стнаго сельскаго хозяйства, ибо виноку­

реше, въ томъ вид*, какъ оно производится въ ЛИФ­

ляндской губернш, им*етъ чрезвычайно благопр1ят­

ное вл1ян1е на плодородность почвы, а следователь­

но и на хорошие урожаи. Не одни только бодыше 
заводы занимались бы этимъ промысломъ, но каж­

дое, достаточно большое, им*ше открыло­бы нын* 
закрытыя винокурни, чтобы возпользоваться полу­

чающимся кормомъ, для откармливашя скота и 
для обработки полей. Такимъ образомъ, отъ обез­

печеннаго сбыта спирта, не только развелось бы 
снова винокуреше, но эта губершя им*ло бы 
снова и значительные свободные капиталы. Посред­

ствомъ же усиленной обработки полей, увеличились 
бы урожаи вс*хъ прочихъ продуктовъ сельскаго хо­

зяйства; Петербургъ могъ­бы получить изъ ЛИФЛЯН­

ДШ ев*жее и дешевое мясо; наконецъ громадный 
количества дорогой пшеницы и ржи употребляе­

мый въ среднихъ и южныхъ губершяхъ на гонку 
спирта, могли­бы быть предоставлены для вывоза 
въ вид* зерна за границу, потому что бол*е деше­

вый и мен*е удобный къ вывозу картофель полу­

чилъ­бы правильное прим*неше. 
Нигд* въ Россш не родится такъ хорошо карто­

фель какъ въ Прибалтшскихъ губершяхъ, въ осо­

бенности въ ЛИФЛЯНДШ; и будь эта губершя непо­

средственно соединена съ Псковомъ, она легко могла 
бы удовлетворять, не только вс*мъ требовашямъ на 
спиртъ Петербурга (отъ 81 до 82 миллюновъ гра­

дусовъ ежегодно), но и покрывать часть потребна­

го количества вина для Москвы и для с*вер­

ныхъ и с*веро­западныхъ губернш и, такимъ 
образомъ, косвенно способствовать усиленному вы­

возу изъ Россш пшеницы и ржи, а сд*довательно 
увеличенш общаго благосостояшя. Могущш же 
при этомъ оказаться излишекъ вина, сбывался 
бы въ такомъ случа* столь же удобно за грани­

цу чрезъ Ригу или Перновъ какъ это происхо­

дить въ настоящее время чрезъ Ревель, а этимъ— 
испрашиваемый жел*зно­дорожный путь получилъ­

бы еще большее значеше ч*мъ то, чтобы удов­

летворять однимъ м*стнымъ интересамъ страны. 
Если производство и сбыть находятся между собою Денежное хозяйство 

въ такой т*сной связи, что посл*днш обусловли­ и аренды, 
ваетъ первое, то становится яснымъ, что выработав­

шаяся отъ развппя землед*д1я въ ЛИФЛЯНДСКОЙ гу­

бернш экономическая система, а именно система 
денежжго хозяйства, особенно сильно страдаетъ отъ 
недостатка въ средствахъ сообщешя. Изъ им*ю­

щихся нын* въ ЛИФЛЯНДШ 32.977 надвловъ частныхъ 
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именш, 10.355 проданы крестьянамъ (по талерамъ * 
39,бо°/о всехъ надвдовъ). остальные же, вместе съ 
наделами казенныхъимешй (около 59.000 талеровъ), 
отданы все въ денежную аренду. Нетъ надобности 
въ особенныхъ доводахъ для того что­бы положи­

тельно утверждать, что крайнш затруднешя кото­

рый испытываютъ крестьяве отъ своевременной 
уплаты ежегодныхъ процентовъ съ условленной по­

купной суммы въ 31.621,350 рублей, т. е. 1.581,000 
рублей, вместе съ суммою погашешя въ 316,213 
рублей, кроме того, арендной суммы за частныя вла­

д,вн1я и наконецъ арендъ за казенный имешя, при­

близительно въ 235,500 рублей, лроисходятъ отъ 
того, что сельскому хозяину часто нетъ никакой 
возможности продать свои произведетя, всд'вд­

ств1е невозможности доставить ихъ къ одному изъ 
портовъ. 

Въ те годы, когда денъ родится неудачно, или 
же, по другимъ причинамъ, упадаетъ въ цене, сле­

дуемый наличныя деньги получаются такъ трудно, 
что всякому хозяйству угрожаетъ кризисъ, т4мъ 
более опасный, что губершя на всемъ своемъ про­

странстве страдаетъ одинаково отъ одной итой же 
причины, такъ какъ поставлена въ необходимый 
услов!Я возделывать одинъ и тотъ­же предметъ вы­

воза. Но то, что относится до крестьянъ землевла­

дельцевъ и арендаторовъ, то въ той же мере 
отзывается и на крупныхъ помещикахъ: переселе­

н1е рабочихъ продолнтется; цена за провозъ по­

стоянно возрастаетъ, а съ нею вместе возрастаетъ 
и поденная плата, до такихъ размеровъ, что стано­

вится почти не возможнымъ пршбрести необходи­

мый рабочгя силы, какъ для тягольнаго хозяйства, 
такъ и для самаго помещика. 

По новейшимъ ревизшннымъ исчислешямъ, про­

изведеннымъ въ 1875 году, размерь частныхъ име­

нш въ ЛИФЛЯНДШ следующш: 
Крестьянской земли на 505.704 тал. 2074|ц2 грош. 
Участковой земли, несу­

щей на себе все кресть­

янсвдя подати 105.386 » 647|ооо > 
Дворовой земли 312.484 » 8593|000 » 

Итого . . 923.557 тал. 80б2;112 грош. 

ЦЕННОСТЬ И ДОХОД­ При средней арендной плате за все эти земли, 
НОСТЬ земли. Подати. п о у руб. 50 коп. за талеръ, совпадающей среднимъ 

числомъ съ рентою за цену купли, лиФляндская 

пахатная земля должна приносить: 

*) Талера, делимый на 90 грошей, означаетъ действующую съ Шведскпхъ 
временъ оценочную единицу земли въ Лифляндскон губеренг. 
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Рубли. Коп. Рубли. Коп. 

1) Чистаго дохода въ годъ . . . . — 6.925,684 

каковая сумма должна быть 
внесена наличными деньгами. 

ДалЪе суммы для покрып'я: 

2) вс*хъ податей съ крестьянской 
земли (за исключешемъ дорож­
ной подати), составляющих!,: 

182,428 357* 

154,738 6772 

243,548 717* 1 

187,608 53 

249,637 027* 

164,877 017* 

109,585 92 

175,705 441/* 
1.468,129 

111,871 

68'А 
3) земскихъ повинностей съ кре-

— ' — 
1.468,129 

111,871 

68'А 

4) дорожной повинности по всей 
губернш, переведенной въ 

400,000 

5) дворянскихъ взносовъ за дво­
ровую землю съ добавлешемъ 
ссдержашя почтовыхъ станцШ, 
церковной натуральной повин­

640,000 

6) арендныхъ денегъ съ кааенныхъ 
вмЬнШ, а именно: 

235,500 — — — 

б) аренды за 73733/*» гакеновъ 
109,950 — 

345,450 345,450 

Итого.. . — — 9.891,134 687« 

Хотя вышеприведенныя средшя числа въ дей­

ствительности меняются незначительно съ годами, 
все­таки пахатная земля ЛИФЛЯНДСКОЙ губернш въ 
состоянш приносить около десяти миллюновъ рублей 
для уплаты ренты съ цены купли поместье въ, аренды 
и всехъ податей. Понятно что ежегодно повторяю­

щаяся реализация такой большой суммы представ­

ляетъ для страны, съ недостаточными путями сооб­

щешя, безконечныя затруднешя, а потому, заботы, 
съ которыми сельекш хозяинъ смотритъ въ будущ­

ность, а также просьбы и желашя края о дарова­

нш ему железно­дорожныхъ сообщенш, представля­

ются совершенно основательными и заслуживающи­

ми полнаго внимашя. При этомъ приведенный хо­

зяйственный и денежный нужды съ каждымъ го­

домъ становятся все более чувствительными, а са­

мая столь цветущая губершя, при дальнейшемъ 
существованш указанныхъ ненормальныхъ усло­

вш , не мало должна пострадать въ своемъ 
з 



благосостоянш. Въ то время, когда внутреншя гу­

бернш не имели еще железно­дорожнаго сообщешя 
ни съ заграничными портами (Кенигсбергомъ и Дан­

цигомъ), ни съ нашими Балтшскими,— сельсше про­

дукты ЛИФЛЯНДСКОЙ губернш находили въ названныхъ 
портахъ весьма хоропие рынки, не смотря на недо­

статокъ путей сообщешя внутри губернш, потому 
что имъ не приходилось конкурировать съ болт де­

шевыми провозными цгьнами по желтнымъ дорогамъ. 
Съ открьтемъ же.сети желъзныхъ дорогъ въ 

Имперш, положеше дъдъ совершенно изменилось: 
ЛиФляндскаягубершя стала изолированною, т . е . безъ 
прямагосообщешя, какъ со своими собственными пор­

тами такъ и съ Петербургомъ; Риго­Динабургская же 
железная дорога, хотя и соединяетъ непосредственно 
губернсшй городъ Ригу съ западными и юго­западны­

ми губершями, что приноситъ огромную пользу тор­

говле этихъ губернш, вследств1е совпаденхя направ­

дсшя ея съ окраиною губернш, для самой ЛИФЛЯНД­

СКОЙ губернш не доставдяетъ почти никакихъ выгодъ. 
Перновъ какъ торговый пунктъ, зависящш исклю­

чительно отъ привоза ЛИФЛЯНДСКИХЪ продуктовъ, 
вследств1е вышеизложенныхъ причинъ, долженъ 
бороться съ большими затруднешями. Путь къ этому 
порту на протяженш последнихъ 60 верстъ сде­

лался почти непроходимымъ отъ массы идущихъ по 
немъ возовъ, и не смотря на попытки земской по­

лищи, поддержать его въ исправности, местные 
крестьяне, обязанные его поддерживать, не въ со­

стоянш осилить такой работы, такъ что осенью и 
весною сообщеше во внутрь губернш для тяжелыхъ 
возовъ почти прекращается, а если оно и совер­

шается, то лишъ за непомерно высошя провозныя 
цены. При такомъ подоженш делъ должна отняться 
наконецъ энерпя и у местнаго купечества, не по­

жалевшаго никакихъ жертвъ, чтобы, въ надежде 
на осуществлеше железно ­ дорожнаго сообщешя 
во внутрь ЛИФЛЯНДСКОЙ губернш, удержать за Пер­

новскимъ портомъ то видное место, которое онъ 
занималъ до настоящаго времени въ ряду прочихъ 
Остзейскихъ портовъ. Но возможно ли при подобныхъ 
услов1яхъ сохранить въ ЛИФЛЯНДСКОЙ губернш пра­

вильные торговые обороты? Какимъ образомъ сель­

скохозяйственный произведения могутъ быть обра­

щаемы въ деньги и какимъ образомъ могутъ попасть 
внутрь страны все необходимые предметы привоза? 

Очевидно, что если страдаетъ вывозъ, то и ввозъне 
можетъ избегнуть вл1яшя вышеизложенныхъ усдовш, 
а всдБдствге этого все жизненный потребности, ста­

новятся несоразмерно дорогими. Населеше ЛИФЛЯНД­

СКОЙ губернш въ 1.050,000 душъ (за искдючешемъ 
Риги и Пернова, въ которыхъ числится до 920,000 
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чел. жиг.), должно получать большую часть самыхъ 
необходимыхъ потребностей жизни изъ этихъ двухъ 
городовъ, потому что у него н­втъ другихъ бол*е 
близкихъ источниковъ продовольствия. Башя потери 
несетъ край отъ высокихъ Фрахтовъ и отъ обус­

ловливаемая ими вздорожашя всвхъ жпзненныхъ 
потребностей ­легко понять, если принять во вни­

маше то значеше, которое пршбрело потреблеше 
предметовъ ввоза въ ЛИФЛЯНДСКОЙ губерши. 

Къ сожалешю, нельзя дать подробной и точной 
перечни всвхъ отдъльныхъ статей привоза за не­

имън1емъ для сего необходимыхъ статистичесвихъ 
данныхъ; однако не подлежитъ сомнвнпо, что ввозъ 
товаровъ чрезъ Ригу и Перновъ въ ЛИФЛЯНДШ, 
простирается по крайней мере отъ 4 до 4*/2 милл. 
пудовъ, а въ Псковъ — отъ 1г

/2 до 2 миллшновъ пу­

довъ, ежегодно. 

Такъ наприм'връ, въ 1874 году, изъ означенныхъ 
двухъ портовъ доставлено въ ЛиФдяндскую губер­

шю и въ Псковъ: 
сельдей до 500,000 пуд. 
соли до .. 1.500,000 > 
железа и стали до . . 450,000 > 

Къ этому прибавляются все прочхе предметы до­

машняго обихода и роскоши, а равно сельскаго хо­

зяйства, промышленности и т. д., безъ которыхъ 
нельзя обойтись и количество которыхъ, при зна­

чительномъ населенш губерши, въ выше приведен­

ныхъ общихъ цифрахъ, принято скорее слишкомъ 
низкимъ чъмъ въ действительности. Но полагая 
даже, что весь ввозъ составить круглымъ числомъ 
не более 5 миллшновъ пудовъ и что помощью более 
дешевыхъ Фрахтовъ, при существоваши железной 
дороги, будетъ достигнуто сокращеше въ привозной 
плате на более 15 коп. съ пуда, то и тогда полу­

чается уже значительная сумма 750,000 руб.. кото­

рая ежегодно была бы сберегаема въ означенной 
губерши, за одни лишъ Фрахты. 

Морской торговый оборотъ Рижскаго порта въ Торговый оборотъ Риги. 
1874 году простирался: 

по ввозу до 30.725,183 руб. 
а по вывозу до . . . . 43.504,915 » 

а всего до . . . . 74.230,098 Г~ 

Такое значительное движеше вполне оправдываетъ 
заботы Правительства по устройству Рижскаго пор­

та, выразившихся еще недавно ассигновашемъ зна­

чительныхъ суммъ на улучшеше этого порта, на по­

стройку таможни и т. д. При этомъ нельзя не принять 
во внимаше, что близь лежащая обширная и отлично 
обработанная полоса земли не можетъ извлекать 
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соответствующей пользы изъ такихъ сооружешй и 
улучшешй, такъ какъ въ вышеприведенной циФръ 
вывоза, учасие ЛИФЛЯНДСКОЙ губерши ограничивает­

ся однимъ только льномъ и льнянымъ съмянемъ. Ли­

Фляндсше хлеба, какъ замечено выше, почти вовсе 
не достигаютъ Риги, точно также какъ и лесной ма­

тер1алъ, не смотря на то, что для последняя Рига 
предоставляетъ первоклассный рынокъ, (такъ напр., 
въ 1 8 7 4 году, изъ Риги было вывезено строеваго лъса 
въ сыромъ и обд'Вланномъ вид*, а равно дровъ на 
сумму 11.252,640 р.), а потому понятно, что заботы 
Правительства, направленный къ оживленш и укре­

плению Рижской торговли, тогда только будутъ увен­

чаны полнымъ усивхомъ, когда будетъ проведена 
железная дорога въ центральные богатые уезды 
ЛИФЛЯНДСКОЙ губерши, и установлено прямое сооб­

щеше съ Псковомъ и Петербургомъ. Въ настоящее 
время значительные казенные и частные леса ЛИ­

ФЛЯНДСКОЙ губерши не приносятъ почти никакого 
дохода, точно такъ какъ и избытокъ зерна. 

Съ проведешемъ железной дороги не только озна­

ченные предметы получатъ иное значеше, но, какъ 
замечено. выше, и та часть лиФляндскаго льна и 
льнянаго семени, которая въ настоящее время от­

правляется чрезъ Псковъ въ Еенигсбергъ, по всей 
вероятности пошла бы тогда на Ригу и Перновъ. 
Кроме того, по меньшей мере отъ 4 до 5 миллш­

новъ пудовъ зерна, большое количество спирта, 
строеваго и поддельнаго леса, откормленный скотъ, 
меха и кожи, шерсть, семена, растеши и кормовыя 
травы, конопля и конопляное семя и мнопе друте 
товары легко могли бы найти сбытъ на туземныхъ 
рынкахъ, а такъ какъ потребленге легко и скоро по­

лучаемыхъ, а чрезъ то значительно удешевляющих­

ся продуктовъ сильно возростетъ, то и вышепомя­

нутые порты пршбрели бы быстрое развит1е. 

Въ то время, когда Петербургскш портъ будетъ 
закрытъ, а Рижскш еще доступенъ или вновь от­

крывается, Псковская, Новгородская и прилегаюпця 
къ нимъ губернш могли бы пршбретать необходи­

мые предметы изъ Риги несравненно дешевле и 
скорее чемъ въ настоящее время, всдедств1е чего, 
благодаря этому пути и естественнымъ благопр1ят­

нымъ условгямъ, въ которыхъ находятся порты 
Балтшскаго моря, сказанный край подучилъ бы для 
себя еще новыя выгоды и пользу. 

Кеипгебергстап Портъ. Такъ какъ въ настоящей записке несколько 
разъ упоминается о Кенигсберге, какъ о пор­

те , который благодаря своимъ железно­дорож­

нымъ сообщешямъ приноситъ самый большой 
ущербъ нашей Балтшской торговле, то въ доказа­

тельство справедливости этого можно привести тотъ 
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Фактъ, что вывозъ русскаго льна и конопли чрезъ 
Вержболово съ 1­го января 1874 года, по 1­е января 
1875, составилъ: 

льна 2.200,931 пуд. 
конопли 1.724,043 » , 

при чемъ почти половина вывезеннаго такимъ об­

разомъ льна поступала преимущественно изъ Остро­

ва и Пскова, а именно: 
изъ Острова . . . . . . 495,454 пуд. 

э Пскова 432,843 » 
итого 928,288 пуд., 

между тймъ какъ Рига въ 1874 г. вывезла русскаго 
льна всего 2.693,802 пуда, въ каковомъ количеств* 
небыло впрочемъ ниПсковскаго, ни Островскаго льна. 

Изъ этого легко убедиться, что связь помянутыхъ 
русскихъ портовъ съ внутренними губершями и въ 
особенности съ восточными еще не вполнъ достигну­

та, ибо если наприм­връ Рига была бы соединена 
съ Псковомъ кратчайшимъ нутемъ, Псково­Остров­

скш ленъ, а также большое количество ЛИФЛЯНД­

скаго, направился бы не въ Кенигсбергъ, но въ 
Ригу, такъ какъ отъ Пскова было бы 140 верстъ, 
а изъ Острова 72 версты ближе къ Риг* по по­

следнему пути, чъмъ чрезъ Динабургъ. 

Промышленность и Фабричный промыселъ въ Лифляндская фабрич­

ЛИФЛЯНДСКОЙ губернш не такъ развиты, какъ это н а я промышленность, 
следовало бы предполагать какъ по ея величин* и 
относительному благосостоянш м*стнаго населешя, 
такъ и по значенш трехъ главныхъ ея горо­

довъ: Риги, Дерпта и Пернова, при чемъ нельзя не 
обратить особенное внимаше на то обстоятельство, 
что въ последнее десятилЗте мнопя Фабрики прекра­

тили свою деятельность, мнопя же друпя изъ нихъ 
уменьшили и ограничили ее, потому что и для 
нихъ недостаточный и доротя средства внутренняго 
сообщешя представляютъ важныя затруднешя. Не 
смотря однако на это, ежегодный оборотъ 238 Фаб­

ричныхъ заведенш, въ ДИФЛЯНДСКОЙ губернш про­

стирается до 21 милл. рублей, не включая сюда: 
114 винокуренныхъ заводовъ. 
201 пивоваренныхъ > 

и 62 медоваренныхъ » 
Н*тъ надобности вдаваться въ дальнейппя разъ­

яснешя, чтобы доказать, что продажа и отправка 
выработываемыхъ въ настоящее время Фабричныхъ 
продуктовъ, ц^ною до 21 милл. рублей, безъ су­

ществования железныхъ дорогь можетъ совершаться 
только съ весьма чувствительными потратами. Отъ 
долгаго же лежашя готовыхъ продуктовъ происхо­

дить значительная потеря процентовъ и требует­

ся несоразмерно большой оборотный капиталъ, 
всдедств1е чего, конечно, товаръ дорожаетъ. Но, 

4 
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для многихъ местныхъ Фабрикъ гораздо большее 
затруднеше представляете добываше необходимыхъ 
сырыхъ матерхаловъ, потому что и сш последше, 
вследств!е недостаточно удобныхъ путей сообще­

нш, делаются дороже, равно какъ дорожаютъ то­

пливо, машины и т. д. Натурально, что отъ такихъ 
причинъ затрудняется и конкурреншя съ другими, 
более благопр1ятно обставленными, Фабричными за­

ведешями, а для некоторыхъ отраслей промышлен­

ности она почти совершенно невозможна. 
Те же самыя обстоятельства, который стесняютъ 

развит1е сельскаго хозяйства и торговлю вообще, 
точно также вредно влхяютъ и на Фабричный про­

мыселъ. Но можно ли сомневаться, что открьте 
новыхъ путей для сбыта, удешевленш и облегчеше 
сообщенш придадутъ и ЛИФЛЯНДСКОЙ промышленно­

сти новую жизнь и сильно толкнутъ ее по пути 
развнгдя? Впрочемъ, для всего этого уже сущест­

вуютъ благопр1ятныя предварительный условхя: 
страна обладаетъ значительнымъ количествомъ го­

рючаго матер1ала и въ ней весьма много воды; она 
имеете въ своемъ распоряжеши около 14,500 Фаб­

ричныхъ рабочихъ, отличается духомъ предпршм­

чивости и необходимою интелегенщею; въ ней имеет­

ся отличная высшая политехническая школа и уни­

верситете; наконецъ въ ней нашлись бы и необходи­

мые капиталы;—но промышленность все таки стра­

даетъ и не можетъ развиваться до действительная 
процввташя, потому что губершя, находясь въ изо­

лированномъ положенш, не въ состоянш конкуриро­

вать съ соседними губершями. 
Производительность. Находящаяся въ ЛИФЛЯНДСКОЙ губерши Фабрики и 

заводы следуюпце: 

Н а з в а н и е фабрикъ . 

Ч
и

с
л

о
. Стоимость 

производ­
ства. 

рубли. 

Число 
рабо­

чихъ. 

6 1,578,718 1,926 

3 750,000 580 

2 31,500 31 

4 237,800 86 

1 100,000 475 

2 27,000 27 

4 218,700 34 

3 245,000 36 

1 2,700 1 

2 5,000 14 

7 1.394,300 1,789 

8 832,550 459 
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Ы а з в а н 1 е фабривъ . 
Стоимость 
производ­

ства. 

| рубли. 

Число 
рабо­

чихъ. 

Фабрикъ кровельной папки 

Бумато­прядильныхъ 

Лено­прядильныхъ 

Прядильныхъ 

Чулочныхъ 

БЬльевыхъ 

Еапатныхъ 

Резиновыхъ 

Мебельныхъ 

Паровыхъ пильныхъ иельницъ 

Пробочныхъ 

Водочныхъ и ликерныхъ заводовъ 

Заводовъ искуственнаго приготовлетя ввна . 

Дрожжевыхъ 

Паровыхъ мельницъ 

Цикорньгхъ фабрикъ 

Макаронныхъ 

Крахмальныхъ 

Масляныхъ мельницъ 

Уксусныхъ фабрикъ 

Лаковыхъ 

Дегтярныхъ 

Сахароварныхъ 

Сургучныхъ 

Еонфектныхъ 

Зеркальныхъ . , . . . 

Стеклянныхъ • • • • 

Израсцовыхъ 

Фаянсовыхъ и фарфоровыхъ 

Котельныхъ 

Чугунныхъ и машинныхъ заводовъ 

Механическихъ мастерскихъ 

Газовыхъ заводовъ 

Цементныхъ 

Шерстечесаленъ 

Гипсовыхъ мельницъ 

М'БЛОВЫХЪ фабрикъ 

Спичешныхъ 

3 

4 

1 
1 
1 
1 
1 

1 
3 

17 

4 

70 

5 

1 

8 

2 

1 

1 

Фабрикъ для изготовлев1я физическихъ и хирур­
гическихъ инструментовъ 

Леночистеленъ 

Фабрика шнуровыхъ книгъ. . 

Вагоыныхъ 

Фабрикъ минеральныхъ водъ 

ВСБХЪ фабрикъ и заводовъ. 

5 

1 
1 
1 
1 
2 

1 

9 

2 

3 

3 

8 

3 

1 

2 

3 

1 
1 
4 

2 

1 

1 

1 

7 

238 

50,580 

719,303 

230,000 

150,000 

40,000 

3,000 

35,000 

60,000 

92,000 

5.055,110 

848,040 

3.523,338 

122,320 

10,000 

340,940 

272,000 

15,000 

38,000 

659,405 

32,308 

12,800 

1,349 

30,000 

15,000 

20,000 

115,000 

163,227 

31,000 

415,200 

30,159 

762,785 

109,000 

208,000 

217,536 

14,500 

8,000 

5,755 

50,295 

8,000 

7,440 

80,000 

900,000 

64,798 

20.932,339 

23 

762 

346 

91 

40 

6 

30 

26 

104 

2,039 

1,016 

294 

39 

3 

82 

180 

25 

4 

85 

9 

3 

2 

4 

5 

27 

185 

150 

54 

1,058 

30 

940 

193 

70 

250 

17 

10 

8 

108 

27 

2 

47 

668 

25 

14,553 



— 16 — 

Впнокуреше и пиво­ Кроме вышеприведенныхъ въ ЛИФЛЯНДСКОЙ гу­

шхреше. бернш еще находится заводовъ: 

Н а з в а в л е . 

Ч
и

сл
о

. 
1
 

Стойкость 
производ­

ства. 

рубли. 

Число 
рабо­

чихъ. 

114 1.441,347 373 

201 2.686,033 1,197 

62 . 11,560 — 

377 4.138,940 — 

Почти пятнадцать лвтъ тому назадъ, въ834 част­

ныхъ имешяхе ЛИФЛЯНДСКОЙ губернш (за исключе­

шемъ острова Эзеля) находилось около 500 виноку­

ренныхъ заводовъ; въ настоящее­же время какъ это 
видно изъ выше показанной таблицы число ихъ, 
сократилось на 114. 

Направление лиши же­ На сколько теряетъ обработка почвы съ умень­

Л'взныхъ дорогъ. шешемъ числа винокурныхъ заводовъ было заме­

чено выше. Какъ видно, неблагопр!ятныя услов1я 
недостаточнаго сообщешя отзываются вообще на 
ваъхъ отрасляхъ хозяйства. 

При разсмотренш вопроса о направленш желез­

ной дороги, которая, пересекая ЛиФляндскую губер­

нш, по возможности удовлетворяла бы всемъ ея 
интересамъ, установила­бы самое целесообразное 
сообщеше и, вместе съ теме, приносила бы наиболь­

шую доходность, должно остановиться на следую­

щихъ двухе главныхъ дишяхъ: 

1) На линш отъ Риги въ Дерптъ, — для соединешя 
ея съ Тапсъ­Дерптскою ветвью Балтшекой дороги 
съ ветвью оте Валька до Дернова. 

2) На линш отъ Риги въ Псковъ,—для соединешя 
съ Варшавскою железною дорогою, съ боковою вет­

вью отъ Стаккедна до Пернова и съ имеющеюся 
въ виду ветвью въ Дерптъ. 

Относительный протяжешя означенныхъ линш и 
разстояшя отъ главныхъ пунктовъ усматриваются 
изъ следующей таблицы: 

3 
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I. По Риго­Дерптской 

лиши. 

Отъ Риги до Стаккелна . 

„ Стаккелна до Дерпта 

Отъ Риги до Дерпта. . 

П. По Риго­Псковской 

ЛИНШ. — 

-

130 

Отъ Пскова до Д е р п т а . . . — 

Отъ Пернова до Пскова . . 

Отъ Риги до Дерпта . . . . 

в Дерпта до Tanca . 

„ Tanca до Ревеля . 

Отъ Риги до Ревеля . 

Отъ Риги до Tanca . . 

„ Tanca до Петербурга . 

Отъ Риги до Петербурга. 

Отъ Пернова до Дерпта . . 

„ Дерпта до Петербурга . . 

Отъ Пернова до Петербурга 
а 

106 

274 

С ПО 

380 

601 

Отъ Риги до Верро 

„ Верро до Дерпта . . . . 

Отъ Риги до Дерпта. . . . 
Отъ Пскова до Верро . . . . 

„ Верро до Дерпта . . . . 

Отъ Пскова до Дерпта. . . 
Отъ Пернова до Стаккелна . 

.. Стаккелна до Пскова . 

Отъ Пернова до Пскова . 
Отъ Риги до Дерпта. • 

., Дерпта до Tanca . 

„ Tanca до Ревеля . 

Отъ Риги до Ревеля . 
Отъ Риги до Пскова . 

„ Пскова до Петербурга 

Отъ Риги до Петербурга. 
Отъ Пернова до Пскова . . 

Пскова до Петербурга 

65 

76,90. 
65 

149, SO 

-VbJáé, ¿ ó 

106 

73 

« и ­ Щей 

256 

2 6 0 / О ) 

256 

Отъ Пернова до Петербурга 516 ¡¿ 

Данные этой таблицы приводятъ къ сл'вдующимъ 
результатамъ: 

1) что Петербургъ отстоялъ бы отъ Риги, по Дерпт­

ской лиши, на 73 версты дальше, чъмъ по Риго­

Псковской; напротивъ того, Дерптъ и Ревель, по 
направленно первой лиши были бы ближе къ 
Риги на 26 верстъ; 

2) что, по Риго­Псковской линш, Петербургъ и 
Псковъ были бы ближе къ Ригъ, чймъ по нынй 
существующей железной дорог*, чрезъ Дина­

бургъ, на 170, а Островъ—на 72 версты; 
3) что разстояше между Дерптомъ и Реведемъ было 

бы короче ч'вмъ между Дерптомъ и Ригою, по 
первой линш, на 51 версту, а по второй—на 77 
верстъ; наконецъ, 

4) что, съ устройствомъ Риго­Дерптской линш, не 
было бы достигнуто прямое сообщеше между 
Дерптомъ и Псковомъ, съ одной стороны, и 
Перновомъ и Псковомъ съ другой стороны, что 
достигается лишь съ осуществдешемъ Риго­

Псковской линш. 
5 
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чрезъ города: Пегоры, Верро и Валькъ до ст. Ста­

келнъ, протяжешемъ в ъ . . . „ 1 4 9 верстъ. 
отъ ст. Отаккелнъ, по пересеченш 

реки ЛИФЛЯНДСКОЙ Аа, она прошла бы 
черезъ города: Вольмаръ и Венденъ до 
Putu длиною въ 1 3 0 верстъ. 

и отъ ст. Стаккелнъ. черезъ местеч­

ки Руенъ и Тигницъ, въ Дерновъ про­

тяжешемъ въ . 1 1 1 верстъ. 
Такъ что общая длина трехъ лиши 

составила бы 3 9 0 верстъ. 
Такъ какъ Тапсъ­Дерптская железная дорога не 

можете оставаться глухиме путемъ, то принимая 
во внимаше интересы и желашя края, Правитель­

ство, вероятно признаете полезнымъ соединить 
со временемъ Дерппгъ, и Ревель съ Риго­Псковскою 
железною дорогою. Въ такомъ случае пунктомъ сое­

динешя Дерптской ветви могъ бы быть или городъ 
Верро (65 верстъ), или же городъ Валькъ (85 верстъ). 

Первая лишя какъ более короткая, имела бы пред­

почтете предъ другою. 

Направлеше ОТЪ Дерпта Представители ЛИФЛЯНДСКОЙ губернш имеютъ весь­

чрезъ Островъ на Вязьму, ма понятное и нелишенное права желаше, заявлять 
Правительству о своихъ местныхъ интересахъ и нуж­

дахъ страны; но вместе сътемъ они далеки отъ то­

го чтобы затрогивать при подобныхъ поводахъ во­

просы, находящееся вне сказаннаго круга. Теме не 
менее здесь нельзя неупомянуть обе обстоятель­

ствахъ, распространивппеся слухи о которыхъ, не 
мало озаботили Рижское иПерновское купечества, и 
которые, съ точки зрешя общихъ торговыхъ инте­

ресовъ, быть можетъ более чвмъ кашя либо друпя 
причины, говорятъ въ пользу выбора Ршо­Цсковской 
линш. Это относится къ старашямъ, которые были 
сделаны, и который судя по слухамъ, еще до сихъ 
поръ продолжаются, съ целью получить концесыю 
на устройство железной дороги отъ Дерпта чрезъ 
Островъ на Вязьму, для того чтобы поставить по­

слвднш пунктъ въ непосредственную связь съ Ре­

вельскимъ портомъ. / / 

Представители ЛИФЛЯНДСКОЙ губернш берутъ сме­

лость высказать здесь открыто, что подобная лишя, 
по ихъ мненш, должна причинить торговле Риги 
и Пернова сильный уронъ, если въ тоже время 
не будетъ разрешена Риго­Дерново­Псковская же­

лезная дорога. Достаточно одного взгляда на 
карту чтобы убедиться въ томъ, что соединеш­

емъ Вязьмы и Дерпта сосдается лишя, которая, 
если она къ тому будетъ находиться въ однихъ ру­

кахъ, могла бы при помощи особыхъ тариФовъ 
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совершенно прервать товарное движете Москов­

ско­Смоленской и другихъ жед'Ьзныхъ дорогъ къ 
Рижскому и Перновскому портамъ, направивъ его 
къ более отдаленному Ревельскому порту, а чрезъ 
то подорвать хлебную торговлю въ сказанныхъ 
портахъ ЛИФЛЯНДСКОЙ губернш. Но, съ другой 
стороны, такъ какъ Кенигсбергъ, въ такомъ слу­

чае отстоядъ бы отъ Вязьмы всего на 10 верстъ 
далее Ревеля, то понятно, что съ этимъ вместе была 
бы вызвана конкуренция и между Кенигсбергомъ и 
Ревелемъ, конкуренция тъмъ более опасная что срав­

нительная разница въ разстояшяхъ между ПОСЛЕДНИ­

МИ двумя пунктами и Вязьмою была бы еще меньшая 
чъмъ между Вязьмою, Кенигсбергомъ и Ригою. Съ 
осуществлешемъ же Риго­Нерново­Псковской желез­

ной дороги, ЛиФляндсше бадтшсше порты были бы 
вполне защищены отъ неминуемаго ихъ упадка, такъ 
какъ лишь только лиши направляюпцяся отъ на­

шихъ западныхъ портовъ прямо на востока, въ 
состоянш бороться съ прусскими портами. 

Если, быть можетъ, удалось достичъ главной зада­ Обпця заагЬчашя. 
чи сей памятной записки: обратить внимаше Прави­

тельства на МЕСТНЫЙ обстоятельства, затруднешя и 
нужды ЛИФЛЯНДСКОЙ губернш, который для ней 
столь тягостный, что она съ полною уверенностью 
ожидаетъ, что на нихъ будетъ обращено должное 
внимаше, то въ заключеше остается каснуться 
еще некоторыхъ общихъ взглядовъ, заслуживаю­

щихъ не менее безпрестрастнаго разбора. 

Нельзя отрицать, что въ почти изолированномъ 
положенш, въ которомъ находится ЛиФляндская гу­

бершя и, въ недостаточности иди, по крайней мере, 
въ затруднительности сообщешя ея съ остальными 
частями государства, надо искать причину некото­

рыхъ, къ сожаленш, нерадостныхъ явленш, для ко­

торыхъ, вероятно, не нашлось бы никакого осно­

вашя, при более близкомъ ознакомленш съ господ­

ствующими местными порядками, устройствами и 
узаконешями. Незнаше же всехъ условш и не­

достатокъ въ взаимномъ сообщенш приводятъ лег­

ко къ отчужденно и пробуждаютъ известнаго рода 
недовер1е къ особымъ Формамъ жизненныхъ проя­

влена, чрезъ что конечно затрудняется правиль­

ное и объективное ихъ обсуждеше. Эти то сообра­

жешя, не менее другихъ, заставдяютъ ЛиФляндскую 
губернпо желать скорейшаго устранешя преградъ 
для более оживленныхъ сношенш со всеми частя­

ми государства и въ особенности со столицею. Не­

зависимо отъ этого, государство, занимающее та­

кое громадное пространство какъ Росс1я, должно 
6 
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завсегда считать своей задачей развивать и усили­

вать сообщешя со своими иограиичными провин­

щями и обезпечить себе легши доступе къ евоимъ 
берегамъ. При господстве же настоящихв обстоя­

тельстве неудивительно, что большая часть русскаго 
ввоза и вывоза проходите черезъ заграничные порты, 
изъ которыхъ некоторые какъ напр. Кенигсберге, 
получили на столько серьезное значеше для русской 
торговли, что стали для нея почти неизбежными. 
Но при всеме томе не трудно себе представить 
такого рода обстоятельства и услов1я при которыхъ 
совершенная независимость даже и ве отношении 
торговли имела бы для Россш большую важность 
и составляла бы для нея драгоценное пртбрвтеше. 
Открыпе сообщешя между Ригою и Перновыме, 
устройство ближайшаго и прямого соединешя се 
Варшавскою железною дорогою и ее Петербургоме 
существеннвйшиме образомъ послужили бы ке дос­

тижению указанной цели, причемъ ве случаю како­

кого нибудь кризиса, русская торговля и междуна­

родный связи наши сделались бы независимыми оте 
заграничныхе портове. 

Стратегическое зна­ Наврядъ ли есть надобность указывать особо на 
чеше линш. стратегическое значеше Риго­Псковской и Пернов­

ской линш; она бросается на столько ве глаза что 
Правительство, ве своей неотступной заботе о защи­

те берегове и границе Государства, вероятно уже 
давно поняло и оценило значеше сказанныхе ли­

нш. Здесь остается лише вкратце заметить, что 
ве настоящую минуту, Пернове и его береге, при 
отсутствш всякаго железно­дорожнаго сообщешя, со­

вершенно беззащитны, Рига же связана се восточ­

ною частью Государства однимъ только рельсовыме 
путемъ, черезе Динабургъ. Поэтому одноколейная 
Варшавская дорога, се ветвью ея въ Вержболово, 
представляете ве настоящее время единственное и 
навряде­ли достаточное средство для сосредоточива­

л и войске на северо­западной границе и возле Риги. 

ДОХОДНОСТЬ. Что касается доходности будущей Риго­Пернов­

ско­Псковской железной дороги, то долголвтшя из­

слвдован1я означенныхъ линш, произведенный се 
большею тщательностью, даютъ право утверждать, 
что доходность ея будете вполне обезпечена, если 
стоимость постройки не будете чрезмерно высокою. 

Следующая таблица, выработанная на основанш 
имеющихся подробныхе данныхе, ве состояши 
подтвердить выше скачанное. 
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А. Валовой доходъ съ товарнаго движения: 

Движете товаровъ по направлению отъ Двнжел1е товаровъ по направленш отъ 
Риги гТлплпл • Ржгж 

Парнова a D " ^ » D J ­ Пскова къ П е р Н 0 1 у 

¡4 
о 

Количество Среднее 
число 

верстъ. 

Выручка . 
i? 
о 

Еоличество Среднее 
число 

В ы р у ч к а . 

3 товаровъ. 

Среднее 
число 

верстъ. Рубли. Е. 
а 
w 

товаровъ. 
верстъ. Рубли. | Е. 

I 399,245 34842Лоо 115,920 45 i 414,150 13412/юо 46,390 20 

п 318,780 1507» 26,582 83 п 417,200 1682в/«о 38,990 55 

ш 2.087,550 217г8Л<х> 189,515 94 ш 8560,500 161"Доо 576,080 42 

IV 408,000 191п/мо 25,991 66 IV 753,000 1507« 37,673 33 

V 2.885,000 16827/1ов 121,362 50 V 836,000 21568Лоо 45,076 25 

VI 1.028,000 173"/юо 35,657 — TI 8.311,000 220 1 3/1м 365,855 — 

7.126,575 194 515,030 38 19.291,850 188»А 1.110,065 

515,030 

75 

38 

1.625,096 13 

Что же касается валоваго дохода съ провоза пас­

сажировъ, то хотя и по этому предмету собраны 
были подробные данные, но въ виду затруднешя, 
встречающегося при определенш средняго разстоя­

шя проезда каждаго пассажира, валовой сборъ съ 
перевозки пассажировъ, ихъ багажа и прочее, опре­

двленъ по даннымъ Риго­Динабургской железной 
дороги, за последше три года. Среднш результатъ 
получившшся, по этимъ даннымъ, для Риго­Псков­

ской лин!и, будетъ въ действительности вероятно 
лучшш, вследств!е значительнаго числа городовъ, 
которые расположены по означенной линш, и въ 
свою очередь, вызовутъ более оживленное дви­

жете ; но ограничиваясь пока сказанными указашями 
получается: 

Б. Валовой доходъ съ пассажирскаго движешя: 
За провозъ собственно съ пассажи­

ровъ и ихъ багажа 457,000 р. с. 
За провозъ э к и п а ж е й . . . . . . . . . 23,000 » » 

Итого . . 480,000 р. с. 
а съ доходовъ за провозъ товаровъ . . 1.625,096,13 

Всего . . 2.105,096, 1 3 

Дозволено цензурою, С.­Петербургъ, 10 Декабря 1875 года.!^ i • 
Д» 774. Типограф1я Майкова, въ д. Министер. Фин., на Дворц. площ. 


