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ANOTACIJA

Bakalaura darba t€ma ir ,,Iedzivotaju mobilitates petiSana ar GIS metodém. Pierigas piemers”.
Darba teorétiskaja izklasta apskatits mobilitates jédziens un GIS potencialais pielietojums
cilveka geografijas disciplina. Darba téma ir aktuala, jo Geografiskas Informacijas Sist€mas
Sobrid netiek plasi pielietotas cilvéka geografijas disciplinas pétijumos. P&tjjums veikts
izmantojot LU GZZF Pierigas iedzivotaju anketéSanas datu masivu. Petijums veikts par tris
Pierigas novadiem: Carnikavas, Stopinu un Marupes novadiem. Pastiprinata uzmaniba
pieversta iedzivotaju transporta lietoSanas paradumiem. Galvenais svarstmigraciju izraisosais

faktors ir suburbanizacija.

Atslegas vardi: Mobilitate, Pieriga, GIS, Telpiska analize, Svarstmigracija



ANNOTATION

The topic of the thesis is ,,Application of GIS in geographical mobility study: the Pieriga
case”. In the theoretical discourse the concept of geographical mobility has been researched
together with the theorectical application of GIS in the field of Human geography. The theme
is topical due to the lack of inclusion GIS methodology in the research in the field of Human
geography. The data masiff of LU GZZF Pieriga rezident questionaire survey. The territory of
reasearch: Marupe, Stopini and Carnikava regions. Us of transportation has been put under
extra scrutiny. The main cause of pendulum migration in the region is the process of
suburbanisation.

Key words: Mobility, Pieriga, GIS, Spatial Analysis, Pendulum migration.
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levads

Bakalaura darba téma ,,Iedzivotaju mobilitate Pierigd” izvéleta, lai apskatitu Pierigas
regiona pastavosas iedzivotdaju mobilitates izpausmes, lielako uzmanibu pievérSot tam ka
transporta veidi un pieejamiba ietekmé iedzivotaju parvietoSanos. Ka ar1 petot kada veida to
atainot un analiz€t izmantojot Geografiskas Informacijas Sistémas.

Misdienas ir verojama paradiba, ka sabiedriba kopuma ir kluvusi daudz mobilaka ka
ieprieks€jos vestures posmos. Mobilitate ir ikdienas dzives nozimiga sastavdala un ietekmé
cilvéku centienus uzlabot savu dzives limeni (Urry, 1999; Pooley).

ledzivotaju mobilitatei ir liela ietekme uz valsti notiekoSajiem procesiem un
tautsaimniecibas attistibu. Liela nozime ir tiesi 1slaicigai atgriezeniskajai, jeb svarstmigracijai,
jo sada kustiba lauj cilvekiem, bez dzivesvietas mainas, giit ekonomisku labumu citas
teritorijas un regionos, kas izvietoti netalu no svarsmigranta dzivesvietas. Saja darba
svarstmigracijai tiks pieveérsta pastiprinata uzmaniba, jo, ka norada Bérzins (2011), licla dala
no Pierigas regiona iedzivotajiem strada Riga, tatad ikdiena ir v€rojama divvirzienu
darbaspéka pliisma starp Rigu un Pierigas teritorijam.

Darba apskatita teritorija ir Carnikavas, Marupes un Stopinu pasvaldibas, kas
izvietotas Pieriga. Bérzin$ (2011) uzskata, ka geografiskas mobilitates pétijumos ir japievers
pastiprinata uzmaniba galveno centru attistibas tendencém, jo §Tm teritorijam piemit liela
ietekme uz migracijas un svarstmigracijas plismam, tatad uz mobilitati kopuma. Riga un
Pierigas teritorija ir identific€tas ka $adi galvenie centri, uz ko norada gan ilggadigais
iek§zemes migracijas saldo, gan citi socio-ekonomiskie raditaji. Ka norada Krtizmétra (2011),
lauku teritorijas, kas atrodas pils€tu ietekmes zonas ir ve€rojama pastiprinata iedzivotaju
mobilitate.

Bakalaura darba merkis ir iedzivotaju mobilitates izpausmju izp&te Pierigas regiona,
liekot uzsvaru uz Geografisko informacijas sisttmu (GIS) pielietojamibu $ada rakstura
pétijumos.

Izvirzita mérka sasniegSanai tika noteikti sekojosi uzdevumi:

e Iepazities ar pastavosajiem teorctiskajiem ledzivotaju geografiskas mobilitates
raksturojumiem.
e Identificét un raksturot izp&tes teritorijas.

e Apstradat un analizet iedzivotaju aptauju datu masivu



e Veidot parskatu par GIS pielietojamibu, ka arT veikt praktisko pielietojums

datu vizualizacija un datu analizg.

Uz iedzivotaju mobilitates izp&tes aktualitati norada ar1 pedg€jos gados veikto petijumu
skaits, kas veltiti Sai tematikai (Bérzins, 2011; Krazmétra, 2011; Gerharde, 2011; Sviksa,
2011; Pastars, 2009).

Bakalaura darba petijjums ir aktuals, jo lidz Sim iedzivotaju mobilitates izp&te
geografiskas informacijas sist€émas izmantotas galvenokart ka vizuala materiala izveides riks,
bet datu analize un apstrade veikta statistikas programmas, pieméram SPSS un MS Excel.
Saja darba tiks identificétas metodes, kas teorétiski ir pielietojamas cilvéku geografijas
petijumu lauka, ka ar1 iesp&ju robezas izmantotas petijuma praktiskas dalas rezultatu
iegiiSanai, tadgjadi piedavajot plasaku skatljumu uz mobilitates izpausmém un to

iesp&jamajiem c&loniem.



1. Geografiskas mobilitates jedziens

Cilvéka geografijas skaidrojosaja vardnica ,,mobilitate” tiek pasniegta ka visparigs
termins, kas apraksta visa veida teritorialu kustibu, tai skaita arm migraciju. Pastav divas
galvenas mobilitates grupas: geografiska un sociala. Geografiska mobilitate attiecas uz
parvietoSanos telpa, bet sociala uz kustibu, kas novérojama starp dazadiem socio-
ekonomiskajiem slaniem un butiba apskata statusa nevis novietojuma mainu, respektivi
nenotiek kustiba geografiskaja telpa. Kaut gan mobilitate ictver ari migracijas jédzienu,
migracija tomér ir tikai dala no mobilitates, jo ne visi kustibas veidi var tikt uzskatiti par
migraciju. Migracija parsvara gadijumu nozimé pastavigu dzives vietas mainu, bet ir daudz
tadu kustibas veidu, kuros ir verojama tikai Tslaiciga apmeSanas vietas maina, vai pat
parvietoSanas, nemainot dzives vietu, piem&ram, svarstmigranti, tdristi, studenti. Sadas
cilvéku plusmas ir pienemts uzskatit par cirkulaciju un ta ieklauj to mobilitates aspektu, kas
neatbilst migracijas jédzienam (Zelinsky, 1971).

Nutlejs (Nutley, 1999) piedava vienkarSotu mobilitates definiciju — ta ir spéja
parvietoties, neatkarigi no virziena vai mérka. Tomér talak $is jédziens tiek paplaSinats un
radita ideja mobilitati dalit 2 grupas — potencialaja un faktiskaja. Potencialas mobilitates
galvenie raksturlielumi ir, pirmkart, iedzivotaju veseliba un, otrkart, transporta pieejamiba,
neatkarigi no ta, vai tas ir privats, vai publisks. Faktiska mobilitate tiek raksturota ar notikusas
parvietoSanas apjomiem, to mé&rot ar braucienu skaitu, pavadito laiku, vai kadus citus
faktorus. Autors izsaka domu, ka dati, kas ievakti ar aptauju palidzibu atspogulo tikai vienu
eso8as situacijas pusi — tiek fikseti tikai notikuSie braucieni vai parvietoSanas gadijumi.
Tadgjadi tiek iegtita informacija par veiksmigakajiem mobilitates dalibniekiem un procesiem,
bet par tam grupam, kuram jebkadu faktoru ietekm& ir ierobezota mobilitates spgja,
informacijas apjoms ir mazaks.

Atskiribas geografiskas mobilitates ipatnibas dazados regionos, kalpo ari par pamatu
nevienmérigai ekonomiskajai attistibai (Eglite, 2007). Kri§jane un Bauls (2002) uzsver
nepiecieSamibu izdalit migracijas regionus. Rigas migracijas apgabala ietekmes zona ir visa
Latvija, bet Pieriga, kas sastav no Rigas bijusa rajona un Jarmalas, ir $aja areala noteicosa
teritorija. Rigai piemit noteico$a loma iekSzemes migracijas procesos, kas saistiti ar Pierigu.
Te galvenokart vérojama iedzivotaju plisma no Rigas uz Pierigu, tad€jadi $aja teritorija ir

verojams suburbanizacijas process. Ar terminu ,,suburbanizacija” tiek apziméts process, kas



izpauzas ka cilveku migracija no pils€tu centralajam dalam uz to periférijam ar mérki atrast
jaunu dzives vietu. Ta sevi ietver dzivojamo rajonu paplasinasanos tiesi piepils€tu teritorijas.
Cilveki, kas parcelusies uz dzivi piepilséta visbiezak nesarauj darba saites ar pilsétas centru,
tadgjadi veicinot svarstmigracijas Ipatsvara pieaugumu (Pacione, 2001). Rigas noteicosa loma
iekSzemes migracija ietekm€ gan svarstmigracijas gan migracijas intensitati kopuma, un ta ka
Pieriga ir ciesa saikné ar Rigas pils€tu, tad arT Saja teritorija v@rojama augstas intensitates gan
lauku, gan pilsétas iedzivotaju mobilitate.

Sobrid viens no galvenajiem faktoriem, kas nosaka svarstmigracijas raksturu Rigas
aglomeracija, ir fakts, ka pargja valsts dala, ka ari pasa Rigas aglomeracija darba vietu
piedavajums ir salidzinosi zemaks, ka Rigas pilséta. Picaugosa svarstmigracijas intensitate
ietekm@ transporta infrastruktiru — palielinas personigo automasinu skaits, tadejadi
parslogojot satiksmes plismu un radot sastrégumus. Analiz&jot pétijuma par darbaspéka
geografisko mobilitati, rezultatus ticis secinats, ka 40% no Pierigas iedzivotajiem, kas dodas
uz darbu Riga, ka transporta Iidzekli izmanto personigo automasinu (Bauls, Krisjane, 2009).

Mobilitatei ka paradibai ir nozimiga ietekme cilvéku ikdienas dzivé. Laiks, kas tiek
pavadits cela ir piepildits ar dazadiem notikumiem. Misdienas ir vérojama tendence, ka
jaunas komunikaciju tehnologijas veicina mobilitates jédziena paplasinasanas, jo mobilie
telefoni un internets sniedz iespgjas sazinaties un apmainities ar informaciju, ka arT attalinati
veikt darba pienakumus fiziski neatrodoties kontakta ar cilvékiem vai vietam ar kuriem notiek
mijiedarbiba. Ka uzsver Urrijs (Urry, 2003), lai gan §1 tehnologiju attistiba dod jaunu
pienesumu un iespgjas, joprojam svariga ir vajadziba veikt fizisku parvietoSanos. Ir
mazticami, ka virtuala komunikacija varétu mazinat fiziskas klatesamibas nozimi (Jiron,
2010).

Migraciju un geografisko mobilitati, biezi p&ta izmantojot neo-klasisko ekonomikas
teoriju. Sada veida pétfjumi paredz, ka iedzivotdju motiviem un ricibai pamata ir racionals
ekonomiski pamatots iemesls. Galvenokart sada veida pétijumos tiek uzsvertas darba tirgus
attistibas pakapes un aktivitates atskiribas regionos, kas ir savstarp&ji saistitas ar migracijas
plismam. Par galveno motivaciju migrét, individu Itmeni, no §is teorijas skatupunkta tiek
pienemts augstaks atalgojuma limenis teritorija uz kuru iedzivotaji izvélas migrét. ST teorija
nenem vera péc citu autoru domam nozimigus faktorus — iedzivotaju zinasanas, pieredzi un
izglitibas Iimeni. ST iemesla dé| ir veikti méginajumi neo-klasiskas ekonomikas teoriju
papildinat ar cilvék-kapitala idejam, tad€jadi ieklaujot ar1 iepriekSminétos faktorus, ka ari
nemot veéra socialos aspektus, kurus ietekm& 1€émums par migrésanu — gimenes saites, draugu
loks. Sie socialie aspekti iedarbojas divéjadi — tie var gan veicinat, gan kavét migraciju. Ja

socialais tikls ir attistitaks teritorija uz kuru pastav iesp€ja parvakties, tad §1 tikla esamiba
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noteikti kalpo ka veicinoSs faktors, un pret€ji, ja sads tikls attistitaks ir teritorija, kuru planots

pamest, tad jaunaja vieta migranti sastopas ar papildu izaicinajumiem, kas var apgritinat

parcel$anas procesu (Bérzins ,2011).

Laiks Attalums Virziens Plismas Motivi Meérogs
ilgtermina ieks ilséttieces pamata gimenes mikro
g ‘ lekszemes P plismas apstakli limenis
_ starp L . pakartotas L mezo
sezonala L pilséta-lauki _ ekonomiskie _ .
regioniem plismas limenis
pagaidu reglovn_a starppilsétu paka.plen- darbs [nakr(?
robeias veida limenis
1slaiciga pa?svaldlbas lauki-lauki pretplismas izglitiba
ietvaros
N pilsétas centrs - ; o
e lokalas majoklis
cirkulara robe3as periférija ]
apkaimes starp- dzives
robezas sektorala* vide

* telpa nodalamas starpsektoralas ekonomiskas migracijas plismas
no tradicionalajam nozarém uz modernajam

Tabula 1 Tek§zemes migracijas galvenie raditaji. Avots: Maris Bérzins. “Iedzivotaju geografiskas mobilitates loma

suburbanizacijas norisés Latvija”

Beérzins (2011) izveidojis apkopojumu par nozimigajiem migracijas izpetes raditajiem, kuri
vairuma gadijumu tiek izmantoti, lai noteiktu migracijas tipus (Skat. 1. Att€lu). Redzams, ka
migracijas procesi ietver plaSu laika diapazonu, ka arT izpauzas dazados merogos. Ir paraditi,
gan no neo-klasiskas ekonomikas, gan cilvék-kapitala teoriju viedokla svarigie motivi.
Uzskatami redzama migracijas procesu kompleksa daba, jo ir iespgjamas dazadas So raditaju
kombinacijas tadejadi padarot tos loti daudzSkautnainus un atvértus daudzveidigam izpétes
metodém.

Geografiskas mobilitates procesi kalpo, gan ka dazadu socialo paradibu atspogulojums, gan
arT ka tos ietekm@joSi faktori. Izprotot mobilitates izpausmes, klust iesp&ams izskaidrot
sabiedriba notiekoSus ,,makro” procesus, ka, pieméram, noslanoSanos un pat globalizaciju.
Mobilitates pétijumi sniedz iesp€ju ieliikoties ar1 sabiedriba notiekoSu ,,mikro” procesu
iekSieng, pieméram, izmainam majoklu izvéle, gimenes struktiiru izmainas, ka ari individu
pieredze. Lielaka dala no petijumiem mobilitates joma parasti tiek balstiti lielu sabiedribas
grupu izpéte, vai art atseviSku individu pieredze. P&tniecibas periferija, vairak vai mazak, lidz

Sim ir bijuSas mazas ciesi saistitas grupas, ka, pieméram, gimenes (Easthope, 2003).



Anne Grina un Andzela Kannija ( Anne Green & Angela Canny) sava pétijuma par gimenu
pieredzi saistiba ar geografisko mobilitati izcelas ar vairakam interesantam idejam un
pieejam. Pirmkart, par izp&tes objektu izv€loties tiesi gimenes ka funkcionalas vienibas,
otrkart, aprakstot ekonomikos un citus faktorus, kas ictekmé mobilitates pieredzi. Treskart,
vinas piedava interesantu ideju par mobilitates ,.kultiram”. Ta paredz, ka apstak]os, kad divas
gimenes atrodas lidziga ekonomiskaja situacija, viena gimene var buit vairak tendéta uz
mobilitati, bet otra uz stabilitati, kas skaidrojams ar kulturalam un vispargjas dzives pieredzes

atSkiribam starp abu gimenu locekliem (Green, A., Canny, A., 2003).

1.1 Transporta nozime iedzivotaju mobilitate

Svarigs mobilitati ietekmgjoss faktors ir transporta infrastruktiiras esosais stavoklis,
tas attisttba un pieejamiba. Gan cilveku gan pakalpojumu parvietoSanas ir atkariga no
atbilstoSaka transporta veida izvéles. ledzivotaju mobilitates pliismas raksturo vajadzibas,
kuras tie var apmierinat dazadas vietas. Pieeju §Tm vietam nosaka cilvéku laika un transporta
resursi. Lielako dalu no Siem braucieniem veido parvietosanas uz darba vietam, tomér ari
macibu un izklaides braucieni kliist aizvien biezaki un pieaug So braucienu struktiiras
sarezgitiba — viena brauciena tiek apvienotas aizvien vairak funkciju, ko nodrosina personigo
automasinu lietoSanas piedavata elastiba. Jaunas tendences iedzivotaju plismas ienes ari
zemes lietojuma izmainas urbanajas teritorijas — lielo iepirkSanas centru parvietoSana uz
pils€tu periférajam dalam veicina personiga autotransporta izmantoSanu, jo sabiedriskais
transports nesp€j pietiekami atri pielagoties jaunajiem virzieniem, ka ari nesp€ apkalpot
pieaugoSo braucgju apjomu jaunajos marSrutos. Pastav konflikts starp individu parvietoSanas
izveélém un to ka transporta sist€mu uztver planotaji. Galvena nesakritiba slépjas proporcija
starp dazadiem transporta veidiem — stenota politika nesakrit ar iedzivotaju uzskatiem par to
kadai tai vajadzetu bt (Turton, 1999).

Eiropas savienibas likumdo$ana tiek nostiprinata mobilitates loma iedzivotaju ikdiena.
Vairakas Eiropas Savienibas dalibvalstis likumdev€ji apzinas pieaugosas darbaspeka
mobilitates tendences, kas veicina darba tirgus elastibu, ka ar1 paSu darba tirgus dalibnieku
pielago$anos jauniem ekonomiskajiem apstakliem. Sada logika paredz, ka iedzivotaji pienem
darba piedavajumus aizvien pieaugosa attaluma no savam dzivesvietam, ar merki atrast vinu
1zglitibai iesp&jami atbilstoSaku amatu, tadejadi veicinot produktivitati (Sandow, 2011).

Attistito valstu lielajas pilsétas noteicoSo lomu iedzivotaju nepiecieSamibas péc
mobilitates nodroSinasanai tiek izmantotas personigas automasinas. P&tnieki ir pieversusi

uzmanibu tam kada veida, apdzivojuma struktiira ietekme iedzivotaju transporta izmantoSanas
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paradumus. Tomér pastav ari viedoklis, ka darbojas ari pretéja ietekme — transporta
izmanto$anas paradumi ietekmé pilsétas apbiives attistibu. Saja joma v&l ir nepiecieSami
padzilinati petijumi, lai noskaidrotu §is saiknes raksturu un izpausmes stiprumu (Muniz &
Galindo, 2005).

Pieaugosa personigo automasinu ipatsvara del, ir tikuSas pétitas sekas kadas Sis
process izraisa, piemeram, sastrégumi, gaisa piesarnojums, u.c.. Uzmaniba tiek pieversta ari
tam kada veida iespgjams samazinat automasinu skaitu pils€tu ielas, tadgjadi mazinot art $ada
rakstura mobilitates raditas negativas sekas, ka alternativas minot sabiedriska transporta
sektora attistibu, ka ari cita veida transporta tiklu atbalstiS8anu, pieméram, velosipeédu
izmantoSanu urbana vidé (Sandow, 2011).

Misdienas ziemelvalstis ir mazinajusies darba tirgus Ipatnibu ietekme uz iedzivotaju
mobilitates un migracijas paradumiem. Sobrid lielaku lomu sp&lé sociali un vides apstakli.
Kopuma verojams arT migracijas plismu samazinajums, jo cilvéki apzinas ieguvumus, kas
rodas ilgaku laiku dzivojot viena vieta, tadgjadi tiek veicinata svarstmigracija. Neatkarigi no
migracijas motivu mainas, Zviedrijas valdiba pastiprinati veic ieguldijumus transporta
infrastruktiiras attistiba, ar merki veicinat iedzivotaju mobilitates procesus un svarstmigracija
iesaistit iesp&jami plaSaku teritoriju, tad€jadi nodroSinot sabalansétaku valsts attistibu
(Sandow 2011).

Zviedrija tapat ka citas valstls svarstmigracijas Ipatsvars un apjoms ir dramatiski
pieaudzis pateicoties personigo automasinu plasakai pieejamibai, ka ari citu transporta
sistému attistibai, kas dod iesp&ju Tsaka laika veikt garakus celojumus. Sada strauja attistiba
veicina arT apdzivojuma struktiiras izmainas — dzivojamie rajoni tiek veidoti aizvien talak no
komercialajam zonam un darba vietam, tad€jadi cilveki ir spiesti kliit mobilaki un ikdiena
parvarét lielakus attalumus (Ellegard & Vilhelmson, 2004).

Erika Sandova (Erica Sandow), sava promocijas darba, analizgjot pétijuma rezultatus,
devusi skaidrojumu par iemesliem, kas nosaka automasinu lielo Tpatsvaru svarstmigracijas
transportlidzeklu starpa. Vina norada, ka personigo automasinu izmantoSana ilgtermina
sabiedribai nav izdeviga, jo veido lielakas izmaksas gan individuala rakstura dél, gan art dél
drosibas riskiem, kas rodas dodoties cela ar automaSinu. Tadgjadi biitu atbalstama publiska
transporta attistiba. Aptaujatie respondenti noradija, ka ja no darba devéu puses tiktu
nodroSinatas dazada veida atlidzibas sabiedriska transporta lietotajiem, pieméram, atmaksajot
visas ar transportu saistitas izmaksas, vai cela pavadito laiku, ieklaujot darba stundu skaita
(Sandow, 2011).

Balstoties uz Zviedrijas ziemelu dala veikto pétfjumu Erika Sandova(Erika Sandow),

secina, ka svarstmigracija izmantoto transportlidzeklu savstarp&ja proporcija ir atkariga no
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geografiska novietojuma. Veidojas sakariba, ka, jo mazak blivs ir apdzivojums, jo vairak tiek
izmantotas personigas automasSinas. Tas skaidrojams ar to, ka mazapdzivotos apgabalos
sabiedriska transporta sist€mas uzturéSana tada Itmeni, lai ta sp€tu nodroSinat kvalitativu

servisu ir neracionali darga, lai biitu attaisnojama (Sandow, 2011).

1.2 Geografiskas mobilitates petijumi Pieriga

Bakalaura darba pétijjuma teritorija ir tikusi apskatita ari citos zinatniskajos darbos,
tomér fokusgjoties uz atsSkirigu problematiku ka arT apskatitas plaSakas teritorijas ka Saja
darba ieklautas. Iedzivotaju mobilitates izpausmes un aspektus savos promocijas darbos ir
pétijusi Maris Berzin$ un Zenija Kriizmétra.

Maris Bérzins sava darba ,,ledzivotaju geografiskas mobilitates loma suburbanizacijas
noris€s Latvija” apskata situaciju visa Latvijas teritorija, tom&r atseviski tiek aprakstitas
mobilitates norises arT Pierigas teritorija. Promocijas darba pievérsta uzmaniba plasam
jautajumu lokam, kas saistitsS ar migracijas jédzienu un ta praktiskajam izpausmém, tomer
galvenokart migracijas procesi pétiti caur suburbanizacijas prizmu, tadejadi galveno
uzmanibu versot uz lielo pils€tu periférajam teritorijam. Noradits, ka suburbanizacijas procesi
kalpo ka veicinoS$s faktors svarstmigracijas attistiba, tadgjadi, palielinot art kop&jo iedzivotaju
mobilitati.

Ipasa uzmaniba pievérsta Rigas un Pierigas nozimigajai lomai migracijas un
svarstmigracijas plismu veido$anas procesa. ST teritorija tiek izdalita, ka galvenais centrs, gan
tas novietojuma de], gan ar1 Seit verojamas iedzivotaju koncentracijas, paaugstinatas
pakalpojumu koncentracijas un ekonomiskas aktivitates del. Noradits, ka Sada galvena centra
pastaveésana veicina nevienmérigu valsts teritorialo attistibu, kas talak var novest pie aizvien
pieaugosas iedzivotaju koncentréSanas Rigas aglomeracija.

Ar1 Saja galvenaja centra ir v&jojamas ieks€jas atSkiribas, kas raksturojas ar 3 zonu
izdaliSanu — centrala pilséta; iek§€ja zona; argja zona. Katra no §SIm zonam pastav savdabigs
apdzivojuma modelis ka arT iedzivotaju blivums un ekonomiskas aktivitates raditaji.

Noradits, ka Riga un Pieriga salidzinot ar pargjiem Latvijas regioniem ir ekonomiskas
attisttbas un nodarbinatibas galvenais centrs uz ko norada statistikas datu analize par
iedzivotaju skaitu, bezdarba Itmeni, vidgjo atalgojumu un citiem raditajiem. Uzsvérta galvena
centra priekSrocibas salidzinajuma ar periférajiem regioniem, ipasi Latgali. Uz to norada
migracijas plismas, kas verstas virziena no Latgales uz Rigu un Pierigu.

P&tijuma izmantota iedzivotaju aptauja no projekta ,,Rigas Aglomeracijas ledzivotaji”

un tas sniegto rezultatu izvertejums, ka ar1 Latvijas Statistikas parvaldes apkopotie statistiskie
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dati. Galvenajos secinajumos minéts, ka perioda no 1999. gada Iidz 2008. gadam nozimigakas
iek§zemes migraciju pliismas saistitas ar Rigu un Pierigu. Pieriga iekSzemes migracija bija
iesaistijusies 57 no katriem 1000 iedzivotajiem. Atklajies ari, ka Pieriga iegust iedzivotajus
apmaina ar visiem Latvijas regioniem, bet tomér lielako ipatsvaru no iebraucéjiem sastada
migranti no Rigas (Berzins, 2011).

Zenija Kriizmétra sava promocijas darba pievérsusi uzmanibu ,,Piepilsétas lauku
teritorijas apdzivojuma parmainam Latvija”. Darba pirmaja dala tiek apskatits lauku teritoriju
1zpétes teorctiskais aspekts ka art ”lauku” teritorijas definéSanas problémas.

Pétijuma otraja dala veidots parskats par iedzivotaju mobilitates lomu apdzivojuma

struktiiras veidoSanas procesa. Noradits, ka Tpasa nozime migracijas uz procesos piepilsétam
ir svarstmigracijas iesp&jam. Tadgjadi iedzivotaji parcelas uz jaunam dzivesvietam ar
pievilcigakiem vides apstakliem, tai pat laika nezaud€ot saikni ar pils€tas centru un
saglabajot 11dzsin€jo dzivesveidu (Krizmétra, 2011).
Bauls un Kri§jane (2002) pétijusi migracijas procesus un tajos verojamas teritorialas
atSkiribas laika posma no 1993. lidz 2000. gadam. Izp&tes teritorija ir visa Latvija, tomé&r Tpasa
uzmaniba pieveérsta arl Rigai un Pierigai. Ar mérki veikt vispusigaku analizi autori izdalijusi
migracijas regionus, balstoties uz tadiem raditajiem ka attiecibu starp argjo un ickSzemes
migraciju, domingjosas plismas, migracijas pliismas ar Rigu, u.c. Rezultata tika ieziméti $adi
regioni: Riga; Pieriga; Lielriga; Kurzeme; Viduslatvija; Latgale. Ipasi uzsvérts Rigas regions,
jo tam vérojamas vairakas migracijas regionu pazimes:

e Nozimiga loma starpvalstu migracija

e Sai teritorijai 90. gados bija vérojams negativs migracijas saldo, kas veidojas no

dekoncentracijas procesiem teritorijas centra un suburbanizaciju tas periféraja dala.

90. gados ir vérojama tendence, ka samazinas iedzivotaju skaits, kas parcelas uz dzivi no
Pierigas un Lielrigas uz Rigu. Pastiprinas tieSi pret€jie procesi — no 1993. gada Iidz 2000.
gadam gandriz par 10% pieaudzis to cilvéku skaits, kas izcelojot no Rigas parcelas uz Pierigu
un Lielrigu. Valsts iek$€ja migracija Rigai joprojam ir bijusi noteico$a loma migracijas
pliismas ar abiem iepriekSmin&tajiem regioniem (Bauls un Krisjane, 2002).

Pierigas regiona veérojama spéciga Rigas ietekme, kas nosaka, ka Saja teritorija pastav
spécigas migracijas un svarstmigracijas pliismas. Migrantu sastavu veido gan lauku gan
pilsétu iedzivotaji. Sadu aktivu plasmu klatesamibu nodrosina Pierigas novietojums centralaja
Rigas aglomeracijas dala. Atseviski izdalita Jirmalas pils€ta, kura v€rojamas migracijas
plismas vésturisku sociali-ekonomisku apstaklu dél atskiras ar savu sastavu — aptuveni divas
reizes mazaks lauku iedzivotaju ipatsvars, gan iebrauc€ju, gan izbrauc€ju dala no kopgjas

plusmas neka citas Latvijas pilsétas (Bauls un Kris§jane, 2002).
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2. @IS pielietojums cilvéka geografija un iedzivotaju mobilitates petijumos

GIS videé realas pasaules problémas un paradibas tiek atteélotas un analiz€tas ar modelu
palidzibu. Modelis ir vienkarSots realas pasaules att€lojums. Ar $adu modelu palidzibu
iesp&jams risinat divu veidu uzdevumus — paradibu izprasana un nakotnes situacijas
paredzé$ana. Izpratnes veidoSanai tiek izmantots generalizéts situacijas att€lojums. Nakotnes
paredzejumi tiek realizéti, uzstadot iesp&jamos parmainu scenarijus, un pec tiem attiecigi,
koriggjot izveidotos modelus. Tada veida iesp&jams izvertét ka parmaipas viena vieta
ietekm@s apkartgjas teritorijas (Lo & Yeung, 2001).

GIS modelésana, jeb analize var nodalit 6 posmus (Lo & Yeung):

Problémas definésana.

Problémas sikaka analize.

Datu mekl&Sana.

Telpiskas analizes metodes izvéle.

GIS programmas izvéle.

Modela izveide GIS vide.

2 A

GIS pielietojums cilvéka geografijas disciplina izpauzas ka telpiska analize. ST metode
pamatojas pienémuma, ka daudzas geografiskas paradibas ir iesp&jams izteikt un att€lot uz
kartes punktu, Iiniju un laukumu veida. Telpiskas analizes pielietojumu palidz izprast pieci
jédzieni (Knox & Marston, 2007):

1. Novietojums;

2. Attalums;

3. Telpa;

4. Pieejamiba;
5. Telpiska mijiedarbiba.

Novietojuma jédziens raksturo paradibas dislokaciju geografiskaja telpa, tas izpauzas gan
globala, gan lokala meéroga. To iesp&jams izteikt gan vardiski, piem&ram, ar vietu
nosaukumiem, kas rada asociacijas un ienem noteiktas pozicijas misu mentalajas kartgs.
Mentalas kartes ir veids ka més atceramies un interpret€jam objektu savstarp€ju novietojumu
telpa. Otrs veids ir novietojumu izteikt ka absoliitu konceptu, tas ir, ar matematiskas funkcijas
palidzibu. Saja gadijuma $o lomu pilda koordinatu sistémas. Tas var biit dazadas, sakot no
geografisko koordinatu sisttmam, kas novietojumu fiks€ ar gradu tikla palidzibu, Iidz lokalam
variacijam, kur novietojums fikséts ar petnieka izstradata tikla palidzibu. V&l viens atSkirigs
novietojuma izpausmes veids ir dislokacijas uztvere attieciba pret citam vietam, piem&ram

ciematu novietojums netalu no pilsetas, vai pilsétas novietojums upes krastos. P&tijumu gaita
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viseértakais novietojuma fiksacijas veids ir koordinatu noteikSana ar Globalas PozicionéSanas
Sistemas palidzibu. Lauka apstaklos to var realizét ar rokas GPS uztveérgju palidzibu. (Knox &
Marston, 2007).

Attalumu ari ir iesp&jams izteikt absoliti un relativi. Absollitas mérvienibas attalums tiek
izteikts ka kilometri, vai metri, bet relativas meérvienibas ietver laiku, ka arT izmaksas,
respektivi, Tpasibas, kas piemit parvietosanas procesam nevis pasai distancei kada ta pastav
daba. Petnieki izskir arT tadu jédzienu ka apzipas attalums, ar to skaidrojot paradibu, ka
cilveéki attalumus starp vietam uztver dazadi- sajiitu Iimeni. Valdo Toblers (Waldo Tobler) ir
formulgjis par geografijas pirmo likumu dévéto frazi: ,,Viss ir saistits ar visu, bet tuvuma
esosas lietas/paradibas ir vairak savstarp€ji saistitas neka attali esosSas lietas/paradibas”. Vina
darbos apskatits ar1 attaluma berzes jautajums, kas raksturo to ka attalums ietekmé cilvéku
aktivitati. A¢taluma berze parasti tiek mérita, izmantojot patéréto laiku un izmaksas, kas rodas
veicot kadu distanci (Knox & Marston, 2007). GIS vid€ attaluma jédziens izpauzas ka iespgja
merit distances starp objektiem, vai paradibam, verteét paradibu savstarp&jo ietekmi ka
mainigo, izmantojot distanci starp tam. lesp&jams aprekinat ari attaluma berzes raditos
efektus, izmantojot, pieméram tiklu analizes metodes, par kuram plasak tiks runats nodalas
turpinajuma.

Telpa tapat ka attalums ir uztverama tris Iimenos: absoldti; relativi un kognitivi.
Absoliitais ITmenis ir tas ar kuru ir iesp€jams stradat GIS vidg, jo tas veidots ka matematisks
Iimenis, kas sastav no punktiem, linijam, laukumiem, kurus iesp&jams matematiski aprakstit.
Sada matematiska telpas uztvere parasti nozimé, ka telpa izpauzas ka tvertne kura objekti
organizeti ar koordinatu tikla palidzibu un izmeéri izteikti ar attaluma mervienibam. Pastav ari
cita veida matematiskas uztveres telpa — topologiska telpa. Seit komponentu izmériem nav
nozimes, galvena tiem piemito$a pasiba ir savienojamiba. Netiek meriti attalumi, bet gan
paradits, cik viegli ir noklit no vienas vietas cita, iesp&jams izvertet ari So savienojumu
kvalitati (Knox & Marston, 2004). Sada veida telpas uztvere bieZi tiek izmantota, veidojot
sabiedriska transporta shémas. Pieméram Aténu metro karte (skatit 1. Att€lu), kura noraditas
visas metro linijas, un to savstarpgja konfiguracija. Metro liniju novietojums neatbilst tam,

kads tas ir daba, uzsveérti ir liniju savienojumi.
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KIFISSIA
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Aghios loannis )
are in the center of Athens

Dafni

[ 1 83 AGIOS DIMITRIOS
PIRAEUS PORT LINE 7]

Attéls 1. Aténu metro shéma. (What is Athens, 2013)

Kognitiva telpa ir ta, kas pastav ka cilvéku vertibu sist€émas, uzskati, domas, u.c. To
iesp&jams uzskatit par uzvedibas telpu, tadejadi, apskatot dzivesveidi, telpiskas struktiiras un
nozimigas vietas. Kognitiva telpa pieSkir objektiem un cilvékiem kontekstu saistiba ar
apkartgjo vidi cilvékiem un paradibam(Holt-Jensen, A. 1999).

Pieejamiba kluist nozimiga tadgl], ka cilvékiem svarigas ir &rtibas, un jo tuvak pakalpojumi
un vietas atrodas, gan cela, gan laika izteiksmég, jo lielakas &rtibas tas rada $o pakalpojumu
patérétajiem. Sis jedziens tiek definéts, ka iesp&ja kontaktgties, vai mijiedarboties ar citam
vietam no pasreiz&jas dislokacijas. Saja procesa bitisku lomu spélé attalums, bet tas nav
vienigais pieejamibu ietekméjoSais faktors. Savienojamiba ar1 ir svarigs raditajs, kas nosaka
vietu pieejamibu. Jo vairak savienojumu ar citam vietam, jo konkréta lokacija ir pieejamaka,
pieméram ielu tikla konfiguracija var padarit kadu ielu sasniedzamu tikai pa vienu celu, vai
ar1 pastav iesp&jas tur noklit pa vairakiem marSrutiem. V&l viens labs piemérs ir lidostu tikla
izvietojums un konsekventa pilsétu sasniedzamiba, jo vairak lidojumu galamérku no lidostas,
jo labaka savienojamiba un pieejamiba. Ka jau iepriek§ minéts, pieejamibu nosaka ne tikai
absoliiti matematiski liclumi, bet ar1 cilvéku uztvere nemot véra socialus, ekonomiskus un
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kultaras aspektus. Autori ka pieméru min bérnu apripes centru, kas atrodas paris kvartalu
attaluma no vientulas mates/t€va dzivokla, lai art fiziskais attalums ir neliels, So iestadi par
nepieejamu padara fakts, ka vecakam, bridi kad centrs atveras, jau ir jabuit sava darba
vieta(Knox & Marston, 2007). Sadus kultiiras un socilos faktorus GIS vidg ir grati pétit, ja
vien netiek izmantotas specialas datu kod€Sanas tehnikas. Pieejamibas gadijuma iesp&jams
stradat ar tikla analizes rikiem un pétit fizisko infrastruktiiras elementu savienojumus un talak
mekl&t korelacijas ar jau minétajiem socialajiem aspektiem.

Pastav princips, ka mijiedarbiba starp regioniem un vietam nav iesp&ama bez cilvéku,
vielu, pre¢u kustibas un plismam. Sadu plismu un parvietojumu aprakstiSanai tiek lietots
telpiskas mijiedarbibas jeédziens. Tas ietver cilvéku aktivitates, kas izpauzas ka visa veida
kustiba un parvietojums. Ka pieme@ri jamin, kravu parvadajumi, tirisma braucieni, migracija,
svarstmigracija, u.c. Telpiskds mijiedarbibas jedziens var tikt sadalits 4 butiskakajas
komponentgs:

e Komplementaritate

e Parnesamiba

e Intervences iespgjas

o lzkliede
Komplementaritate nosaka, ka, lai notiktu mijiedarbiba, ir jabiit pieprasijuma/piedavajuma
attiecibam starp abam, vai vairakam apskatitajam vietam, vai regioniem.
Parnesamiba ir atkariga no attaluma berzes izraisitajiem efektiem, jo ta raksturo to, Cik
pamatota ir precu plisma no vienas vietas uz otru. To veido divas komponentes — izmaksas,
kas rodas preci parvietojot, un §is preces spéja attaisnot §is cela raditas izmaksas. Saja
gadijuma liela nozime ir pastavoSajai infrastruktiirai, kas nosaka izmaksas, kuras rodas precu
un materialu transportéSanas gaita. Infrastruktiiras attistiba veicina ar1 paradibu, ko dévé par
laika-telpas konvergenci — Skietama pasaules samazinaSanas. Tas izpauzas ka cela veikSanai
nepiecieSama laika un lidzeklu apjoma samazinasanas (Knox & Marston, 2007). Cilveka
geografijas pétijumu lauka §1 paradiba ietekmé migraciju plismu apjomus, jo samazinas
izmaksas, kas rodas cilvékiem mainot dzivesvietu, kas savukart kalpo ka migraciju veicinoss
faktors.
Intervences iesp€jas ir griitak interpretejamas GIS vidg, jo atSkiriba no komplementaritates un
parnesamibas vairak attiecas uz pliismu apjomu un apveidu. Sis princips nosaka, ka kustibu
starp divam vietam var traucet, vai pavisam partraukt tre§as vietas esamiba starp abam
iepriekSmin€tajam, ar nosacijumu, ka taja ir pieejams lidzveértigs piedavajums ka sakotng&ja

galamérki. Ka pieméru var minét zviedru turistu izvéli starp Griekijas un Francijas kiirortiem
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— Francijas kurorti $aja gadijuma kalpo ka intervences iespé€ja, jo ir €rtak un atrak sasniedzami
ka Griekijas kiirorti (Knox & Marston, 2004).
Izkliede apraksta veidu kada paradibas izplatas telpa un laika. Ta ir batiska telpiskas
mijiedarbibas sastavdala. Lai gan sakotng&ji var Skist, ka lietas un paradibas izplatas visnota]
haotiski, patiesiba lielakoties §1 izplatiba notiek p&c statistiskas iesp&jamibas likumiem un So
procesu ir iesp&jams modelet GIS vide (Knox & Marston, 2007).
Kanskis (Kansky) defing tiklu ka ,,geografisku novietojumu kopumu, kurus savstarpgji saista
mainiga daudzuma celi” (Kansky, 1963). Tiklu analizei ir daudz kopiga ar telpiskas
mijiedarbibas modeléSanu. Parasti tikli tiek uztverti ka topologiski sakartota liniju sist€éma,
tatad starp S$Tm [inijam pastdv attiecibas, kas regulé to savstarpgjo novietojumu un
savienojumus. Ka pieméru varétu minét autocelu tiklus (Haggett & Chroley, 1969).
Tikliem iesp&jams iz8kirt 3 atskirigas to uzbiives dalas (Lo & Yeoung, 2001):

e Mezglpunkti(M)

e Savienojumi(S)

e Regioni(R)

Attels 2 Tiklu shematiska uzbiive. M — mezglpunkti, S — savienojumi, R — regioni. Izveidojis autors, izmantojot Lo &

Yeoung 2001.

GIS vidé ir integréti risinajumi, kas lauj tiklu analizes ietvaros meklet 1sakos celus starp

diviem punktiem, dodot iesp&ju veikt korekcijas ieklaujot papildus mezglpunktus caur kuriem
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celam biitu javirzas. Isako celu iespéjams rékinat gan ka attaluma, gan ka laika funkciju.
Izmantojot §1s metodes GIS vid€ iesp&jams veikt arT marSruté€Sanu, kas, principa ir 1saka cela
mekl&Sanas komplicétaks pielietojums. Iesp&jams arm modificet 1saka cela uzstadijumus, lai
atrastu labako marsrutu, pieméram, dodoties tiirisma brauciena, izvéleties celu ar visvairak
tiristu apskates vietam. V€l viena iesp&ja, ko sniedz tikla analizes iecklausana GIS
risindjumos, ir tuvako specializ€to punktu mekléSana no konkr&tas atraSanas vietas.
Piem@ram, iedzivotaja majoklim tuvaka slimnica. Pieskirot specifiskus atribiitus, iesp&ams
noskaidrot ar1 to cik talu no konkréta punkta iesp&jams nokliit, pieme&ram, 5 mintiSu laika, vai
ar1, cik talu iesp&jams nokliit braucot ar automasinu, kurai ir pilna degvielas tvertne. Ka treso
lielo problému grupu, kuru iesp&jams risinat ar tiklu analizi jamin tirgus dalas aprékins

izmantojot gravitacijas modelus (Lo & Yeung, 2001).
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3. Izpetes teritorijas raksturojums

Petijuma veikSanai tika izv€l€tas 3 apdzivotas vietas Pieriga:

e Carnikava
e Ulbroka
e Marupe

Izpétes teritorijas izvEl€tas nemot véra divus krit€rijus:
e Respondentu skaits

e Novietojums attieciba pret Rigas pilsétu

@ Izpétes teritorijas administrativie centri

E Izpétes Teritorija

Pagasti

Autors: Kristaps Soms
BKoordinatu sistéma: LKS 1992 Latvia TM 0§

Attels 3. Izpétes teritorija. Izveidojis autors izmantojot LU GZZF un Sia Envirotech datus.

P&étijuma izmantotais datu masivs tika kartots pec respondentu skaita katra no
anket€Sanas vietam seciba no augstaka uz zemako, atlasot apdzivotas vietas ar maksimalo
respondentu skaitu, lai tad€jadi iegiitu iesp&ami reprezentablaku paraugkopu, ka ari
palielinatu statistiskas analizes ticamibas pakapi. Izmantojot iegiito atlasi péc respondentu
skaita, tika izvertéts teritoriju novietojums attieciba pret Rigas pils€tu un padzilinatai izp&tei
izveleti pagasti, kas atrodas dazados virzienos no Rigas pilsétas, tad€jadi dodot iesp&ju
salidzinat iesp&jamas atSkiribas svarstmigracijas rakstura dazadas Pierigas teritorijas.
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Tabula 2. Attalums no izpétes teritorijam Iidz Rigas centram.

Apdzivota vieta Attalums lidz Rigas Attalums lidz Rigas
centram(gaisa Iinija) centram(celu tikla)
Carnikava 21 km 28 km
Ulbroka 10 km 11 km
Marupe 7 km 9 km

Otraja tabula apkopoti attalumi no izvéleétajam apdzivotajam vietam lidz Rigas
centram. Ka Rigas centrs izvéleéta Centrala Dzelzcela stacija. Redzams, ka taisna linija
mérojamais attalums ir mazaks neka tas, kas javeic izmantojot celu tiklu. Katrai no trim
izveletajam apdzivotajam vietam verojama atSkiriga gaisa linijas un celu tiklu attaluma
attieciba. Liclaka starpiba vérojama Carnikavas gadijuma, kas salidzinajuma ar Marupi un
Ulbroku ir ievérojami lielaka. ST starpiba skaidrojama ar tas geografiska novietojuma

ipatnibam un dabiskajiem Sk&rsliem ap kuriem izbiivéti autoceli.
3.1. Marupe

Marupes novads(bijusais pagasts) robezojas ar Rigas pilsétu, Babites un Olaines novadiem.
Ta platiba ir 104,2 km?. Novada ietilpst 4 apdzivotas vietas:

e Marupe

e Tiraine

e Jaunmarupe

e Skulte

Novérojams Tiraines un Marupes ciemu sapliiSanas process pateicoties to teritorialajai
paplaSinasanai.

Novada vérojama stabila uzpemejdarbibas attistiba, vienlaicigi saglabajot ari lauku
ainavam raksturigos elementus. Lidztekus uzpemeéjdarbibas attistibai novada teritorija tiek
veikta intensiva dzivojamo platibu celtnieciba, kas veicina un vienlaikus ir arT Rigas pilsétas
suburbanizacijas procesa rezultats.

Marupes pagasta, laika posma no 2004. Iidz 2009. gadam, ir noverots straujs iedzivotaju
skaita pieaugums. Galvenokart tas noticis pateicoties suburbanizacijas procesam — cilvéki ir
parvakusies uz dzivi Marupé no Rigas. 5. attéla paradita Marupes pagasta iedzivotaju skaita

mainiba laika posma no 2004. Iidz 2009. gadam. ledzivotaju skaits Saja perioda audzis vidgji
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par 932 cilveékiem gada. 2008. gada vérojams divkarss jauno iedzivotaju skaits salidzinot ar

2007. gadu. Attelotaja laika posma iedzivotaju skaits kopuma pieaudzis par 4663.
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Attels 4 Marupes pagasta iedzivotaju skaits un ta izmainas. Veidojis Autors izmantojot Centralas Statistikas

Parvaldes datus.

Attalums no Marupes ciema, kas kalpo ka Marupes novada centrs lidz Rigas centram
ir 9 km(skat. 2. Tabulu). Ka galvena transporta artérija kalpo P132 autocel$ savienojuma ar
A10 galveno autocelu. Papildu §im galvenajam savienojumam pastav arl blivs ielu tikls.
Sabiedriska transporta pakalpojumus un savienojumu ar Rigu nodroSina 2 SIA ,Rigas
Satiksme” uzturétie marsruti — 10. un 25. Autobuss. Marupes pagasta atrodas ari 1 satiksmes
vilciena pieturvieta, ta atrodas Tiraines ciemata. Linija kursé vilciens ,,Riga-Jelgava”,
nodroSinot 23 reisus diena virziena no Rigas uz Tiraini un 24 reisus diena, virziena no
Tiraines uz Rigu.

Lidz ar pieaugoSo iedzivotaju skaitu aktivi attistas ar1 uzpemeéjdarbibas nozare,
pateicoties izdevigajam geografiskajam novietojumam, ka ari faktam, ka novada teritorija
atrodas starptautiska lidosta Riga. Dinamiska biznesa vide piesaista iedzivotajus gan no pasa

novada, gan Rigas, tad€jadi veicinot svarstmigracijas izpausmes.
3.2. Carnikava

Carnikavas novads(bijusais pagasts) robezojas ar Rigas pilsétu un Garkalnes, Adazu, ka ari

Saulkrastu novadiem. Ta platiba ir 78,8 km®. Novada ietilpst 7 ciemi:

e Kalngale
e Garciems
e Garupe

e Carnikava
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e Gauja

e Siguli

o Lilaste
Novada teritorija vésturiski veidojusas daudzas darzkopibu sabiedribas, ta ir arl iecienita
teritorija vasarnicu biivniecibai, tadél ir vérojama sezonala iedzivotaju svarstiba — vasaras
ménesos iedzivotaju skaits var palielinaties pat 5 reizes (Carnikavas novads, 2012).
Attela nr. 5. att€lotas Carnikavas pagasta iedzivotaju skaita izmainas laika perioda no 2004.
Lidz 2009. gadam. Saja perioda vidgjais iedzivotaju skaita picaugums bijis 230 cilveku gada.

Att€lotaja laika posma kopuma verojams pieaugums par 1153 iedzivotajiem.
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Attels 5. Carnikavas novada iedzivotaju skaita mainiba. Veidojis Autors izmantojot Centralas Statistikas Parvaldes
datus.

Ka galvenas transporta art€rijas, kas savieno Carnikavu ar Rigu, kalpo autoceli P1 un Al.
Sabiedriska transporta sektora liela nozime ir dzelzcela linijai Riga — Skulte, jo Carnikavas

novada atrodas 5 §is dzelzcela linijas pieturvietas(1188.lv, 2013):

e Kalngale
e Garciems
o Garupe

e Gauja

o Lilaste

Sai teritorijai raksturiga dzivojama rajona iezimes, ka ar ta kalpo par turistu atpiitas vietu
vasara, pateicoties garajai krasta Iinijai.
Virziena uz Rigu vilcienu satiksme piedava 19 reisus diena, bet virziena no Rigas uz

Carnikavu iedzivotajiem pieejami 18 reisi (1188.1v, 2012).
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Autobusu satiksmi ar galvaspilsétu nodrosina SIA , Ekspress Adazi”.  Virziena Riga —
Carnikva — Riga kurs€ 3 marsSrutu autobusi. Katra marSruta ir atskirigs reisu skaits, bet tie

piedava transporta pakalpojumus sakot no 6.00 rita Iidz 21.55 vakara (Ekspress Adazi, 2012).

3.3 Stopinu pagasts

Stopinu pagasts robezojas ar Rigas pils€tu, bijusajiem Salaspils, Ropazu un Garkalnes
pagastiem, kas Sobrid izveidoti par novadiem. Stopinu pagasta teritorijas platiba ir 53,5 km?.
Tagad@ja novada ietilpst 9 apdzivotas vietas. Par ta administrativo centru kalpo Ulbroka.

Stopinu pagasta, 1idzigi ka Carnikavas gadijuma, laika posma no 2004. Iidz 2009. gadam ir

verojams stabils iedzivotaju skaita pieaugums — vidgji par 381 cilveku gada.
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Attéls 6 Stopinu pagasta iedzivotaju skaits mainiba. Veidojis Autors izmantojot Centralas Statistikas Parvaldes datus.

Galvenais savienojums starp Ulbroku un Rigu ir autoceli P4 un P5. Sabiedriska transporta
pakalpojumus nodroSina SIA ,Rigas Satiksme” — savienojumu starp Ulbroku un Rigas
pils€tu nodros$ina 51. autobusa marsruts. Transports kursé no pieciem rita lidz vienpadsmitiem
vakara, gandriz katru stundu nodroSinot vismaz 2 reisus, izn€mums ir laiks no desmitiem lidz
vienpadsmitiem rita un no vienpadsmitiem vakara lidz pusnaktij(1188, 2013).

Ekonomisko aktivitati novada uztur aptuveni 800 uzn€mumu, no kuriem lielaka dala strada
pakalpojumu sfeéra. Tomér darbojas ari parstrades riipnieciba. Ka labvéligs faktors jamin

novadu Skérsojosie valsts nozimes autoceli un dzelzcel$(Stopinu novads, 2013).

24



4, MATERIALI/ DATI UN METODES

4.1 Metodes

Darba gaita tiks pielietotas 3 pamatmetodes:
1) Analitisks literatiiras apskats par darba tematiku;
2) Statistisko datu analize;

3) Telpiskas analizes metodes.

Literatiiras apskats nepiecieSams, lai nodrosinatu darba aktualitati un darba metozu atbilstibu
petljuma jomai, ka arT ta kalpos ka avots kura balstit kadus pien€mumus un hipotézes par
izp€tes teritoriju un taja vérojamajiem procesiem.

Statistisko datu analize izmantota, lai noskaidrotu, vai iegiitie dati atbilst normalsadalijumam,
vertéta parametru savstarpgja korelacija un ietekme uz citiem parametriem. Ka galvena
statistiskas analizes metode tika izmantota lineara regresija, jo ta ir viens no galvenajiem
instrumentiem datu savstarpjas korelacijas atklasanai un pétiSanai. Statistiskajai datu
apstradei tika izmantota programma SPSS, jo taja ir iebuivéti lidzekli dazadu regresijas analizu
veikSanai.

Telpiskas analizes metodes $aja petijjuma izmantotas, lai pétitu celu tikla ietekmi uz
svarstmigracijas izpausmém. Sim mérkim tika izmantots kartografiskas programmatiiras
ArcMap 10.0 papildinajums ,,Network analyst”. Tas sniedz plasas iesp&jas dazadu tiklveida
struktliras baz€tu jautajumu izpétei, pieméram, labaka novietojuma mekléSanai jaunam
veikalam, marSrutéSanai, 1saka, vai atraka cela mekléSanai, ka ar1 aprékinat apakalpojamas
zonas platibu. Apkalpojamo zonu aprékini ir izmantoti $aja pétijjuma ar mé&rki noskaidrot
teritorijas, kuras ir sasniedzamas no izp@tes teritorijas centra noteiktas laika vienibas. Lai
veiktu $o uzdevumu ka pirmais solis ir celu tikla izveide. Saja gadijuma tika izmantots jau
esoss celu tikla slanis no Sia Envirotech veidotas datu bazes ,,GIS Latvija 10”. Nakamais solis
ir celu tikla papildinasana ar nepiecieSamajiem atribiitiem. Konkrétajam uzdevumam bija
nepiecieSams noteikt braukSanas atruma ierobeZojumus, tadgjadi laujot aprékinat laiku, kas
nepiecieSams, lai Skérsotu katru cela segmentu. Laika aprékinasanai tika izmantota formula:
Laiks= (Atruma ierobeZojums * cela posma garums) / 60. Atruma ierobeZzojums tika
noradits km/h un cela posmu garums izteikts kilometros, tad€jadi iegtistot laiku minttes.
Nakamais solis ir ,,tikla” izveide ArcCatalog vid€. Ta izveides laika iesp&jams noradit dazada

veida ierobezojumus, kas lauj veikt sarezgitaka rakstura analizi. Saja pétijuma ka vienigais
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,»tikla” atributs tika izmantots tikai cela veikSanai nepiecieSamais laiks. P&c tikla izveides tika
aprékinatas servisa zonas katram no trim pagastu centriem. Rezultata tika iegiitas 3 zonas ap
katru apdzivoto vietu:

e 10 min@s$u brauciena attaluma

e 30 min@i$u brauciena attaluma

e 60 mintsu brauciena attaluma
ArcMap programma tika izmantota ar datu vizualizacijai bez papildu analizes. Sadi tika
veidota izp&tes teritorijas parskata karte un iedzivotaju migracijas parskata kartes, ka izejas

datus izmantojot iedzivotaju aptaujas giitas atbildes.

4.2 Materiali

Darba izstradé izmantoti Latvijas Universitates geografijas un Zemes Zinatnu Fakultates
Cilveka geografijas katedras aptaujas ,,Rigas aglomeracijas iedzivotaji” (2007-2009) datu
masivs. Tas veidots no iedzivotaju anketéSanas rezultatiem un aptver visu Pierigas teritoriju.
Dati ievakti ar strukturétas anketas(skatit 1. Pielikumu) palidzibu un apskata plasu iedzivotaju
dzives aspektu klastu. Respondentu skaita apkopojums atrodams 3. Tabula. Ar anketam
iegltie dati ir gan kvantitativi, gan kvalitativi, tadéjadi sniedz iesp&ju veikt statistisku analizi,
ka arT apkopojot kvalitativos datus iegiit papildu skaidrojumu statistiskas analizes rezultatiem.
Autors ir piedaljjies Iidziga rakstura anket€Sanas veikSana, tadejadi ir iegiita izpratne par
anketas struktiru. AnketeSana iegiitie dati ir kod€ti un sagatavoti lietoSanai statistiskas

apstrades programma SPSS.

Tabula 3. Respondentu skaits izpétes teritorijas.

Marupes Carnikavas Stopinu
novads novads novads

‘ Respondentu skaits 263 190 230

Darba ar Geografiskajam Informacijas sisttmam ka izejas materials tika izmatoti Sia
,Envirotech” izveidotas GIS datubazes ,,GIS Latvija 10.0”. Taja apkopoti datu slani un
atribat-informacija par fiziogeografiskam paradibam, pieméram tidenstecém un tdenstilpném,
ka ar1 cilvéka raditu infrastruktiiru — celu tiklu, apbiivi, administrativo iedalfjumu. Konkréti
tika izmantoti slani: autoceli_line, pagasti2004_poly, pilsetas_point un ciemi_point. Sie slani

izmantoti gan analizes veikSanai, gan datu vizualizacijai.
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BraukSanas atruma ierobezojuma noteikSanai tika izmantots kompanijas ,,Google” izstradatais
produkts ,,Street View”. Papildus izmantots art GZZF karsu serverT atrodamas kartes, konkré&ti

3. Etapa ortofoto un Satelitkarte méroga 1:50000.
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5. Pierigas iedzivotaju mobilitate

Saja nodala apskatiti un analiz&ti iedzivotaju aptaujas rezultati, kas tiesi raksturo faktorus, kas
nosaka iedzivotaju mobilitates, ka arT svarstmigracijas intensitati starp izp&tes teritoriju un

Rigu.

5.1 Iedzivotaju mobilitates raksturojums

5.1.1 Stopinu novads

Saja apak$nodala analiz&ti un attgloti 230 Stopinu novada respondentu anket&$anas rezultati.

Rijiena
.
‘Boldevala
Tukums Jurmala Teika
. 3 Ce.n-lors.P ieki
Agenskalns
.Saldus .Koknese
Bauska
.
@® Ulbroka
. Sakotngja dzivesvieta Kraslava
.

V==

Attels 7. Stopinu novada iedzivotaju ieprieksejas dzivesvietas(N=188).

Analizgjot iedzivotaju aptauju, tika konstatéts, ka 15% no Stopinu novada iedzivotajiem uz
pasreiz€jo dzivesvietu ir parc€luSies no citam Latvijas vietam. Ir noraditas 12 unikalas
ieprieksgjas dzivesvietas (skat. 7. att€lu). Vairakums no tiem, kas noradijusi ieprieksgjo
dzivesvietu, uz Stopinu novadu parc€lusies no Rigas. Plasak parstavétas izcelsmes vietas ir

Rigas centrs un Plavnieku mikrorajons.
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M Vietéjas pasvaldibas teritorija
H Riga
m Citur

M Nekur nestrada

Attels 8. Stopinu novada macibu un darba vietas atrasanas vieta(N=228).

Aptaujas dati paradija, ka vairak ka puse(53%) Stopinu novada iedzivotaju darba vai
macibu vietas atrodas Riga. Vietgjas pasvaldibas teritorija strada un macas tikai 21% no
aptaujatajiem iedzivotajiem un tikpat daudz iedzivotaju atzinusi, ka tie nekur nestrada un ari
nemacas.

5% respondentu atradusi darbu un macibu vietas vél citas teritorijas.

2%

M Individualais
M Autobuss

= Mikroautobuss

Attels 9. Stopinu novada iedzivotaju izmantotais transporta lidzekla veids braucieniem uz Rigu(N=229).

Apskatot Stopinu novada iedzivotaju izmantoto transportu nokliiSanai Riga redzams,
ka parstavetas tikai 3 transporta Iidzeklu grupas. Autobusu satiksmi izmanto 59%

respondentu. Ar personigo autotransportu uz Rigu dodas 39%, bet atlikuSie 2% izmanto
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mikroautobusu sniegtos pakalpojumus. Tatad kopuma sabiedrisko transportu izmanto 61%

iedzivotaju.

B Neapmeklé

B 1-2 reizes gada

W 1-2 reizes ménesi
M 3-4 reizes ménesi
B 1-2 reizes nedéla
m 3-4 reizes nedéla

M Katru darba dienu

Attéls 10. Stopinu novada iedzivotaju Rigas apmekléjumu bieZums(N=230).

Apskatot braucienu biezumu redzams, ka vairak ka puse respondentu uz Rigu dodas
katru dienu. Otra lielaka grupa(20%) galvaspilsétu apmekleé 1-2 reizes ned€la. 3-4 reizes
nedéla So celu veic 8% respondentu, bet 12% ierodas Riga 3-4 reizes ménesi. Minimals ir
respondentu skaits, kas Rigu apmekl€ 1-2 reizes menesT un 1-2 reizes gada, attiecigi 4% un
2%. Dala(2%) aptaujas dalibnieku Rigu neapmekl€ vispar.

Braucienu biezums uz Rigu loti labi korelé ar darba un macibu vietu izvietojumu,
proti, aptuveni puse iedzivotaju strada, vai macas Riga, un gandriz identisks skaits

respondentu uz Rigu dodas katru dienu.

30



5.1.2 Marupes novads

Saja apak$nodala apskatiti Marupes novada aptaujato 263 respondentu ankté3anas rezultati.
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Attels 11. Marupes novada iedzivotaju sakotngjas dzivesvietas(N=203).

33% Marupes respondentu noradijusi savas iepriek$gjas dzivesvietas. Salidzinot ar Stopinu
novadu, Marupes gadijuma vérojams 4 reizes lielaks unikalo iepriek$€jo dzivesvietu skaits —
47. Ar1 Marupg, tapat ka Stopinu novada, lielaka dala no iepriek$€jam dzivesvietam atradusas
Rigas pilséta. Verojama art lidziga tendence ar migrantu izcelsmi Rigas pilsétas iekSiené —

lielaka dala migr&jusi no centra apkaimes.

M Vietéjas pasvaldibas
teritorija
HRiga

m Citur

M Nekur nestrada/nemacas

Attéls 12. Marupes novada iedzivotaju macibu un darba vietas atraanas vietas(N=263).
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Marupes novada tikai 16% respondentu strada turpat vietgjas paSvaldibas teritorija. Darba
vietu un macibu iestazu izveélé domingjosa ir Riga, kur strada vai macas 62% iedzivotaju.
Lidzigi ka Stopinu novada arT Seit pastav ievérojams bezdarbs — 17% apmera. 5% respondentu

noradijusi, ka strada, vai macas kada cita teritorija.

M Individualais
H Autobuss

= Mikroautobuss

Attels 13. Marupes novada iedzivetaju izmantotais transporta lidzekla veids braucieniem uz Rigu(N=263).
Tiesi puse no aptaujatajiem iedzivotajiem noradijusi, ka cela uz Rigu dodas ar personigajiem
transporta lidzekliem. Otra popularaka atbilde ir ,,Autobuss” ar 37%, bet mikroautobusu

pakalpojumus izmanto tikai 13% respondentu.

B Neapmeklé

M 1-2 reizes gada

W 1-2 reizes ménesi
M 3-4 reizes ménesi
M 1-2 reizes ned€éla
m 3-4 reizes nedéla

M Katru darba dienu

Attels 14. Marupes novada iedzivotaju Rigas apmekléjumu bieZums(N=263).
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Katru darba dienu uz Rigu dodas 57% respondentu. Ka otra popularaka atbilde ir 3-4 reizes
nedéla ko ir noradijusi 19% respondentu. Savukart 1-2 reizes nedéla uz Rigu dodas 14%
aptaujato iedzivotaju. 3-4 un 1-2 reizes ménesi Rigu apmekl¢ attiecigi 3% un 5% iedzivotaju.
Bet vienads skaits respondentu, attiecigi 1%, Rigu apmeklg tikai 1-2 gada, vai ar1 neapmeklé
nemaz.

Interesanti noverot, ka, lai gan 62% respondentu strada, vai macas Riga, tomer tikai 57% Rigu
apmekleé katru darba dienu. Salidzinajuma ar Stopinu novadu $aja teritorija ir augstaks

biezaku Rigas apmekl&jumu Ipatsvars.

5.1.3 Carnikavas novads
Saja apaksnodala apskatiti 190 Carnikavas novada aptaujato iedzivotaju anket&$anas rezultati.
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Attéls 15. Carnikavas novada iedzivotaju iepriekséjas dzivesvietas(N=186).

Starp Carnikava aptaujatajiem respondentiem 74% noradijusi savas ieprieks§€jas dzivesvietas.

Iedzivotaji migréjusi no 42 unikalam vietam Latvija. Tapat ka Marupes un Stopinu novados
ar1 Carnikava lielaka dala no migrantiem ir ieraduSies no Rigas pilsétas, un tapat ka
iepriekS€jos gadijumos ar1 Soreiz Rigas iekSiené lielako izceloSanu piedzivojusi centra
apkaime. Pargjie Latvijas regioni ir parstavéti salidzino$i vienmérigi, ka izn€mums jamin

Kurzemes ziemelu dala, no kurienes nav ieradies neviens migrants.
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M Vietéjas pasvaldibas teritorija
H Riga
m Citur

M Nestrada/nemacas

Attels 16. Carnikavas novada iedzivotaju macibu un darba vietu atrasanas vietas(N=190).

Redzams, ka joprojam lielaka iedzivotaju grupa strada vai macas Riga, attiecigi 38%.
Sava novada teritorija darbu ir atradu$i, vai macibu iestades apmeklé 32% iedzivotaju.
Verojams liels bezdarba [imenis — nestrada gandriz piektdala respondentu, jeb 18%. Atlikusie

12% iedzivotaju darba un macibu gaitas dodas vél uz kadam citam teritorijam.

1%

M Individualais

H Autobuss

1 Mikroautobuss
| Vilciens

m Cits

1%

Attéls 17. Carnikavas novada iedzivotaju transporta lidzekli cela uz Rigu(N=188).

Puse(50%) respondentu noradijusi, ka celu uz Rigu méro ar vilcienu. TreSdala, jeb 31%
iedzivotaju izmanto personigo transportu, bet 17% izmanto autobusu piedavatos

pakalpojumus. Tikai 1% izmanto attiecigi mikroautobusus un citus transporta lidzeklus.
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2%

H Neapmeklé

M 3-4 reizes gada

M 1-2 reizes ménesi
M 3-4 reizes ménesi
M 1-2 reizes nedéla
M 3-4 reizes nedéla

1 Katru darba dienu

Attels 18. Carnikavas novada iedzivotaju Rigas apmekléjumu bieZums(N=190).

18. Attela redzams, ka sakrit respondentu skaits, kas katrudienu dodas uz Rigu(38%) ar
skaitu, kas Riga strada vai macas. 22% aptaujato uz Rigu dodas 3-4 reizes nedéla, bet 19%
Rigu apmekle 1-2 reizes ned€la. 1-2 reizes ménesi Rigu apmeklé 12% respondentu, bet 3-4
reizes ménesi tikai 3%. Diezgan liels skaits iedzivotaju(4%) Rigu neapmekl€ vispar, bet 3-4
reizes gada to dara vien 2%.

Apkopojot iegiitos datus par visam trim teritorijam, kltst redzams suburbanizacijas process,
par ko liecina fakts, ka lielaka dala no migrantiem, kas apmetusies uz dzivi izp&tes teritorijas
nak no Rigas pils€tas. Tai pat laika nesaraujot darba vai macibu attiecibas ar galvaspils€tu, par
ko liecina augstais Riga stradajoSo patsvars, gan Marupes, gan Stopinu novados. Garkalnes
gadijuma S§is Tpatsvars ir mazaks, tai pat laika Seit ve@rojams lielakais sava paSvaldibas
teritorija stradajoso skaits.

Garkalnes novada vérojama unikala iezime — dzelzcela izmantoSana, lai dotos uz Rigu. Tas
skaidrojams ar novada novietojumu attieciba pret Rigu salidzinajuma ar par€jiem novadiem,
ka ar Seit pastav labi attistita dzelzcela infrastruktiira. Abos par€jos pagastos ari pastav
dzelzcela izmantoSanas iesp€jas, tomér Garkalnes novada verojams visoptimalakais sliezu
novietojums attieciba pret novada teritorijas konfiguraciju, un tadgjadi tas pieejams plasam
iedzivotaju lokam.

Ipatngji, ka Marupes novada, lai arT tas atrodas vistuvak Rigai, vérojams lielakais privata

transporta lietoSanas Tpatsvars.
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5.2 Izpétes teritoriju ,,Servisa apgabali”

Saskana ar iedzivotaju aptauja iegitajiem datiem, kopuma no visiem respondentiem 40%
izmanto personigos transporta lidzeklus cela uz un no Rigas. Viena no GIS funkcijam kas $aja
gadijuma var dot papildus informaciju ir Servisa apgabalu kalkulacija.

Saja apaksnodala ievietotajas kartés redzamas teritorijas, kas ir sasniedzamas noteikta laika

intervala parvietojoties izmantojot pastavoso celu tiklu. Tika izveleti tr1s intervali:
6. 0 - 10 minites

7. 10 - 30 minutes
8. 30 - 60 minutes

A
5 A
®  |zpétes teritorijas administrativais centrs| O A\ r M
s o n " - < N\ ) \ \
“ICela pavaditais laiks (min) T/ s ) j e _| \L
X B ] ) { \
0-10 - e L o,
) " 3 { o~
10-30 Ll \ i Q ~ D) T
) ( - r‘ ¢ ’
/ f ) J el
| 30-60 h 22— | oo O N e S oy
4’ N 3 N g S b/ ) 0 125 25 T
rKoordinatu sistema: LKS 1992 Latvia TMO / | Foo_J b !

Attels 19. Stopinu novada''Servisa apgabals”.

19. atte€la redzams, ka no Ulbrokas stundas laika iesp&jams noklut samé&ra plasa teritorija, un
ta pilniba ieklauj Rigas pils€tu. Nav v€rojamas ipasi izteiktas nevienmeéribas koncentrisko

zonu konfiguracija, kas liecina par celu tikla labu savienojamibu.
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Attéls 20. Marupes novada "Servisa apgabals".

Marupes novada gadijuma redzams, ka ari Sis servisa apgabals efektivi noklaj visu Rigas
pilsétu. Tomer $aja gadijuma jau vérojama nevienmerigaka koncentrisko zonu konfiguracija.

Paradas izteiktaki izvirzijumi, kas norada uz to, ka pastav celu savienojamibas problémas.

Tabula 4. Izpétes teritoriju "Servisa apgabalu® lielums, km?

Stopinu
Cela pavaditais laiks novads Marupes novads Carnikavas novads
0-10 min. 155,2 178,6 66,7
10-30 min. 1002,2 997,3 492,7
30-60 min. 2544.6 2666,3 1562,4

4. Tabula apkopota informacija uzskatami parada nevienlidzibu izp&te teritorijas esoSo celu
tiklu konfiguracijas. No Stopinu novada un Marupes novada administrativajiem centriem 10
un 30 minGSu brauciena ir sasniedzamas vismaz 2x vairak teritorijas ka no Carnikavas
novada. Lidziga situacija vérojama ari 60 miniSu brauciena attaluma, tomér ir sarukusi

starpiba starp Marupes, Stopinu un Carnikavas novadiem.
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Attels 21. Carnikavass novada "'Servisa apgabals"

21. Attela redzama teritorija, kas sasniedzama no Carnikavas novada attiecigajos laika
intervalos. Ziemelu dala vérojama argjas zonas konfiguracija, $aja gadijuma iezimé modelt
izmantota celu tikla robezu, nemot véra, ka galvenais uzsvars tika likts teritoriju un Rigas
savstarpgjas svarstmigracijas izp&t€. No Carnikavas 30 mintSu brauciena attaluma ir
sasniedzama Rigas dala, kas izvietota Daugavas labaja krasta. Pardaugavas sasniegSanai jau

jarékinas ar 30-60 minteém.
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10.

11.

Secinajumi

Transporta infrastruktiirai ir tieSa ietekme uz svarstmigracija iesaistito apjomu, jo
uzlabojot infrastruktiiru samazinas individu izmaksas, gan laika, gan finansialas, kuras
rodas veicot celu uz darbu un atpakal uz majam.

Zviedrijas ziemelu teritorijas noverota sakariba par personiga autotransporta
izmantoSanas intensitates atkaribu no apdzivojuma blivuma tikai dalgji izpildas
Pierigas teritorija, jo salidzino$i augsts ir personiga autotransporta lietojums attieciba
pret citiem transporta veidiem, neskatoties uz to, ka teritorija ir saméra blivi apdzivota.
Cilvéka geografijas disciplina GIS pielictojumam ir potencials, bet tas prasa arl
attiecigi 1pasi sagatavotus datus.

GIS metodes, kuras izmantojamas cilvéka geografijas disciplina ir tikuSas raditas citu
problému risinasanai, bet ir vienkarsi pielagojamas.

ledzivotaju aptaujas veérojama tendence, ka videji 40% respondentu strada vai macas
Riga norada uz intensivu svarstmigracijas plismu starp izpétes teritorijam un Rigas
pilsetu.

Attalumam Iidz lielakas apdzivotas centram ne vienmér ir izskirosa ietekme
sabiedriska transporta nodroSinajuma — Carnikava ir salidzino$i &rti pieejama
salidzinot ar Marupi, kaut gan atrodas 4 reizes talak no Rigas centra.

Atskiribas transporta lietojuma dinamika skaidrojamas ar pastavosas infrastruktiiras
atSkiribam. Izteiktaka atSkiriba ir dzelzcela optimalais izvietojums Garkalnes novada
salidzinajuma ar Marupes un Stopinu novadiem, uz ko norada art aptauju dati.
Apstiprinas Rigas centrala loma iek$€jos migracijas procesos, nemot véra, ka liela dala
respondentu ka ieprieks€jo dzivesvietu ir noradijusi Rigas pilsétu, ka ari par to liecina
intensiva svarstmigracijas plisma.

Nakotng, lai veiktu padzilinatu GIS balstitu iedzivotaju mobilitates pétijumu, biitu
nepiecieSams veikt speciali $im nolikam veltitu datu vakSanu, jo ir nepiecieSami
specifiski dati. Ideala gadijuma statistikas datiem butu jabut geografiski piesaistitiem
vismaz 1 km? lielam teritorialam vienibam, tadgjadi, rastos iespgja, veikt padzilinatu
izpéeti arT administrativo teritoriju iekSien€, kas Sobrid ir apgriitinosi.

Servisa apgabalu kalkulacijas metode ir noderigs instruments dazadu ar transportu
saistitu jautajumu risinasana.

Galvenais svarstmigraciju veicinoSais faktors pétijuma teritorija ir suburbanizacijas

process un ta sekas.
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Pielikumi

1. Pielikums

Iedzivotaju dzives un darbibas telpas

LATVIJAS UNIVERSITATE .
- v u " izpétes anketa Nr.
Geografijas un Zemes zinatpu fakultate
Cilveka geografijas katedra
Alberta 1ela 10, Riga, LV 1010, talrunis 7336373 (aptaujas vieta) (anketélajs)
200 __ . gada . maija plkst.
1. Kur JUs dzivojat? 2. Majok|a veids - dzivoklis daudzdzivok|u maja
(pilséta / pagasts un ciems vai vienséta) privatmaja ciema / pils&ta
1a. Vai lielako dzives dalu esat dzivojis pilséta laukos [zl
3. Vai Jums patik dzivot sava dzivesvieta? ja né 4. Vai Jus sava dzivesvieta apmierina:
griti pateikt 1 apmierina 2 dalgji 3 neapmierina
Apkartéa ainava
5. Kop$ kura laika dzivojat - kop§ dzim3anas 91.-2000.g.  |Vides kvalitate
pasreizéja dzivesvieta? pirms 1991.gada péc 2000.g.  |Majok|a labiekartojums
Transporta nodrodindjums
6. No kurienes JUs ieradaties sava pasreizéja dzivesvieta? lepirksanas, pakalpojumi
no Rigas mikrorajona no Latvijas lauku pagasta Izglitibas ieguve
no citas pilsétas Latvija n no citas valsts Kontakt@8anas iespéjas ar kaiminiem
Briva laika pavadidana
Drosiba
(lGdzu ierakstiet teritorijas nosaukumu) Kaimini
7. Kada majokli JUs dzivojat ieprieks? - privataja dzivokit 3 |komunalaja dzivokli vai iréta istaba
Tréta dzivokii 4 |privatmaja
8. Kapéc Jus mainijat savu dzivesvietu?
9. Kadu transporta veidu JUs visbiezak individualo mikroautobusu 10. Cik ilgu laiku JUs pavadat
izmantojat braucienam uz Rigu? 2 Jautobusu n vilcienu cela no majam Iidz darbam?
(minGtes)
11. Kur Jus stradajat vai macaties? vietéjas pasvaldibas teritorija Riga E citur, .
12. Vai Jusu dzivesvieta ejot kajam ir sasniedzams: 13. Ka Jus sevi izjatat? | ' |ka ridzinieks ka laucinieks
veikals sabiedr transp. pietura 2 |ka pilsétnieks
(mindtes) (mindtes)
13a. Vai kaut ko audzéjat personigajam patérinam? ja D né
14. Cik biezi apmekléjat Rigu un citas noraditas pilsétas? (Iodzu atziméjiet atbilstodi braucienu bie2umam)
et e Bl Bl ol el i iisiaionin B
Riga
15. Kadeé| un cik biezi apmekléjat Rigu? (10dzu atzimajiet atbilstosi braucienu biezumam)
e [ ] St | et | i | o [eoreonat] 1 s gal] nespmeth
1.Darbs
2 Mé&cibas
3.Dienesta, darfjumu braucieni
4 Tirdznieciba, iepirk§anas
5.Kultdra, sports, izklaide
6.Medicinas pakalpojumi
7 Sadzives pakalpojumi
8.Citi iemesli

16. Dzimums El virietis sieviete 17. Izglitiba m pamata vidéja, vid.spec. augstaka
18. Vecums E] <25 26-45 46-60 E]> 61 19. lenakumi Dzem vidéja Evideji Evirs vidgja
20. Nodarbosanas Dslradaju Elneslradaju macos Epensionérs

(lGdzu ierakstiet nodarboSanos)

Paldies par sadarbibu!
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