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ANOTACIJA

Magistra darla ,Konteineru plismas ana@te starp Dienvidaustrudmijas un Eiropas
regioniem” tiek veikta konteineru ptmas starp Dienvidaustrdamjas un Eiropas gfgoniem
padziinatu izpeti un anaizi, izmantojot statistiskos datus un maitiskas prognozSanas
metodes, pasraijp konteineru prvadijumu sutdciju pasaud. Tika veikta konteineru pbmas
un konteineru kgu ietilpibas paredzamais apjoms. Darbs var modergs spedilistiem, kas
nodarbojas ar kravu un konteine@rnyadjumiem.

Darla tika izmantoti pdejo gadu statistiskie dati par konteinerutghu starp
Dienvidaustrurazijas un Eiropas ggoniem, kas publigti atskai€s un special@ajos
starptautiskajos zu#tos, publilacijas un @tijjumos par konteineriziju, ka af interneta
resursos, kuri mii literatiras sarakat

Magistra darbs sast no 83 Ipp., satur: 8imgjumus, 16 tabulas, 7 grafikus un 46
literatiiras avotus.

Atslegvardi: konteiners, konteineru{@ma, konteineru vegs.



ANNOTATION

Work Conteiner cargo flows analysis between Souwtst Bsia and Europe is done to get
a deeper glance and analyse container cargo fletveelen South East Asia and Europe regions
development tendencies, features, by using historitata and mathematical methods of
prognosis, review current world container carriaghustry situation. Forcasting calculations for
container cargo flows and container ship carryiagacity have been done. Work can be usefull
for specialists, working in a freight forwardingdaliner shipping companies.

This work was made with reference to containeriager between South East Asia and
Europe statistics of past several years and orbéise of manuals, specialized international
magazines, researches and publications on contatien theme and Internet sources
provided in the literature list.

Masters work consists of 83 pages, contains: 8titions, 16 tables, 7 graphics and 46

literature sources.

Keywords: container, container cargo flow, contaearier.
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APZIMEJUMU SARAKSTS

DWT (Dearweight) — agkinos lietota nirvieriba kuza ietilpibas ngrisanai 1000 kgs
FEU (Forty foot Equivalent Unit) - agitinos piemem& nosatta konteineru rarvieriba
ISO (International Organization for StandardizatieStandartizta iznera konteineri
LCL (Less Container Load) — m#éenela pilns konteiners

TEU (Twenty-foot equivalent unit) — &gkinos pimem& nosatta konteineru rarvieriba
WNT (Weight Net Ton) - agkinos pimemt nosatta kugu ietilpibas ngrvieriba



IEVADS

Korejas kara laik radis nepiecieSatha @arvadit pamaigas, nosigtas kara kravas.
Pirma konteineruinija ,Sea Leand" uzka savu daru ASV reia Puertariko — Baltimora, bet
Baltimora tika uzcelts pirmais konteineru terrais. Pirmie konteineri bija 6gdlu platuna un 8
pedu garuna. No & laika konteineru izmantoSanati attistjas, ipaSi [gdejas desmitgades otiaj
pus. Konteineru izveide un izmantoSana izmgirdarbu ostu termitos, kysu konstrukcijas,
parvadajumus pa sauszemeslieen un dzelzckem. No to raSaas biiza tika rad@ti loti dazdi
konteineri: mums ir konteinegeneglkravam, konteineri bez jumta, puskonteineri, konteineri
birsto&im kravam, konteineri — cisternas, konteineri — ledusskapjdaudz citu, kuri vagjas [Ec
saviem izmdriem. Tatad konteineru dafiba, specializtu termiralu izveide rada
priekSnoteikumusigransporta atzara #tbai.

Pec aukst kara, liehis Rietumu valstisaka uzlabot savas attigxas ar &lo Austrumu
valsim. Tas loti labi sask@ms ekonomikas jom Saj laika atfsfjusas Rietumu valstis
koncentgja savu industrijas déju razoSanu Austrumu vaistleta darba spka . Azijas valsts,
tadas ka Taizeme,Kina, Dienvidkoreja, Singapa, Taiina, koncenfijas pasaules liakas
sadives tehnikas, automia®l razofjas. Lctais darba sgks un liek Eiropas iedwotaju
pirktspeja paera iesgju veidoties kravu gismam starpAziju un Eiropu. Baltijasiras reiona
valstis integgjoties tipat tiecas nostiprities jaungg tirga, ipasi Austrumu un Vidugija.

Sap vieta neatdaimi ir a konteineri. Konteineri daji mainija parvadadanas specifiku,
palielinaja pre&u dro3bu, samazifja parvadaiSanas izmaksas, atviegloja ueiepakoSanu un
parkrauSanu. ade]l arvien liekkas daZdibas kravas tiek nagdatas konteineros,atla veich
samazinot preces cenu, apdraSamas izmaksuékinus, vienkirSojot préu iepakoSanu,
samazinot grkrausanas tarifus un fu parvadaSanas tarifus, jo konteineri efektizmanto kiga
darba tilpumu.

Izveidojoties konteineriem,aka veidoties arliniju kugoSana. niju kugoSanapalidz
nodroSirat patsivigas plismas, samazina e uzkasanas un glasanas izmaksas, nodroSina
regubru preu piegdi razogjiem. Galveas pasaules lgmieabas 1nijas ir konteineruthijas.
Eiropa — Azija konteineruiniju paplasSiasaris katru gadu veido ap 10%, un tiek progitezka

Iidz 2016. -18. gadam E#ijas kravu pismas palieliasies diviart.



Temata izeli iespaidoja artas, ka autoram ir profesigla interese pielietot testiskas
atzinas praktisks darbas anakei sad darba viet parstavot konteineru prvadataju ,K-Line”
Latvija.

St darba rarkis ir aplikot un izanalizt konteineru pismu starp Dienvidaustruraijas un

Eiropas rgioniem.
S merka sasnieg$anai autors izgjaznoteiktos uzdevumus:

1) izvertet konteineriZcijas attstibu un tendences;

2) aplukot konteineriicijas probémas un vajadbas;

3) izvertet konteineru termilu un ostu iesgas;

4) analiZt un prognozt konteineru pismu, &is intensiiti starp Dienvidaustruazijas un
Eiropas rgioniem;

5) analiZt un prognozt konteineru vegu ietilpibu.

Izvéletie merki un uzdevumi noteica darba striki:

1. Konteineru prvadajumi ka starptautisks tirdzniegbas instruments
1.1 Logistika starptautiskajtirdznieaba
1.2 Konteineru prvadajumu vieta starptautige tirdzniegbas |gistika
1.3 Konteineriicijas situcija pasau
1.4 Ostasakonteineru prvadajumu logistikas pamata elements
1.5 Konteineru gismu metodika
1.5.1 Konteineru pkmu SWOT anate
1.5.2 Konteineru psmu pgrognodSanas
2. Konteineru pismu sitacijas anakze
2.1Konteineru pismu un ekonomikas saisé4, to sitdcija starp Dienvodaustuinijas un
Eiropas rgioniem
2.2 Konteinerprvadataju situacija un to apjoma ekonomija Dienvidaustranijas — Eiropas
regiona
2.3 Liniju kugnieabas apvienoSas starp Dienvidaustrugmiju un Eiropu
3. Konteineru plsmas, as intensiites un arvadataju tilpuma prognozsana
3.1 Konteineru pbmu starp Dienvidaustrumu un Eiropagioau SWOT anare

3.2 Transkontinentlio konteineru pismu prognoZSana starp Dienvidaustramju



un Eiropu

3.3 Konteinerprvadataju tilpuma prognozsana starp Dienvidaustr@mju un Eiropu

3.4 Konteineru pgismu intesites prognogsana

Darla izvirzita hipo€ze - konteineru mpksmu intensvuma palieliaSana starp
Dienvidausturazijas un Eiropas fgoniem izpildima ar konteineru vegl ietilpibas
palielinaSanu.

Tatad, Saj darls, veloties nowrtet konteineru pismas, So psmu potendias iesgjas
starp Dienvidaustruaziju un Eiropu, veiksim sekojoSastjumus:

- konteineru pismu prognozSanas apkinus kdz 2014. gadam starp
Dienvidaustruraziju un Eiropu, ar kuru palzibu noteiksim potenaias
konteineriztu kravu ptismu palieliaSaras robezas;

- konteineru straumju intenstt starp mirgto regionu;

- Vvéloties pretzak nowertét konteineru straumes prognozi un 3diju Sajp marsrug,
izpetisim af konteinergrvadataju tilpuma iespjas starp Dienvidaustruamiju un
Eiropu, gkinot to prognoziidz 2014. gadam;

- izveidosim matertisku modeli konteineru pgmu un konteinefsvadataju tilpuma
prognozu satlizinaSanai.

St darba raksanai tika izmantota literatia lietuvieu, krievu un aig valodi, ka an
internetsoti nodefgu infornmaciju satur starptautiskais zuite “Containerisation International”,
kur tiek stistits par konteineru govadaijumu attstibu nmusdieras, ki anf izskaltas modernas
tendences konteineru bizaesTur af var atrast pdejas znhas par vadoSajiem konteineru
parvadataju kugu linijam.

Petot materilus par darbaému, darba autors naca pie secifjuma, ka visvaik
lieteratiras par So problegtiku ir lietuvieSu valod.

A. Baulda gamat ,Kravu veSana“ tiek ajkoti kopigie kravu prvadiSanas jaajumi ar
automau, pa dzelzde, artdens un gaisa transportu, kgp kravu @rvadiSanas koncepcija,
transporta veida 2k, parvadiSanas dokumefitija, termirali, transporta-ekspédijas
opekcijas, tiek apikotas konteineru govadaSanasipatribas, to esoSie veidi, konteineatgas
priekSro@bas un proldmas, un to komeralia batiba. Tapat tiek apikota ar Iiniju kugnieaba,
tas \esture, tipi, to prvadiSanas organizatorigk strukfira, nostgunia tiek analizti
multimodalie parvadajumi. Tiek sniegtas dadu s&voklu anaizes, ekonomiskie atseyi$

transporta da apgkini, to ekonomisk pamatadiba, k& af juridiskie jaugjumi.



Vacijas bankas izdotajpuklet par konteineru piegles industrijas tematiku tiek agibti
Sis transporta jomas atibas Ecieni, @ipat tiek progno#s konteineru kgu tilpuma
parpalikums, & iesggjama ietekmi uz So industriju,&ai risinaSanas veidi.

Cits starptautiskais izdevums ,Containerizationetnacional” (Cl), tas ir ik@neSa
konteineru industrijai domats izdevums k liniju kugnieabai, & ekspettiju un intermodla
transporta kompanim visa pasaw, sniedzot % industrijas jaunumus, pigdjuma un
piepraguma datus, fraktu un marSrutu datus, industrigslgtaju” portfelus. 1zdevums ne tikai
sniedz esturiskos un rsdienu datus, betiareic izsméoSas anates.

Prof. V. Paulauska mondadija ,Logistika® konteineru industrija tiek padita ka
logistikas dda, tiek apikota konteineru frvaciSanas un konteineru termala situacija Baltijas
juras austrumu da & tirgus atkaiba no pasaules ekonomikas iznaan. Tiek sniegta
konteineru pismu prognozsanas metode.

Plagk par iniju kugnieabu, konteineru unihiju kugniedbu, iniju kugnieabas un
ekonomikas saigiu raksta prof. V. Paulauskas sagramat ,Liniju kugnieaba“. Tap tiek
sniegti daidi optimaluma apekini kugu daudzumamihija, kugu remontam, kravu psmu
aprekinasanas metodika, ku un ostas sakari.i$ramata dorata visiem, kuri s&da vai stud
transporta jor, ka ar tiem, kuri interegas par transporta darbu, ostu un transport&nsist
uzlabosSanu, orgarizanu, vatbas probdmam un transporta kgstiku.

Konteineru plismu apgkinaSanas metodika i€wojami plagk tiek apraksta un skaidrota
cita prof. V. Paulauska amat, kura domta Ostu vatbas mgistrantiras studiju studentiem
LPlismu iz@tes metodika“. Te tiek sniegtas kravu straumju Badds, straumju izptes
metodiku, straumju progndZanas veidi, to intengtes noteikSanas agini.

Grama& ,Ostu atistiba“ prof. V. Paulauskas pig¢a ostas, K transportakedes
savienojuma, gdzienu. Tiek anali&a ostu noune, kravu straumes, tiek sniegta ostu SWOT
anaize un ¥ anaizes izveides principi, ostu klientu sa& analze un prognoze, ostu
informafivo datu lAzes nozmigums, ostu aistibas pamatojums.

Teortisko materilu un apekinus par konteineru termihem sniedz M. Jonkaus
sagatavat nodda ,Konteineru termiali“ gramat ,Ostas tehnolgija“. Saja ostas tehnolgjas
specifikas mateidla tiek sniegtas ostu @&tibas iespjas, ostu salikis ddas un apgkinasana,
ostas termialu funkcijas un to efektivittes apgkini, skatot ar konteineru termialus, kuriem ir
liela noZme apitikojamap tema, tiek sniegta intermadu un multimodlu parvadajumu

aps\érumi.
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Ikgackjo juras transporta uzraudies izdevura ,Review of Maritime Transport® tiek
aplikota pasaules Gju ekonomikas siticija, tiek piedvata galvead transkontinenttla
parvadiSanas statistika, anatas fis izmahas no pasaules ekonomikas un politikas vi¢alok
aplikots kuysu celtniegbas tirgus, to astibas tendences, sniegta dazu gadu statistika, tirgus
[ideri, jauno kgu celtniegbas pamatojums. Konteineru nomas, to razoSanasunn konteineru
cenu izmajas analiztas ekonomiskajlimen, sniedzot secijumus un aikama gada prognozes.

Dalu informacijas var atrast intern@tielo pasaules konteineru ostujas lags, kur tiek
sniegtas ne tikai wu gada kravu atskaites, bett atasdi parskati, tendences konteineru
parvadaSark pasaud.

Saj darts aplikoti pasaules globalizijas procesi, to ietekme uz konteineru straom
veikta to sitacijas anakze, sniegta statistika, &fitnatas konteineru straumju prognozes, sniegti

secirgjumi.
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1. KONTEINERU PARVADAJUMI KA STARPTAUTISKAS
TIRDZNIECIBAS INSTRUMENTS

1.1. Logistika starptautiskaja tirdznieciba

Starpvalstu tirdzniaba tirgus veidojas dalu iemeslu d|. Ka galvenais iemesls igfnin
atXirigo dabas resursu pieejdra, piendram, dazam valsn ir bagitigi kimiskie kajumi, taj
pa% laika citam to nav. \&l varetu mirgt klimatiskos apgklus, kas ir pamatnatuglo resursu
kultivacijai, dazi produkti ir iegstami tikai tropos, bet citi tikaida cita klimatiskap josk.
TreSlart, dazas valstis noteild nozaEs nav spjigas sarazot savai valstij nepiecieSamo
produkcijas apjomu. Industrijas @ifbas gaii valsim aizvien vaiik rodas vajadba
produkcijas savstagmi apmanai. Ir saprotams, ka jebkura valsts ir intétasdarba da$ars,
kura ta liek uzsvaru uz adu produktu razoSanu, kas nes vigkel pdnu. Starptautiskaj
tirdznieaba Sie produkti tiks iemaiti pret citu valstu produktiem, kas ir citu terifjar
priekSrogba, &da veida veidojot tirgus izaugsmi uz “zetm saildzimmajam ceram”. Vadoties
no teritorkla novietojuma, cilekiem visizdevgak ir specializties taj joma, kura vini batu
paraki par citiem un, no kuras i gatu vislielako labumu, atgfjot mazk svaigas nozares cim.
To afl pieada A. Smita teorija par absiim priekSrotbham. Vin$ uzskdja, ka starptautigk
pretu maha ir visu valstu bagibas avots, joatdod iespju paplaSiat specialiaciju un lakak
izmantot katras valsts ekonomiskos resursus. Sagskatos S vadjas no &, ka valsim ir
jaekspore preces, kuru razosartam ir absoiitas priekSrothas, bet savukt jaimport tas
preces, kuru razoSai$o absalto priekSrotbu nav.Argja (starptautisk) tirdzniedba ir idzeklis,
ar kuras patizibu valstis var aistit specializciju, paaugstiat visu resursu izmantoSanas
efektivitati. 1zmantojotargjo tirdzniedbu, valstis var apmaintas preces, kuras ir sarazotas ar
saidzinoSi auggiku efektivitati, pret ciaBm sev nepiecieSaam lietam, kuras s nav spjigas
razot ar tik augstu efektiwiti.

Lai nodroSiatu pre&u savstargjo apmanu ir nepiecieSama transporta joaiba. Misdienu
transports izaugadz ziratnei, kura saugs logistika. Logistika — ziratne par pinoSanu, kontroli,
transporgSanas vadanu un citm materdlam un nemateiiam opeécijam. Te runa var iet&X
par naudas (nemataids), & af par kravu (mateflas) kajumu kusibu. Ir dazdas Igistikas

nozares & informacijas lggistika, razoSanas gistika un citas. Bet no domagistratiras darba
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viedoka mums interes logistikas apakSnoda — transporta lgstika, par to uzdevumiem

uzskata:

- transportidzeKu veida iz¢le

- transportidzelu tipa iz\Ele

- razoSanas, noliktavas un transporta savgepinosSana

- transporta procesu savstgeg planoSana dados transporta veidos (multimad

parvadajumu gadjuma)

- racioralo piecades marsrutu iAle un noteikSana

Magistratiras darB autors apskata gistikas d@u, kura skar transportu, jeb kravu
parvadajumus, konkgtak konteineru prvadajumus. Vispar, transports ifoti nozmigs faktors
ekonomisko resursu izplgdanas aistiba, naciorala vai starptautisko aditaju fona. Tas lauj
parvietot materilus no valsgim ar mazku izmantojartbas pakpi uz valsim, kur tie ir vaigk
nepiecieSami. Analgot transporta nami, apskassim So industriju uz starptautisk
tirdznieabas fona. Irgnem \era, ka starpkontinentuapvadajumos kigi parvada aptuveni 99 %
no pasaules tirdznidzas apjoma @grvieribas un aptuveni 80%&xtibas n@rvieribas, patja dda
tiek transpordta parsvag ar gaisa transportu. Kopanpiepragumu ec juras transporta ietekdn
piepragums Ec produktiem. &das transporta formas kzklaides braucieni un dgumi var tikt
uzskatti “klientu servisu”, betgras transporta pamatfunkcieklaujot ekonomisks, socilas un
militaras vajadibas. Kignieaba la lielakais transport$auj ekonomiskai atttibai tik daudz, cik
vien iesgjams. Pateicoties augstai servisa siitdit ir iesgjama veiksriga pakalpojumu un

precu apmana, kas raksturo @zes imeni unlauj to paaugstit.

Tatad nes varam secit, ka joras transports ir viens no sygakajiem transportu veidiem
pasaut, tapec ka praktiski nepast ierobezojumi kravu veidiem, kas tielargadati pa juru.
Protams, tas nav ie§ams vai vismaz nav ekonomiski &rpadat visu veidu kravas viena tipa

kugos, ade] specili kugi tiek konstr&ti naftas, végju kravu un visprgju kravu transpoeSanai.

Nodgititajs, kas grib aizstit vienas kravasoti lielu apjomu vienam vai dadiem sagémgjiem
arzenes, parasti iré vai ¢arte specili veselu klankugi (“trump ship”). Sis dajums parasti rada
izmaksas, un gan kaipasnieks, gan kravaande\gjs izmanto speélu kugu brokeru pablzibu,
lai veiktu sarunas un koorditu visus dajuma galvenos termus. Nostitajs ar mazu kravas
ddu nekad neizglesies So opciju transp@Ranai. Vham ir aatrod Kigi ar piengroto servisu no

noteikéis ostas, kas vetu parvest So kravu uz citu ostu, kas atrodas blakugagal saémejam.
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So tirgu sauc partiju servisu, kad tiek izmantoti agnam kdziga tipa un lieluma kg, ar

noteiktu sarakstu uz notefikh oséam un ar noteikdm ceram.

Jiras prvadajumi ir svafigakais p@arvadijumu veids. Betiras prvadijumos var sevi§
izdalit konteineru prvadijumus. Kadas ir galvelis prasbas, kuras izviiitas Sodienas kravu
parvadajumiem? Tie ir kvaliite, atrums un cena. TieSiis$ tis faktori nosaka konteineru
parvadajumu  populariiti. Konteineru p@rvadajumi  masdieras ir  pieskaidmi pie
progredvakajiem kravu prvadaSanas veidiem. Tas viss ir paskaidrojams aiakain konteineru
parvadajumu priekSrotbam galvera no kuam ir ta, ka konteiners kalpo par to elementu, kurs
savieno ddus atgirigus transporta veidusa kiiras transports, autotransports, gaisa un dzelzce
transports. Konteiners iads izgudrojums, kas aika pavisam jauno lappusi kravarpadajumu

véstur, standartigjot un unificjot vispargjo transporta struktu *.

Visam atfisfitam pasaules valgh, pat sidam, kuam nav izejas pieijas (Sveice, Austrija,
Luksemburga un vaikas citas) vaitku ekonomisko iemeslu un pasaules darba gadsa ¢,
tirdzniedba, itipaSi starptautigk asoctjas ar jiras transportu,apec konteineru prvadajumu
priekSrogbam tiek velitaipaSa uzmaba.

Misdienas pasaules tirdzrileas apgiklos préu piedgides termiu samazidSana un
drodba, kK afi izmaksu pazem#sana spie loti svaigu lomu, ko padara konteineru
parvadajumus paroti nozmigiem.

1. Pirma konteineru prvadijumu priekSrotha ir spsja nodroSiat augstu kravas drdsu

piecadajot to no nostitaja lidz pagrétajam. Pie tam krava var tikt transpgg pat ar daadiem
transporta veidiem aragkrauSanu no viena veida uz otru, sagjabtas skotrgjo izskatu,
stavokli un nemaz nebajoties. Krava, ievietat konteines, lakek saglalajas, jo & pati par sevi
nav nemaz idujana parkrauSanas opeacijas, kuru gai krava tiekipasSi biezi bgjta. Pie
jauktas mrvadaSanas konteiners &p savienojod elementa lomu koordépt dazdu transporta
veidu darfou un integgjot tos vienod pasaules pee kustbas sistma.

Sodien ir izs&dati specili starptautiskie standarti konteinerargadajumiem, kuri

nodroSinaatrus, efekivus un kvalitavus kravu prvadajumus. Standarta konteinetauj

! Shipping and Ports in the Twenty-first Century: kdbzation, Technical Change and the Environment.

Ocean Management and Policy Series. London, 200p, 2
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standartizt paréjas & veida prvadijumos ielauts iekartas kas atvieglo gpvadajumus un
galvenokirt padara tos maksit efektivus.

2. Ota ieverojama konteineru gsvadijumu priekSrotha ir spsja stingri paaugstiit

iekrauSanas — izkrauSanas darbuigahu uz mehanizijas un automaticijas €kina un
atbilstoSi samazit transporta izelu dikstaves; samazit iepakoSanas laiku; samazin
nepiecieSafiu noliktavu laukur@; paatrinat visu préu piegides procesu. al pieneram, [&c
specilistu apgkiniem, viena krauta konteinerargrausanas laiks aptuveni ids pats, & laiks
nepiecieSamais parastas kravas 1 tonadsgusanai.

3. Tred priekSrogba ir piecades procesa izmaksu samas@na. Saska ar lasistikas

principiem g@rvadajumiem pbat racioriliem, lai vagtu pec iesgjas maksimli samazinat
krauSanas, glalSanas, transp@tanas izmaksas. Tirgus ekonomikas walst raksturga augsta
darba spka samaksa. Konteinefi@ja ir izdevga ar to, kaa lauj laika viefba parstradat lielaku
kravas daudzumu pie nemaja darba samaksasnipa kas irloti batisks konkurentsgiga
pakalpojuma nodrogisara.?

Rurgjot par konteineru gvadijumu priekSrotbam ir jamin af par &s tikumiem.
Konteineru garvadajumiem glokilaja méroga ir nepiecieSami lielie kapita ieguldjumi, tas ir
konteineru prvadajumu finiju attistibai, modernizSanai, & af konteineru razoSanai, nhomai,
remontam. Konteineru mas nogroSanai ir vajadiga spedla administraiva sisema lai
nodroSiratu lielas konteineru partijas kvalitati apstidi, katra atseviga konteinera dokumentu
noformeSanu, prvadijumu gaita organigSanas kvalitavu izpildi. Ka trikumu var ar mingt tas,
ka ir nepiecieSamas spalais ostas jeb tag izveidotas spedls apikojums konteineriem un tas
apstadei. Tas viss prasa lielas papildu kalpgguldijumus.

Apskattie dati un matefli dod pamatu secht, ka svargu lomu starptautisk
tirdznieabas afistiba spElé logistika. Starp daudin logistikas funkcio@Sanas nozam
domirgjoSu lomu aipem transpoiSana. Misdieras kravas piegfles koncepcija savak nav
iedongjama bez konteineru apradajumiem, &péc §s ddas turpimjuma aplikosim dazus

svafigos konteineru gvadijumu sistmas elementus.

2 Shipping and Ports in the Twenty-first Century: kdbzation, Technical Change and the Environment.
Ocean Management and Policy Series. London, 2@GBB9&.
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1.2. Konteineru parvadajumu vieta starptautiskas tirdzniecibas Igsistika

Konteinerus vaitu nosaukt par gejo 30 gadu fenomenu. Gadsimtiem ilgi sauszemes
transports bija paredts sliktu un nepieejamu e del. Cdojumi paudeni bija gandtaki, gan
komfortabhki. Karalienes Viktorijas laik S probEma tika risirata, cgot dzelzcéa sliedes. 20.
gadsimi pamdijas spedli buvéti cegi. Gadsimta laik transporta infrastrulita tika afistita
nodroSinot dwes Imepa paaugsti#Sanu. Lielbrifinija tas notika pateicoties Induslai
revolucijai. Pargjas racijas tai cieSi sekoja.

Dazas prol@mas joprogm pasiv, nepiecieSafba friet no viena transporta veida uz citu
veidu nozmigi pagarina tranta laiku. RrkrauSana uz citiem transporta veidiem saturcans
tritkumus: aZdzibas un bgjSanas iespas. Bija prisina K izvairities no Siem ttkumiem. Tas
noveda pie @, ka konteinera izgudroSana deva &spdroSi piegdat kravu “no durém lidz
durvim” .

Iztrakst agro konteineru ilugicijas un specifikcijas, t&u pirms dzelzcka vagonu veidi
ir zinami, ka konteineri vai kastes, kas tikargrauti no dzelzca uz masam talakam tranztam,
izmantotji. Vieni no tiem bija Horsehajas tramvaji @ta Kolbrukdat (1792.gad Anglija) vai
Pikforesta tramvaji Silegij(1797.gad). Kravas veids bija ogles.

Ir zinams af, ka 1920.gaa divas kompnijas L&YR (The Lancashire & Yorkshire
Railway) ar LNWR (London & North Western Railway)gani£ja jaras servisu no Flitdas uz
Iriju. Taja laika bija izmantoti speali bavéeti konteineri ar narki nogadat kravu no Londonas uz
Iriju. So konteineru ietiffpa bija 1.5 tonnas .

Taja pa% laika Savienais Valsts norisirajas apndram lidziga attstiba. Zirams, ka bija
konteineru serviss no Bostonas uz Indisiju. Nageme un starptautiskais servisgikas
1906.gad ar pazhojumu avzes, ka pagiv iesggja veikt iekrausanu uz a klaja izmantoSanu ar
kugim piederosSo Kinu. Jebkut gadjuma, par konteineruakumu ir piememts uzskat laiku, kas
viens cileks Malkolms Maklins (Malcom Maclin) pirmo reizi ukkd kastes uz kia klajas
Amerika. Ka ststija Malkolms Maklins (Malcom Maclin), ideja par tobsolitu kravu
parvadaSanas mau visa pasaut vartu izmaint kugnieabu ka tadu, vipam rads 1937.gaal
Hobokera, Nju Dzersia. “Es vedu kravu rilus no Fajatevellas, Zierhe Karolinas”, vips
stastija, “kuriem bija @lak janocgada uz Amerikinu eksporta kga. Kada iemesla @ man bija
jaaizkawgjas vaiikas dienas, lai uzkrautulius. Vaigkas dienas es noskas, ka cileki liek

kopa un jaucara masdnas, lai latu iesgjams tas prcelt uz kga. Uz kiga katra krava tika
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izkrauta un noggata atseviga vieta. Kada laika un naudasreSana! Bk3pi, man péta uzplauka
doma: vai tas nethu lieliski, ja manu autom@&$u vagtu uzkraut uz kga, neaizkarotas
sasivdaas! Jaijs \€laties zirat, tiesi tad & Sedevra idejas grauds tikagiss™

Process, kuru g8 bija \erojis, bija pazstams kK vagju kravu kynieaba. Tas bija veids,
ka vispargjas kravas tika transpétas gadsimtiem ilgi. Protams,ngmumi bija &das spealas
kravas ka nafta, graudi, dzelzsda u.c., kuriem tika izstdata spedila sistma. Atsevigas
kastes, masirnijas izstadajumu detdas, kas tika nagitas, piemdram, no razaja Milvoiki
klientam Paize vai Minhera, tika \Elreiz un \Elreiz parkrautas: pirmkrt, kad tas tika iekrautas
autotranspogtrazoSanas vieftad, kad tika firkrautas uz dzelz¢e vagoniem, tad atkal, kad bija
parkrautas uz kravasélaja un & talak — visam krauSanas procesam turpinotiez Ipat
sajemejam gah.

Zaudtjumi, kas raduSas sakamr bopjumiem un Zdzibam bija loti lieli. Maklina
pirmskara izgudrojums, kurSluvis pazstams K Konteineru Revdicija, to visu izmaifja.
Jaunaj konteineruéra nodgititajs vagja iekraut savu lielu mata “kasti” jeb “konteineru”
Milvauki un kat parliecinats, ka tas tiks transpéts ar automobili, dzelzte vai kravas kgi
jebkua kombiracija un tiks izkrauts un neékla zina netiks bojts lidz & galigajai nogdei pie
klienta Eirof.

Fakts, ka viena kravas kaste tikan@adita, nejaucot tas saturu, ar jebkudrvadataju,
bija loti batisks. Jaul sisema ne vien draka, bet ar atraka un daudzékaka, & ieverojami
samazifja kuga transporta trafita laiku (maz kugu un darbasgku) un ostas darbdkva daudz
produkivaks, samazinot darba&m un apdroSigsanas maksu uz katru kravu vlem Tas ar
bija daudz drozk, mazk iesggju palika zadzibam un tamidzigam lietam.

Visbeidzot tas veicifja jauna tipa kravu kiu un termiala masSirRrijas atistibu,
izmairija ostu pilstu argjo izskatu, organiga darbasgku, atjaunoja iekSzemes transgsgnas
metodes un pat zima mera ietekntja pasaules tirgus adtibu. Rurajot ar Valtera Vristona,
CITICORP komgnijas prezidenta ardiem: “Malkolms Maklins ir viens no tiem nedaudzne

cilvekiem, kuri izmaifja pasauli™

3 www.shippinglines.com22.02.2007

4 www.shippinglines.com22.02.2007
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Sakot jau no augstskolas absdlanas 1931.gaddepresijas daimos, kad s nopirka
lietotu pikapa tipa automatu, lai @rvadatu atkritumus un lauksaimnidzas produktus sav
dzimtap pilséta Makstora, Ziemdu Karolima. Vinpam diiz jau piedegja pusducis automatu un
dazi Soferi, kas pvadija tekstilizstadajumus uz Ziemgem no Filadelfijas un Njujorkas. Bija
af grati laiki, kad aukstums un sniega&tkas izraiga negagumus un igumu atsaukumus, kas
gandiz atspieda wiu atpaképie parvadataja darba, lai iegtu pdnu izdZvoSanai pie sres ipat
ka toreiz Hobokea.

Tacu jau 1940.gadllietdefigi izmantojot laiku un drabu, vin$ parvaldija 30 automasas
un gad pelnja vaiak ka 230,000 USD. 1950.gadMcLean Trucking Company, kuru
virsvaldiba atradis Winstona-Salem) tika atZta par veiksngako transporta organiziju ASV.

Ar 1700 darbiniekiem un 32 termailiem, komgnijas imémumi gad sasidija 12 mil].
USD. Toner Sap periodi Maklins &l joprojam neaizmirsa savu ideju par treileralagu uz
kugiem, t&u nebija iespju to izmeginat. Protams, ardaudzi citi ngginaja dait kaut ko idzigu.
Jau 1929.gad kompanija Seatrain Lines govadaja dzelzcga vagonus uz speti veidotiem
kugiem, ar pargjiem piedegja spedcilas treileru ma®as, t&u neviena no i pilém ta ai
nenesa plasus patumus.

VeleSanas savienot dzelioear céu noveda Maklina pie slavenagsturiska sta.
Sakuma, vinS nEginaja apvienoties ar @m komgnijam, piengram ar Southern Railways ar
merki uzlikt treilerus uz dzelzde platformas unatia veich parvadat tos &lak. Pec tam vi$
mekkja iesggju uzkraut Sos treilerus uz ga.

Dienvidos § ideja nerada atbalstu. Tad Maklins nodgnja vipS vagtu konkugt ar
viniem. Maklins ie¥roja, ka naftas tankldiem, kurgjot starp Hijistonu, Teksasu un Norsistu,
ne tikai paliek bivas platformas g uzkrauSanas, betiaatgriezoties uz Teksasu, kad tie
parvadaja tikai balastu. Treileri, kas \&u tikt transpoti ar &adiem kuysiem, kbitu daudz gtaki
nela, tie, kas prvadata parastaj kartiba. Tade] vinS iegidajas nelielu tankkgu komgniju Pan
Atlantic un p@rveidoja divus as kusus, pieigojot platformas pie treileriem virs naftas
pum@ESanas apata. Katrs kigis vagja parvadat 58 treilerus un pirmais noniem “Ideal X”,
izgaja no Njujorkas ostas 1956.gada 26iapdiers, kas tika vispreji atzita par moderno
konteinerueras akumu.

Sakas liels @rvertibu laiks, jo Malkolms Maklins patigs nekiava parastus treilerus uz
Ideal X., bet pattija specilas €rauda kastes, kas &t bat piestipriratas uz treilera. Tajlaika

kompanijas darbinieki saucais kastes par treileriem un gus par treileru kgiem. Vidgjais
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konteineru garums bija 3Zg@as. Var teikt, ka tajlaika Maklins veica vislielkos izgudrojumus:
konteinerus, Sasijas un speas kusus.

Juras kravu prvadajumi klasificgjas divas ddas, iniju (liner trade) uncarteru (trump
trade). $ darba nodglums tiek velits finiju parvadajumu atistibai ka visnoamigakajai jaras
parvadajumu ddai.

Daudzu uztver konteineri ir vienkrsas kastes. S kasts klients var tugt savu preci,
un ka lielu priekSrogbu var mirgt to, ka tagad preces vairpgadat “no durim lidz durdm”, no
razoja noliktavam lidz ostai, kur as tiek iekrautas uz Ka, izkraujot no kga, @rkrauts uz
autotransportu, kuru tas tiek rmfgts lidz gaEjam saemegjam, krava tiek transpata
neaizskarta visa tguma laika.

Visuma, produkcijas apjoms @ ir strauji pieaudzis (1.1.tabula). Pignam, parastai
[inijai butu vajadzgi aptuveni 75 sadnieki, lai izkrautu aptuveni 1,000 tonnas 24 sasndaj
pa% laika moderns termigls ar 4 €lajiem un tikai 40 cilekiem var izkrautidz 48,000 tongm
24 stundu laik. Tas apraram 100 reizu paaugstijums produktiviste.

Tas nommg, ka kuysis mazk laika pavada ostun ir iesgjams vaigk kravas prvadat
kada noteike periodi. PriekSrotba ir ar kugu atrums, kur$ apvienots atriem un efekitviem
dafjumiem osi un iekSzerd, kas nodroSina trafta laiku. Tas biezi ietaupa klienta finailes
ienémumus, apdroSina un nodroSinawivajadzbu izpildi. Konteinera ievieSana ir samajusi
kravas bdjjumus un adzibas un ta&§ pa% laika afi samazigjumi ir dokumentu noforsara.

Ka neertibu vagtu mingt to, ka konteineriem tiek celti spake termirali, tiek mairita
ostas infrastrukira (cdi, dzelzcéi). Pedgjos gados konteineru industriy jaatZzme trisipasbas:

v' AugoSas iesfjas atisfita tirgu;

v' AugoSs pasaules tirgus;

Dazadi faktori ir veicirajusi konteineru servisa izaugsmiedgjos gados, un at
noZmigums ir atkags no katras valsts individiajiem apsikliem. Mes parskaitsim
vissvargakos no tiem. 1960. un 1970. gadu pamatnactja bija modernizt parvadataju kravu
tirgu. Notiek “tvindeku” (tween-deck) kiu parvietoSana ,atad &di uzlabojumi nodrosija:

v izmantoto ostu racionaliziju;
atraku tranztu;
zentkas izmaksas uz vienu kravas \iteun

samaziatu ostu noslogojumusaku kuga marsruta laiku;

NSRRI

uzlabotas ostas opeijas.
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Sis priekdrothas veiciaja kombireta transporta opacijas uz un no ostas, ikkjot

rezerves del un dzelzcki pakalpojumus. Mak bija nepiecieSama fiziska kravu gidhana,

pasargjot no bopjumiem un Zdzibam, & ka sisema paredga kravas nogdi no durdim lidz

durvim, neprkraujot pasu kravu. Standa#ta iznera konteineri (ISO) nodroSija pasaulei

vienotas vietbas ievieSanu unidz ar to ar kopigu lietogju transporta atviegliumu.

Visbeidzot, jauniajumi konteineru tipos deva iegp paplaSiaties visdaZdako kravu

transporta iesppam: tada veich atklajot jaunus noieta tirgus transportam.

Pedejos gados pieaugosSaimiju kravu tirgus bija konteinergts ddgji vai pilnigi. Tas

noticis daZdu iemeslu d:

v

starptautiskais tirgus turpina augt uitidt konkugtspsjigaks. Jebkurai valstij, kas
nenodarbojas tieSi ar konteineru pakalpojumiem,itasaudjums, jo &da servisa
trikums virza uz to, ka valsts produkcijas korgtsieja kogEja tirgn samazias;
Sodien konteineru K parvada kravas tirg starp afisitam valsim un atri augoso
proporciju no aistibas procesa esodajn neatfistitajam valsim;

ir nowrojamas vaikas komerdlas priekSrothas no durim f[dz durim
kombirgtajas kravu opeacijas. Tas ar dara iespamu ekspoftajam parvadat un
ievest savu preci citu valstu tirgos uz kordtsgejas pamata;

tiek piedivats plass konteineru sortiments. Tas dara &jaspu ekspodtajam
paplaSiaties, atistities jaunos tirgos, kas adr bija loti nepraktiski un neizdegi,
lietojot parastos kravas fgus. Galvenais faktors ir tas, ka konteingeim padara
iesgEjamu nogdat kravu kvalitatva stavokli un ieerojami samaziat vajadzbu Ec
papildus iepakojuma. Petami konteineru tipi tiks apskatturpinajuma.
konteinerizcijas process ir iérojami ietugjis starptautisk tirgus daibnieku
komerchlas attie@bas, piespiezotas atistit kombirgtu transportu un asfit to uz
starptautisk tirgus pamata. Aizvien vaik pieaugs dokumeftijas nozmigums. Par
pieneru vagtu kalpot kombigta transporta konosaments, kas aptver visus
nepiecieSamas transporta veidus;

noZmigs process konteinefidjas atistiba ir neprtraukta ostu modernizija
visapkart pasaulei;

piecade no durym f[idz durdm bez spealam muitas apskamn pieprasa kravas
atmuitoSanu. Biezi tiek iesaita TIR karnete;
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v' “mazak neka konteiners” (LCL — less container load) tirgunnasliece augt daudasg
Nnozags;

v' marams histamo kravu klases konteinedtia parvadijumu pieaugums daudzos tirgos;

v/ atrais un droSais konteineru tratszpidauj mazk izdevumu un efektaku vadbu.

Daudzas komgijas paSlaik veic dgumus viga pasaud, iedadajoties izejmatetilus no
vienas valsts, razojot savu produkcijlaain transpogjot iegitas preces uz treso valsti.

Vini palas saglaiit savas pazijas ekonomiskos tirgos un igpa% laika sacenSoties par
tirgus ddu attstitako valstu tirgos.

Viens no svagakiem elementiem, kas Sodien pie¥ spedilistu vislielako uzmaibu, ir
logistika vai piegdeskeédes menedzments (“supply chain management”), dcasnl, no pilngi
neinteresanta temata, transports ugiskika Kuva par stragisku subjektu dais komganijas.
Sodien ir redzams, ka vak un vaiak kompanijas maina komgijas strukiiru un nodarbojas
loti uzmangi ar centralizto plano$anu, kurijras transports aiem lielu ddu. Sodien ir redzama
tendence samazh transportu komgniju skaitu, kas nodarbojas ar noteiktas kanijas
produkcijas piegdi, tai paSa laik ar prasbu, lai § transporta komgnija vai jiras inija
piedavatu daudz papildu pakalpojumus un servis@l Wesen mazdaras iniju vargja piedivat
glomalu servisu, var teikt &r ka loti daudzi nevaja afauties 8kt jaunu servisu un i
konkuretspejigi galvenos pasaules tirgos. PiEam, lai nodroSiatu jaunu servisu starpaliem
Austrumiem un Eiropu, ir nepiecieSami iegiudni apneram 1 miljonu ASV dodru apjona. Tas
ir tieSam Joti labs iemesls, laiagtu organizt jaunas pasaules glalbs lniju alianses .

1.3 Konteinerizacijas situacija pasaule

Malcom Mclins (Malcom McLeen) pamatoti sevi var saukt paregily kurs pirmais
sapratis, k konteineru prvadijumi var izmaint tradicioralo sauszemes kravas (,break bulk®)
parkrauSanas un transpé&anas metodi.

Konteineriacija ir svaigs lasistikas revoicijas elements, kas izmajis juras
parvadajumus 20. gadsirat McLins to izgudroja 1930.g\judzersip ASV tad &l badams
sauszemes transporta kainpas ipasnieks un vathjs, <zot NjudZersijas ostas dakun

gaidot, kanar kokvilnas saji bus izkrauti no wha vilcgja un iekrauti kgi. VinS saprata, ka
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pati vilcgja piekabe ar dam modifikacijam varctu nebojta tikt iecelta kgt ar preém daudz
efekiivak. Tada veida vinS izdonaja napemt ritepus un savienot sta konstrukcijas.

1956. gada 26. apr pirmie 58 konteineri tika gpvesti no Newark ostas uz Houston
ostu ar tankkg Ideal-X denio. Mclins apgkinaja, ka 1956. gadsauszemes kravas tonnas
parkrausSanai no vilga kugi izmaksja 5,85 ASV ddiru, bet viha konteineru grkrausana uz
Ideal-X izmakgja tikai 0,16 ASV ddru. Nemot to ra, kravu transpogSana uz aajam
jaram nebija farak dargs prieks. Mclins savu korpaciju nosauca ,Sea-Land Service" &ini
vien nopirka @l daudz kgu, kas pareddi jiras konteineru naglei. Sie kigi bija partaisti
tankkui, kuri netika izmantoti pc 2. pasaules kara. 22r vien vipS noorganizgja af
transatlantisko reisu n®yjudzersijas uz Roterdamu, be&cpvairakiem gadiem kuva par
galveno préu parvadataju ASV karaspkam uz Vjetnamu. Lai aizpifth tukSos konteinerus ar
preém no ASV, vi$ mektja eksportu no Honkongas, daps un Taignas.Atri vien Sis
regions atrada savu niSuaklétu lietojamu préu razofijs. Visas preces tika izvestas
konteineros, kuri tika salikti Kios. Ss starptautisis kusniedbas viefbas standarticijas
rezulits bija ekonomisk uzvara vigs jomas. KiitoSie starptautiskie tarifi, pte
transporgSanas izmaksas deva momu atbalstu pasaulesgkara tirdznietbai un daves
standartiem.

Starptautisk 1ISO konteineru standartizija ietekngja modifikacijas ar citas pre&u
parvadaSanas nozas, pakpeniski mainot vilgju piekabes uz vieada lieluma formam, tapat
pilnigi mainot starptautisko paleSu izmantoSanu un stéiggciju, kuras ietilptu 1SO
konteineri un citi komeralie transportaitizeKi.

Konteineris — ir metliska kaste ar stipru giu, pan& siemm un stipru jumtu. Durvis
var kit aizskEdzamas, lai izvaitos no kravu aizskarSanas. Wlat karkasam abiit pietiekosi
stipram, lai notudtu uz aug§as virsmas liktos konteinerus, jo dazogts konteineri tiek salikti
septhas rindis uz augsu. ISO konteinerienursts ir tukSa vidus atlajas (,fittings®), kas tiek
ieliktas autopiekabju vai kravas vagonu T — forrpadgjas skdzes. $ skdzes dro$i sastiprina
konteinerus savstar@. Standarta 1SO konteinerig&sgriezums ir 2,5x2,5 m. Sma@g kravam
izmanto puskonteinerus, kuregsgriezums ir 2,5x1,2 m, tiem ir mas tilpums un svars.

Konteineru garums &dz bit 3, 6, 9 un 12 metri un to starpvarianti. Visakirzplafti ir
seSu un divpadsmit metru lielie konteineri. Bemndtata gabatiem ISO konteineriemaput
pietiekoSi iztutgiem, lai tos vatu saliktéetras rincas vienu virs otra, k af, lai taps neiekatu

udens. Tiemapat ir spedilas 2Zmes, kuras nada to svaru, kad tie ir tuksi, kodu, veidu un valst
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Bez ISO standartiem, ragitvar sniegt da@du veidu konteinerus ar dadam ietai€m, kuru
meérkis ir saglaft to universlumu®.

Atkariba no sienas konstrukcijas, kas loti butiska atsevikam kravam, konteinerus
iedala tfs galvenajos tipos:

a) planu sienu konteineri. Tie neveido jeioki siltuma izatjoSu efektu un
tikai aizsarg kravas no atmogfas un to aizskarSanas;

b) izoletie konteineri. Tiem nav tempetiafs reguiSanas sistnas, bet tie
ir veidoti ar bieazm sieram no matetila, kas samazina siltuma
zaudjumus un notur siltumu, lai aizsatg kravas, unas saglabtos
svaigas un sausas vai neaizsaltu, esot zemai tatimaer

C) konteineri — refrizeratori ar saslanas iekrtam vai bez am. Dazus
konteinerus piestlz pie kiga sal@Sanas sistmas, bet sauszem- pie
nelieem sal@Sanas ieftam. Citiem ir autonor saldSanas iekta
un, lai & darbotos, togpieskdz pie elektibas tkla. Tas var bt kuga
vai konteineru parka elekiras 1kls. Refrizeratorisk iekarta samazina
iek&jos gabaitus un var rasties saggiimi izliekot kravas.

Tiek izmantoti ar citu veidu konteineri:

- konteineri, kas paredtz geneglkravu iekrauSanai. Tajos var i@k pa gatja,
durvim, kur attietgajs viets ir kravas stiprisSanas punkii.

- konteineri, kuri tiek iekauti caur virsu. Tie paréti garu, smagu vai Emu
kravu @rdvadiSanai. Jumtu uz viégs sijas var ngemt, lai vaétu padot
kravu.

- puskonteineri. Tos izmanto smagu, maskravu @rvadaSanai, pieréram,
metla cauruém. Konteineris ar noraliem gabaitiem, ku@ ievietotas adas
kravas, prsniegtu norralu konteinera svaru.

- konteineri bez @a sieam. Tie paredai specilu, bistamu kravu
parvadaSanai. $tipa konteineriem ir stingrs jumts, batsini apvilkti ar dats
tiklu.

° Baublys A. Krovini; veZimai. Vilnius, Technika, 1996, 12 p.

® Baublys A. Krovini; veZimai. Vilnius, Technika, 1996, 16 p.
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- konteineri — platformas. Tie iramji ar attieGgu pamatu, kura galos
piestipriraitas saliekamas sienasadlis konteinerus izmanto sna@ag un
kramu kraxam. Tiem ir iefce kravas nostipri$anai transpotsanas laik

- konteineri birstoSu kravu apvadaSanai. Tie paredsi granuBtam un
miltveidigam kravam, ir tris iekrauSanasikas un ga ir izkrauSanasitka,
caur kuru tiek izbrta krava, konteineri pagot uz treilera pusi.

- konteineri — cisternas. aTir cisterna uz standartamja un @c gabaitiem
atbilst standarta konteinerim.

- konteineri ar kupola formu. Tie paretizspecilai parvadaSanai lidmahas
atbilstosi lidmatas salona gal@iem. Sie konteineri nav paregliz

arkrausanai no viena transporta veida otr
p p

ST 7T
, J'|

1.Zméjums.Konteineru tipu paraugi®

KravasipaSnieks vaiiitajs, \€loties savas kravas izvest ar konteineriem, vanogsrkt
vai iziret. S izvele tiek veikta analigot finansklas iesgjas un noertgjot konteineru tehnisis
apkalpoSanas un remonta iggsg.

Konteineru noma dodtiskas to izmantoSanas priekSituas, bet taj pas laika rodas ar

Saubas, ka konteineri netiks izmantoti atbilstoSiehnislés ekspludcijas pratbam. Atiriba

" Paulauskas V. Uosto vystymas ir logistika. Kaig, KU leidykla, 1998, 54 p.
8 www.shippinglines.com 22.02.2007
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no kravu @arvadiSanas konteineros nav noruna&; guras var veidotijumu, kas reglamegtt
konteineru nomu. Sis iebildumsi aveidoja pi@eémumu izveidot konteineru nomas koanjju
Starptautisko Institu (IICL). Sis institits paveica lielu darbu, izveidojot tipisku kontgiméres
[igumu. Poten@lam konteinerdrniekam labi jizanaliZ ires noteikumus, lai n@wtétu uzmemto
atbildibu. Rc liguma mazka atbildba par konteineru ®tokli un pareizu lietoSanu ir ciékam,
kas to iarg, lielaka — cilvekam, kaspem to lietoSal, konteineri var tikt nodoti arsulirétajam,
bet aripasSnieka dauju. Ap 45% konteineru tiek naitn 3-5 gadu laika posmam, atlikuSie 55% -
pec dazdiem lkgumiem. llglaieggu figumu veidoSanas procealajai ddai vajadztu Kiat
lielakai, jo tas patizirniekiem samaziit izdevumus to uzrautizai’®

IICL katru gadu veic §tfjlumus un sniedz apkopojumu par pasaules pagkenldt un
attisbas perspektam.

Pec Krievijas kiizes konteineru nomas cenas sangaH, tirgus bija smagstvokli, jo
1rétaji nonaca tied konkuren€ ar kusnieabas tnijam un citiem transporta operatoriem no jaunu
konteineru iegdes viedola. Lielas kompnijas, tiecoties stabiléz So sivokli, paaugstiat cenas
un saglabt liderpoicijas, sau starf@ apvienofs un, pateicoties kdgagm finan€m, taupja
izdevumus un maija vadbas apatu, tadé] spEja atjaunot konteineru parku, sagipdt
konkurtspeju. Tatu cenu augSana apgis 2000. gaal un no & laika samazifjas ka jauno
konteineru razoSanas cenaafi ires cenas,diz 2003.-2004. g. rad liela ne tikai konteineru,
bet ar kugu nepietiekanba, tad cenas straujelas uz augsu, kredzam grafik, kas paidits
zenik. Lielaka cena par konteineri tika sasniegta 2005.gadaaotre@jurksm, kad 20° @du
konteineris makga 2300 ASV ddirus, 40‘@du konteineris — 3680 ASV duls, bet 40°‘HC
pedu konteinera cena sasniedza pat 3900 AS¥rdsipar konteineril| grafikg. *°

® Paulauskas V., Paulauskas D. e B. Transportas, Nr.2., 2002, 78 p
19 Review of maritime transport. Report by UNTCAD stariat. United Nations, New York and Geneva, 2612

p.
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1. grafiks Jaunu konteineru razoSanas cena atkaba no konteineru lieluma.

Ja pirms pris gadiem liedkas konteineru nomas korpijas, nemot kop visas
konteineru nomas korapijas, kontrot tikai ap 45% no pasaules konteineru parka tirgti&us
daa ir konteineruihiju operatori - ap 54%, un citu transporta kamjp ipasums - ap 1%.
Vidgja veco konteineru apmga uz jaunajiem veido ap 300 000 TEU katru gaduzi(@gjums).
1998.gad jauno konteineru cenas sashiedza viséeniimeni. § iemesla d| nopelnja daudzi
[Tniju Ipasnieki un citi transporta operatdfiemot \era Sos apgk]us, Kina noteica zeako cenu
jaunajiem konteinerienkina 2005. gaabija un palika par autoktu lideri konteineru razosan
ienemot 91% pasaules tirg(1.tabula). 2005.gadalaima pasaules konteineru parks adga
vairak nela 21 miljonu no TEU nosaio vieribu (2.tabula).

1. tabula.Procentuilais konteineru razoSanas sasts pasaud.

Regions / Valsts | 2004 2005
Kina 90 91
Atlikust Azija 5 5
Eiropa 4 3
Citi 1 1

Dati gemti no ,Review of meritime transport®, UNCTAD segtariata 97.-05. gada atskain.
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2. tabula.Pasaules konteineru parksikstosos TEU)

Gads Pasaules parks | Maina, % | Nomas kompnijas Kugnieabas
operatori
2001 15 455 - 6 895 8 560
2002 16 405 6,15 % 7 465 8 940
2003 17 925 9,27 % 8 240 9 685
2004 19 310 7,72 % 8 830 10 480
2005 21 620 11,96 % 9 755 11 865

Dati gemti no ,Review of meritime transport®, UNCTAD seétariata 97.-05. gada atskaiin.
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2.Zmejums Katra gada jauno konteineru razo$anazistosos TEU)

Pasaules konteineru parks gadaadgilielinajas par 7-8 procentiem, ua pieaugums
klust lielaks straujas jaunu konteineruarpadataju raSa@s c€]. Fedejos paris gados tika
konstatta lielaka jaunu specialeto konteineru iegde. Konteineru ipaSnieki iegdajas
paaugstiatus refrizeratoriskos konteinerus, konteinerus anaségtu virsmu, platformas ar
nenostgtiem &niem, tos nomainot par regualem.

Visus razotos konteinerus natiju komganijas ied@dajas ap Y4 katru gadu. [aatiek
veco, lietoSanai nedgo, kuri gnomaina, citus ieglajas f[niju ipasSnieki, ekspadiju
kompanijas, citi transporta operatori. Ekspeigh kompanijam, iedidajoties arvien vaik

konteineru un paplaSinoties #agirgt, tiek atrisiitas tukSo konteineru prdihas, to

1 Review of maritime transport. Report by UNTCAD stariat. United Nations, New York and Geneva, 2624
p
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uzglataSana maak pievilcigakos resionos, kur tie kijas un sagpa papildus izdevumus to
parcelSanai uz eksportam pievigkajiem rezsioniem. Visvaigk izplattie ir 40 @du konteineri,
kuri sasida vaiak ka 60% no visiem no#gtajiem konteineriem.

Starpvalstu tirdzni@ba tirgus veidojas datlu iemeslu &]. Ka galvenais iemesls iéfnin
atXirigo dabas resursu pieejdia, piendram, dazam valsn ir bagitigi kimiskie kajumi, taj
pa% laika citam to nav. \&l varetu mirgt klimatiskos apgklus, kas ir pamatnatuélo resursu
kultivacijai, dazi produkti ir iegstami tikai tropos, bet citi tikaida cita klimatiskap josk.
TresSlart, dazas valstis noteild nozaEs nav spjigas sarazot savai valstij nepiecieSamo
produkcijas apjomu. Industrijas w@fibas ga@i valsim aizvien vaiik rodas vajadba
produkcijas savstagmi apmanai. Ir saprotams, ka jebkura valsts ir intétasdarba dasars,
kura ta liek uzsvaru uz adu produktu razoSanu, kas nes vigkel pdnu. Starptautiskaj
tirdznieaba Sie produkti tiks iemaiti pret citu valstu produktiem, kas ir citu terifjar
priekSrogba, &da veida veidojot tirgus izaugsmi uz “zetm saildzimmajam ceram”. Vadoties
no teritorila novietojuma, cilekiem visizdevgak ir specializties taj joma, kura vini batu
paraki par citiem un, no kuras i gatu vislielako labumu, atgfot mazk svaigas nozares cim.
To aff pierada A. Smita teorija par absdhm prikSrogbam. Vin$ uzskaja, ka starptautisk
pretu maha ir visu valstu bagibas avots, joatdod iespju paplaSiat specilizaciju un lakak
izmantot katras valsts ekonomiskos resursus. Sagskatos S vadjas no &, ka valstm ir
jaeksporé preces, kuru razosSartam ir absoiitas priekSrothas, bet savukt jaimport tas
preces, kuru raZzos$amo absalto prekSrotbu nav.Argja (starptautisk) tirdzniedaba ir idzeklis,
ar kuras patlzibu valstis var aistit specilizaciju, paaugstit visu resursu izmantoSanas
efektivitati. 1zmantojotargjo tirdznieabu, valstis var apmaintas preces, kuras ir sarazotas ar
saidzinoSi auggiku efektivitati, pret ciaBm sev nepiecieSaam lietam, kuras s nav spjigas
razot ar tik augstu efektivit. '

- Lai nodroSiatu pre&u savstargo (starp valdm) apmapu ir nepiecieSama transporta
paiidzba. Misdien transports izaugadt ziratnei, kura saugs logistika. Logistika —
zinatne par pinoSanu, kontroli, transp@&anas vadanu un cim materilam un

nematerilam ope&cijam.Te runa var iet & par naudas (nematalis), & an par kravu

12 Baublys A., Pal3aitis R., Lazauskas J.,éMbks A. Transporto ekonomika. Vilnius, Technike99B.,
267 p.
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(materklas) kajumu kustbu. Ir dazdas Igistikas nozares & informacijas logistika,
razoSanas lgistika un citas.

Magistra darba autors apskataiktikas déu, kura skar transportu, jeb kravargadjumus,
konkretak konteineru prvadajumus. Visgr, transports irloti noZmigs faktors ekonomisko
resursu izplaBanas aistiba, naciorala vai starptautisko aditaju fona. Tas lauj parvietot
materélus no valsim ar mazku izmantojartbas pakpi uz valsim, kur tie ir vaigk
nepiecieSami. Analgot transporta nami, apskassim So industriju uz starptautisk
tirdznieabas fona. Irgnem \era, ka starpkontinentuapvadajumos kigi parvada aptuveni 99 %
no pasaules tirdznidzas apjoma @grvieribas un aptuveni 80%&xtibas n@rvieribas, patja dda
tiek transporita parsvag ar gaisa transportu. Koparpiepragumu [Ec jiras transporta ietekdn
piepragums Ec produktiem. &das transporta formas kzklaides braucieni un dgumi var tikt
uzskatti “klientu servisu”, betijras transporta pamatfunkcieklaujot ekonomisks, socilas un
militaras vajadibas. Kignieaba la lielakais transport$auj ekonomiskai attibai tik daudz, cik
vien iesgjams. Pateicoties augstai servisa siitdit ir iesgjama veiksriga pakalpojumu un

precu apmana, kas raksturo dzes imeni unlauj to paaugstit.

Tatad nes varam secit, ka joras transports ir viens no siygakajiem transportu veidiem
pasaud, tapec ka praktiski nepast ierobezojumi kravu veidiem, kas tielargadati pa juru.
Protams, tas nav ie§ams vai vismaz nav ekonomiski &rpadat visu veidu kravas viena tipa

kugos, tde] specili kugi tiek konstrti naftas, vigju kravu un visprgju kravu transpoeSanai.

Nodgititajs, kas grib aizstit vienas kravasoti lielu apjomu vienam vai dadiem sagémgjiem
arzenes, parasti iré vai ¢arte specili veselu klankugi (“trump ship”). Sis dajums parasti rada
izmaksas, un gan kaipasnieks, gan kravaande\gjs izmanto speélu kugu brokeru pablzibu,
lai veiktu sarunas un koorditu visus dajuma galvenos termus. Nostitajs ar mazu kravas
ddu nekad neizglesies So opciju transp@Ranai. Vham ir aatrod kigi ar piengroto servisu no
noteikéis ostas, kas vetu parvest So kravu uz citu ostu, kas atrodas blakugagal saémejam.
So tirgu sauc partiju servisu, kad tiek izmantoti agnam kdziga tipa un lieluma kg, ar

noteiktu sarakstu uz notefikh osetm un ar noteikdm ceram.

Jaras @rvadajumi ir svafigakais m@rvadajumu veids. Betiras g@rvadijumos var sevi§
izdalit konteineru prvadijumus. Kadas ir galveds prasbas, kuras izviitas Sodienas kravu
parvadajumiem? Tie ir kvaliite, atrums un cena. TieSiis$ tis faktori nosaka konteineru

parvacajumu  populariiti.  Konteineru prvadajumi  masdieras ir  pieskaidmi pie
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progredvakajiem kravu prvadaSanas veidiem. Tas viss ir paskaidrojams aiakain konteineru
parvadajumu priekSrotham galvera no kuam ir ta, ka konteiners kalpo par to elementu, kur$
savieno idus atgirigus transporta veidusa kiras transports, autotransports, gaisa un dzelzce
transports. Konteiners iads izgudrojums, kas aika pavisam jauno lappusi kravarpadajumu

Vestur, standartizjot un unificgjot vispargjo transporta struktu.

Visam atfisfitam pasaules valgh, pat sidam, kuam nav izejas pieijas (Sveice, Austrija,
Luksemburga un vaikas citas) vaitku ekonomisko iemeslu un pasaules darba gadsa ¢,
tirdznieaba, itipasSi starptautisk asoctjas ar jiras transportu,apéc konteineru prvadajumu
priekSrogbam tiek velttaipaSa uzmaba.

Misdienas pasaules tirdzrikas apgiklos préu piegides termju samaziaSana un
drodba, kK ai izmaksu pazem#sana spie loti svaigu lomu, ko padara konteineru
parvadajumus paroti nozmigiem.

1. Pirna konteineru prvadajumu priekSrotha ir sg@gja nodroSiat augstu kravas drdsu
piecadajot to no nostitaja lidz patrétajam. Pie tam krava var tikt transpgg pat ar daadiem
transporta veidiem aragkrauSanu no viena veida uz otru, sagjabtas skotrgjo izskatu,
stavokli un nemaz nebajoties. Krava, ievietat konteines, lakek saglalajas, jo & pati par sevi
nav nemaz idRujana parkrauSanas opeacijas, kuru gaid krava tiekipasSi biezi bgjta. Pie
jauktas mrvadaSanas konteiners &p savienojod elementa lomu koordépt dazdu transporta
veidu darfbu un integgjot tos vienod pasaules ptel kustbas sistma.

Sodien ir izs&dati specili starptautiskie standarti konteinerargadajumiem, kuri
nodroSinaatrus, efekivus un kvalitavus kravu prvadajumus. Standarta konteinetauj
standartizt paréjas & veida prvadijumos ielauts iekartas kas atvieglo gpvadajumus un
galvenokirt padara tos maksit efektivus.

2. Ota ieverojama konteineru gvadajumu priekSrotha ir s@ja stingri paaugstit
iekrauSanas — izkrauSanas darbuigahu uz mehanizijas un automaticijas €kina un
atbilstoSi samazit transporta ibzelu dikstaves; samazit iepakoSanas laiku; samazin
nepiecieSafiu noliktavu laukur; paatrinat visu préu piegides procesu. al pieneram, [&c
specilistu apgkiniem, viena krauta konteinerargrausanas laiks aptuveni &ds pats, & laiks
nepiecieSamais parastas kravas 1 tonadsgusanai.

3. Tre& priekSrogba ir pie@des procesa izmaksu samasana. Saska ar logistikas
principiem g@rvadajumiem pbat racioriliem, lai vagtu pec iesgjas maksimli samazinat

krauSanas, glalanas, transp@tanas izmaksas. Tirgus ekonomikas walst raksturga augsta
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darba spka samaksa. Konteinefidja ir izdevga ar to, kaa lauj laika viefba parstradat lielaku
kravas daudzumu pie nemaja darba samaksasnina kas irloti batisks konkurentsgiga
pakalpojuma nodroSisara.

Rurgjot par konteineru gvadijumu priekSrotbam ir jamin af par &s ttikumiem.
Konteineru grvadajumiem glolalaja méroga ir nepiecieSami lielie kagila ieguldjumi, tas ir
konteineru prvadajumu liniju attistibai, modernizSanai, & af konteineru razoSanai, nhomai,
remontam. Konteineru mas nogroSanai ir vajadga spedla administraiva sisema lai
nodroSiratu lielas konteineru partijas kvalitati apstradi, katra atsek& konteinera dokumentu
noformeSanu, prvadijumu gaita organiSanas kvalitavu izpildi. Ka trakumu var ar mingt tas,
ka ir nepiecieSamas spalais ostas jeb tag izveidotas spedls apikojums konteineriem un tas
apstédei. Tas viss prasa lielas papildu kalpgguldijumus.

Apskattie dati un matefli dod pamatu secht, ka svafgu lomu starptautisk
tirdznieabas afistiba spelé logistika. Starp daudian logistikas funkcio@Sanas nozam
domirgjoSu lomu aipem transpo@Sana. Misdieras kravas piegfles koncepcija savak nav
iedongjama bez konteineru apszadajumiem, &pec §s ddas turpiljuma aplikosim dazus
svafigos konteineru yvadajumu sisémas elementus.

Kaut gan ne visas kravas var #dxj ar konteineriem unisSservisa veidam ir savi
ierobezojumi un elagjums, konteinerugsvadiSanas sadzinamais daudzums katru gadu arvien
vairak pieaug. Sim nakam vajadzja izveidot jaunas vablas un apkalpo3anas metodes. Tas
nosaka inte@tu transporta sigtmu izveidi, kas garadtapkalpoSanu no glabanas noliktavas
Iidz citai uzglabSanas telpai (no ,dumn* Iidz ,durvim“) noZimigakajos pasaules marsrutos gan
atri bojajusas, gan argenealas kravas.

Transporta pasauleégejo desmit gadu lak krasi maifjas. Starptautisk pretu
transporgSana balas uz gdzienu ,no durim l[idz durdm®, savienojot vaidkus transporta
veidus.

Ta ka ir gruti pateikt atsevigu transporta veidugovadiSanas statistiku, konteinegtas
preces dod visu vajatfo informiciju, jo konteineri ir izveidoti pr& parvadaSanai ar vaikiem
transporta veidiem.

Ar konteineriem tiek prvadatas ne tikagenealas kravas, bet askidrumu, gizes kravas,
saldti partikas produkti, auly birstoSas, sagtas kravas. Konteinefigija — & ir kravu
iekrauSana (,iepakoSana®“) konteineros uarvpSana tajos. Var izdal Sis konteineru

priekSrogbas. Konteineri apvieno daudz nelielatimmu vai iepakotu kravu, izveidojot
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viengabala &ijumu, &da apvienota krava #trak un vieghk apstédajama, s@sinas krauSanas
opekcijas. Tapat nozmiga priekSrotha ir samazifitas prasbas iepakoSanai (izdevumi
materiliem, koka kastim un to izgatavoSanai varat loti lieli), ieverojami vienkirSaka
iepakoSandauj ietilpinat taja pa% platiba vairak kravas, nek ievietojot kravu ar iepakojumu.
Tacu svargi ir nodroSirat konteinera iekrauSanu, pEgt gadjuma viegli iepakotas preces var
tikt sabojitas. Kravas ir viegk parvest, jo &s latak saliktas, nek brivi guloSi ditijumi. Ir
skaidrs, ka konteinefpvaditaji var apgzties, ja ir liels atrums, bet labi saliktas kravas
konteinet neswvrstas, vezums Kist ekonomiskks, jo pilngi pielikts konteineris ekonomisk
izmanto kravas tilpumu gan, ja tas atrodagikgan vagoa un automa®as, ipat zenakas ir ar
parkrauSanas cenas, skatoties uz akazoarkrausanas skaitu. VieakSaka Kiust dokumericijas
sagatavoSana, samanapdroSiasanas izmaksas, jo atséuiS sitijlumus nav nepieciesabas
individuali apstiadat un konteineri nodroSina tajesods kravas drabu. Konteineriicija lauj
izplafit integeetus, jauktugparvadajumus no noliktavas uz noliktavu, samazina kra\nogSanu
vai pilnigu &as sabadjSanu, prkraujot &s no viena transportédizela cita. Visas s priekSrothas
atspoglo konteinerizcijas nepiecieSathu. Nememot \Era minusus, prvadataju firmu reakcija,
instakjot konteinerus, pada, ka So priekSrdlou ] samazias izdevumi un atti@gi Kklast
mazki kravas tarifi.*®
Katram tarnsporta veidam ir savas poomhs. Bs ir dazadas cilmes: tehnigk,

ekspluaicijas un finangilas:
1. Tehniskis probémas. Galvesis probémas, kuras aptva konteineru stipbu un gabatu
standartus, tika atrisitas ar 1ISO vienoSanos. No#gs konteineru izmantoSanas aspekts ir
nepiecieSaia hivet specilus kusus, krastu un konteineru terralas, konteineru frkrauSanas
iekartas un transportadzelus.
Vidgjais pasaules konteinemyadataju tilpuma pieaugumsgolcja gada laik sasniedza 8%. Taj
laika, kad genedlo kravu kuu vidgjais mizs ir ap 19 gadiem un arvien samasin
konteinergrvadaitaju vidgjais mizs palieliis un 2002. gada sasniedza 8,7 gadus i§obmizs
sasniedz 9,4 gadus. To ietekrstrauja jaunu konteineru &u razoSana un to nepiecie3aa)
palielinoties konteinerugovadajumiem.

2. Ekspluaicijas probémas. Es ir [oti dazdas un arnemaingas,ipasi akuma, kad tika
izmantoti konteineri ar transport@teKkiem, kas nebija piegoti tieSi Sim ndrkim.

13 paulauskas V., Paulauskas D.&@lee B. Transportas, Nr.2., 2002, 78 p
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Ekspluaiicijas aditaju uzlaboSanu sasniedza, rodoties koreddm parvadajumiem ASV, kuras
pieneram \elak sekoja Eiropa un Japa. Taj laika, kad @di integieta darba paraugi ilustr
parvedumu ekonomiju konteineros, katig ieguldjumi nepiecieSamam iekartam ir loti lieli,

un daudzos pasaulesgi@nos rakas konteinerus gokraut ar mazk apmierino8m meto@m.

Analogiskas proldmas ir konteineru izkrauSanai ast kufs nav ietkoti spechli krani.

Vislabakais 3s probEmas risiajums - iefkot attieGgus kinus paSos kios, tad tie kst
neatkafgi no krasta iekrtam. Tadi aza kani ir loti dargi, tie ir lieli un rada lielu pretesiu kuza
pelccSanas laik, tacu osts tie irloti nodefgi. Krani kugos tiek izmantoti tikai atti@ga izmera
kugos, liekkajos kigos nav kinu.

3. tabula Pasaules kgnieabas procentdlais sas&ivs gec kravu tipa.(fikstoSi DWT)

veidi Procentu
2003 2004 2005 izmainas
2004/2005 gadu
Naftas tankkgi 304396 |[316759 |336156 |6,1%
36,1% 37,0% 37,5%
Kravu kugi: 300131 |[307661 |320584 |4,2%
Ruda/krava/nafta 35,6% 35,9% 35,8%
12 612 12 110 9 695 -19,9%
Ruda/krava 1,5% 1,4% 1,1%

287519 | 295551 |310889 |5,2%
34,1% 34,5% 34,7%

Genealo kravu kigi 97 185 94 768 92 048 -2,9%
11,5% 11,1% 10,3%
Konteineru kigi 82 793 90 462 98 064 8,4%
9,8% 10,6% 10,9%
Citi kugu veidi: 59 730 47 324 48 991 3,5%
7,1% 5,5% 5,5%
Skidras dgizes Kigi 19 469 20 947 22 546 7,6%
2,3% 2,4% 2,5%
Kimisko vielu| 8 027 8 004 8 290 3,6%
tankkusi 1,0% 0,9% 0,9%
906 947 1001 5,7%
Citi tankkugi 0,1% 0,1% 0,1%
5495 5561 5589 0,5%
Pasazieru kgi 0,7% 0,6% 0,6%
25833 11865 11 565 -2,5%
Citi 3,1% 1,4% 1,3%
Pasaul kopa: 844 235 | 856974 |895843 |4,5%

100,00% | 100,00% | 100,00%
Dati pemti no ,Review of meritime transport, UNCTAD seétariata 97.-05. gadu

atskaittm
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Sap tabul (3. tab) redzam, & palielias konteineru das pasaules kmieaba uz
genedlo kravu un citas names special@&o kugu rekina. Cita ekspluatijas probéma ir
dzelzcéu un céu autotransporta komapijam, kuras izmanto nespeciatas transportaidzeus
un pie kuim nav ielirtu konteineru nostiprésanai. K pieners var it tirdzniegba starp
Eiropu un Tuvajiem Austrumiem: kravas no EiropasTuzo Austrumu valsim ki samaksa par
naftu tiek stitas konteineros, bet naftu uz Eiropu ved ar tapidmu, fide] atpakdcda
konteineros nav kravu urads reiss nav ekonomisks. Tam, lai minidtiz tukSos reisus, ir
nepiecieSams labs ekspeigl un transporta kongmiju darbs un koordircija. Cita ekspluacijas
probkma ir faktisk konteineru piegde, jo tie ir pietiekoSi @gi. Visvairak tos piegda
transporta kominijas, kuras @a&kuma sarazoja ligkko ddu konteineru, tos izno#jot kravu
satitajiem  un kravu sgmgjiem. Velak konteinerus iegpajas un @ka piegdat ekspedriju
kompanijas. Liebm ekspettiju komgnijam ir vairak neka pa 25 000 konteineru, kuri ir izagl
pa visas pasaules noliktaa un &entu tkliem. Tada veida tukSie konteineri tiek atdoti
tuvakajas noliktawas, lai tos izmantotu jebkuras gniedbas kompnijas jebkuros marsrutos.
TukSo konteineru da paldz sasimat specilie ligumi ar cim firmam, biezi vien par maziem
tarifiem, kas paredti tieSi atpakdnogidajamagm kravam.

3. Finansilas probémas. Konteinerizcija piepraga lielus kapitlieguldijumus visu
veidu m@rvadatajiem. Osim macas veidot speaius termirilus, kanu un citas iekrtas.
Kugnieabas kompnijam nacas bavét jaunus kgus. Dzelzck un céa transporta kongmijam
nacas hivét jaunus termigalus un izveidot jaunus transport@Zelus konteineru grvadaSanai.
Katra etafa vajadZja maint tehnolgiju, dokumeniciju, sakarus utt. Kagie kapitalieguldijumi
bija ieverojami lielaki, nela jebkuras citas transporta rewcijas.**

Lidz ar konteinerizciju ienaca ar specilo iekartu piepragums. Tie ir speciali@ie kugi,
kuriem pieder ar nirgjkugi, rolkeri un linteri, spediie azveidigie un bultveidgie kmani,
zarveidgie pa€laji, spechlie konteineru laukumi, kas paredz to uzglataSanai. Nosagti
patséviga kunieaba sika attsfities \el pirms niisu éras, kad ra@s nepiecieSarha veidot
patsévigas tirdzniethas sakarus un ja &u ipasSnieki g8ka parvadat ne tikai savu, bet acitu

ipasnieku kravu preces.

1 paulauskas V., Paulauskas D. Rl B. Transportas, Nr.2., 2002, 64 p
15 paulauskas V., Barzdziukas R., #émé¢ B. Uosto technologija. Klagaa, KU leidykla, 2002, 29 p.
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1.4 Ostas la konteineru parvadajumu logistikas pamata elements.

Konteineru termials ir svaiga visas transporfgedes déa, jo Seit izpildmi kugu kravas,
konteineru glaBSanas, pigemsanas un izdoSanas darbi,asama svaga infornmacija (kugu
kustibas grafiki, dati par d¢e transporta siticiju), izpildami intengvi darbi CY {container yard -
konteineru uzkrauSanas teritorija) ir CFS (kontein@eomas punkts), progn®zkonteineru
vajadabas un pieavajumu - visu to apstiprina saskga un neprtraukta konteineru kusta ar
visam transportakédes dé&m. 4-ap tabuk redzam 20 lielko pasaules konteineru ostas, no
kuram 13 ir Dienvidizijas regziona ostas, un 3 Eiropas ostas, kuras vienas n@mib@jam un
labak automatiztam osim pasatd.

4.tabula.Lielakas pasaules konteineru ostas. (min., TEU, 2006. ga@leuma dati)

ocia TEUs |TEUs |TEUs |TEUSs | 20042009
2005 2004 2003 | 2002 |
Singaygira 23,19 21,33 18,41 | 16,948,70
Kong Konga | 22,43 21,93 20,82 | 19,14 2,27
Sanhaja 18,08 14,56 11,37 | 8,81|24,17
Shenzena 16,20 13,65 10,70 | 7,61| 18,68
Busana 11,84 11,43 10,37 | 9,45| 3,58
KaoSiunga 9,47 9,71 8,81 8,49 | -2.48
Roterdama 9,30 8,30 7,10 6,52 | 12,04
Hamburga 8,05 7,00 6,14 5,37 | 15,00
Dubaja 7,62 6,43 5,15 4,19 | 18,50
Losandzela 7,48 7,32 6,61 6,11 | 2,18
Long Be& 6,71 5,78 4,66 4,52 | 16,09
Antverpena 6,48 6,06 5,44 4,78 | 6,93
Kvingdao 6,31 5,14 4,24 3,41 | 22,76
Port Klanga 5,54 5,24 4,80 4,50 | 5,72
Ningbo 5,18 4,00 2,77 0 29,50
Tianjin 4,80 3,81 3,01 0 25,98
Niu Jorka 4,80 4,48 4,04 3,75| 7,14
Guangzou 4,68 3,31 2,70 1,90 41,39
Tanjung Pelapa| 4,17 4,02 3,49 2,663,73
Laem Chabanga 3,82 3,62 3,18 2,755,52
Kopa top 20 186,15 | 167,12 142,81320’0 11,39
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Dati gemti no ,Review of meritime transport, UNCTAD se&tariata 1997-2005. gada

atskaites.

Ta ka daudz termiala izpildamo funkciju ir automati&as un cileku darbs lietojams
minimali, mingtam ope&cijam jabat izpilditam punktali un atri, lai garangtu maksinalu

konteineru termiala efektivitati ar jebkuriem nosagimiem.

Tomér vajag at#t, ka daudz konteineru termion kludas izdaamas Kk agikaja to

projekeSars ta vélakaja darba organi&Sanas stadig. Galveas ir &das:

- slikts terminla izvietojums
- nepientrota kravas iekrta un konteineru apkalpoSanas&@is terminlos;
- nekvalificeti darbinieki.

Nereti gads Kiuda - neginajums pieskaot cita tipa termialos iedito pieredzi konteineru
termirala vadSara. Citas biezi pilaujamas kidas - apSaudimnas konteineru pkmas prognozes
vai §s plismas neparedias swrstibas, kas nos#c nepietiek kravas darbu iegpm vai
milzigam sasfigumam, parasta ternaifd izpildamo ope#ciju koordireSana, apat koordigSana
ar citam transporta sismam. Dazreiz konteinerus @i samekét vainu tie visgr "pazaudti”,
jo bija nepiedietgi sakrauti, vai aizt@ti dé] neelaggam muitas procestam. Parasta CY darba
plano$ana izpauZas ar haotisku un nejgrekonteineru vaganu pa termitu.*®

Planojot konteineru termila celtniegbu nepiecieSams piansties Siem faktoriem:

- topoggfiskie nosagumi: zemes idzenums, uzkalni, kalni vai citi fiziskie
trau&jumi, kurus vajadat nowerst, dreazas proldmas unidzgi.;

- hidrogmafiskie nosagumi: juras dibena sasts un dziumi pie paredatas
celtniegbas krastiem, blakus esoSie sekluma un piadZanas vajadha;

- klimats: valdoSie &i, ka af citi laika apsikli un to iesgjama ietekme pie
krastmalas avoSiem kigiem, kravas op@acijam;

- okeana geogafiskie nosagumi: vilpu un straumju iesgama ietekme uz
kugiem, stivoSiem pie krasta, kiu lauza celtnietbas vajadiba;

- zemes cena, kura izriet g vai turpnaka termirala teritorija ir nisdiengs ostas

'® Shipping and Ports in the Twenty-first Century: ksibzation, Technical Change and the Environment.

Ocean Management and Policy Series. London, 25159 p.
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ipasSums, nelietojama vai maz lietojama zemekinasi, kurai teritorijas diai
jabut iestadem saforngt un uzcelt jaunas krastmalas;

- termirala celtniegbas izdevumi: jaunu krastmalu un aksligi saforngtas
teritorijas dimensija, celtni®zas izdevumi u.t.t.

Kaut visi augSmistie kriteriji ir vienadi svaigi, toner vajadztu atat, ka paslaik
ekonomiskie faktori vadoSie.aTka konteineru termifilu celtnieGba maks daudz, reizm megina
rekonstr@t jau esoas krastmalas. Blakus tiem egs3eritorijas pieskg turpnikam konteineru
termirala vajadzbam. Tau asimetriskas formas ternalnvélak var sacelt gttibas, #del no
Sadam rekonstrukcgm vajadztu izvaiities. Prasti cenSas projeéksimetriskas taisngta formas
konteineru termidlu, izturot starp krastmalu un termala platuma sa@ru no 1:1 idz 1:1,5.
Pieneram, divu krastmalu konteineru terraia 500 m garuma krastmalaj9500 m platums, tas
aiznems 25 ha platu. Ipasi svaigi, projekejot termiralu, paredzt talakas 6 atfistibas iespjas
ka krastmalas garumig termirala platbas apskatu.adél iesaka atat apnéram 1000 m rezervi

ka turpmikai krastmalai, termirila platbas paplasisanai’’

Konteineru termiala struktira un funkcijas ir svags termiala darbbas skajums.
Klatbatné, konteineru termisls Joti atkiras no parastas konvencijas krastmalas. Vispirms
ievérojamai konteineru termita krastmalai gbat iesggjami gagkai, lai vagtu apkalpot jauiika
modda konteineru vegjus. Pierasts, ka 300 m gara krastmala piederasteikeru termialam ir
pieskaitms gabaldarba apkalpoSanas te#@hingrupai {single unit), 500 m - divkrSai
apkalposSanai (2nit), bet 750 m. - tskarSai (3-unit). Dzilumam pie &das krastmalas un paSai
krastmalai jbat tadai, lai vagtu apkalpot lielos iegrimes ureMielakus neld konvencijas kgus.
Konteineru termialiem jabat ar liekm teritorijas plabam importa, eksporta un tukSo konteineru
sakrauSanai,&af to kiroSanai, kas apstipringru un nevainojamu sargfas kravas tehnikas
kustbu.

Paveicot paredto kravu ptismas prognozi, svigi atbilstosi izvietot importa, eksporta un
tukSo konteineru sakrauSanas vietas. Eksporta kmmtes parasti krauj tak krastmalai,
importa —@c iesggjas tuvak termirala argjas robes (netlu no krasta), bet tukSos - vadoties
pec katra termiala raduds situicijas, beta, lai netraugtu citam kravas opécijam. Konteinerus

skiro pec to istas %iras. Spedilie salcjamie konteineri, konteineri, kuros kon@&@mi kravu

1 Shipping and Ports in the Twenty-first Century: Kdbzation, Technical Change and the Environmenead
Management and Policy Series. London, 2005, 102p145
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uzglalaSanas noteikumi, konteineri afstanam kravam un idzgi, sakrauj tas viegs, kur
apstiprina to tehnisko apkalpoSanu (piteam, elektibas piegde) un jfibat pietiekama
uzraudzba. Konteineru krausanas teritorija @ontainer yard)parasti aigem 60 - 70% no visas
termirala teritorijas un vispirms lieto konteinerus, kgaida iekrauSanu vaigtgriez klientam.
Seit noliktavis idz 7500 un vaiik konteineri vied gadi. Lielakaja termirala CY teritorija parasti
iet gareniski Kirojamai teritorijai, ir atbilstoSi m&geta un ir atbilstoSa pigékve pie kravas tehnikas
kustibas jostm (makgjuma tips tiesi pieder no kravas tehnikas tip).

Konteineri kraujami vailkos imenos (jo auggitk sakrauj, jo maska paSa termiita
platba). Tas nenamg, ka konteineriemapit sakrautiem maksiat iespejami saudmi augsik
(saudzgums Seit izprotams ak konteineru stabiliite, kravas tehnikas darba kvaté un
termirala virspuses kvalitata prasme). Préji, jo augstk sakrauj konteinerus, joekak grutak
pie tiem piekit (nepiecieSams veikt vak kravas kugbu un prkartoSanos). Pierasts, ka
eksporta konteinerus sakrauj aalgsineld importa, jo to nokrauSanasarkiba ir nedaudz
paredzama. Parasti tos kraaga kartiba, kada velak bus jakrauj uz kigi, vadoties pc paredztas
ostas, lieluma, svaru u.t.t. Tai laikmporta konteineri termita operatoram vienén rada daudz
raizu, jo gfiti paredzt turpmiko nokrauSanas séo (atbraucis vathjs var pieprag jebkuru
konteineri, pat arapak&jo). S iemesla d| ipasnieks gaidot importa konteinerus parasti sakrauj
vairak ka divos vai trijos imenos. Donajams, ka &di vislalik apvienojams konteineru
pieklaSanai un optidli izmantota teritorija. TukSos konteinerus vishkesakrauj idz seSiem
[Tmepiem, jo terminla tie parasti paliek ilgku laiku, bez tam, neiztas papildus probimas par
termirala giidas(briga) svara vieddk ierobeZojumu*®

Galvenie faktori, tiesgi ieteknet konteineru vieadu skaitu viea bloka, ir Sie:

- merfjumi: TEU konteineri (divdesmitgaas) var bt sakrauti auggk nela FEU
konteineri €etrdesmit pdas), jo kravas opatijas ar gdejiem ir nedaudz
saregitakas. letekmeigbut af tad, lai iekrautu FEU jo konteineru svars vat b
par lielu termiala augSpusei;

- tips: konteineri ar istanam kravam, sal&jamie un citi idzigi konteineri
parasti krauj ze@ka limeri, ievero atbilstoSus noteikumus, japieskdz pie

elektibas baroSanas avota vai tikadd], ka to termiala palikusi faris;

18 www.dynamar.com12.04.2007

9 vasiliauskas A. Strateginis valdymas, Vilnius, 2052 p
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- stavoklis: ka tika mirgts, termirala ilgaku laiku pavagusos tukSos
konteinerus krauj 5-6ithenos, bet eksporta konteinerus krauj Veneta, jo
ar tiem kravu opécijas ks pildamas praktiski viem gad;

- kravas iekrta: psc principa konteineri vartth sakrauti idz seSiemimeniem,
ja ir izveleta atbilstoSa kravas tehnika.

Lielam konteineru daudzumanarpietojoties pa termilu, ne mazums kravu #t bet
CFS opeicijas veicamas padermirala, kaut var sniegt ne mazums argumentu, lai GBSt j
parceltam p@r termirala robeZm. Konteineri termigla noltst caur drtu kompleksa sistmu, kur
noforme dokumentus, izpilda drd$as un prbaudes opacijas. Tamistaa termirala teritorijas
vieta var hit ierikotas dzelzda pimemsSana/izsiiSanas punkts.apat termiralam nepiecieSami
labi  piebraukSanas Be automamu stvéSanas teritorijas, a& af konteineru
nokrauSanas/uzkrauSanas uz nigen tehnikas punkti. Svega un atbilstoSa termifa
infrastruktiras iz\ele. lebrauktugm termirala jabat pietiekama platung, dzelzcéa termirali un
automagu stiveSanas teritorijas- skaidri rafitas. Obligti laicigi ieviest kugbas vatbanas
shkemu, kug bitu paredztas visas iesgpamas operawas un fiziskis Kudas.
Konteineru termiala operatora funkcijas:
- kugu kravas opecijas. Konteineru iekrauSana uz ge&m un
to izkrauSana krastnid/ar k@ga  poralceltniem.  Svargi  ieprieks
atbilstosi sagatavot konteineru pees sebu
(marshaling) un pakrausanas(stowage) planus, kuri veido nosacmus
portalceltpiem, ka an citai termirala kravas iekrtai
darboties sask@ti un sasniegt optiatu efektivitati;
- sakrauSanagstowage)plana sagatavoSana.éVpirms kuya atbraukSanasahjat
zinamai konteineru rezeéganas pazijai, to numuriem, svaram un nkojuma vietai.
Bez tam, nepiecieSama pietiekama infacija par visiem konteineriemapat ar par
tiem, kuri nelas jaizkrauj, pozcijas kuzsi. Phkna jabat visai informicijai par ciim
ostim, uz kuam planots iepeldt. Parasti katr konteineru termiala par $ida pkna
sasidiSanu notko atbildgo darbinieku, kurS uztur pasigus sakarus ar knieabas
kompanijam;
- parkrausangrehandling).Biezi nakas jau kgi sakrautus konteinerugngkirot del

ostu izmapam vai konteineru skaita &g, @pat, lai tiktu apstiprits kyza stivéSana.
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Viens no galvenajiem termita operatora uzdevumiem, -cik i€gms samazit

Sdu opeiciju skaitu;

- CFS(Container Freight Station konteineru nomas punkts) veicasnopeicijas.

CFS operatori organéz LCL (Less than Container Load ne pilrba iekrauti

konteineri) kravas pigemSanu vai atdoSanu, iekrauSanu, izkrauSana neikeriem
vai kauSana, vai sakojums uz CFS, kurS vatibpas konteineru termifia vai blakus
tam. Parasti CFS ir apdats ar pacemapm gridu plaem, kuras var paceltiesdz

konteineriem, esoSiem uz Sasijagndpa. Tas vienkrSo un patrina konteineru
iekrauSanas un izkrauSanas darbus;

- kravas brigzu sastdiSana. Pildot konteineru kravas darbusaestl5 - 30 cilgku

brigadi vienam kigim/krastmalas patajam, iewrojot, kura konteinera apsttes
sisemu piekgo termirala;

- konteineru termiala (CY) teritorijas droha. CY pbat apsargtai no dabas
iedarhbas, l& af no iesgjamam zdzibam no konteineriem. Bez tam, terralia

operatoriem viengr javéro laika izmapas un lietot nepiecieSamiadzeli, lai

nosargtu kravu, rodoties neparegliem apsikliem;

- vartu kompleksa opécijas. Visi konteineri, aiZrtot vartu sisemu, argji japarbauda
(visbiezk lietojot automatiskas fotokameras). Bez tam,aru komplekss ir
kugnieabas tnijas un kravaspadnieka atbilthas robeza. Sajyieta termiréls parnem

kravu no ekspeditora vai ai. 2°

Konteineru termiala kravas ie&rtas tipi nolemj konteineru ternila darba tehnolgju.

Dazreiz termiali, kuri apkalpo tikai kravas celts vai celtus piederoSus lgus, var nebt

specilas smagsvara krastmalas kravas anedma. Tondr patreiz konteineru termifs gandiz

neiedomjams bez daudzfunkciala kugu/krastmalas pailceltpa (purpose-built gantry cranes).

So kanu kravas kusbu skaitlis var prsniegt 50 000 gad Divi Zadi portlceltni gabaldarba

apkalpoSanas termila vartu gad parkraut ap 1 milj. tonnu kravu (80 000 — 100 000

konteineru), kad krastmala apkrauta 50% ar daudzva&zk. Konteineruatru kustbu starp

portalceltni un CY, la aif CFS apstiprina daudz sag@iZka iekirta neld parasti lietojot galveno

kravu terminlos, bet iz¥€letais optinalais variants pieikas no konkéta termirala vajadzbam, &

pirkSanas, eksplugganas un remonta izmaks.

% vasiliauskas A. Strateginis valdymas, Vilnius, 2083 p
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1.5 Konteineru plismu metodika.

1.5.1 Konteineru piismu SWOT analze.

Apkopoti un savienotargjie apstkli un resursu angdes rezultti lauj saucam SVID
(SWOT) anakze. Anaizes nosaukuma &saajums sastdits no angu valodas &rdu: Strenghts
(Specigums), Weaknesses gimi), Opportunities (lespas) un Threats (Draudi). 8mgais un
vajais amem galvenos datbas stragijas izveidoSanas faktorus, kuri noskaidrojasré&sursu
anaizes rezulits. lespjas un draudi agem galvenos stragijas veidoSanas faktorus, kuri
noskaidrojas & dariibas jomaargjo apstkiu anaizes rezublits. Klatbitng, kad katra konlkitas
jomas SWOT ana#te iripatreja. Analizjot kravu ptismas, galvenie faktorictu:

Stiprums:

- plismas izvietojums starp lieliem resursiem, apjomiam lieliem piepraguma

rajoniem;

specializtas ostas termiitu esariba uzlabo tam paredta veida kravuatru

iekrausanu, izkrauSanu no speciglizm kugiem;

- esot abpugai plasmai, kigi viena virziena peldedami pilni atpakh atgriezas apat
uzkravusies, ne vis tuksi;

- leseja ar kravas pismu apkraut kgnieabas tnijas, & piegade ir regudra, bet ostas
[Tnijkugiem sniedz iepekBanas priekSroku, pieimo dazdas nodevu atlaides;

- labs kravas iepakojums ir swgs faktors un stigr puse, jo atvieglo gyvadijuma
elasigumu,lauj toatrak apstadat, palielinat sargiSanas faktorus;

- stipra valstu ekonomika {mu galapunktos apstiprinatpmu pagivibu un to
kustbu abos virzienos, veicotigvadijumus ekonomiskkus.

Vajibas:

- nepiengroti ostu termiali specialiZto kravu p@rkrauSanai. Palielina K
apkalposanas unkstaves laiku ost, palielina @rvadijuma cenu;

- liela kravu plismu atkaiba no pasaules vai atsdwiSvalstu ekonomikas 8xstibam,
ipasi konteineriem, galveraan kra\am un cita veida salzinoSi dirgam pre@ém;

- taka lielakas kravu pilismas sniedzas starp kontinentiem, potd ir liels

parvadaSanas laiks ardens transportu.

lesejas:
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- lesgja prognozt kravu plismas un ikot stratgiskus phnus p@rvadajumiem.
Pientram, zirat 1stas kravas plsmas prognozias virziena sasniegSanu, vagmpbt
jauna termiala celtniegbu, pismas novirisanu per tam vajato ostu;

- pasaules globalizijas iespjam mazk attistitas un atisto&s valstis var integties
Sajos procesos,cgties pie jau esam razotnekedes d&@m.

Draudi:

- plismu savstaga konkurence de un udens transportam. Kraviniekiem
parvietojoties pietiekami nelieliem attimiem, idens transportam ligtu konkurenci

sasiida sauszemes transpofts.

1.5.2 Konteineru plismas progno2sana.

Petot plismas aplkojam to pasreigjo situaciju, vesturiskus datus un perspakds.
Veloties pretzak nowertet konteineru pismas starp Dienvigijas un Eiropas ggoniem,
balstoties uz augsnito plaismu @tiSanas metodiku eksperimentdadapildisim So plismu un
konteineru vegju ietilpibas starp migto regionu prognozjamos apEkinus. Ptismu un
konteineru vedu ietilpibas prognozu apkiniem izmantosim Gausoinijas prognozsanas
metodi.

Microsoft Excel programmas starpasidijam 4-as tabulas galvenos datus, undzbas
tabulas apkina datu ievatdana. Tabal ,Konteineru ptismu dati“ savedamegturiskus datus
konteineru pismas starp Dienviziju un Eiropu, atsevi§ abam, datus sniedzot miljonos TEU,
bet @dgja laukuna kopiga konteineru pisma starp Siem g@niem. Anal@iski tika aizpildta at
,Konteineru vedju ietilpibas dati* tabula. Sag tabuiis sniegti dati ne tikai asturiski, bet ar
sapgemti prognozu agkinu dati, kuri tika iegti sekojosi:

e palidzibas tabuls ievadot 6 formulu iags lielums ng, konteineru pismam un

konteineru vegu tilpumam atsevi§;

e analgiski savadam 7 formulu, un patizibas tabulu laukumos izvelkams lielums

2.
Gy,

2 paulauskas V. Uosplétra. Klaipzda, KU leidykla, 2000, 105- 125 p
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e izmantojot \&sturiskus datusde 11 formulas agkina koeficientu pnoZzmes un pc
12 formulas iegst kopgo koeficientu b, kura skaitlisknoazme izvelkama padlzibas
tabuks;

e talak, pec 10 formulas agkina pkismu un konteineru veg ietilpibas prognozes,

kuru skaitliskis noZmes izvedamas galveno tabulu laukumos.

Excel programmas autatisko formulu skaiSanas patiziba, esot pastigiem un
mairigiem lielumiem, varam mainvesturiskos datus,akpalidzibu nes autontiski sapemsim
prognozjoSam lielumam rssu noteiktam periodam.

Pedejas divas tabudis ievadot formulas autatski rekinam vesturisko datu un
prognozjamo datu gada procenatais pieaugums.

Lai batu ertak lietot atvasiatos datus, tos aoce uz grafiku. Grafik esods liknes
atkafigas no ievatiem pasivigiem lielumiem.

Svafigaka lieta, ka elgjamies pa&dit matenatiska modéa paidzibu, konteineru gismu
starp Dienvidzijas un Eiropas ggoniem, kK afn konteineru vegu ietilpibu starp So rgonu
katra gada procenta stingrumaidainajums vizulaja formula. Vizuali esot \esturiskiem datiem
vai mairigiem lielumiem, var izveidot kago ainu sakaru starp konteineru kravu piejuass ir
konteineru vedu ietilpibas piedvajumu mirgtaja regiona. Konteineru vegju ietilpiba ir lakak
mairiga un gitak prognozm piekgojams lielums, @& pietiekami inerts, pigmam, ka to var
prognozt ar Gausoihijas prognozSanas metodi,akaff konteineru pismas.

Daudz transpogBanas probBmu ir saisitas ar phismam: tranita, kravas,
transportidzeHli. Plaismu Etijjuma rezulitu patiesums tieSi saitd ar invegtijam, jo atskatoties
uz plismam, plno transporta infrastruitas (céus, dzelzchris, ostasidenscéus) atistibu,
tapéc Klidas vai neprecizite, paredzot plsmas, var ratlnoraidoSu ietekmi phojot invesicijas
vai ieviesss invesicijas var nedotaamos rezufttus.?

Plaismu @tijumiem izpildei piendrojamas daias metodikas, no kim pienemanakas

Sadas:

plaismu sadale, atskatoties uz esad@®s¥gjo informaciju;

plaismu prognozsanas, atskatoties uz esoskognejo informaciju;

veSanas inteauma ap&kini, atskatoties uz esoSiem nogaiem.

% paulauskas V. Srautyrimo metodika. Klaipda, KU leidykla, 2002, 12 p
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Plismu @tiSanas metodik$auj noteikt ne tikai esoSoasokli, bet ar planot plismas
nakotni ar dotu vai pared@m kladu, svargi apgkinat transporSanas intengumu, atskatoties uz
dazadiem faktoriem, apat Etot plismas noteikt transporta infrastrakds un superstruktas
objektu parametrus, kuru pamats var izpildami talaki planoSanas un projed&¢anas darbi.

Tatad plismu @tijuma metodika ir svaga vadot transporta procesus un raglicaitistot
transporta objektus.

Transporta plsmu sadajums ir idzigs ka upes strauts — tas iet tur kur:

- mazka pretesba;

- plasmu raSafs cloni;

- lesgeja plaismu kusibas ticarba;

- vismazk pretesibas faktori pismas kugbai.

Ta, lai plaismas rastos, ir nepiecieSams tatnhto rasaas priekSnoteikumi, t.i.apnieabas
vai cilveku koncentgSaras, jaunas ieguves vietas dd4gi.

Plismu sadajums ir svargs ar Siem atskatiem:

- geogafiskais — caur kuriengeogafiskiem punktiem pgisma frvietojas;

- laika — l& plasmas sadas diennaktis, negdas, ngneSu, sezonas, gada atskati;

- intengvums.

Analizgjot plismas visbiedk pientrojami daZzas §ijuma metodes:

- Normalais likums, kad pti pastivigas un prejosas ilglaitgas slodzes (pbmas);

- Lognorntlais likums, kad ir ciklisks (vibracijas) slodzes (psmas);

- Veibula likums, kad ir frejoSagslaiagas slodzes (psmas).

Transporta gismu viedoklis Norralais likums var bt sekmigi piengrots ilglaiagam
kugniedabas tnijam, skaitot iniju piekrau$anu neétas vai ilgika perioda atskat$®

Lognormnalais likums var ot pienerojams starpsezonuagvadajumiem kina, rodoties
1slaiagam cikliskam iekrauSaam.

Veibula likums vislabk derisiem, gaguma parvadijumiem. Kad nav skaidri izteikts
cikliskums, pi@emotisos @arvadajumus, ilgtka perioda atskaite (pieamam, gada), var piegnot

normalo likumu.

Normalais likums piendrojams tad, kad ir daudz gagma lielumu, pieraram, [Etot
universlas ostas gada pakrauSanu, kad caur ostu notieddidest (gadjuma) kravu plismas.

Kravu pismu @tijjumu atlikt un piismam iedait var kit pienerojam grafu teorija, kura par

% paulauskas V. Srautyrimo metodika. Klaipda, KU leidykla, 2002, 12 p
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atskaites punktiem piem kravu “apgiSaras” vietas (ostas, dzelzeestacijas, termius), bet
malas var bt piepemtas K parvadaSanas marsruti un tiem var pierot mirgtie likumi.

Plismas,ipaSi tran#a un kravas, biezi &z it lielas, de]l prognozt labak der
matenatiskas statistikas metodes, kurkmlj noErtét esoSo un prognék iesgEjamas situacijas
atsevigos Zmigos punktos, & af plismu céos. Apvienojot Lagranza vai Oileratginas
petiSanas metodes, kuri nosaka atdgvilanzta un kravas plsmas, K af galvenos plsmu
raksturojumus, alak ar materatiskas statistikas metodi variib izanaliZts tranzta un kravas
plismas veicot plsmu prognozes. Veicot {#mu prognoZSanu svagi noteikt iespjamas
kludas, lai #s nelitu par lielu, var bt izdaftas Kudas, sagatavojot mu apkalpoSanu
infrastruktiras un superstruitas, kuras transporta <istas ir loti dargas, pinu. Tiekties
izvairities vai samazit prognozsanas Kidas, progno¥anu veikt svagi ar vaiakam dazdam
metodEm (ja tas iesgjams). Skaitot kravu pbmu ticaribas &dijumus, vajag ziat iesgEjamo
plaismu lielumu unargjo, ka af iek&Ejo iedarbbu sadajuma detrgumu. Plismu statistiskas
prognozSanas metodes pamatotas arapags un esoSajiem apkliem (skaitiem) ka af to
varhitibas raksturojoSa anak. Tatad iespjami daidas progno¥anas metodes. Viens no
pieejanakajiem EtiSanas metozu mu atskats ir progndzanas metode akplismas elementi
sadatdjusSies gc Nornila likuma (Gausuma process.1 Zm.).

Qi

3. Zm.Gausuma proces&’
Pienemot Y; ka stacioraru Gausuma funkciju, kura &jpze nejausu gismas lielumu laika
Spiidi t,, nepiecieSams noteiktqdgmas lielumu (progn@mamo piismu) ¢ + O laika sprdi.

Ista plisma, pagai@m nezimms skaitlisy, .o, biezi nesakit ar donato (paredzto)

plismas lielumuY,.o . To at&iriba iida prognozsanas lidu laika periodan® prognozjamo

% paulauskas V. Srautyrimo metodika. Klaipda, KU leidykla, 2002, 21 p.
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laika sprdi t, atskatu. Piegram, liekot priek8 2000. gada { kravu plismas lielumu gun
velamies paredtt iesgEjamo kravu pismu Yy +¢ pec trijiem gadiem @), t.i.:
etz0= Y .0 - Yioio (1)
Sniedzot pagines un esoSas @mas noume, nepiecieSams noteikt statistisko sakaru
starp plismu lielumu nomi atsevigos laika posmos®) raksturojumu. &dos gagumos meké

sakarbu starp laika rindu nemém Y ¢, Y . , kuras atiirtas ar atlumu t, pientram, gada

statistiskie pismas dati, kurus var raksturot kaajas funkciju (R):

Re=MI[(Y-my) - (Yee )] =M (Y - Y 140) (2)
kur: m, - lieluma Y materatiskais liek vai norrat korekcijas funkciju:
R
Pr= 2T y (3)
Gy

kur: oy - lieluma Y dispersija;

o) o
NozZimesY 4, ir Y .. skaifojama ar formuim:

Y = Yt - My, (4)
o
Yt+T:Yt+T-my. (5)
Prognozsanas algoritmsY, ., t.i. prognogzjamas plismas skalbSanas noteikums,

sagatavojams iZvtgjot prognozes kidas. Skalbjot konk@&tus tranz#a un kravu pismas,
prognoz plismu parametrus, balstoties uz kanér pagjusa laika posma rezattem
(pieneram, no dazu gadu statistiskas kravu vai fitanpkismas datiem), pirnakt predzi
aprkinatos gadiuma materatiskos lielumus liek (trantam, konkgtas nommes kragm un

I[1dzgi) pec formulas:
1 n
My = _zxi , (6)

kur: x, — koggjs tranita vai konkgto kravu daudzums apvadats atbilsto3 laika sprdi;

n — laika spiza, kura laik tika parvests kravu daudzums x;, ddu daudzums
(pieneram, gads, @nesis, neéla); Saj gadjuma matenatiski cer izteikt
laikposma lielumu.

Piederot konlatai plasmai materitiski cer, gaguma (tranzta, kravu plismas un t.ml.)

lielumu dispersiju agkinat ar izskaitoto formulu:
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oyi = Sg= ﬁ_i(xi -my)?, ()

kur: Szgi - gadjuma lielumu standarti, kuri sk&ijami Sdi:

Si= /s = o2, (®)

Veloties noteikt, cik ir izbirusi analgosie lielumi, varicijas koeficientuw var apekinat
ar formulu:
5= (©)
yi
Rekinoties ar iegto variacijas koeficientu, nosaka, vai Gsimas ir paavigas, vai
nepasivigas. Analigjot tranZta un kravas plkmas, kad vaicijas koeficients ir maks nek
20%, phsmas turamas pasigas, kad vaficijas koeficients liglks neld 20%, plismas
nepasivigas, bet to iz&rtejumu veic ipat ka ar pastvigu plismu.
Pasivigu plismuislaidgas prognozes ir daudz piegkas nek nepastvigo.
Prognozjama kravu pisma @c laika posmu t, piemot tieSo pied@u, var apgkinat
pec formulas:
Q=Q+bt, (10)
kur: Q — kravu daudzums pirntagadi, t;

t — skaitojamais laika posms, gadiem; b — koeficientsglapams (ec formulas:

_ Qti _Qo
bi = E—

—

kur: Qi — kravas daudzums i — #gsa gad, t;
ti — laika posms, gadiem (no pifrgada).
Beidzamais koeficients kib vierads:

b :Z:— (12)

kur: n — koeficientu pnozmes skaitlis.
Pienemot, ka pismas maiss viennerigi, prognozjamo Kudu iesgjams noteikt pc
matenatiski. Tostarp vidja kvadiata Kuda his vierada:

€, 10) = Oy (13)

kur: o apiekina pec 6 un 7 formulas.
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Ka redzam, pasniegitkravu plismu metodikdauj noteikt plismas, ja ir izsmesi vai
kadi dati. Pismu prognoZSanas metodika varibpiengrojama prognagot tranata un kravu
plismasisam vai garam laika posmamh

Tatu nowertejot plaismas svags ir to intenssuma &dijums. Ptismu intens/ums
visbieAak nav pagiviga, &pec apkalpojot kravu mpkmu prvadajumus, rakas palielinat
parvadaSanas intengumu. TasipaSi svaigi esot sezonasapzadajumiem, piendram, kravas uz
apvidu, kur grvadajums iespjams tikai atsevigos gada laikos.

Pienemot lab¥ligu varhitibu P, bet nelal@iga varlitiba Q, kopgja gadjuma labweliga
varhbitiba lis vierada: P=1-0Q. (14)

Parvadijumu lab\éliga vartitiba var it apekinata &di:

Pez=(P1)(P2)(P5)(P), (15)
kur: P — parvadajuma nosagumu lab\Eliga varhitiba;

P, — transporibdzeklis, vedot kravas, labNiga varhitiba;

P; — termiralu darba labgliga varlitiba;

P, — citas labgligas varlatibas.

Var bat nowertéSanas varitibas sita@ciju grupas, piegram, stihiski konflikti, streiki,
embargo un t.ml. Sajos g@gmos m@rvadijuma noteikumu latdliga vartatiba var It
aprkinata &di:

P = (1-Qn)(1-Q(1-Qu); (16)
kur:  Qr — darba laika nelaliiga vartutiba, skailojama &di:
AT,
= ; 17
Qr T 17)

vid
AT, - navigicijas perioda gaimajums, noteikts gc apstipriiatas statistiskas datu ares;
T,q - kopigais victjais navigicijas periods.
Q: — \etru nelab¥liga varhitiba, apg&kinama &di:

=ch, (18)
Tvid

Qs

AT, - vetru dienu skaits navigijas laika posm, kuru nosaka, balstoties

uz hidrometeorolgiskam anaizem.

Qi — citas nelabiligas varhtibas, aptkinamas &di:

% paulauskas V. Srautyrimo metodika. Klaipda, KU leidykla, 2002, 10-24 p
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AT,
Qi= _I_—"

vid

(19)

AT, - dienu skaits navigijas period, kad tiek @rtraukti darbi @l

svetkiem, streikiem u.t.ml.
Transportidzeklim @rvadijot kravas nelakaligas varitibas gkina ar formulu:

P2 = (1-Qe)(1-Qza)(1-Qor)(1-Q2i), (20)
kur: Qg — transporitdzela bogjuma varliitiba, kuru apggkina:
AT.
Qe = —25; (21)
Tvid

AT, - dienas, kuis transporttzeklis tika aptuits bopjuma ctl.

Q2a — transporibdzela avariju varbitiba, parasti nosaka balstotiesscp
statistiskiem datiem.

Q2r — nelabeliga transporitizela tehnisks profilakses navigijas lailé
ticamba, apgkinama ar formulu:
TZT .

QZT:A—

Tvid (22)

AT,, -dienu skaits, nepiecieSamsgkui vai cita tehniskadzela profilakse navigcijas laika.
Qqi — cita kiga vai citu transpoiitizelu nelab¥eligas varktibas.
Termiralu darba labgliga varlitiba Bda termiala lietoSanas iegps, darba laika
atskats, toakina &idi: Ps = (1-Q7)(1-Qs0) (1-Qs2) (1-Qzey) (1-Qz)),  (23)
kur: Qs — nelabeliga termirala darba dienu vatiiba, kuru agkina gec formulas:

Qur= AT, (24)
Tvid
AT,, - kopags terminala ne darba laiks, skaitotiwdienas, k aif ne darba manas g@rskaitot par

visu darba dienu;
Qsc — nelabeligas termiala ielkartas bojjuma varlitiba, €kina pec formulas:

Qs = Ag-i; (25)

vid

AT,, - kopgs terminla iekartas bojjuma laiks Tiq dieram, kad termials visgar nestida vai

strada ar lieliem ierobezojumiem;
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Qssv — termirila ne darba laiks brdienu @l varbitiba noskaidrojas navdgijas
laika, rekina pec formulas:
AT,
Qv = T—3 (26)

vid

AT,

1, - SWtku dienu skaits 4, kad termifls nestida vai ierobezo savu darbu.

Qsi — citas nelabsligas termidla darba laika variiibas, pieraram, termiala
darba traugumi dg] hidrometeorolgisku vai [Ec citiem nosagumiem, kurus var noteiktge
statistisku datudzes un aggkina &di:

Q= ol (27)
Tvid
Parvadajumu lab\eligu varhiitibu apekina:

P/ _ I:)vei . (28)

vez — !

Parskaitot @rvadijumu vai kravu pismas lab®ligo varkitibu, apekina garvadajuma
intengvumu:

1=,

Pvei

Sniegt kravu plismu metodikdauj noteikt piismas, izsme3sus vai tikai kdus datus. S

(29)

plismu prognoZSanas metodika varubpientrojama prognogot tranata un kravas plkmas

isam vai garam (10-15 gadiem) laika posmam, nosak@iismas intensumu.
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2. KONTEINERU PIUSMU SITUACIJAS ANALIZE

2.1 Konteineru plaismu un ekonomikas saisba, to situacija starp

Dienvidaustrumazijas un Eiropas regioniem.

Kugnieabas 1nijas ka patséviga transpoBSanas si§ta ir nepiecieSama tikai #j
gadjuma, ja ekonomisk situacija ir patsiviga un ir vajadiba farvadit preces un pasazierus.
Apltkojot valstu ekonomisko astibu pedéjo gadsimtu laik, var izdait atsevigus periodus, t.i.,
Amerikas kontinenta valstu aftibas &ciens XIX gs. beigs un XX gs. skuma Iidz lielajai
depresijai, interiga Eiropas ekonomikas #tiba Eckara gados, balstoties uz MarSalanpl
Ekonomikas izmaias tieSi ietekm@ Iiniju kugniedbu, jo &s lielakoties forngjas starp razoSanas
un cilveku koncentgSaras resioniem vai starp razoSanksdes elementiem. 1998. g. ekonomikas
krize Krievija, bet \Elak tas ietekme uz cim valsim, skaidri ietekrgja liniju kugnieabu starp
Baltijas Austrumu un Baltijas Rietumirps osim. Uz transkontineatam kugniedbas tnijam §
Krievijas ekonomikas kees ietekme bijadjaka un sadzino$i af isaka.?®

Par valstu ekonomiskoastokli nevar spriest tikai g linijas kynieabas izmajam, jo
lielas valstis,ipaSi diezgan nodfjitas ekonomikas ap&ios, biezi vien var prtikt* no kravu
parvadaSanas tikai pa savu valstiatéd niju kugnieaba nevar bt absoiitais aditajs.

Pasaules ekonomikas izmas vaiek ietekne transkontineriias kugniedbas 1nijas,
kuras iet pa intengas ekonomikas a#ifibas vai ekonomisis kiizes rgioniem. Pieraram, Saj
bridi lielako skaitu konteineru govach no Dienvidaustrui@eijas (ko ar Jagnu), ASV un
Rietumeiropas osin, kas ir savdalys tirdznietbas trijstiris.

Pirms 50 gadiem g Malcoma Mclina apgkiniem pre&u iekrauSana sauskravasgku
izmaksja 5,85 ASV dairus par tonnu, bet konteinera iekrauSanas paSiasdtig tikai 0,16
ASV dolari par pre&u tonnu. Rda veida daudzstvu fabrika, kura atrodas Bruklinvagja parcelt
savu razoSanu uz citu ASV valsti ar midem makgjumiem, bet @lak parcelt to uz Meksiku un
Sobid ta drosi vien atrodaKina.

Tads ieerojams izmaksu samaazjumslava lietoto préu cermm samaziaties, mudiaja
tirdznieabu un pasaules ekonomiku. Pignam, Sobid televizoru grveSana, kuri razotKinas
centélaja dda, 40 @Edu paaugstifita konteinet uz Eiropasipniedbasregioniem veido 0,65%

26 \ww.jura.lt, 25.03.2007
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no televizoru paSizmaksas. Raugoties hekatu punkta, varam apgalvot, ka nevis glolaija
ir ieteknejusi konteineriacijas attstibu, bet konteinercijas un iniju kugnieabas afistiba
mudiraja globaliZties pasaules ekonomikai.

Esot tik maZm izmakam, razofjam ir Joti izdevgi saliekamis ddas razot
Dienvidaustrurazija, kur ir lets darba sgks, gaéjo produktu izveidot Meksik bet pgirdot
Rietumeirop vai ASV. Rdgjo desmitgazu laik tirdznieadba palielimjas apngram divas reizes
atrak nela pasaules ekonomika.

5. tabui redzam 1997.-2002. gadu konteinerdisphas miljonos TEU galvenajos
virzienos. Sie skditun plaismu maia loti labi atspoglo pasaules ekonomikasasstibas, ASV
ekonomikas Kezi 2000. gad, samazinoties konteinerutgihnam uz So rgionu.

Palieliratas plismas no Dienvidaustruimijas da ¥ regiona atistibu un virzienu. %
valstis 2002. gadeksportu palieliaja apngram par 10%, vien Japas eksports palielijas par
8%. Tapat varam piedrst uzmaibu af valatas \ertibas izmaiu noZmei attie@ba uz konteineru
plasmu un tirdzniebu, kad 2002. gadaleuma, ievieSot kopjo valatu — eiro, konteineru psma
starp ASV un Eiropu strauji samazjas, jo to ietekrgja tirdzniegbai nelabeligi apstkli. 5.
tabuk redzam kravu straumju datus konteineros starp I8egajiem pasaules tirdznigas
regioniem. Dati sniegti miljonos TEU un pala tikai pilno konteineru pbmas, tirdzniebu

starp Siem rg@oniem.
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5. tabula Konteineru plzsmas galvenajos virzienos.(milj., TEU)

Azija /| ASV Azija / Eiropa ASV / Eiropa
Gadi Azija - ASV- Azija - Eiropa - ASV — Eiropa -
ASV Azija Eiropa Azija Eiropa ASV
1997 4,66 3,61 3,29 2,73 1,27 1,55
1998 5,22 3,33 3,49 2,71 1,33 1,70
Izmainas% 12,0 -7,8 6,0 -0,8 4,7 9,6
1999 5,84 3,37 3,95 2,85 1,34 1,71
Izmainas% 11,8 1,2 13,1 5,2 0,7 0,6
2000 5,59 3,25 4,53 3,59 2,19 2,94
Izmainas
-9,5 -3,6 14,7 25,9 63,4 71,9
%
2001 7,19 3,86 5,93 4,02 2,71 3,62
Izmainas
28,6 18,7 30,9 11,9 23,7 23,1
%
2002 7,82 4,01 6,21 4,35 1,50 2,60
Izmainas
8,7 3,8 4,7 8,2 -45,0 -38,5
%
2003 10,19 4,05 7,26 4,92 1,72 2,9
Izmainas
30,3 0,9 16,9 13,1 14,7 11,5
%
2004 11,78 4,3 8,4 5,6 1,8 3,0
Izmainas
v 15,6 6,2 15,7 13,8 4,6 3,4
0

Dati gemti no ,Review of meritime transport‘, UNCTAD seétariata 97.-05. gada atskain.

Intengvas ekonomikas a#fibas lailk Dienvidaustrurazija ipaSi atri izplatijas un
sasniedza iespamgl skaitu konteineru termih. Piemgram, Azijas osis tika uzliveti un
veiksmgi darbojas konteineru ternain kuru gada apgramms veido idz 10 un va@ik milj.
TEU (satdzinamais konteineris ir 20aolas) b. tabuld. Saji laika tiek bivéti ari lieli projekti
lielas jaudas konteineru astDienvidkorej un cias @s rezsiona valsts, So projektu investijas

sashiedz miljardus danu.
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Ipasi aktala ir iepakotu préu parvadiSana, kad tiek vestasirdas preces urifigas uz
mehaniskagm un ciim iedarbam. OptimiZjot razoSanagedes elementus, izejvieltrstiade,
materilu un komplek&Sanas da razoSana atrodas tuvu pie izejvielu razoSanasnvjebet
gakjas produkcijas razoSanas vietas tiek kon@&artur, kur ir augsta tehngigu kultara, titad
komplekESanas da, samor@jamo vienbu un gatavas produkcijas raggSana iegst arvien
lielaku un aktdlaku nozmi Iiniju kugoSara.

Ta ka komplekeSanas das, samorfjamas vienbas un gatav augstas tehnofgas
produkcija ir dirgas preces un prasa atigaes nosagumus, daudzos ggdmos to arvadaSana
iesgEjama tikai iepakojot preci, t.i., konteineros, betparasti tiek prvadati ar linijkugiem.

Pedéjo 18 gadu laik konteineru prvadajumi osts palielirgjas idz 8-12% gada laik
Tagad pasaalgada laik kopa ar kusiem tiek nogdati vairak neka 400 milijonu konteineru,
saidzinoSi skaitot 20 gu konteinerus, bet keis konteineru frvadiSanas skaits Kos
palielinas transkontinenatas parvadiSanas &. Galvenais iemesls ir pasaules ekonomikas
globalizSaras un @rvadijamo konteineru skaita palietigaras viera kugi, kas Solad ir viena
no fniju kugnieabas prioriitém, samazinot frvadijumu pasSizmaksu.

Sobid viena konteinera nage ar tniju konteineru prvadaSanas kgi, kuru konteineru
tilpums veido vaigk nela 6000 TEU ieskaitot termitta makgjumus, sagida ap 600 — 650 ASV
dolarus par TEU. Ajemot termiala makgjumu, kas veidoitiz 100 — 200 ASV datus kata
termirala, viena konteineraifas girveduma cena méto liniju kugos veido tikai 450 — 500 ASV
dolarus par TEU.

6. tabui tiek sniegta konteineruapradajumu vickja cena starp Dienvidaustramiju un
Eiropu resioniem fedgjo dazu gadu latk

6. tabulaVidéjas konteineru @rvadizjumu cenas starp Dienvidaustru@ziju un Eiropu

($/TEV).

- 2002 2002 2003 2003 2004 2004 2005 2005
aika

I-11 -1V I-11 -1V I-11 -1V I-11 -1V
posms

kvartals | kvartals | kvartals | kvartals. | kvartals | kvartals | kvartals | kvartals
Eiropa
- 623 703 733 765 732 752 801 700
—Azija
Azija -
: 1089 1256 1501 1645 1712 1832 19356 1652
Eiropa
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6. tabuh dotas vidjas parvadiSanas cenas par TEU, szinod& vieriba ietver visus
termiralus un citus papildus maksimus. Lielie konteineru gsvaciSanas kgi fraktas cenu var
samaziat 2-3 reizes. Sajbridi lielakie niju apvienojumi, iegdami vado$o lomiaunus kgus
sniedz 6000 — 9000 TEU tilpumu gem. So lielo konteinegovaditaju razo$ana katru gadu
pieaug apreram par 20%. Jauni piepiasni atspogilp tendences Post-Panamax tipaaoke
kugu bave. Pec Kinas piepraguma tiek lmveti konteineru razoSanas & kuru tilpums ir 9180
TEU, bez tam jau ir izproje#is kugis, kura grvadaSanas tilpums ir 14 000 TEU. Projekta autors
un kusu bivetaji atzist, ka tas ir tikai laika jaagums, kad tiks veikts pirmais piepiasns, jo
interese tiek iZdita jau no galvenaorriju operatoriem. adi lielie kugi daudz izmak® un tos
buve tikai kugnieabas 1niju apvienojumiem — konfereni.

Ekonomikas global@ana mudina dadas valstis iesaiiiies razo$an S iemesla d|
valstis, ieskaitot ar Baltijas jiras valstis, arvien vak iesaisis Dienvidaustrurzijas,
Ziemdamerikas un Eiropasissiira razoSanakede. S kopgja darliba palielina ralas iespjas
paplaSiat transkontineriu konteineru kgniedbas parvadaSanasihijas, tipat ar caur Baltijas
juras osim. 2005. gaal pa Baltijas {iras osim tika nogdats vaik neka 4 miljoni TEU
nosatto vieribu.

Konteineru izveSana vai atveSana uz Baltijmag osim ar iniju kugiem nogeogafiska
viedoKa pEdéjo gadu lailk strauji maias, t.i, samazaiis mrvedamo konteineru skaits starp
Eiropas valstn un palielias konteineru skaits uz ASV, Kagu, Dienvidaustru@ziju un no
Siem regiioniem. Tatad konteineru tirgus Baltijagias resiona var tikt noertéts, balstoties uz
koopek&cijas sakariem un ekonomisk globalizcijas procesiem starp kontinentiepgmot \era
eso0So sitaciju Eiropa unipasi Baltijasiiras rejiona.

Vertejot esods tendences, t.i. ka Bapreu tiks vestas ar konteineriem Eiropas ietvaros
un transkontin@tos sakaros, pareiziibu visu konteineru plsmu analizt atsevigi:

e konteineru pisma Eiropas ggona, tiek nogdata ar tniju kugiem;
e konteineru pisma starp kontinentiem, tiek ramtjta ar iniju kugiem;

Nemot \&ra, ka konteineru frvadiSana Eirop (Eiropas valstu preces tiek vestas starp
Eiropas valgtm) iekraujot Lo-Lo veid, jau dazus gadus ir patgiga, bet kopjas parvadiSanas

ar konteineriem tendence pasaphlielinas, var apgalvot, ka konteineruapimu pieaugums ir
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Kopiga konteineru pismas tendence

Eiropas konteineru ptmas tendence

parvadajumiem, kas saigi ar ekonomikas globalizijas

balstts uz transkontinealo [Tniju

_ @ procesient”

>

4.zméj. Konteineru pirvadajumu tenderfu fragments.?®

Lidzga siticija ir izveidojusies arDienvidaustrurazijas osis, piengram, Singapras 0si virs
80% konteineru ir transkontinait kuriem el veicama fideila parveSana.
Dienvidaustrurkinas osts transkontineato konteineru dia sasniedz 50-60%.

Esot nelielai konteineru mai, svaigi ir orientties ar uz attietga lieluma kgiem. Nowertgjot
to, ka Sobid gandrz 1000 konteineru kiu, kuri darbojas transkontinatis linijas, konteineru
tilpums ir stkot no 3000 TEU un vaik, bet ki, kuru tilpums ir vaidk neka 6000 TEU, tiek
buveti vai aizteikti unidz 2011. gadam tiks uaweti

Lielakas tranztostas pasaéll _ _ _ _
2004. gad 247 kui, maz ticams, ka lielas konteineru gu

tilpuma palieliraSaras tendences ggdma uz Baltijas

Singapore | "

Hong juru pelcts lielaki kugi neka 1500-2000 TEU, kuru
oy I (303) jaru | |
shanghai [N 29 iegrime nesasniedz 10 metrus, garums nesasniedz
Kaohsiung [N (522) 200 metrus. Solnl parveSanas cena no ASV
(416 . ) : .
Busan [ ') austrumu piekrastes ostagdd Roterdamai vai
Tanjung - [95.8)
Pelepas _ Hamburgai maks mazk nekd viena konteinera
Rotterdam - {40.2} _
Dubai [ (50.1) parveSana no Hamburgas uz Klego, bet
fioia B 04 kugnieabas operatori cenSas samatinzmaksas
auro
Algeciras [ 847 transkontinerilos parvadijumos, bet fideilie kugi

Hamburg [JJij (328}
Salalah [ (93-5)
Port {40.9)
Kelang .
Colombo [ (71.3)

Antwerp [ (230

Mij. TEU 0 5 10 1

reisu skaitu, kas irttdienas konteineruapvadajumu

un logistikas \izija.

50 | 5. Zmgj. Lielakas trantostas pasaw *°

in

21 Shipping and Ports in the Twenty-first Century: &bzation, Technical Change and the Environmenedd
Management and Policy Series. London, 2005, 548 p.

% Shipping and Ports in the Twenty-first Centuryok®&lization, Technical Change and the Environm@oean
Management and Policy Series. London, 2005, 158 p.
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Baltijas jiras ostas Sajlaika ,baro” fideralas (,feeder”) kignieabas tnijas, kuras kuss starp
nozZimigakajam ,okeanu® Eiropas od$im, tadas k Hamburga, Roterdama, &nerhavena,
Antverpene un Baltijasijas ostas. Piegram, Hamburgas astparkraujamo konteineru skaits
vairak nelda 60% iet pa Baltijastyu. Fidegla Iiniju kugniedba, m@rvedot transkontinealas
kravas, ir transkontinerdlas lniju kugnieabas turpigjums, jo ar fideflas kugnieabas
palidzibu transkontinentilas kravas tiek naglatas uz nepiecieSasam vietaim. Sauszemes
transporta sistas ir prkrautas, tiek @ginats arvien vaitk kravu nogdat patdens céem lidz
pat kravu seemgjiem (lietotajiem). Tadel dazas valsti$auj iepeldt jiuras kigiem ug@Es un ciés
udens katuves diezgan @u no juras piekrastes (Bmerhavena). dtad fideglie kugi var
piecadat kravas idz atseviiem kravu saémgjiem vai apiet sauszemes transportagsists,
kuras iripasi noslogotas. Transkontinefiitis un fideglas linijas papildina viena otru ulauj
labak apkalpot klientus. Sariju grafiki ir savstarpji pielagojami ar narki maksinali samazint
kravu aiztugSanu un reiz ai kravu ,noptiSanu® uz cém linijam un transporta koridoriem.
Nozimigakajas pasaules kravuapvadajumu linijas parastie kgi tiek aizstti ar specializtiem

konteinerarvadatajiem.

2.2 Konteinerparvadataju situacija un to izmeru ekonomija Dienvidaustrumazijas -

Eiropas regiona.

Misdienu konteine@vadatajiem ir ierices, kuiis var vest standarta SO 3, 6, 9, 12
metru konteinerus, kurus var saliktdé veidi uz klkja. Standarta kiis, kura iekdvums ir 60
000 t ved 2000 seSu metru konteinerus, no kurietntigk izlikti uz kkja. Ap 250 konteinerus
var transpodt refrizeratoriskaj reazma. Ja kgus pared&s ekspluadt linijas, kur osis nav
smagu kravu deso ielartu, kugos tiek ietkoti portlie krani. Tadu kugu atrums ir 25-28 mezgli.
Osts tie pavada mak neka ceturtddu no sava laika, ta parastie kg - apneram pusi no sava
laika. Lielas iekrautsgas, atruma unisa apgrozjuma laika @l jebkurs &da veida kgis katru
gadu var prvest 7 reizes valk karvas nek parastais kgis. Talak redzam msdienu
niramkonteinerprvadataju pasaules kgnieabas uzlvi, kura var redzt kugu skaitu gc to

29 Deutche Bank Reserch. Container shipping: Overdgpamevitable despite increasing demand. Frankfurt
Deutche Bank AG, 2006, 121 p.
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izmera. Lielakie kugi koncentgti ASV — Azijas - Eiropas tirdznigbas tfsstiri, lielakie no Siem
kugiem peld starp\ziju un Eiropu, & ai Aziju un ASV. (7. tabul3.

7. tabulaPasaules konteinerrvadataju kugniecbas flote un jaunu kigu celtniegbas
pagitijumi (2007. gada &uma).*

i Pasreizja kugoSana Pagitijums

WNT TEU WNT. TEU

000-499 393 125525 0 0
500 - 999 643 465 408 138 114 653
1000 - 1999 972 1372615 212 323 276
2 000 - 2 999 579 1441 230 191 506 512
3000 - 3999 288 989 243 74 252 881
4000 -4 999 285 1 245 485 158 692 680
5000 -5999 217 1188 329 76 422 647
Virs 6 000 170 1 195 055 247 1 968 866

Kopa: 3 547 8 022 890 1094 4264911

Pedeja gad tika veiktas daudzas studijas, kuras prognhda kuysu izneru sacerebas
turpinasies tdz biidim, kaner kugi sasniegs 18 000 TEU iZmu. Tas rada Soku terngiln un
konteineruiniju operatoriem, kuriematla gadjuma batu jagatavojas jaunam invésiju etapam.
Tacu ne visi Elas piekrist uzskatam, ka gusasniegsadus izngrus. Rdgjo 50 gadu laik jiru
tirdznieaba stabili auga pa 2-3% gada Rikeskaitot kizes un karus, angki prognoz, ka tas
ilgs vel vismaz 20 gadus. Konteineruargadajumi bija vaiak dinamiski. Ja sauszemes
parvadajumi aug pa 1-2% katra gada lajkad konteineru gvadajumi pieauga par 6-10% gada
laika. Sis pieaugums nebija spans un to vajadsa parikt 3 veidos:

1. Atpemot tirgus ddu. Konteinerprvadataji izstima mazk efekivus
tradicioralos kugus, palielinot savu tirgus fla Nesen konteinefipvadataji saka
ienemt arvien lieiku specilo kravu ddu, tadu ka saldtas kravas, atemot tirgus
dau refrizeratoriem. Té&u dm parmainu fazeém drz bitu japzid, un stabilie jras

konteineru ck no 9 viedoKa parstas augt.

30 ww.ci-online.co.uk 14.04.2007
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2. Cenu samaziaSanas. TransporgSanas izdevumi i€vojami samazigjas. 15,500
skotu viskija pudri transpoSanas cena no Lielbirtijas uz Jaignu pazemiajas
no 1560 ASV ddlriem 1991. gaallidz 675 ASV ddiriem 2001. ga@l nepemot
véra inflaciju. 14,500 kurpju gru transpodSanas cena konteifieno Talajiem
Austrumiem uz Lielbriniju ir 0,18 ASV dodiri par kurpju @ri. Sodien #tak
sarak letak preces atvest ar konteineri no cita kontinentkarnvest &s pa
sauszemi no vienas ptgs uz citu.

3. Jaunu tirdzniecibas cdu izveide. Konteineriacija bija veiksniga, veidojot
jaunos tirdzniebas céus. Razdfji mekle jaunus &tas razoSanas g®nus un
realizcijas tirgu. lzveidojot jiru atrcdus” jaunu iespu tirgum, konteineru
industrija stimutja savdaigu atisibas cikla starptautisku g@mgjdartibu un
radja jaunas kravas.

Sis pieaugums tika @i izcinits un nopelfts, bet, konteineru industrijai nobriestot,
nakotnes pieauguma prognozesksies izenit ar smagu darbu, kautiataudzi anatiki prognoz
ap 6% konteineru pieaugumu. Tas nenotiks sponin pErvadatajiem bis jamekk jaunus
IidzeKus, un, ja 18000 TEU Kiubis viena no izeém, var miret, ka & sgelés tikai nelielu lomu.
Konteiner@rvadataji Sobid ir daudz lieiki, neka tie bija pirms 30 gadiem. Vihis
konteinergrvadataja izmers s\arstijas no 900 TEU agkajos 1970. gadosdz 3100 TEU 2003.
gada vidi. Laikam ejot uz priekSu, bija nepatsiguma periods, kad ku izmeri palielinajas
tikai 30 - 50% dazu gadu laklai psc tam atkal nokristuidiz iepriek§jam limenim, t&u
konteinergrvadataji tagad sagda vaiek neld pusi no iniju kugnieabas un pc tonrizas ir
otrais kigu veids pasaalpec tankkigiem. Ja aplkosim tankkgu izmerus, 1970. gatl naftas
parvadajumus paiiru kontrokja 7 lielas kompnijas. Tas kontrokja ikvienu industrijas aspektu,
taja laika nafta bija &ta un kgu izneri bija sasniegusi lielus apjomusta uzakot naftas
pardoSanu birZs, tirgogjiem nebija nepiecieSams liels tilpums, bet aMaiokaribas un piegdes
biezuma, adel kugu izneri ievérojami samazigjas. Tas pats var atgdes ar

konteinergrvadatajiem. 8. tabui redzam konteineru K flotes izmahas @dejo 3 gadu laik.
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8. tabula Pasaues speciafizkonteinergrvadataju flote (tilpums tikst. TEU).

Gads Lrllit(;):rzri]al Papildirajums| Eso& flote ‘:)aatgt;}ukrgl;
2003 65 625 5 845 481

2004 30 622 6 437 1995
2005 65 778 7 165 1652

Dati pemti no ,Review of meritime transport”, UNCTAD seé&tariata 1997-2005. gada

atskaites.

Vidéjas ¢artera cenas fgc kugu lieluma
USD tikstoSi diera

2,500 TEU

1,000 TEU
99 00 01 02 03 €64 05

6. Zméums.Videjas cartera cenas pc kugu ietilpzbas.>

31 Deutche Bank Reserch. Container shipping: Overdgpamevitable despite increasing demand. Frankfurt

Deutche Bank AG, 2006, 46 p.
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Cits aspekts, konteinerampadaSanas izmaksas dtita 7-aj zimgjuma:

13%

Kugis
Konteiners
Termirali
Sauszemes transporfs
Cits

5%

18%

1%

7. Zméums.Konteinera @rvadz$ana ,no durdm lidz durdm® izmaksas>?

- Kugis. Jo kugis Klast lielaks, jo § dda samazias.

- Konteineri. Sie izdevumi nav tiesi saisitar kuga lielumu, bet var rasties ostas
parpildiSanas izdevumi.

- Ostas, termirali un noturibas darbi. Saj sektod palieliras izdevumi kigu
lielumam augot, ne tikaial saregitaku kravu darbiem, sargitakas manewaSanas
0sH, bet ar dé| nepiecieSamiem padiaSanas darbiem.

- Sauszemes transports.Sis sektors @pat neietekrd kugu lielumu, t&u rodas
logistikas probtmas, kuras var ietekdh lielos kusus (daudz kravas) un paliedin
vedsju, logistikas operatoru un ekspeditoru izdevumus.

- Citi izdevumi. Saistot ar tukSo konteinerwarpadajumu, kuriem fpat nav lielas

nozZimes krtot laivas lielumam, vieigi samazias administratvas izmaksas.

32 Deutche Bank Reserch. Container shipping: Overdgpamevitable despite increasing demand. Frankfurt
Deutche Bank AG, 2006, 92 p.

61



Atbalstot Malacca-Max kgu un Clarkson univergites profesora Martina Stopforda

studijas veikti apgkini cik izmaksa ietaupa ligks konteineru vegjs. (8. Zmejums)
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8 Zméjums.Kugu lieluma un pirvadzjuma cenas par TEU atkaba*?

Atskatoties uz to, no 1000 TEU &ulidz 2000 TEU kgu, transpo@Sanas izdevumi
samazias 20%, no 2000 TEUdz 4000 TEU, transp@tanas izdevumi samaimlidz 7%, bet
no 6000 TEU1dz 8000 TEU as samaziis 4%. Virs 8000 TEU ki, taupSanas izmaksadist
neiewerojami, un sasniedz tik 2% starp 8000 TEU un 12080 kugu. **

2.3 Liniju ku gnieabas apvienbas starp Dienvidaziju un Eiropu.

Liniju kugnieaba visbieZk ir kontrokjama ar kgnieabas konferenciju — kiu ipasnieku
monopolisku apvieibu, kuras cieSi saistoSas @pmieabas un banku kapiu, valsts apaitu.
Liniju kugnieaba kazgjas gEc stingrasas ekonomisks lietdetbas. KgaipaSniekam némusam
organiZt linijjas sasniegSanu taista virziena, jaatskais uz izdevumuiimeni un lielumu &

svafigako faktoru, ipat nowrtét citus noteikumus, radusos aggus, kuri paredati darba inijas

33 Stopford Martin.. The drive for ever bigger contiships. New York, MD Clarkson Research, 2002. 3 p

34 Stopford Martin.. The drive for ever bigger contiships. New York, MD Clarkson Research, 2002. 3 p
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rajora. Viens no galvenajiem faktoriem, lemjot ativliniju, ir kravas pismas lielums Sajlinija
tieSaj vai atpakdvirziena. Svargs ar So kravu pismas sabalaBSana, kuru var sasniegt tikai
starp ekonomiski agitam valsim, cita gadjuma plasmas uz &du citu pusi ir mazi, un valda
lieli tarifi. *°

Monopoliskas sabietras(apvietbas) 1nijju kugnieaba palidz spriest plsmu
balangSanas prolmas, mazina tarifus. i§ sabiedbas(apvietbas) sa¥ star@ atkiras ar
sakaru pakpi un konsolidciju. To diapazons pleSas no ,dzentelmeniskas Gens”
noteikumiemidz vingriem konferenciju noteikumiem, kuriem sakulmi, kuras nosaka biedru
tiesbas un pieikumus. Ciegka monopolisku sabietlvu(apviefbu) sadartbas forma ir kofpa
apkalposana. @i vienojoties iniju kugnieabasipasnieki vienojas par kogiem tarifiem vai
frakta maksjumiem un par vieidiem p@rveSanas noteikumiem, par Kgps apkalpoSanas
reguksanu atbilstoSige viena saraksta, pilgg rajonus vai ostas, apkalpojosasiju kugnieabas
partnerus u.t.t. I vienoSais noIme #da pat, B af citas vieno3aas, - konkurences
ierobezojums, maksiflu iemakumu giSana. Viena no liekajam finiju kugnieabas
sabiedibam(apvienbam) paslaik ir Maersk Line, kura 2006. gad&wsma datos piedeja 17,5%
pasaules konteineru vgd tvertnes TEWienibas. 2005. gadMaersk Sea Land nopirka PONL
konteineru kgnieabas tniju, kura pirms tam gma 3-0 vietu.

35 Jww.ports.com 20.03.2007
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9. tabula.19 lielakie kugnieabas Iniju operatori pasaué.

( 2007. janvira ménesa datif°

NI.|Operators Rindas Flote Padityjumi
: Nr. TEU Kugi TEU Ku gi
1 [Maersk Line|l (1) 1,467,26 471 571,28 101
2 [MSC 2 (2) 841,89! 284 209,301 29
3 |CMA CGM |3 (3) 442,48} 154 312,85 57
4 |Cosco 4 (5) 373,05 133 165,901 20
5 |[Evergreen |5 (4) 369,14 125 2,741 1
6 [CSCL 6 (6) 326,50! 94 134,36 20
7 |APL 7 (7) 325,01 10§ 93,441 27
8 [Hanjin 8 (8) 308, 75¢ 79  86,20( 16
9 INYK 9 (9) 277,17 87 146,60 25
10|MOL 10 (10)] 269,95] 8¢ 100,10 15
11HLCL 11 (11) 264,64 64 65,01" 10
12|00CL 12 (12)| 255,92 71 101,44 18
13|K Line 13 (13)| 228,77 77 131,58! 26
14|yang Ming (14 (14) 205,57 74 125,75 217
15|CP Ships [15 (15)| 172,41 72 - -
16 gj&"b“rg 16 (16)| 164,42 76 87,310 24
17|Zim 17 (17)| 161,08 5 87,69] 17
18[HMM 18 (18)| 150,25] 39 118,40 19
19|Wan Hai  [19 (19)| 114,21 69 49,014 11

2005. gad bija visspilgtkais koncentcijas gads, vienas finaasi stiprakas inijas
parpirka citas, 8di apvienojoties vieh melanisma un palielinot savu ietekmi uz konteineru
parvadajumiem. Gada beiis, CMA CGM grupa nopirka Delmas, OT Africa Line keimeru
[inijas un Igistikas strukiirvienibu no Ballore grupas, Maersk Sea Land nopirka PONL
konteineru iniju, un Kuva Marsk Line, kura paSlaik ir gandr2 reizes liglka par tudko
konkurentu Meditarenean Shipping (MSChpat \acu koncerns TUI nopirka Canadian Pacific
(CP Ships) konteineru kanieabas tniju grupu un apvienoja to kapar savu jau vaano Hapag
Lloyd konteineru iniju. Eksperti apstiprina, ka apvieno8angl nebeidzas, un takajos faris

gados ieraudsim &l dazus.

Viena no liekikajam frakta konferencim pasaud ir kugnieabas rgiona starp

Dienvidaziju, ka af Eiropu ir FEFC, ,Far East Freight Conference® aloTAustrumu frahta

36

www.ci-online.co.uk 14.04.2007
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konferencija. $ konferencija nosaka kagus degvielas, & af valitas sdrstibu makgumus,
kopigiem sgkiem kontrok af frakta cenas. S konferencijas biedri ir pat 10 no 20 died
pasaules kgu [inijam un to subsigtas linijas, b CMA CGM un &s subsidta linija ANL, tapat
APL, CSAV, Hapag Lloyd, K Line, Maersk Line unnpeis subsigta Iinija Safmarine, NYK,
OOCL un Yang Ming. Visasis nosaukis linijas kontrot lielo ddu kugnieabas tonazu starp
Siem rezioniem, un arvaca ap 60% konteineru starp Diengju un Eiropas rgonu. Citu ddu
Sap tirgi ienem atsevigas ,inijas vai nelielas dazuiriju koopeéicijas, ki MSC, COSCO,
Evergreen, Hanjin, MOL un dazafkakas konteineru kgnieabas inijas. Talo Austrumu frahta
konferencija ne tikai regalun uztur konteineru govadajumu cenas, to papildusagyadiSanas
izmaksu makagumus, bet ardaks ar konteinervegju tvertrem. Sis kigu tilpnu dai$anas veids,
konferencijas dabniekiem paldz efekivak izlietot savus kgus, palielirat to utilizacijas palépi,

ka afn samaziat transporgSanas izmaksas.
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3. KONTEINERU PIUSMAS, TAS INTENSITATES UN
PARVADATAJU TILPUMA PROGNOZESANA

3.1 Konteineru plismu starp Dienvidaustrumazijas un Eiropas regioniem SWOT

anafize .

Veicot konteineru pismas anati tika nemti \era konteineru inijas ,K-Line” situacija,
pasSreizja konteineru pismas intensite un kigu ietilpiba. ‘K-Line” ir kugu linija, kas
nodroSina konteineru mu no Rlajiem Austrumiem uz Eiropuapec aktuls ir jauagjums par
konteineru nodroSEumu un kigu nepiecieSamo ietitpu.

SWOT anakes jpilda pasivigi, jo stvolis ir dinamisks un pirmkumos praktiski
neiesgjams paredat dazdus apsiklus, bet 8das anakes pamat nepiecieSams pre¢izostu
attisbas pinus, iniju kugnieabas kompniju izplatbu, iz\Eléties reisu virzienus, palielih
konteineru termiala caurlaidbu vai celt jaunus. &ad konteineru plsmas starp Dienviijas
un Eiropas rgioniem stipés puses iitu:

Vertéjot geoguafisko stivokli:

- Eiropas saava ir vienas no vislaik atfisitam valsim, kuam stipra ekonomika,
augsta tehnolgju kultara, labs sauszemes saska#iSarcdS, prioriira tdens
transporta nozare;

- Caur austrumu un cealo Eiropu paveras transporta koridori uz Krieviju twvajiem
austrumiem;

- Sueca kaidls sasina cgu jiras laiku idz minimumam, nevajag appétdAfrikas
kontinentu.

- Eiropai K& senam kontinentam pieder dabas resursi, stiprast@ugehnolgiju
ripniedba, lieli pnieabas reioni, lieli resursi Krievifi, Azija tapat lieli ieguves
resursi Kina) , un razoSanas poteiisi(Japna).

Vertejot tehniskis iesgjas:

- Eiropa un Azija darbojas vieni no vis ligkiem, konteineru termidiem pasawd
(Hamburga, Roterdams, Hong Konga, Singap cé un moderniz vairak jaunus

konteineru termialus, sniedzasatak veiksnigi izplatot tirdznietbas céus;
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Eiropa un Azija uzcelti vienas no liakajam okeinu osim (Hamburgas, Roterdamas,
Antverpenes, Shanghajus, Hong Kongas, Sitigeg) caur kuriem veiksigi apkalpo
regionus, kuriem pieder makas ostas;

starp Eiropu umziju kurst lielakie konteineru prvadijumu lniju kugi, Eiropas un
Azijas niju kugniedbas kompniju apvienojumi ckarvien vaiik lielakas ietilgbas
konteinerus grvadajuma Kuysus;

konteiners irloti érts dzeklis p@rvadit kravas, samazina pne bogjuma risku,

palielina drothas faktorus, atviegloapkrauSanu o4t citas transport&edes déas;

Vertéjot organizicijas strukru:

pie konteineru o8m visa pasau darbojas daudz ekspedskie un gengSanas
kompanijas, kuras pievelk jaunas kravuipmas, patiz sadat tas, phno un spriez
tukSo konteineru sadalma probémas, daudis osiis gatavo spedlistus stadat
konteineru termidlos, ka afn agen€Sanas un ekspatiskas komgnijas;

interneta tehnolgijas, un elektroniskas komercijas plat Jauj €l labak organizt
konteineru prvadijumus pa visu pasauli, sekot to atragamieam, novirat tukSos

konteinerus uz liéka piepraguma rajoniem eksportam;

Konteineru plismu \ajas puses:

Vertéjot geogafisko stvokli:

parvietojot kravas noAzijas uz Eiropu un oidi, nepiecieSams appeétdAfrikas
kontinentu, vai izmantot Sueca ln kura tehnisks iesgjas ir ierobezotas, esot
pasSreizjai kugu ietilpibas lieluma tendencei, Sueca #annevags izlaist lielos

kugus, adus Kk MalaccaMax.

Vertejot tehniskis iesgjas:

konteineru kgu apkalpoSanai un pasus konteineras/gcht nepiecieSama spa@
iekarta, ka pasos transportizelos, @ afi termiralos, &de] izmaksadoti lieli bavgjot
jaunus termialus;

konteinerus nepiecieSams regupieskalt, nomaint tos pret jauniem.

Vertéjot ekonomikas faktorus:

ka konteineru pgismas, 1 liniju kugniedba irloti atkafgas no pasaules vai ats&wis
valstu ekonomikas vai citiem faktoriem ietedpt vipu ekonomiku. Piegram,

varam ie¥rot skaidrus konteineru mu palielinSanos, tendén samaziaSanos
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vai pat So pismu lejupeja Dienvigkijas un Krievijas ekonomiskasikes gad, tapat
SARS \russAzija epicemijas gad.

Konteineru plismu iespjas:

- konteineru pismam starp Siem ggoniem ir liels potendis palieliraties, kas saisis
ar straujo pasaules ekonomikas glokalijas procesu, ieguves un razoSanas resursu
sadalfjumu (Eirom galvera razotne, betAzija lielakie resursu g&hi, un Fts
darbaspks vienkopus komplekfamas ddas). Austrumpuses un ceilfis Eiropas
valstis, gc Padomju Savi@has sabrukuma, atot to ekonomiku, aktak ieklaujas
gloalas ekonomikas nosgamos;

- Eiropas sauszemes transporthere Kustot lalak iekrautiem, vaik un vaigk kravu
novirzama caur Baltijasjras osim apkraujot idera inijas kdz okeinu Eiropas
osém;

- Azijas valstu strad@jekonomisk limepa celSans, lielas investijas jaunam osim
un konteineru termiliem, jaunu konteinerugovadaijamo kuyzu bavnieaba palieliras
konteineru prkrausanuAzija;

- Eiropas Savietbas biedri iezkuSi radit aktivitati tiecoties palieliat invesicijas
izglitibas un tehnolgju nozak, nakotné Jautu sasniegt galaproduktus, unlabak
izplatoties tirdznietbai ar Dienvidzijas valsim, tai pat laik piesaistot @l vairak
kravu $aj konteineru pisnmi;

Konteineru plismu draudi:

- iespjamie draudi konteineru mam starp kontinentu kilem ir dzelzcéa lnijas
caur Krieviju konkurences palieliBaras, un tiecas pgemt [Ec iesgjas liekko ddu
starp kontinentu konteineru g@mu starp Eiropu umziju, tatu esot patreiai
politiskai situacijai  Krievija, mazinoties konteineru aprachjuma ceam jura,
konteineru pisma TranSibir dzelz¢®maziras c] vinu cenu politikas, maza dii&,
neelasigums.

Lai & anaize skaidik atspoglotu misu Etijumus, ptismas labs un slikis puses,
sakdzinot divus firas céus konteineru pismai starp Dienvigkiju un Eiropu, Sisijru cds$ caur
Indijas oka@nu — Sueca kaits — Vidusjira, un alternavs cdsS Klusais okans — Panamas kals
— Atlantijas okaéns. Sagtdit saidzinoSo SWOT ang@es tabuluX0 tabulg.
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10. tabula.Sakdzino3 divu jaras cqu analize.

CdS caur Sueca kalu

Cds caur Panamas kiln

AX

Stipras 1) saldzinoSiiss arvadaSanas laiks | 1) liela konkurence starp konteineru
puses: | 2) mazas §tru briesmu iesgas jira [inijam
3) liela konkurence starp konteineru| 2) plats genftiru tikls
[Tnijam 3) vienlkarSa kravas dokumeitija
4) vienlarsa kravas dokumeittija 4) liels tranztu ostu daudzums
5) plats gentiru tikls 5) kugoSanas d8 iet starp 3
6) liela kyzu ietilpiba (SuezMax tipa | galvenajiem pasaules tirdzribas
kugi) regioniem
6) liela kyzu iekrauSana
Vajas 1) kugnieabai nedroSs ggons no 1) gars transpafanas laiks;
puses: | teroristu unjras piatiem 2) liela wetru varhitiba marSrut
2) kugoSanas dé savieno tikai 2 sezonas laik
galvenos tirdzniabas rgionus 3) ierobezoti kgu lielumi un tai pa®
3) maza kgu iekrauSana virzienuz laika konteineru iekrauSana (Panamsg
Aziju tipa kuzi, maksindlie);
4) lielas parvadijuma izmaksas
5) maza kgu reisu regularite
6) ierobeZots Panamas ki
caurlaidba
7Nlielas kaala izcirSanas izmaksas
lesggjas: | 1) jauni konteineru termit 1) jauni konteineru termiti
2) jaunas paaudzes konteinerigiku | 2) tirgus dabnieku konkurence
3) Sueca katla rekonstrukcija un 3) Panamas kafa rekonstrukcija un
attistiba atfistiba
4) konkurences palieli$ana
Draudi: 1) konkugjoSie @mrvadijumi pa 1) konkugjoSie @rvadajumi pa

dzelzcéu
2) Malaka Sauruma ierobezojumi

dzelzcéu

2) Panamas Republikas nelahga
attieksme par kata infrastruktiras
atistbu un intend/u kugosanu

3) Karala un tran#u ostu

iesprostojumi
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Salidzinot divu jiras céu trikumus un plusus, uzreiz atlik treSo jiras céu starpAziju
un Eiropu appeldoAfrikas kontinenta iesiju ka neefekivu.

Atliekot Sueca un Panamasy cdu saldzinoSo anari noteiam, ka efekivaks un lalak
ekonomiskk pamatots irgjras céS caur Sueca kah, jo vairak neka divkarSi isaks tranzta
laiks, karala rekonstrukcijas phi padzlinat iegrimi lidz 22 metriem,itiz 2010. gadam, kdaus
apkalpot jaunas paaudzes konteingtlaiar ietilpbu lidz 18000 TEU vai vaik.

Panamas katam ir ierobezotas a#ifibas iespjas, vadba un iedwotaji nav labweligi
noskawoti karala atistibai, liela intenszumu, lieli karala izcirSanas izdevumi, trana laiks S&j
marsSrui loti garS, kaut ja izmantojapatnbu, Sis marSruts izietu caur 3 galvenajiem pasaules
tirdznieabas rgioniem, litu iesgja atrisirat kugu utilizacijas un tukSo konteineru pr@ohu

atpaka virziena uz Aziju, eksportu uzkraujot gan Eirdpgan Ziem&amerika.

3.2 Transkontinentalo konteineru plismu prognoZSana starp Dienvidaustrunaziju

un Eiropu.

Konteineru plismu starp Dienvidaustriniju un Eiropu &kinasim psc 1999. — 2004.
gada datiem, kas sniegti darba 4. tabdl jo konteineru pismas starp Siem kontinentiemasaj
laika posm ir visstabihkas. Tada veida iegisim preg@zaku prognozi (visi dati un atbildes

sniegtas miljonu vieihas).

Aprekinam plaismas mateantisko cerbu pec 6. formulas:

1) Virziena no Azijas uz Eiropu:

m, = 395+ 453+ 593+ 621+ 726+ 84 _ 6.046:

6

2) Virziena no Eiropas uzAziju:
M — 285+ 359+ 402+ 435+ 492+ 5,6: 4.222:

Y 6

Aprekinam plasmas dispersijmsi pec 7. formulas:

1) Virziena no Azijas uz Eiropu:
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o2 = 439+ 229+ 001+ 003+ 147+ 554

v =2,746;

5

2) Virziera no Eiropas uAziju:
o2 = 188+ 040+ 004+ 002+ 049+ 190 _0,946:

g 5

Aprekinam katra gada koeficienty pec 11. formulas:
1) Virziena no Azijas uz Eiropu:
453- 395 _

B2000= 0,58;

001= %3’95= 0,99;

002 = —6’21; 395 0,75;

003= —7’26; 395_ 0,83;

84— 395_

004 —

0,81;

legatos rezulitus ierakstm 11.tabud:
11. tabulaKoeficientu b nozmes (virziensdzija-Eiropa).

b2000 b2001 D200z P2003 P2004
0,58 0,99 0,75 0,83 0,81

2) Virziena no Eiropas uzAziju:

Boo1=

B2002= —435; 2’852 0,50;

003= —4'92; 2’85= 0,52;
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56— 285_

004 —

0,55;

legatos rezulitus ierakstm 12.tabud:
12. tabula&Koeficientu b noZzmes (virziens Eiropa Azija).

P2000 B2001 P2002 P2003 P2004
0,74 0,59 0,50 0,52 0,55

Aprekinam gakjo koeficientu b pc 12. formulas:
1) Virziena no Azijas uz Eiropu:
_ 058+ 099+ 075+ 083+ 081
5
2) Virziera no Eiropas uAziju:
_ 0,74+ 059+ 050+ 052+ 055
5

b =0,792;

b =0,580.

Aprekinam prognozjamas konteineru gismas QIlidz 2014. gadamgg 10. formulas:
1) Virziena no Azijas uz Eiropu:
Q2005= 3,95 + 0,792-6 = 8,70 milj. TEU;
Qoos= 3,95 + 0,792-7 = 9,49 milj. TEU;
Q2007= 3,95 + 0,792-8 = 10,29 milj. TEU;
Qoos= 3,95 + 0,792-9 = 11,08 milj. TEU;
Q2000= 3,95 + 0,792-10 = 11,87 milj. TEU;

2) Virziera no Eiropas uAziju:
Q2005 = 2,85 + 0,580-6 = 6,33 milj. TEU;
Qoos= 2,85 + 0,580-7 = 6,91 milj. TEU;
Q2007= 2,85 + 0,580-8 = 7,49 milj. TEU,;
Qoos= 2,85 + 0,580-9 = 8,07 milj. TEU;
Q2009 = 2,85 + 0,580-10 = 8,65 milj. TEU,

legitos rezulitus ierakstm 13.tabud:
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13. tabulaKonteineru plismu prognoze 2005. — 2014. gadam stdgiju un Eiropu (milj.

TEU).
Plaisma
1 Q20| Q200 | Qo0 | Q200 | Q200 | Q201 | Qo1 | Q201 | Q01 | Q201
Virzien
05 6 7 8 9 0 1 2 3 4
S
Azija- | 8,7 9.49 10,2} 11,0| 11,8| 12,6 | 13,4| 14,2| 15,0 15,8
Eiropa| 0 | 9 | 8| 71| 6| 5| 4| 4| 3
Eiropa-| 6,3 10,3} 10,9| 11,5
- 6,91| 7,49/ 8,01 8,65 9,23 9,81
Azija | 3 9 7 5
o 15,| 16,0 17,7| 19,1| 20,5| 21,8| 23,2 | 24,6 | 26,0 | 27,3
opa
E 03 4 8 5 2 9 6 3 1 8

Tad victja kvadatkladiSaras e(25) pec 13. formulas s vierada:
1) Virziena no Azijas uz Eiropu:
e(zs): 2,746 milj. TEU,

e = 1,66 milj. TEU.

2) Virziena no Eiropas uzAziju:
e2,= 0,946 milj. TEU,
e2,= 0,973 milj. TEU.

PrognozSanas lida e gc 9 gadiem bs 1,66 un 0,973 milj. TEU attiegajos virzienos.
Tad mininala konteineru pisma no Austrumu/Dienvidaustrumizijas uz Eiropu 2014. gad
bus 14,17 milj. TEU, maksifla — 17,49 milj. TEU, bet mini@la konteineru gisma no Eiropas
uz Austrumu/DienvidaustrumAiziju bis 10,58 milj. TEU, maksifa — 12,52 milj. TEU.

Kopgja konteineru pisma starp Siem goniem @c 9 gadiem pc pesimistisks
prognozes s vierada 24,75 milj. TEU, betge optimistisks — 30,01 milj. TEU

Pec 13. tabulas un iedgjiem rezulitiem Zmgjam grafikus Q= f(t).
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2. grafiksKonteineru plismu prognoze 2014. gadam starp Eiropas un Dienvistaumazijas

regioniem.

‘—O—Kopéjé konteineru plisma starp Eiropu un Dienvidaustrumaziju ‘
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3.grafiksKopeja konteineru plzismu prognoze 2014. gadam stdgropas un

Dienvidaustrunizijas regioniem.
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Aprekinam attie@go iznmeru standartu g, pec 8. formulas:
1) Virziena noAzijas uz Eiropu:
Smy = 4/2,746=1,66.
2) Virziena no Eiropas uAziju:

Smy = 4/0,946=0,973.

Aprekinam varicijas koeficientws pec 9. formulas:

1) Virziena noAzijas uz Eiropu:

5= _ o215,
6,046

2) Virziena no Eiropas uAziju:

0973

o=
4,222

= 0,230.

Sie varicijas koeficienti parda, ka ap¥kinatas konteineru pismas (abos virzienos) ir
stabilas.

Pec konteineru pismu prognoZSanas agkinu veikSanas starp Dienvidaustrigijas un
Eiropas rgioniem varam redt So plismu ie@to straujo pieaugumu, kurs safis ap 7% katru
gadu. dpieverS uzmaiba, ka konteineru ptmu pieaugums starp Siemgiaiem [Edgjas
desmitgades laik nenemot \era regionu ekonomisks krzes, sagtla ap 10% katru gadugde]
tirgus daibniekiem lns jaiegulda daudz {du, lai §s prognozes reaBtos. Laziski ir domat, ka
tas var notiktadel, ka idz Sim konteineri frnpéma esoso kravu fsmas no citu transportu gu
grupam vai veidiem, bet Sis period€@daudzu tirgus ekspertu dam iet uz beigm, kaut ar
konteineru tirgus atvelta inawijas un #lak uzlabo So transporta tipu, piéram, veidodami
jaunas tehnolgijas refrizeratoriskos konteinerus, Kagis nogdat jatigakas unatrak bojajusas
kravas lieikos atilumos starp Dienvidaustrugnju un Eiropu. Bpat ir ticams, ka Eirap
cinoties ar Dienvidaustruimijas Etajam pre@m, vaiik tiks inveséts ziritnes un tehnolgjas
joma afi izveidojot augstasaévtibas produktus realizijai Austrumu tirdi, kas &l vairak attisfitu

konteineru pismu izplatbu.
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3.3 Konteinerparvadataju tilpuma prognozeSana starp Dienvidaustrunaziju un

Eiropu.

Specializtu konteinerprvadataju tilpuma prognozi starp Dienvidaustraeiju un Eiropu
rekinasim pEc 1999. — 2007. gada datiem, japat kK konteineru pismas starp Siem
kontinentiem, 2 ai konteinergrvadataju tilpums Saj laika posma ir stabieks un noteicoSi ar
sabalan&aks, k& af jau ir zirami jaunu kigu piepragumi, piepemam, ka tagad esoSie
piepragumi tiks izpilditi tuvako divu gadu laik, bet rkamie piepragumi tiks izpilditi agrak
nela pirms diviem gadiem. iegasim pre@zaku prognozi (visi dati un atbildes sniegtas miljonu
vieribas).

Aprekinam plaismu materaitisko ceiibu pec 6. formulas:

112+ 123+ 139+ 153+ 167+ 186+ 231+ 261+ 292 )
my = 9 = 1,85,

Aprekinam plasmu dispersiju:ﬁ pec 7. formulas:

, 053+ 038+ 021+ 010+ 0,032+ 0,0001+ 021+ 058+ 114
ol = - ~0,398

Aprekinam katra gada koeficienty pec 11. formulas:

B2000= —l23_ 112: 0,11;
1

001 = M: 0,14’

002 = ]53; n2_ 0,14,

legitos rezulitus ierakstm 14. tabud:
14. tabulaKoeficientu h nozmes.

P2000 | D2001 | D2002 | D200 | D2004 | D200s | D200s | P2007

0,11 | 0,24, 0,24, 0,14 0,1% 020 0,21 0,23
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Aprekinam gakjo koeficientu b pc 12. formulas:

_ 011+ 014+ 014+ 014+ 015+ 020+ 021+ 023
8

b

=0,17;

Aprekinam prognozi Qlidz 2014. gadamgg 10. formulas:

Q2008= 1,12 + 0,17-9 = 2,65 milj. TEU;
Qooo=1,12 + 0,17-10 = 2,82 milj. TEU;
Q2010= 1,12 + 0,17-11 = 2,99 milj. TEU;
legitos rezulitus ierakstm 15. tabu:
15. tabulaKonteinerpirvadataju tilpumu prognoze 2006. — 2014. gadam starp Ewam

Dienvidaustrumazziju (milj. TEU).

Gadi Q2008 Q2009 QZOlO Q2011 Q2012 Q2013 Q2014

Tilp

ums

265| 2,82, 299 3,16 3,38 3,50 3,67

Tad vidsja kvadatklada e, pec 13. formulas bs vierida:
e2, = 0,398 milj. TEU,

€5 = 0,631 milj. TEU.

Tatad prognozSanaskluda e @gc 9 gadiem bs 0,631 milj. TEU. Tad minifais
konteinergrvadataju tilpums starp Dienvidaustrugniju un Eiropu 2014. gadbas 3,04 milj.
TEU, maksinalais — 4,30 milj. TEU.

Pec 15. tabulas un ieggjiem rezulitiem Zmgjam grafiku Q = f(t) (4. grafiks.
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Konteinerp arvad ataju tilpuma prognoze

. /

Q, milj. TEU

O T T T T T T T
1998 2000 2002 2004 290§]6ad' 2008 2010 2012 2014
, [

4. grafiksKonteinerparvadataju tilpuma prognoze 2014. gadam starp Eiropas un

Dienvidaustrunizijas regioniem.

Aprekinam attie@go iznmeru standartu g, pec 8. formulas:
Sny = /0,398=0,631.

Aprekinam varacijas koeficientwd pec 9.formulas:

5=291_ o34
185

Sis variicijas koeficients pada, ka apkinata konteinergrvaditaju tilpuma manas
tendence ir nestabila. d@ kugiem @ ir rakstuiga ieZme un & tiek korigeéta nemot \era
konteineru pismu magas tendences.

Izrekinot  konteinerprvadataju  tilpuma prognozi iz 2014. gadam starp
Dienvidaustrurazijas un Eiropas ggoniem, konstajam, ka dazu tudko gadu laik
konteinergrvadataju tilpums augs stradk nela konteineru pismas, ade] varam gaitt
parvadajumu cenu samaziSanos, pieprasims un piedvajums el sasniegsitizsvaru. \élak
konteinergrvadataju tilpuma pieaugumam vajaetz paEninaties un sasniegt malkzu pieauguma
tempu nek konteineru pismam.

Veérojot pasaules konteinemwaditaju tilpuma pieauguma tendenci, varam paraka
tirgus daibnieki iet pie jauRs konteineru kgu kartas, kuru prvadaSanas tilpums sasniedz
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14000-18000 TEU viabu, tada veida meginadami samazift transporSanas izdevumus un
pievilinat vairak kravu. Saj gadjuma konteineru termilu vadtajiem bis nepieciesams daudz
jaunu invedciju, lai piepemtu un apkalpotu Sos &us, Dienvidaustru@zija un Eirof tiks
veidoti milzgi termirali, kuri taja pa% laika palielinas fidealas kuznieabas intensiti, jo lielie
konteineru kgi vares iepeldt tikai nedaudas osts, bet fidedla kugnieaba praktiski segsas
izmaksas, kas tiks ietaitps ar lielo kgu paidzibu. Palielinoties konteinefpradataju
tilpumam, Eiropas rgons saskarsies ar konteineru terihunparpildijumu un ciém logistikas

probkEmam.

3.4 Konteineru plismu intesitates prognozSana

Liniju kugnieaba loti noAazmiga ir pasaZieru vai kravugg@mu intensite, jo, balstoties uz
to, var tikt phnots kigu skaitsinija, kugu tilpums, kigu maipas kignieabas 1nija un tamidzgi.
Tas 1paSi svaigi ir kombirgtas kugnieabas tnijas. Tadel apgkinasim konteineru mismu
intensitti.

Datus, kurus izmantosim aiiniem, ierakstm 16. tabu.

16. tabulaNelab\eligu varhitibu aprekinaSanas elementi.

Navigacijas Vetru Dienu sk., kad tiek  Tr. [idzeKu Tr. lidzeKu avariju
periods, dienu noersti darbi nav. bojaSaras iesejamiba, ATz,
Tuid skaits, periodi, AT; iesgejamiba, AT,c
AT
365 15 10 4 0,0005
Tr. lidzeKu ne | Termirala | Termirala iekartas Svetku dienu Dienu skaits, kad
darba dienas | ne darba | bojasaras laiks, skaits,AT sy termirals nestida
profilaksei,AT,r | laiks, ATsqg ATsc neparedztu apsikiu
del, ATs;i
5 10 7 5 10

Aprekinam parvedumu nosagmu lab\ligo varhitibu gc 16. formulas:
P, = 0,946-0,959-0,973 = 0,8827

Kur pec 17., 18. un 19. formulas @&gmam nelab¥ligas iespjamas varhitibas:
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Qr = 0,054:
Q=0,041;
Qi = 0,027.

Aprékinam transporta ilzeKu, kuri parvacd kravas, lab®ligo varkitibu pec
formulas:
P, =0,9891-0,9995-0,9864-0,9891 = 0,9645;

Kur pec 21. un 22. formulas agkinam nelab¥ligas iesgjamas varhitibas:

Qxc = 0,0109;
Q22 = 0,0005;
Q,r=0,0136
Q2 = 0,01009.

Aprekinam termiralu darba labgligo varhitibu gec 23. formulas:
P;=0,9726-0,9808-0,9863-0,9726=0,9151;

Kur pec 24., 25., 26. un 27. formulas akinam nelabeligas iesgjamas varhitibas:

Qs7 = 0,0274;
Qs = 0,0192;
Qssv = 0,0137;
Qs = 0,0274.

Pec 15. formulas apkinam kravu ptismu @rvadajumu lab\Eligo varhitibu:
Puarv = 0,8827-0,9645-0,9151 = 0,7791.

20.

Novertegjam, ka korelicijas koeficients p'= 0,90, aptkinam pec 28. formulas grvadajumu

labveligo varhitibu, nowrtgjot to savstargi iespejamas Kuadas:

pr = 0779 4 ges7.
090
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Saskaitot prvadajumu vai kravu pismu labwligo varbatibu, tiek apékinata
parvadajumu intensiite gec 29. formulas:

I L - 1,16.
08657

Tatad nuisu apekinamas konteineru gismas prvadajumu intensiites koeficients ir 1,16
un, esot konkitiem nosagumiem, ja las f@arvest paredso konteineru daudzumuagedumu
intensititi vajadZtu palielirat 1,16 reizes.

Saj gadjuma, nemot \&ra pirms tam agkinato konteinerprvadataju tilpumu un
konteineru pismu prognozes starp DienvidaustAzijas un Eiropas fgoniem, seciam, ka
konteineru pismu intensite palielirama ar lieiku kugu parvadajumu tilpumu.

Atkariba no &, kuru virzienu izelésies tirgus dabnieki — vai jauhs lkartas
konteinergrvadataju virzienu ar milzgiem termialiem, vai lgsistiski orientto kugnieabu ar
vidgja tilpuma kgiem ar maksiralu pieejamo termidlu skaitu, lis atkargi intensitites
palielinaSanas veidi. Ja ir atrtendence, konteinerugdmu intensitte var tikt palieliata ar
kugu, lielaku reisu padzibu un citos veidos.

St darba praktiskajdda analizjam konteineru pismu prieksrotbas un rinusus starp
Dienvidaustrurazijas un Eiropas ggoniem, veiam SWOT anaki.

Tapat, balstoties uz Gausa statistikas progsazas metaan, veiam plasmu
prognozSanas apkinus starp Dienvidaustrunijas un Eiropas ggoniem.

Izmantopm teoktiskaj dda noraditas formulas un praktiskajdda veiktos apgkinus, ar
Microsoft Excel padzibu sastdijam tabulas, kuis, mainot esturiskos datus, iegam mums

nepiecieSamo psmu prognozig.grafiks.
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regioniem
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5. grafiks.Konteinerpirvadataju tilpuma prognoze 2014. gadam starp Eiropas un

Dienvidaustrunizijas regioniem.
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6. grafiks Konteinerpirvadataju tilpuma prognoze 2014. gadam sarp Eiropas un
Dienvidaustrumzizoijas rggioniem.
Pec konteineru pismu un konteinegovadataju tilpuma prognozm ar modé paidzibu

aprkinajam katra elementa pieauguma tempus, kurdgatati un paéaditi grafika (7. grafiks.

Kugu tilpuma un konteineru pl  Gsmu pieauguma sal Tdzin ajums

O Konteineru piismy
piaugums

Procentu a‘zl;‘az5
maina 20

(%) 15
10
5,

B Kugu tilpuma
pieaugums

o,
2000 2002 2004 2006 2008 2010 2012 2014
Gadi

7. grafiksKonteinerpirvadataju tilpuma prognoze 2014. gadam starp Eiropas un
Dienvidaustrunizijas regioniem.

Ar & saidzinaSanas grafika palzibu varam progn@ kugu tilpuma piedvajuma un
konteineriztu kravu piepraguma tendences. Redzam, kagcp pasSreizjas prognozes
konteinergrvadataju tilpuma pieaugumsis straujks idz 2008. gadamadal parsniegs relo
piepragumu un tirgi var gaidt fraktas cenu samazi®anos, ka@r plismas un tilpums

normaliZsies, un no 2009.-10. gadaAryadijumu cena ®l saks palieliraties.
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Secirajumi:

1. Veicot konteineru pismas SWOT anal notei@m stipas to puses,atlas k raiti
atistoSas Azijas valstu ekonomikas, lieli resursi umtsl darbasgks, augstu
tehnolgiju raZzotne Rietumu un Zierhe Eiropas rgiona, elektronisiés komercijas
attisiba, liels ekspeditoru ungantu tkls Sajos rgionos un citi nosapmi, kuras
sasida labeéligas iespjas tirdznietbai starp So ggonu atistibu, tap pa% laika
ieteknejot konteineru pismu. Tenderin pieaugt tagagiem
konteinergrvacajumiem, pama#m Vvajas vietas, K&K geogafiska stvokla
ierobezojumi, kadli un saSaurisjumi, kas traué So konteineru vegju efekivaku
kugnieabu.

2. Starp kontinentu konteinerug@ma starp Dienvitzijas un Eiropu prognoze noteica,
ka § plisma tdz 2014. gadam izaugs 1,8 reizes, un to gada piessigasidis ap
7%. Ss plismas sgemtie skailp$anas rezuiti ir stabili.

3. Konteineru vedju ietilpiba starp Dienvigkzijas un Eiropas ggoniem ar nosatam
TEU vienbam augSana saslis katru gadu ap 5%, bet no esoSo jauno laivu
celtnieGbas pastijumu un prognozes noteim, ka konteineru vegl ietilpiba dz
2014. gadam starp Siemgreniem izaugs ap 70%. Konteineru egdietilpibas iegta
prognoze, kura iga skaitoSanas rezuita nav stabila, @& tas saprotams, ja ftr
palavigs lielums un ladk pienerojas pie konteineru pémas tenderzm.

4. Pagkinajam konteineru plsmu intens/zumu un notei@m intengvuma koeficientu I,
kur§ vierads 1,16. Htad esot noteiktiem nosgumiem \Eloties mrvadat vélamo
konteineru pismu, @rvadiSanas intengumu raktos palielirit par 16%, tas sasfitu
laivu skaita augSanu, termalo caurlaidbu un noliktavu plabas palieliasanu, & an
jaunu termialu izveido$anu. Sajnozag var pamart, ka intens/uma palielindana
izpildama ar konteineru vefu ietilpibas palieliaSanu, itad izvirata hipotze ir
apstiprirajusies.

5. Sastdot matematisko moduli, varam jebkar laika efekivi apiekinat konteineru
plismas un laivu ietilfipas TEU vierbas prognozi, pesimistid& un optimistisks
prognozes robeZas. Sajodda safdzinot konteineru mismu un konteineru veéjls

ietilpibas nosagumus ar TEU vietbam augSanas tempus, atsplmgam to grafiski,
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ar kura padzibu varam veikt secijumus par konteineru kravu un konteineru &ead

ietilpibas piepraguma un pieévajuma sararu.

Priekslikumi:

1. Nemot \&ra straujo konteineru pbmu intensitti starp Dienvidaustruaziju un
Eiropu, kignieabas tnijam jaizverte kompaniju iesgjas palielirat konteineru
plismu intensiti, izveloties izdewgakos reisu virzienus un vep ietilpibu.

2. Konteineru kignieabas inijam japiesasta vaiik fideru kigu operatoru, kuri apgtta
konteineru pismu no Eiropas ceatajam osem uz Baltijas firas osim, tada veidca
samazinot izmaksas un tratazlaiku.

3. Kugnieabas 1nijam vajdztu korigét konteineru pismu Dienvidaustruazijas
regiona 0sis veicot konteineru pbmu anaki un pemot \&ra Dienvidaustrurazijas
ostu inftastrukiru un caurlaitbu, ka aff tukSo konteineru pieejatyu.

4. Ta ka konteineru pisma no Dienvidaustrudmijas farsniedz pliismu no Eiropas uz
Dienvidaustruraziju, tad kignieabu finijam nepiecieSams i2utét cenu politiku
konteineru prvadajumiem no Eiropas ggona, lai tukSo konteineripatsvars Eiropas

osfis samaziftos.
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