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ANOTACIJA

Magistra darbs tiek veidots, lai labak izprastu Ogres pilsétas iedzivotaju parvietoSanas
paradumus un velosatiksmes kopgjo situaciju Ogres pilséta.

Ogres pilsetai ir perspektiva velosatiksmes attistiba, jo ta ir Rigas aglomeracijas sastava
un ir jau izveidojusi plasu velocelinu tiklu.

Darba izstrades laika tika noskaidrots, ka Ogres pilséta ir daudz bistamu
veloinfrastruktiiras objektu, ka arT cilvéki palaujas uz autotransportu, ka galveno parvietosanas
veidu ikdiena, tadgjadi radot lielas CO2 emisijas no transporta sektora.

Magistra darbs sastav no 83 lapam (90 lapas, ieskaitot pielikumus), 2 tabulam, 85 attéliem un
7 pielikumiem.
Atslegas vardi: ilgtsp&jiga pilséta, velosatiksme, pilsétplanoSana, videi draudzigs

transports, CO> emisijas.



ANOTATION

The Masters thesis is designed to better understand the movement habits of the
inhabitants of the city of Ogre and situation of bicycle traffic in the city of Ogre.

The city of Ogre has a promising development of bicycle traffic, as it is part of the Riga
agglomeration and has already created a wide network of bicycle pats.

During the development of the work, it was discovered that there are many dangerous
bicycle infrastructure facilities in the city of Ogre, as well as people rely on road transport as
the main mode of transportation on daily basis, thus creating large CO2 emisions from the
transport sector.

The Master’s thesis project consists of 83 pages (total 90 pages if attachments are being
counted) 2 tables, 85 illustrations and 7 appendices.

Keywords: sustainable city, cycling, urban planning, environmentally friendly

transport, CO2 emisions.
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APZIMEJUMU SARAKSTS

ECF — European Cycling federation (latviski — Eiropas Ritenbrauksanas
federacija)

ES — Eiropas savieniba

Km — kilometrs/i;

LR CSP — Latvijas Republikas Centrala statistikas parvalde;

LR CSDD - Latvijas Republikas Celu satiksmes drosibas direkcija;
MTB — mountain bike (latviski - kalnu ritenbrauksana);

RDSD — Rigas domes Satiksmes departiments

XCO - Cross — country Olympic (latviski - Olimpiskais velokross)



IEVADS

Misdienas videi draudziga parvietosas klist par arvien lielaku dzives sastavdalu. Cilveki
personigas iekSdedzes motoru darbinamas masinas aizvieto ar elektroauto, sabiedrisko
transportu, parvietoSanos ar kajam vai velosipédu. ParvietoSanas paradumu parmainam ir
vairaki c€loni — degvielas cenu un kop&jo izmaksu sadardzinasanas, veseligaks un videi
draudzigaks dzivesveids, atraks parvietoSanas veids, kas lauj izvairities no sastrégumiem uz
celiem un citi. Tiesi velotransports ir parvietoSanas veids, kas sp&j apvienot visus Sos aspektus.

Eiropas Savienibas parlaments ir akceptgjis lidz 2030. gadam klimata ricibas planu, kura
mérkis ir I1dz 2030. gadam samazinat siltumnicas efekta gazu emisijas par vismaz 55% un klat
par karbonneitralu kontinentu valstu savienibu lidz 2050. gadam (Eurpean Commision 2020).
Viens no veidiem ka samazinat siltumnicas gazu emisijas ir veidojot videi draudzigu ilgtsp&jigu
pilsétvidi, kas ietver iedzivotaju videi draudzigu parvieto$anos, izmantojot sabiedrisko
transportu, gajéju un velosip€du celinus. Ar1 Ogres novada attistibas programma 2021.-2027.
gadam ietver vid€ja termina uzdevumu sasniedzamos mérki attistit Ogres velocelinu tiklu
saistot gan pils€tas rajonus, gan Ogres novada pis€tas un ciemus savtarp&ja vienota sistema
(Ogres novada pasvaldiba 2021)

Ogres pilséta pedgjo gadu laika ir izstradajusi velomarsrutus un velocelinus, lai veicinatu
Ogres pilsétas iedzivotaju parvietosanos ar velosipedu, ka ar1 velotlirisma veidosanos, ko lauj
veikt Ogres reljefa Tpasibas — piesaistot kalnu ritenbraucgjus, ka art lauku turistus no Rigas, kas
atrodas 36 km attaluma no Ogres pilsétas.

Hipoteze.

Ogres pilsetas veloinfrastruktiira nav drosa velosatiksmes dalibniekiem un ir fragmentéta,
satiksmes dalibnieki ir neapmierinati ar esoSajiem veloinfrastruktiiras risindjumiem un
piedavatajam parvietoSanas iesp&jam.

Darba merkis.

Izpétit un analizet Ogres pilsétas iedzivotaju parvietoSanas paradumus un oglekla emisiju
apjomu, veikt velotransporta infrastruktiras padzilinatu analizi, noteikt nepiecieSamos
prieksnosacTjumus velosipédu transporta attistibai Ogres pils€ta un izstradat ieteikumus Ogres
velosatiksmes attistibai un iedzivotaju mobilitatei.

Darba uzdevumi:
1. Veikt literatiras  analizi par velosatiksmes veidoSanu
pilsétvide, nepiecieSamajiem drosSibas, komunikacijas un velosipeédu integracijas
darbibam;
2. Analizét valstiska un regionala méroga dokumetaciju saistiba ar velosatiksmes

planoSanu un attistibas planiem;



3. Apréekinat Ogres pilsétas iedzivotaju vid€jas un kopgjas CO2 emisijas transporta
sektoram;

4. Veikt situacijas analizi velosatiksm€, nosakot galvenas problémas velosatiksmé
izmantojot dazada bistamibas Iimena problematisko vietu koordionatu fiksaciju un iedzivotaju
viedokla anketesanu;

5. Izveidot Ogres pilsetas velosatiksmes drosibas un problému analizes apskatu;

6. Izveidot dazada limena digitali pieejamus velomarsSrutus Ogres novada, lai veicinatu

iedzivotaju mobilitati un regionalo, lauku tarismu Ogres novada.



1. VELOSIPEDU SATIKSMES IEKLAUSANA PILSETVIDE
1.1. llgtspéjiga pilsétvide

Nevienlidziba urbano teritoriju energijas patérina un piesarnojuma radiSana ir viens no
uzdevumiem ar ko saskaras moderna pilsétvide. Pils€tas aiznem vien 3 procentus pasaules
zemes, tomer patéré 60-80 procentus energijas un rada 75 procentus karbona emisijas. Pilsétam
pastav augstaks risks tikt ietekmé&tam no dabas katastrofam, kas radusas klimata parmainu
ietekmé. Paaugstinats risks rodas, jo pilsétas ir augsta cilvéku koncentracija, kas potenciali
paklauta dabas stihiju sekam (United Nations 2015).

Urbanizétas teritorijas biezi saskaras ar transporta logistikas un gaisa piesarnojuma
problémam. Riipnieciba, maju apsilde ar kurinamo, parvietoSanas ar iekSdedzes dzing&ju
masinam, pilsétas transporta logistikas trikums, neapdomata apbtive, kas traucé transporta
plusmu un pils€tu ventilaciju, zalo zonu trikums un citi faktori tiesi un netiesi ietekme gaisa
kvalitati pilsétvideé. 9 no 10 pasaules urbaniz&tam teritorijam neatbilst Pasaules Veselibas
ogranizacijas izstradatajam gaisa kvalitates vadlinijam (United Nations 2015; Zigmunde,
Nitavska 2013).

Lai risinatu gaisa piesarnojuma problémas pilsétvide, ka ar veicinatu siltumnicas efekta
gazu emisiju pilséta, vienlaicigi samazinot pilsétvide troksni, uzlabojot iedzivotaju veselibu,
pilsétvides estetiku, samazinot antropogéno ietekmi uz apkartgjo ekosisttmu un piesaistot
jaunus tiristus pilsétvide javeido péc ilgtsp€jigas “viedas” pils€tvides pamatprincipiem
(Zigmunde, Nitavska 2013).

Pamatprincipi ilgtspéjigas pilsétas planosana:

e Kompakta pilsétvide — efektivi un multifunkcionali izmantot jau apbtvétas
urbanizetas platibas, palielinot infrastruktiras daudzveidibu un funkcionalitati. Apgut
neizmantotas pils€tas platibas, pievienojot teritorijam veértibu pils€tas iedzivotaju acis.
Samazinat degrad€to un neizmantojamo €ku un teritoriju skaitu. Veicinat socialo komunikaciju
un pilsétas piedavato pakalpojumu sasniedzamibu, vienlaicigi aizsargajot esosas zalas un lauku

- piepilsétas teritorijas;

o [lgtspéjiga transporta sisttema — misdieniga urbanizeta pilsétvide neveidojas ap
automasinu celiem. EsoSie autoceli jaoptimiz€, javeicina sabiedriska transporta un velocelinu
attistiba parorgonizgjot satiksmes pliismas un to prioritati pils€tplanoSana. Javeicina kajas
sasniedzams sabiedriskais transports (sabiedriska transporta pietura [idz 300 metru attaluma no
dzivesvietas vai sasniedzama galameérka). Gan sabiedriskajam transportam, gan personigajiem
auto javeicina atjaunojamas energijas veidu izmantosana ka biogaze, videi draudzigi iegiita
elektroenergija, tidenradis un citi;

e Urbanas telpas blivums — nepiecieSams attistits un blivi apbuvéets pilsétas cents ar
8



augstu funkcionalo noslodzi;

e Daudzveidigas un multifunkcionalas pilsétas teritorialas zonas — daudzveidigs
aktivitaSu un pakalpojumu klasts, kas versts uz transporta raditas ietekmes samazinajumu,

e Daudzveidiba — pilsétai javeido vide, kas ir labvéliga gan iedzivotajiem, gan arT atstaj
péc iesp&jams mazaku slodzi uz vidi, saglabajot ainavas un biologisko daudzveidibu pilsétvidé
un ar to saistitajas teritorijas;

e Apbiives forma - pilsétvidé rodas mikroklimats, kas tiesi veidojas slikta virsmas
albedo (virsmas spgja atstarot saules ultravioleto starojumu neparversot to par siltumstarojumu)
un venilacijas ietekme&. Miisdieniga un ilgtsp&jiga pilsétas apbiive efektivi izmanto saules
gaismu €ku apsildei, elektribas paterinam, taja pat laika samazinot pils€tas siltumsalas
veidoSanos ar efekttvu pils€tas ventilaciju un palielinot kopg&jo pilsétas albedo koeficentu un
€naino vietu izveidi, veidojot pilsétvidi apzalumotu un ar ieklautam zalajam teriotorijam, kas ir

pieejams publiski (Zigmunde, Nitavska 2013).

1.2. Velosipedu satiksme miisdieniga pilsetvide

Daudzas modernas pilsétas Eiropa ievie$ arvien augstakas prasibas péc kvalitativa un
bliva velocelinu tikla, kas sniedz parvieto$anas pakalpojumus visu vecumu un prasmju
satiksmes dalibniekiem. Pilsétas izprot iesp&jamos potencialus un ieguvumus, ko sakartota,
vienkarSota, saprotama un videi draudziga infrastruktiira sniedz pils€tvidei, padarot to
veseligaku iedzivotajiem un efektivaku. Pilsétvide, kura 30 Iidz 40 procenti no iedzivotajiem
parvietojas ar velosipeédu ikdiena, tiek noveérots, ka konfliktsituacijas starp gajejiem —
velosipedistiem un velosipédistiem — autobraucgjiem ir samazinajusas lidz minimumam, jo
satiksmes dalibnieki pastav kop&ja vidé uz kopgjiem celiem un rékinas viens ar otru. Sadas
pilsétvidés arT eso$a celu infrastruktiira nodroSina konfliktsituaciju samazinajumu starp
satiksmes dalibniekiem (Andin$ 2011, Heydon, Lucas-Smith 2014).

Eiropas Savienibas iedzivotajiem biitu jabiit tiesibam uz aktivu parvietoSanas veidu.
Publiska vieta ir jasadala starp visiem satiksmes dalibniekiem, ieskaitot tadus satiksmes
dalibniekus ka ritenbraucjus un gajejus. lesp&ja parvietoties pilséta ir jalauj visiem
iedzivotajiem, nesSkirojot iedzivotajus péc to sp€jam parvietoties un fiziskas sagatavotibas
limeniem. Uz cilvéku balstitai parvietoSanas perspektivai jabiit ka pamata principam visiem
transporta planoSanas dokumentiem un veiktajam nakotnes investicijam transporta sektora
(European Cyclists Federation (turpmak teksta - ECF) 2021).

leguvumi no velosipédu ieklauSanas pilsétas attistibas planos:

e pievilcigaka ielu infrastruktiira, kura nav domin€ta ar satiksmi un novietotam

automasSinam, pils€tvide klist atbrivotaka un pieejamaka;
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e gimenei drosas vides un parvietoSanas iespéjas;

e samazinas dzivoSanas maksa pils€ta, jo nav nepiecieSams uzturét tik lielu automasinu
skaitu,

e picaugoSas darba iesp€jas un bezdarba samazinajums, ko izraisa darba vietu
pieejamiba arT zema ienakuma limena majsaimniecibam un jaunu darba vietu veidoSanas
saistita ar pieaugoSo zalo turismu;

e produktivitates picaugums darba vietas — augstaki nodoklu ien@mumi. Darbinieki, kas
parvietajas ar velosipédu uz darbu ir par 15% produktivaki;

e samazinatas infrastruktiiras uzturéSanas izmaksas celiem un stavvietam, samazinats
celu nolietojums;

e picaugosa sabiedriska transporta pieejamiba, ar velosipedu var parvietoties lielakas
distances lidz regionalo autobusu pieturam, kas lauj parvietoties izmantojot gan velosipédu, gan
sabiedrisko transportu no satelitpils€tu piepilsétu rajoniem uz aglomeracijas centriem, citam
pils€tam;

e samazinatas veselibas izmaksas — parvietoSanas ar velosipedu uzlabo elpcelu stavokli,
sirdsdarbibu, paaugstina metabolismu, veicina vispargjas veselibas uzlabosanos organisma,
samazinot risku uz agrinam veselibas problémam;

e samazinats gaisa piesarnojums ar siltumnicas efekta gazém, karbona monoksidu,
putekliem un samazinats trokSna piesarnojums;

e mierpilna un ilgtsp&jiga pilsétvide, kas ir piesaisto$a gan jaunajam gimeném, gan
pargjo iedzivotaju grupam — pilséta attistas;

e Vvelosipedi aiznem mazak vietas satiksme un nav nepiecieSami lieli stavlaukumi;

e vieglak piesaistams Eiropas Savienibas fondu budZets velocelinu attistibai, kam var
piesaistit papildu blakusesosas infrastruktiiras attistibu;

e Veicina tlrisma attistibu, musdienas zalais tlrisms ir nozare, kas attistas un iegtst
jaunu popularitati, nemot veéra gan infrastruktiiras uzlabojumus, gan marSrutu izveidi, ka ar1
elektrisko velosipédu popularitati. Velotiristi veicina pils€tas pakalpojumu uznémumu attistibu
(Heydon, Lucas-Smith 2014; Piigulis 2017).

Lai nodroSinatu kvalitativu veloinfrastruktiru pilséta galvenie priekSnoteikumi ir:

e infrastruktiiras nodroSinajums;

e droSa un prioritara infrastruktiira;

ekoplietosanas velosipédu sisteéma;

evelonovietnes pieejamiba un drosa to uzglabasana;

eintegréta planosana un satiksmes mezglu veidoSana;
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evelosatiksmes dati un to analize;

eveloprasmju apguve bérniem un picaugusajiem (Kager et. al. 2017).

1.3.  Satiksmes dalibnieku ietekme uz vidi

Velosip&ds ka parvietoSanas veids ir ieverojami videi draudzigaks par jebkuru motorizétu
transportlidzekli. Velosip&da razosana, patéréSana un utilizé$ana pateré ievérojami mazak vides
resursu gan izejmaterialu, gan nepiecie$amas energijas zina. Ari lietojot velosipédu izdalas
ievérojami mazaks daudzums siltumnicas efekta gazu (iznemot pastipirnato elpoSanu
cilvekam). Kop&jaja dzives cikla laika velosip&ds izdala vidg&ji 7,64 g oglskabas gazes (turpmak
teksta - CO2) uz kilometru (1.1. att€ls). Vienigais parvieto$anas veids, kas ir videi draudzigaks
ir ieSana ar kajam, kas p&c pétijuma rezultatiem neizdala CO2 emisijas. Sis aspekts liek ap3aubit
datu precizitati. Pétijuma netiek nemts véra patéréta energija ieSanai, papildus nepiecieSamas
kalorijas cilvékam, kas nodedzinatas ejot, netiras drébes, kas jamazga un apavu, drébju
nodilums, kas ar7 ir attiecinamas uz velotransportu un parvietosanos ar motociklu (Pagulis

2017; Travelstat 2020).
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Kopgjie oglekla emisiju grami uz cilvéku uz 1 km

1.1.attels. CO2 emisijas pilnaja dzives cikla uz pasazieri (Travelstat 2020).

Elelektro-velosipéds sarazo vairak 2 reizes vairak CO2 emisiju ka velosip&ds, dzives cikla

laika sarazojot 16,12g CO2 /km, vilciens uz personu sarazo 59,64g CO2/km autobuss
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(pilsétvide (zem 200km distance)) sarazo 58,20 g CO2 uz pasazieri, dizela automasina sarazo
179,60g CO2/km uz pasazieri, bet ar benzinu darbinama automasina 208,28g CO2/km
(Travelstat 2020).

Velosipéds atstaj pozitivu ietekmi uz vidi ne tikai ar samazinatam COZ2 emisijam, bet ar1
ar trokSna samazinajumu, asfalt€to virsmu samazinajumu, kas lauj veikt papildu apzalumosSanas
pasakumus pilsétvidé un kopa ar samazinato siltumstarojumu no auto samazina pilséta lieko

siltuma uzkrasanos (King et. al. 2006).

1.4. Politikas dokumenti saistiti ar velotransportu

Eiropas méroga vadlinijas un dokumentacija:

1983. gada Briselé tika izveidota Eiropas RitenbraukSanas federacija (turpmak teksta
ERF) ar mérki sniegt plaSaku un labaku ritenbraukSanu visiem Eiropa. ERF sastava ir 60
organizacijas un 40 valstis un federacija kalpo ka vienigais Eiropas limena ritenbraucgju
sabiedribas balss atspogulotajs. ERF izstrada ar7 vairakus strat€giska limena dokumentus un
informe iedzivotajus un sabiedribas biedrus jaunako Eiropas Iimena velosipédu jautajumos
(ECF n.d.).

ERF izveidotaja Eiropas nozimes ritenbrauc€ju stratégija, kas kalpo ka rekomendacijas
zalajam attistibas pilsétam, un efektiviem mobilitates sist€émas risindgjumiem mingtas 4
prioritates uz 2030. gadu:

e Par 50% palielinajusSies ritenbraukSanas raditaji (palielinajies iedzivotaju skaits, kas
parvietojas ar velosipédu), salidzinot ar 2017. gada raditajiem;

eDrosaka parvietoSanas — par vismaz 50% samazindjies bojagajuso ritenbrauc&ju
skaits, salidzinot ar 2017. gadu;

e Palielinats politiskais atbalsts — velosipedisti tiek prioratizeti visos Itmenos Eiropas
politika;

e Palielinatas investicijas — Eiropas savienibas ikgad€jam budzetam, kas atvélets
velosipédistiem nepiecieSams pieaugt par vismaz 6 miljardiem eiro (ECF 2017).

Nacionala Iimena dokumenti:

e Latvijas ilgtsp€jigas attistibas stratégija lidz 2030. gadam;

e Vides politikas pamatnostadnes 2021.-2027. gadam;

o Sabiedribas veselibas pamatnostadnes 2021.—2027. gadam;

e Transporta attistibas pamatnostadnes 2021.—2027. gadam;

e Sporta politikas pamatnostadnes 2021.—2027. gadam;

e Celu satiksmes drosibas plans 2021.—2027. gadam;

e Latvijas tlirisma attistibas pamatnostadnes 2021.-2027. gadam (Latvijas Valsts celi
12



2017).

Ogres novada pasvaldibas saistita dokumentacija:

Ogres novada ilgtspéjigas attistibas stratégija 2013.-2034. gadam ka viena no
problémam mingta Ogres pilséta un novada apdzivotajas vietas esoSais velocelinu triikums,
nepiecieSamiba péc dzives vides uzlabojuma, kas veidota péc videidraudzigiem, sociali
atbildigiem un ilgtsp&jigiem principiem (Ogres novada pasvaldiba 2013);

Ogres novada attistibas programma 2021.-2027. gadam:

Vidgja termina uzdevums Ul-2. paredz * izveidot videi draudzigu transportsistému un
velocelinu tiklu pilsétas, saistot pilsétas dazadas to dalas un pasas pils€tas ar tuvakajam darba
vietam” (Ogres novada pasvaldiba 2021);

Ogres novada Ilgtspéjigas energétikas un klimata ricibas plans:

3.3. 1. Veidei draudzigu parvietoSanas veidu infrastruktiiras attistiba. Transpora sektors
Ogres novada paSvaldiba 2018. gada radija 38% no COz2 emisijam. Ka viens no pasakumiem
problémas risinajumam ir min&ta velocelinu attistiba, ka arT samazinatas atruma zonas lidz 30
km/h, kas lautu ielas parveidot par veloielam. Tiek planots izveidot ar1 uzlades stacijas
elektrovelosipediem, kas kopa ar velocelinu garumu bis ka indikators pasakuma istenoSanai.
Galvenie ieguvumi velotransporta infrastruktiiras attistibai tiek minéti samazinats degvielas

pagrin$, samazinata ietekme uz vidi un uzlabota cilvéku veseliba (Ogres novada pasvaldiba
2020).

1.5.  Velosatiksme un sabiedriba

PieaugoSais municipalais un politiskais atbalsts velosatiksmes projektiem, parmainas uz
videi draudzigu parvietoSanos veidu atbalstiSanu un ieklauSanu pilsétas infrastruktiira kopuma
ir vért€jama ka pozitiva, tomér lielu lomu 1stas un plasas velosatiksmes ievieSana pilséta nosaka
sabiedribas attiecksme pret jaunieviesto infrastruktiiru. Pils€tas, kas ir pionieri sava
veloinfrastruktiiras tikla attistiba, bieZi sanem sabiedribas un politisko pretestibu pret
parmainam (Proenca et. al. 2019).

Viens no limitgjoSajiem faktoriem velosipé€du satiksmes ieklauSana pilsétvides
sabiedribas struktiira ir cilvéku vecums. Palielinoties iedzivotaju vecumam, samazinas vinu
sp&jas un vélme parvietoties pa pils€tu ar velosipedu, kas vienlaicigi palielina §1s demografiskas
grupas neapmierinatibu ar pilsétvides parmainam. It 1pasi strauj$ velosipéda, ka parvietoSanas
transprorta lidzekla, samazinajums noveérojams péc 45 gadu vecuma. P&tijjuma atklats, ka vien
10,5% Amerikas iedzivotaju vecuma péc 55 gadiem parvietojas ar velosipédu (Plaut 2005), taja
pat laika Londona (Lielbritanija) veiktaja aptauja atklats, ka visvairak velosipédu, ka

parvietoSanas transportlidzekli, izmanto iedzivotaji vecuma starp 25 un 44 gadiem (Goldsmith
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1992; Solva et. al. 2019).

Ja pilseta pils€tas vidgjais iedzivotaju vecums ir liels, tas palielina sabiedribas pretestibu
pret veloinfrastruktiiras ievieSanu pils€tvide. Pils€tai un balsotsp€jigo iedzivotaju vecuma grupa
péc 45 gadiem palielinoties, potenciali tiek ietekmétas arT pils€tas politiskas prioritates, solfjumi
un darbibas municipala Iimeni (Solva et. al. 2019).

Lai uzlabotu sabiedribas izpratni par pils€tas attistibu, nepiecieSams uzlabot
komunikaciju starp pasvaldibu un sabiedribu, ka arT savstarp&jo komunikaciju starp dazadam
sabiedribas grupam. Izveidot komunikaciju var izmantojot medijus, ka aréjas komunikacijas
veidotajus, kas sniedz informaciju sabiedribai par attistibas planiem, kur tiks nemts finans€jums
un kadus labumus darbibas nesis pils€tas labklajibai (Ruskule 2016).

NepiecieSams rikot publiskas apspriedes, ka ar1 sabiedribas inform&Sanu par publisko
apspriezu norisi katrd no projekta attistibas kartam, kas nodroSina konstantu abpusgju
informacijas apmainu starp municipalo parvaldi un ieintersétajiem iedzivotajiem — sabiedribas
aktivo dalu. Ja iedzivotajiem rodas jautajumi uz tiem jarod atbildes un jasniedz atbilde pec
iespéjas atrak. Sadi tick nodrosinata atra informacijas apmaina un sabiedribas viedoklis kopuma
uzlabojas (Lee 2007; Ruskule 2016).

Planotajam ricibam jabiit pamatojamam gan dokumentacija, gan prakse. Lielisks veids,
ka parliecinat sabiedribu par projekta nepiecieSamibu, ir, pamatojoties uz ekonomiskiem
skaitliem, izskaidrot, ka planotas darbibas uzlabos viet€§jo uznémumu stavokli un veicinas
pasvaldibas atpazistamibu. Izmantojot socialas kampanas, publicitates pasakumus iesp&ams
izglitot sabiedribu par velosip&du nepiecieSamibu pilsétvide, kampanas nepiecieSams reklamét
un aprakstit medijos un interneta vietn€s, ka pasSvaldibas majaslapa un socialajos tiklos (Lee

2007; Ruskule 2016).

1.6.  Velosipédistu satiksmes drosiba

Pédgjos sesdesmit gadus automasinas domingja pils€tas ainavu un noteica to attistibu. Ar
automa$inu popularitates pieaugSanu palielinajas ar1 satiksmes negadijumu un to izraisito
cilvéku navju skaits, cilvékiem radot bailes atrasties uz koplietosanas celiem. So iemeslu dél,
velosipe€du un kajamgaj&ju skaits pilsétas ir samazinajies (Gels 2009).

Daudzviet ritenbrauksSanas apstakli ir pasliktinajusies, jo atvélot celus autovaditajiem un
cenSoties samazinat budZeta terinus atvélétas investicijas velojoslam un pienacigam celu sanu
joslam, pa kuram velosip&distam parvietoties izziid. Kopuma pilsé€tas ir noverojams izteikts
veloinfrastruktiiras trilkkums (Gé&ls 2009).

Misdieniga satiksmes planoSana paredz lidzsvaru starp visiem satiksmes dalibniekiem,

sniedzot transporta izvéles brivibu. NepiecieSams pilsétvide izveidot arvien vairak gaj&ju un
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velosipédu domingjosas ielas, kuras automobiliem paredzets atruma samazinajums lidz 30 vai
pat 15 km/h. Esosa ideologija par nodalitu pilsétvidi ir jalauz. Jaukta veida satiksmes iclas
sniedz priekSrocibas visiem satiksmes dalibniekiem. KoplietoSanas ielas ir ideals veids ka
maksimalizét pils€tas vietas izmantoSanu un multifunkcionalitati. Viennozimigi atseviskie
satiksmes dalibnieki ir janodala viens no otra ar krasam cela seguma, nelielam augstuma vai
virsmas atskiribam uz cela, ka ar ar celazimém, kas skaidri parada domingjosa satiksmes
dalibnieka veidu (Gels 2009).

Latvijas Republikas Celu satiksmes drosibas direkcijas (turpmak teksta - LR CSDD)
statistika ir noverojams celu satiksmes negadijumu, kura iesaistits velosipéds pieaugums, kas
liecina par velosipéda, ka transportlidzekla pieaugoso nozimi cilvéka parvietoSanas un briva
laika pavadiSanas veidu. Diemzel pieaugoSais negadijumu skaits liecina ari par to, ka

veloinfrastrukttira Tpasi uzlabojumi nav novérojami (1.2. attels).

20

2012.9.2013.g.2014.g. 2015.9. 2016.9. 2017.g. 2018.g. 2019.9. 2020.g.
Gads

Negadijumu skaits, kura iesaistits
velosipedists
e e e e
e (o)} (o] o [\ e o)} (o]

N

1.2.attels. Celu satiksmes negadijumu skaits, kura iesaistits velosip&ds 2012.-2020. gads
(izstradajis autors, izmantojot LR CSDD 2022 datus).

Pedgjos gados ritenbraucgju skaita, kas gajuSi boja satiksmes negadijumos ir
samazinajies. Diemzel 2020. gada salidzinot ar 2019. gadu boja gajuso velosipedistu skaits ir
teju dubultojies. Iesp&jams $ads naves gadijumu skaita pieaugums ir asoci€jams ar Covid-19
pandémiju, kuras laika cilveki lielaku dalu laika pavadija arpus telpam, ieskaitot braucot ar

velosipédu (1.3. attgls).
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1.3. attéls. Celu satiksmes negadijumos boja gajusi velosip&disti 2012.- 2020. gads
(izstradajis autors, izmantojot LR CSDD 2022 datus).

Lai gan Latvija nav obligats velosipédu registrs centralizétaja datu bazg€, tomér oficiali
regisrtréto velosipédu skaits ik gadu pieaug, kasm lai gan ne tie$i, var liecinat arT par kop&jo
velosipédu skaita picaugumu. 2019. gada registréto velosipeédu skaits CSDD datu bazé
sasniedza jau 46657 transporta lidzeklus, kas ir par 8563 velosipédiem vairak ka 2018. gada
sakuma (1.4. att€ls). Dati liecina par to, ka iedzivotaji arvien vairak velosipedu uzskata par
parvietoSanas Iidzekli ikdiena, ne tikai ka transportlidzekli brivdienu izklaidei. Velosip&distu
skaita pieaugums ir saistams ar celu satiksmes negadijumu skaita kop€jo pieaugumu un

infrastruktiiras kvalitates un kvantitates nepietickamibu.

16



FO000 46657

40000 3Bogg
33140
FO000 27355
21570
20000
15527
11532
10000
-';- h & i A e o
"I-PM ' J z & '“.-nh ’}E "I-"'ﬁlh A 3
g v g o 15‘ o ﬁ*
or o o o o o ay
o il o ] b o S

1.4.attels. LR CSDD registréto velosipédu skaits (Enviroprojekts 2019)

Laika perioda no 2015. Iidz 2022. gadam Ogres novada kopuma satiksmes negadijumos
cietusi 121 velosipédisti, kas ir visvairak no visam mazaizsargato celu satiksmes dalibnieku

grupam (1.1. tabula).

1.1.tabula
Mazaizsargato celu satiksmes dalibnieku nelaimes gadijumu skaits Ogres novada

2015.-2022. gada (izstradajis autors izmantojot, LR CSDD 2022 datus)

Gads Mazaizsargatie celu satiksmes dalibniekd
Gajgji Mop&ds |Motocilds, tricikls |Velosipgds |Kwvadracikls |Elektroskreijritenis

2015 10 3 4 10] - -

2016 10 5 3 6| - -

2017 12 5 5 14] - -

2018 13 7 14 19] - -

2019 13 3 6 16 1] -

2020 6 1 4 17] - -

2021 7 4 5 23] - 3

2022 12 1 4 16| - 3
KOPA 23 29 45 121 1 6

Vidgji gada 15,1 velosipédists Ogres novada ieklust satiksmes negadijuma. Negadijumu
skaitam ir tendence pieaugt, jo perioda no 2018. lidz 2022. gadam neviena no gadiem celu

satiksmes negadijumu skaits, kura ieklauts velosip&ds nav zem vidgjas vertibas ( 1.1. tabula).
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2. LATVIJAS NACIONALA MEROGA VELOSATIKSMES PETIJUMU UN
REGIONALA MEROGA VELOSATIKSMES KONCEPCIJU PARSKATS

2.1. Nacionala méroga velosatiksmes parskats

Pamatojoties uz Eiropas Parlamenta un Padomes 2018. gada izstradato regulu Nr.
2018/2019 tika izstradats Nacionalais Energétikas un klimata plans 2021.-2030. gadam, kas
radits ar meérki uzlabot Latvijas klimata neitralitates meérkus un veidot pamatotas un pardomatas
ricibas periodam lidz 2030. gadam energétikas un klimata jomas (Eiropas Parlamenta
regula..2018; Enviroprojekts 2019).

Ka dala no Nacionala Energétikas un Klimata plana lidz 2030. gadam izstradati vairaki
ar mobilitati saistiti punkti, kas skar arT publiska transporta sektoru:

enepiecieSams samazinat transporta izdalito emisiju ietekmi uz klimatu;

ejanodrosina ilgtsp&jiga, &rta un atra mobilitate;

emobilitatei janes labums tautsaimniecibas attistibai;

euzlabojums cilvéku veselibai, samazinot pils€tas gaisa piesarnojumu;

epalielinot atjaunigo energoresursu pat€rinu, samazinat naftas produktu importu no
arvalstim;

eplasak pielietots sabiedriskais transports un samazinats automasinu skaits pilsétvide
(Enviroprojekts 2019, Latvijas Nacionalais energétikas un Klimata plans 2021.-2030. gadam
2019).

Nacionalaja Energétikas un Klimata plana 2021.-2030. gadam ieklautas vien 2 rindkopas
saistitas ar velosipeédiem, kura atzits, ka Rigas pils€tas veloinfrastruktiira nav droSa un &rti
izmantojama pasi centralaja dala. Ka vieniga no ricibam netieSi minéta velosatiksmes attistibas
un infrastruktiiras paplasinaSana un uzlaboSana, tad€jadi samazinot privato transportlidzeklu
pielietojumu (Latvijas Nacionalais energétikas un Klimata plans 2021.-2030. gadam 2019).

SIA “Enviroprojekts” 2019. gada izstradats petijums par velosatiksmi un velosatiksmes
infrastruktiiru nacionala meéroga, peéc VAS “Latvijas Valsts celi” pastutijuma. Pe&tijjuma
raksturota gan pasreizgja situacija Latvijas veloinfrastruktiira, gan veiktas sociologiskas
aptaujas un veikti transporta sektora CO> emisiju aprékinu analize un iesp&jamie samazinajuma
apjomi. (Enviroprojekts 2019).

Centralas Statiskikas parvaldes 2016. gada veiktais petijums atklajis, ka vien 23% no
Latvijas iedzivotajiem velosipe€du izmanto vismaz 1 reizi nedéla un no 6732 respondentiem
vien 3,7% uz darbu dodas ar velosip&du, kas ir par 22% mazak ka Niderlandes iedzivotaji, kuri
visaktivak izmanto velosipédu, lai dotos uz darbu Eiropas Savieniba. Petijuma atklajies, ka

apméram 72% no visiem satiksmes negadijumiem, kuros iesaistits velosip&€ds norisinas tiesi
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perioda no maija Iidz septembrim (Enviroprojekts 2019).

Kopuma Latvija 2019. gada veloinfrastruktiiras kopgarums bija 701,45 kilometri.
Vislielakais veloinfrastruktiiras kopgarums bija Riga — 68,2 km, Ventspilt — 65,3 km un Jarmala
— 61,7 km. Pétamaja pasvaldiba — Ogres novada velocelinu kopgarums sasniedz 23,3 kilometrus
(Enviroprojekts 2019).

Daudz svarigaks aspekts ir veloinfrastruktiiras garums uz 1000 iedzivotajiem pasvaldiba,
jo tas precizak lauj att€lot veloinfrastruktiiras nodroSinajumu. Visaugstakais veloinfrastruktiiras
blivums attieciba pret iedzivotaju skaitu ir Ventspili, Salacgriva un Jaunpiebalga, kur velocelinu

kopgarums parsniedz 1,51 km uz 1000 iedzivotajiem ( 2.1. attéls).

Veloinfrastruktiras garums (km) uz 1000 iedzivotajiem:
B 151-2km [ 051-1km 0,1-0,3km
1,01-15km 0,31-05km 0 km

2.1. attels. Veloinfrastrukttras garums (km) uz 1000 iedzivotajiem (Enviroprojekts 2019).

Tomér ar uztraukumu jaatzist, ka vairuma Latvijas novadu veloinfrastruktiras
kopgarums ir zem 0,5 km uz 1000 iedzivotajiem. Ogres novada uz 32,997 iedzivotajiem ir 23,3
kilometri velocelinu. Uz katriem 1000 iedzivotajiem velocelinu kopgarums ir 0,71 km, kamer
vidgjais velocela garums uz 1000 iedzivotajiem valsti ir teju 2 rezies mazaks — 0,379 km. ( 2.1.
attels)(LR CSP 2022).

Latvijas transporta sektora SEG emisijas perioda no 1990. lidz 2016. gadam ir
palielinajusas par 9,5%. Viens no Eiropas Savienibas klimata neitralitates mérkiem ir samazinat
transporta nozares emisijas par 90% lidz 2050. gadam, salidzinot ar 1990. (atskaites) gadu.

Nemot vera, ka parvievietojoties ar velosipedu tiek sarazots aptuveni par 25 reiz€m mazaks
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CO; apjoms, ka ar vidgjo transporta lidzekli, var izteikt pien€mumu, ka Latvijas SEG emisiju
samazinajums transporta industrija nav iedomajams bez velotransporta infrastruktiiras
pieauguma ( 1.1. attels) (European Environment Agency 2016; Travelstat2020).

Tomer pat ja 90% no iedzivotajiem parvietotos ar velosipedu, kopgjas transporta sektora
emisijas joprojam nespétu sasniegt ES mérkus. Tas nozimgé, ka liela nozime nakotnes klimata
neitralitaté spélés ne tikai publiska transporta infrastruktiirai, bet arT biodegvielam un “zalas”
elektribas darbinatiem elektroauto.

Perioda no 2014.-2018. gadam teritorijas ar augstako negadijumu skaitu Latvija ir lielas
pilsétas — Riga, Daugavpils, Liepaja, Jelgava. Pilsétam raksturigs liels iedzivotaju skaits, tadel
arT augsts negadijumu skaits. Teritorijam ar vid€ju iedzivotaju skaitu ar Tpasi augstu negadiju

skaitu izcelas Tukums, InCukalns, Ventspils, Valmiera un ari Ogre ( 2.2. attgls).

\/ Boja gajuso ritenbraucéju A i, S TEE el
Negadijumos cietu$o ritenbraucéju skaits (2014 - 2018): skaits (2014 - 2018): \(L "’“@"‘ | @ - O~ S
i o @ 45 e o - e e Y
. 2256 negadijumi (Riga) . 21-50 negaduum.l ({, 4 bOJ.a gaj.us?e \.‘ 4 .‘_‘“‘-::‘)
B 101- 172 negadiumi | 11 - 20 negadijumi (3 3boja gajusie \\,\ ¥ [/f\
Eﬂ 51 - 100 negadijumi 1 - 10 negadijumi @ 2 boja gajusie —\,_,'x/
Nav negadijumu (1) 1boja gajusais Avots: CSOD dati

2.2. attels. Negadijumos cietuso ritenbraucgju skaits pa regioniem Latvija 2014.-2018. gads.
(Enviroprojekts 2019)

Latvijas infrastruktiira nacionala méroga ir sadalita 3 prioritatés un 2 apakSprioritates.
Prioritari ir izstradat veloprojektus ar visaugstako velosip&distu blivumu, kas novérojams Rigas
un Pierigas pasvaldibas, ka sekundara prioritate ir lielo, nacionalo pilsétu velocelinu izbiive un
péc tam pargjo paSvaldibu apguve velocelinu infrastruktiiras izveide. Ka apakSprioritates ir
noteiktas primari veidot vienojosu veloinfrastruktiiru izvairoties no fragmentacijas un sekundari
jaunas veloinfrastruktiras izveide (Enviroprojekts 2019).

Diemzel realitateé §is prioritates nevar novérot, jo Rigas centrs joprojam ar velosipedu ir
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necaurbraucams un ir neskaidri velocelinu virzieni, kas aizved uz pilsétas nomalém. Riga un
tas pievarte nav savienota ar vienlaidus veloceliniem visos virzienos paraléli lielajiem
autoceliem.

Nacionalajos planos lidz 2026. gadam ir planots izveidot 10 atrgaitas velocelinus ar
vismaz 4 metru platumu, kas savienos Rigas aglomeraciju un atseviskas nacionalas nozimes
pils€tas un regionalas nozimes pilsétas.

Planotie velocelinu posmi:

- Carnikava — Riga (10 km);

- Dobele — Riga (53 km);

- Jelgava — lecava (26 km);

- Saulkrasti — Riga (25 km);

- Valmiera — Riga (92 km);

- Rézekne — Ludza (21 km);

- Tukums —Riga (25 km);

- Kegums — Riga (33 km);

- Bauska — Riga (35 km);

- Jekabpils — Livani (22 km) (Enviroprojekts 2019).

2.2.Latvijas pilsétu izstradato velosatiksmes koncepciju parskats
Latvija vien dazam paSvaldibam ir izstradata specializéta velosatiksmes attistibas
koncepcija (vai ieklauta kopgja infrastruktiiras attistibas plana), kas fokusgjas uz pilsétas
veloinfrastruktiiru un tas nakotnes attistibu. Pils€tas, kas ir izstradajusas ar velosatikmsi
saistoSus dokumentus ir Riga, Jekabpils, Jirmala un Valmiera.

Ogres pilséta ir veikts petijums kopa ar danu ekspertu Lesse Schelde, kas nav publiski
pieejams un ir vairak strukturéts, ka visparéjs problémsituaciju apskats Ogres veloinfrastruktira
un var klut par pamatu potencialai veloinfrastruktiiras attistibas koncepcijas izstradei nakotné.

Ka visplaSakais petijums ir izstradats Rigas pilsétai. Rigas domes Satiksmes departaments
ir izstradajis velosatiksmes attistibas koncepcija 2015.-2030. gadam. Koncepcija balstas uz 3
sastavdalam: velosatiksmes infrastruktiira, velosatikmes planoSana un vadiba un velosatiksmes
infrastruktiiras ricibas plans 2016.-2018. gadam (Rigas domes Satiksmes deparaments 2015).

Kopgjais Rigas velocelinu garums 2015. gada sasniedz 68 kilometrus, tomér celiniem
trikst savienotibas. Vienigais savienojums, kas Skérso visu pis€tu ir virziena no Jirmalas Iidz
Juglai, tomér veloinfrastruktiira Jirmala-Jugla posma nav vienveidigi mark€ta un saprotama,
daudzos krustojumos ir parravumi un satiksmes apdraud&umi (Rigas domes Satiksmes

deparaments 2015).
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Perioda no 2008. Iidz 2014. gadam Rigas pils€ta ir piedzivojusi velosipedistu skaita
pieaugumu par vairak ka 5 reiz€m, tomer tikai 4,4% no visiem Rigas iedzivotajiem velosipedu
izmanto katru dienu vai gandriz katru dienu. 13,8% no iedzivotajiem velosip&du izmanto

vismaz reizi nedéla (Rigas domes Satiksmes deparaments 2015) ( 2.3. attéls).

Vidéji cik biezi Jis Riga izmantojatsekojosus

parvietosanas veidus? Rigas iedzivotaju
(Baze = visi aptaujas dalbnieki, N=2008) parvietoSanas modalais
sadalijums 2013.gada
zmantojat
sabiedriska
transporta
pakalpojumus

Parvietojaties ar
vieglo
automasinu

Parvietojaties ar

velosipédu
o 2% o -2 8 100%
* Katru vai gandriz katru dienu =Vismaz reizi nedéja
* Retak neka reizi nedéja = Pédeja gada laika nav izmantojis
» Griti pateikt/ NA

2.3. attels. Rigas iedzivotaju parvietoSanas modalais sadalijums 2013. gada. (Rigas domes

Satiksmes deparaments 2015).

Ka butiskakos traucgjosos faktorus parvietojoties ar kajam vai velosipeédu ridzinieki min
nekvalitativu ielu segumu — 51,6% no anketétajiem cilvékiem, velosatiksmi uz ietvéem — 40,1%
no respondentiem, autosatiksmes intensitati — 37,2%, nepieme@rotu ietvju un celinu platumu —
31,2% un automasinu novietoSanu uz ietvém, veloceliniem (Rigas domes Satiksmes
deparaments 2015).

Koncepcija minéti pieci kvalitativu infrastrukttiru noteicosi kriteriji, kurus nepiecieSams
ieviest jaunajos Rigas velocelinu projektos: &rtums, drosiba, droSibas sajiita, pieejamiba un
dizains (Rigas domes Satiksmes deparaments 2015).

Rigas velocelinu prioritarie attistibas virzieni ir izveidot pilnvertigu velocelinu tiklu, kas
savienos tiesi pilsétas centru ar dzivojamajam apkaimém, izmantojot iedzivotaju izvietojuma,
blivuma un galamérku kartes, veidot radialus savstarp&us apkaimju un piepilsétu
savienojumus, ka ar1 veidot rekreativos atptitas marSrutus. Petijums piedava ar savu redz€jumu
uz konceptualu velosatiksmes tiklu Rigas pilsétai ( 2.4. attéls)(Rigas domes Satiksmes

deparaments 2015).
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2.4. attels. Konceptuals velosatiksmes tikls lietiSkai un rekreativai velobrauksanai (Rigas

domes Satiksmes deparaments 2015).

Jirmalas pilsétas velosatiksmes attistibas koncepciju ir izstradajis uznémums SIA
“METRUM”. Koncepcija secinats, ka kopg&jais velomarSrutu garums Jiirmala ir 53 kilometri,
tomer 25,5 kilometri no tiem ir Jirmalas pludmale, kas ir diskutabls velocelins, jo tas nav
identific€jams no pargjas pludmales, ka arT smiltis traucé braukSanu ar velosip€du, vasaras
sezona lielie cilvéku pili ir apdraudéjums gan velosipédistam, gan atpiitnieku drosibai
(METRUM 2016).

Izstradajot koncepciju tika veikta cilvéku anket€Sana. Visbiezakas atbildes uz jautajumu
“Kas Jus attur no velosipeda izmantoSanas ikdiena?” 70% no respondentiem atbildgja, ka

Jirmala ir neesoSa vai slikta velo infrastruktiira, 43% ietvju limenu parvaréSana, 39%
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nelabveligi laika apstakli un 36% parak liela satiksmes intensitate (METRUM 2016).

Ka galvenos uzdevumus nakotnes velo infrastruktiras attistiba Jirmala ieteicams:

e Veidot velocelinus ielas (autocela) Itment;

e Jaievie$ nodalosa josla starp atSkirigiem parvietoSanas Iidzekliem — auto, velosipéda un
gajejiem;

e Jauzlabo vispargjs veloinfrastruktiras aprikojums;

e Jaatbrivo velosipédu cel$ no skérsliem;

e Javeic velocelinu krustojumu apzim&jums ar autocelu, lai veicinatu droSu krustojuma
Skersosanu (METRUM 2016).

Koncepcija minétas 5 ielas — Kapu iela, Vikingu iela, Babites iela, Dubultu prospekts un
Juras iela, kuras ir prioritari nepiecieSams izveidot vai parveidot velocelinus atbilstosi drosi

integrétas velocelinu infrastruktiiras principiem ( 2.5. attéls) (METRUM 2016).

Pasreizéja un planota vietas situacija Priekslikumi, komentari

Juras iela

1.lespéju robeZas saglabat gajéju
un velosipédu celu;
2.Brauk3anas atrums - 30km/h;
3.Jalikvidé skeérsli gajéju un
velosipédu cela zona;
4.lebrauktuves un krustojumos

jamaina iesegums uz velocelam
paredzéto;

5.Krustojuma zonas un
iebrauktuves veidot paceltas -
viena limeni ar velocelu;

6.lespéju robezas japalielina
gajéju un velosipédu cela
platums.

2.5. attels. Juras ielas attistibas konceptualais risinajums (METRUM 2016).
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3. OGRES PILSETAS VELOSIPEDU INFRASTRUKTURAS PROBLEMAS —
SITUACIJAS ANALIZE

2021. gada Ogres novada pasvaldiba ieradas Kopenhagenas (Danija) pilsétas galvenais
velosipédu celinu arhitekts Lasse Schelde, ar kuru kopa 3 dienu laika tika apskatiti Ogres
novada velocelini. L. Schelde iesniedza savu redz€umu par galvenajam Ogres pilsétas
infrastruktiiras problémam un to iesp&jamajiem risinajumiem. Galvenie velo-eksperta atzinumi
par problémam:

Nelidzenas brauktuves

Negludumi ka nelidzenas uzbrauktuves, ko piedzivo ritenbraucgjs, biitu jasamazina lidz
minimumam. Nelidzenas uzbrauktuves piespiez ritenbrauc€ju samazinat atrumu vai izvéleties
autocelu ka parvietoSanas vietu. Pat mazakais negludums atri braucosam velosip&distam, ka ar1
velosipeédam bez amortizatora ir bistams, trauc€joss un brauciena baudamibu samazinoss (

3.1. un 3.2. attels).

3.1. attels. Nelidzenumi uz velocelinu un celu krustojumiem (Darza iela, Ogre) (foto

autors: Andris Romanovskis).
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3.2. attéls. Nobrauktuvju nelidzenumi uz veloceliniem un mark&juma trokums (Brivibas iela,

Ogre (foto autors: Andris Romanovskis).

Bistami objekti un infrastruktiira

Ogres pilsétas veloinfrastruktiira lielas problémas sagada bistami objekti ka
norobezojosas barjeras, luksofori, cela zimes, kas novietotas uz veloceliniem, un stabini, kas
domati auto kustibas aizliegSanai arT rada risku ritenbraucgjiem ( 3.3.; 3.4.. un 3.7. attls).

Barjeru pielietojums velo/gaj&ju celina norobezoSanai ir nelietderigs, jo nepilda savu
drosibas funkcionalitati. Barjeras nesp€j apturét auto avarijas bridi un pilniba neattur cilvekus,
no to SkérsoSanas. Barjeras aiznem ievérojamu dalu no velo/gaj&ju celina, vietam to attalums
no brauktuves ir 35 centimetri, kas tiek izmantoti nelietderigi un samazina attalumu starp gaj&ju

un velobraucgju kustibu. ( 3.4.; 3.5.; un 3.6. attels). Barjeras nepiecieSams nonemt!
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3.3. attels. Luksofori, celazimes un barjeras, kas apdraud velobraucgjus (Rigas iela (foto

autors: Andris Romanovskis)).

3.4. attels. Luksofori, celazimes un barjeras, kas apdraud velobraucgjus (Tniizu

prospekts, Ogre (foto autors: Andris Romanovskis)).
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3.5. attéls. Norobezojosas barjeras Brivibas iela, Ogré (foto autors: Andris

Romanovskis).

3.6.. attels. Norobezojosas barjeras Malkalnes apli, Ogré (foto autors: Andris

Romanovskis).
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3.7. attels. Stabini, kas apdraud velobraucgjus (Rigas iela, Ogre (Google streetview)).

NepiecieSams limitet aklas zonas, kas nav redzamas ritenbraucgjiem. Velocelinus
nepiecieSams novadit aiz autobusu pieturam, lai neveidotos aklas zonas un bistamas

konfliktsituacijas (3.8. attéls).

3.8. attels. Autobusa pietura, kas veido aklo punktu ritenbraucgjiem (Rigas iela Ogre (Google

streetview)).

Velocelinu logistika

Velo parvietoSanas ir droSa un saprotama, ja velojoslas ir apzimétas un atbilstoSi nodalitas
no pargjas satiksmes. Velosipediem ir janodroSina iesp&a izsekot velocelinam apzimgjot
velojoslas ar zilu vai sarkanu krasu. Velocelinu apzim&jumiem jaturpinas ari Skérsojot ielu pa
velo vai gaj&ju pareju un tiem ir jaklaj asfalts arf uz auto cela ( 3.9.; 3.10.; 3.11. attéls). Sads
mark&ums lauj ne tikai norobeZot gajéjus no velosipedistiem, bet ar1 lauj tiristiem vieglak

izsekot velocelina turpinajumam. Tiek pieversta arT auto vaditaju uzmaniba velosipédu celinam.
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3.9. attels. Velocelina turpinajuma apzim&jumu trikums (foto autors:

Andris Romanovskis).

3.10. attels. Piemérs velocelina norobeZoSanai no auto joslas (foto autors:

Andris Romanovskis).
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3.11. attels. Piemérs velo, gaj&ju celina un auto cela norobeZoSanai/savstarpgjai

krustoSanai (foto autors: Andris Romanovskis).

Nobrauktuves no autocela ir bistamas velosip&distiem un ir speciali janorobeZo un jaizcel.
Velocelini ir jaapzimé ar 3.13. attéla redzamo guloSo policistu krasu apzim&jumiem, ka ari
pasam velocelipam nav jamaina augstums, kas veido negludu braucienu un norada, ka
autovaditajiem ir prieksroka pilsétplanosana (skat 3.12.; 3.13. att&ls).

Javeido autobraucgjiem pac€lums brauktuvé (gulosais policists), lai autovaditaji
nogriezoties samazinatu atrumu. lesp&ju robezas nepieciesams novadit velocelinu talak no liela
autocela krustojuma vieta, lai autovaditajam butu laiks ieraudzit potencialaja aklaja zona

atrodoSos velobraucgju ( 3.13. attéls).

3.12. attels. Salidzinosi nedrosa autocela nobrauktuve velosip&distiem (foto autors:

Andris Romanovskis).
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3.13. attels. Drosa autocela uzbrauktuve ar pac€lumu un norobezotu velojoslu (foto

autors: Andris Romanovskis).
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4, MATERIALI UN METODES

4.1. Petijjuma vietas raksturojums

Magistra darbs tiek izstradats Ogres pilséta, kas atrodas Ogres novada, Vidzemég, Latvija.
Ogres pilseta ir jauna pilsé€ta, kas pils€tas statusu ieguva 1928. gada, kops ta laika piedzivojusi
un turpina piedzivot strauju pils€tas attistibu. Pilséta dzivo 24190 iedzivotaji (2019. gada
statistika). Ogres pilsétas platiba 13,58 km? un kopgjais velocelinu garums Ogres pilséta
sasniedz 23,3 km (0,706 km uz 1000 pilsétas iedzivotajiem). (SIA “Enviroprojekts” 2019; S.a.
Ogre 2020).

Ogres pilséta atrodas Rigas pils€tas aglomeracija un ta ir savienota ar aglomeracijas
centru, kas atrodas 37 kilometru attaluma ar starptautisku un valsts nozimes dzelzcela
savienojumu Maskava — Daugavpils — Ogre - Riga, valsts nozimes autocela A6 un regionala
autobusa Imiju Ogre-Riga, kas veicina iedzivotaju parvietoSanos ar sabiedrisko transportu un
rada potencialu cilvéku parvietosanas veidam starp pilsétam. Kopuma Ogres novada atrodas 3
dzelzcela stacijas (S.a. Ogre. 2020).

Ogres pilséta atrodas Ogres upes abos krastos un stiepjas gar upes krastiem no Ogres upes
ietekas Daugava 4,5 kilometrus Iidz Darzinu kooperativam “Saulites”. Ogres pilsétas platums
paraléli Daugavas upei - ~5 kilometri. Ogres pils€tu paraléli Daugavas upei ~1,5 km attaluma
no Daugavas sadala osu reljefa gréda Ogres kangari, kas ir ievérojams Sk&rslis pilsétplanosanai
un satiksmes pliismai, jo reljefa nogazes nereti parsniedz 20 gradu slipumu un grédas relativais

augstums sasniedz 34 metrus (S.a. Ogre. 2020).

4.2. Darba izveide izmantotas petniecibas metodes

e Literatlras datu analize tick izmantota kvalitativa pétniecibas metode, lai analizetu
un interpretétu sniegto informaciju, ka ar1 secinatu, ka iegiitas zinasanas tiks pielietotas, lai
1zstradatu Ogres pilsétas velosipedu celinu attistibas iesp€ju ieteikumus, konstate€tu un analizétu
Ogres velocelinu problémas un veidotu zala tiirisma velomarSrutus.

e Kbvantitativa datu peétniecibas metode tiks pielietota, lai analizétu ievaktas anketas
par Ogres pils€tas iedzivotaju apmierinatibu ar Ogres pils€tas veloinfrastruktiru, ka ari
iedzivotaju parvietosanas paradumiem. Tomer pie anketu analizes tiks izmantota ar1 kvalitativa
datu pétniecibas metode, kas laus analizét iedzivotaju konkrétas neapmierinatas vietas Ogres

veloinfrastruktora.

4.3. Darba izveide izmantotas programmatiiras un viedierices
Lai veiktu datu apstradi, magistra darba tiks izmantotas Global Positioning System

(turpmak teksta - GPS) viedierices iegttas koordinatas, lai atzimétu probl€émas un bistamibas
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Ogres veloinfrastruktiira, ka ar1 ierakstitu velomarsrutus, izmantojot Garmin 530 viedierici.
Dati un datu kartes tiks att€lotas uz kartes, izmantojot Arcgis.com, Balticmaps.com un
Google My maps, Google Earth majaslapu sniegto datorprogrammatiiru, kas laus izveidot
kartes ar vairakiem datu slaniem un att€lot tas magistra darba.
Datu analizei un grafiku izveidei tiks izmantota Microsoft Excel programmatiira. Iegtito
datu aprakstiSana un magistra darba izveidei tiks izmantota Microsoft Word programmatiira.
Anketgjamo respondentu kopas noteikSanai pie 5% kludas tika izmantots QualtrisXM
datu kalkulators.
COz2 emisiju aprékiniem no transporta sektora tiks izmantots Pasaules Dabas fonda

izstradats emisiju kalkulators.
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5. REZULTATI UN DISKUSIJA

5.1. Ogres iedzivotaju parvietoSanas paradumi un transporta sektora CO2 emisijas

Magistra darba izstrades laika tika veikta iedzivotaju anketéSana, lai noteiktu cilvéku
parvietoSanas paradumus un viedokli par velosatiksmi Ogres pilséta. Datus apstradajot, tika
iegiits plasaks viedoklis par Ogres iedzivotaju ikdienas paradumiem transporta nozarg, ka ar1
no ievaktajiem datiem tika aprékinatas vidéjas CO2 emisijas, ko rada Ogres iedzivotajs gada
laika no transporta sektora. Rezultati tiks izmantoti, lai labak izprastu Ogres CO2 emisiju
mérkus, izveidotu kvalitativu veloinfrastruktiiru un samazinatu transporta noslodzi Ogres
pilséta.

Lai nodroSinatu rezultatu ticamibu ar 5% neprecizitati tika izmantota qualtrics.com
majaslapas aprékinats nepiecieSamo anket&jamo personu kalkulators. 2022. gada p&c Centralas
statistikas parvaldes datiem Ogres pilseta dzivoja -22782 iedzivotaji. Lai iegitu
reprezent€josos rezultatus ar 5% neprecizitati bija nepieciesams anketet 378 iedzivotajus.

Kopgjais anket€jamo personu skaits ir 424, tomer, veicot rezultatu analizi, vairakas
anketas (anketas tika aizpilditas interneta vid€) tika atklatas neprecizitates, tapéc tas tika
dzestas. Kopgjais respondentu skaits, kas tika izmantots velosatiksmes rezultatu analizé — 406
personas.

No 406 respondentiem 56,2% ir sievietes un 43,8% viriesi ( 5.1. att€ls). Lielaka dala
respontenti ir no 10-20 gadu vecuma grupas (33%) un 40-50 gadu vecuma grupas (25%),
neviens intervéjamais nebija no 0-10 gadu vecuma grupas un tikai 4 respondenti bija virs 80

gadu vecuma ( 5.2. attgls).

Kads ir Jusu dzimums?
406 responses

® virietis
® sieviete

5.1.attels. Respondentu dzimumstruktiira.
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Kurai vecuma grupai Jus piederat?
406 responses

@® 0-10 gadi
@ 10-20 gadi
@ 20-30 gadi

A B oS
10.6% e @ 40-50 gadi

® 50 - 60 gadi
® 60-70 gadi
® 80+ gadi

5.2. attels. Respontentu vecuma sadaltjums.

Aprekinot CO2 emisijas iedzivotaji vecuma Iidz 10 gadiem, netiks nemti vera, jo Saja
vecuma ikdienas gaitas bérni lielakoties dodas vecaku vai vecvecaku uzraudziba un ari vinu
reditas personigas CO2 emisijas ir niecigas un nemtas véra uzraugamo personu CO2 emisijas.

Anketa tika ieklauti arT jautajumi par iedzivotaju personigajiem transporta lidzekliem un
gimenes loceklu skaitu (ieskaitot vecvecakus), ka arT noskaidrots vidgjais cilveéku skaits
automasina parvietojoties.

Uz jautajumu cik cilveki (ieskaitot vecvecakus) ir Jisu gimeng visbiezaka atbilde bija 4

vai 5 cilvéki. Vidgjais gimenes lielums (ieskaitot vecvecakus) ir 5,49 cilveki ( 5.3. attéls.)

Cik cilveki (ieskaitot vecvecakus) ir Jisu gimené?
406 responses

[ I
9.6% ®:>
15.8% ®:3
/ o
®s5
T:- ~ : . 6
®s
12V

5.3. att€ls. Cilveku skaits gimeng, ieskaitot vecvecakus

Ogres pilséta 37,9% no iedzivotajiem ir 2 automasinas gimeng, 23,9% ir 3 automasinas
un tikai 12 respondentiem gimené auto nav vispar. Vid€jais auto skaits uz vienu gimeni
(ieskaitot vecvecakus) ir 2,57 auto ( 5.4. attels). Vislielaka dala no anket&jamajam personam
(193 respondenti) ar auto parvietojas ikdiena vieni pasi, 144 respondenti — auto ikdiena lieto
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divata un tikai 69 cilvéki ikdienas gaitas dodas ar 2 vai vairak pasazieriem ( 5.5. att€ls). Vidgji
automasina parvietojas 1,76 cilveki, kas ir salidzinosi vairak ka Vacija, kur vidgjais cilvéku

skaits auto ir 1,42 cilveki un Lielbritanija - 1,58 cilveki (European Environment agency 2015).

Cik automasinu ir Jasu (ieskaitot vecvecakus) gimeng?
406 responses

@1
@2
@3
®4
@5

@ Gimenei nav auto

5.4. attéls. Automasinu skaits gimeng, ieskaitot vecvecakus.

Videjais cilveku skaits automasina parvietojoties ikdienas
gaitas
200

150

100

Respondentu skaits

1 2 3 4 5

Cilvéku skaits automasina

5.5. attéls. Vidgjais cilveéku skaits automasina parvietojoties ikdienas gaitas.

Vairak ka 60% no automasinam ir dizelmotora, 28,6% no auto ir ar benzina darbinatu
motoru un tikai 5,2% no auto ir elektroauto ( 5.6. attéls). Anketa atklaj, ka parsvara cilveki
izvelas salidzino$i ekonomiskakus automobilus. Dati liecina, ka 58,6% respondentu
automasinu patérins ir 6-8 litri uz 100 kilometriem. Loti ekonomiskus auto ar patérinu zem 6
litriem uz 100 kilometriem izvelas 18,3% iedzivotaji, bet auto ar lielu degvielas patérinu virs 8

litriem uz 100 kilometriem izmanto 12,6% iedzivotaju ( 5.7. attgls).
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Kada tipa motora auto ir visizmantotakais auto?
406 responses

@ Benzina motora

@ Dizelmotora

@ Elektroauto

@ Auto ar gazes iekartu
@ Gimenei nav auto

60.1%

5.6. att€ls. Visizmantotaka auto gimené motora veids.

Videjais visu auto pateérins ir atbilstoss:
406 responses

@ Apvidus/sporta auto (>121/100km)

@ Liels auto (8-121/100km)

@ Videji-liels auto (6-81/100km)

@ Mazs/ekonomisks auto (4,5-61/100km)
@ Hibridauto (<4,51/100km)

@ Elektroauto (0,01/km)

® Mazs auto (4,5-61/200km)

@ Apvidus auto (>121/100km)

5.7. attéls. Vidgjais automobilu degvielas patérins.

Lai noskaidrotu cilvéku parvietoSanas paradumus un aprékinatu Ogres iedzivotaju
transporta sektora raditas CO2 emisijas anketas tika ieklauti jautajumi par parvietoSanas
veidiem un veikto distanci noteikta laika perioda. legiitie vid&jie rezultati tika ievietoti Pasaules
dabas fonda izstradata CO2 emisiju kalkulatora, kas lauj aprékinat vid€jos un kop€jos Ogres
pilsétas redzitos CO2 emisiju apjomus.

Lai anketas dati biitu precizaki, izstradataja anketa ir jautati precizi parvietoSanas ilgumi
un/vai distances, bet magistra darba dati att€loti apkopoti iedalas, datu parskatamibas d&l.

Lielaka dala (198 no 406 intervéjamajiem) parvietojas ar auto lidz 100 kilometriem
darba iesp&jam, darba nodroSinatibu netalu no dzivesvietas 33% no respondentiem ir 10-20
gadu vecuma grupa, kuriem nav automasinas tiesibas un parvietojas ikdiena liela méra ar

sabiedrisko transportu, kajam un iesp&jams velosipedu, ka arT pargjo vecuma grupu respondenti
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liela dala ir paSvaldibas iestazu darbinieki, kam darbs ir nodroSinats Ogres pilséta. Vidgejais

nobraukums ar auto nedgla ir 206,95 kilometri ( 5.8. attéls).
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5.8. attels. Kopgjais kilometru skaits veikts ar auto nedgla.

Kopuma 231 no 406 respondentiem ar vilcienu ikdiena neparvietojas vispar. 117 no 406
iedzivotajiem anketa atbild&jusi, ka ar vilcienu parvietojas Iidz 100 kilometirem ned&la. Rigas
attalums no Ogres braucot ar vilcienu ir 35 kilometri. Ja iedzivotajs ikdiena uz darbu Riga
izmantotu vilcienu, tad kopgjai distancei butu jasasniedz 350 kilometri, stradajot 5 dienas
nedgla. Nelielu pieaugumu respondentu vidii var manit tiesi starp 300 un 400 kilometriem,
tomer tie ir vien 12 iedzivotdji, kas visticamak ikdiena uz Rigu brauc ar vilcienu. Bitu
nepiecieSams palielinat So iedzivotaju dalu, kas parvietojas ar vilcienu uz Rigu un atpakal
ikdiena. Nedela kopgjais veiktais kilometru skaits ar vilcienu vidgji ir 52,97 kilometri ( 5.9.

attéls).

250
200
150

100

Respondentu skaits

50

0 0-100 100-200 200-300 300-400 400-500 500-600

Distance (kilometri)

5.10.. attels. Kopgjais kilometru skaits veikts ar vilcienu nedéla.
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Autobusi Ogres pils€tas robezas ir galvenais sabiedriska transporta parvietoSanas veids,
tomer arpuspilsétu autobusi ir neregulari un dargi. Biezi medijos izskan kritika par AS “Liepajas
autobusu parks” sniegtajiem pakalpojumiem un autobusu kav€jumiem, atteikumiem. Vilciens
parvietojoties no Ogres uz Rigu ir atraks, ertaks un I1&taks parvietoSanas veids ar regularaku
kustibu grafiku.

Iedzivotaji Ogré parvietojas ar autobusu maz, salidzinot citiem transporta lidzekliem,
kopuma 293 no 406 respondentiem savas ikdienas gaitas neizmanto autobusu, 120 anketgtie
iedzivotaji veic distanci lidz 100 kilometiem ned€la un tikai 25 iedzivotaji transportu izmanto
vairak ka 100 kilometrus nedéla. Vidgji Ogres iedzivotajs veic vien 15,83 kilometrus ar

autobusu ( 5.11. attgls).

300

200

100

Respondentu skaits

0 0-100 100-200 200-300

Distance (kilometri)

5.12. attels. Kopégjais kilometru skaits veikts ar autobusu nedgla.

Vidgjais lidojumu skaits pedgja gada laika sasniedza 11,8 stundas, tomér janem vera, ka
181 no 406 respondentiem ar lidmaStu p&dg€ja gada laika nebija parvietojies. Lielaka dala no
iedzivotajiem, kas bija parvietojusies ar lidmasinu, bija to veikusi 1sas vai vidgjas distances
lidojumiem. Kopuma 151 respondenta lidojumu kopsumma neparsniedza 10 stundas, bet 47 no
respondentiem lidojumu kopsumma bija no 10 lidz 20 stundam. Ir novérojams, ka palielinoties
lidojumu kopg&jam ilgumam samazinas iedzivotaju skaits, kas veikusi lielu skaitu vai lielu

ilgumu lidojumus ( 5.13. attéls).
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5.13. attels. Kopgjais lidojumu ilgums p&dgja gada laika.

Lielakas dalas no iedzivotajiem lidojums ilgs no 1,5 lidz 4 stundam. Tikai 10,8% no

iedzivotajiem tipiks lidojums ilgst zem 1,5 stunam un 11,3% iedzivotaju lidojums ilgst no 4

lidz 6 stundam. Vien 9 no 406 respondentiem vidgjais lidojuma ilgums parsniedz 6 stundas
(skatit 5.14. attels).

Respondentu skaits
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<1,5 stundas 1,5-4 stundas 4-6 stundas 6-12 stundas

Lidojumu ilgums

5.14. attels. Viena lidojuma ilgums (pacel$anas un nolaisanas).

legiitie aptaujas dati tika ievaditi Pasaules Dabas fonda izstradata CO2 emisiju

kalkulatora. legiitie rezultati tika aprékinati vairakas kategorijas gan atseviski (automasinu,

sabiedriska transporta, aviotransporta emisijas), gan kopgji. Izmantojot datus tiek aprékinats

kopgjais un vidgjais emisiju apjoms Ogres pilsétas iedzivotajiem ( 5.15. attéls).
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5.15. attéls. Pasaules Dabas fonda CO2 emisiju kalkulators. (Pasaules dabas fonds 2023).

CO2 emisiju kalkulatora tiek ievaditi ieprieks noskaidroti transporta veida parvietoSanas
vidg&jie lielumi noteikta laika perioda ( 5.15. attéls).

Pasaules Dabas fonda CO2 kalkulatora aviotranspora emisijas ir sadalitas 4 sadalas ( 5.15.
attels):

eIsic lidojumi (Iidz 1,5 stundam);

e Vidgjie lidojumi (1,5 11dz 4 stundas);

e Garie lidojumi (4 lidz 6 stundas);

e Loti garie lidojumi (6 11dz 12 stundas).

AnketéSanas laika netika uzdots jautajums, cik dazada ilguma lidojumi tika veikti, kas ir
biitisks solis CO2 emisiju aprékinam.

Atskirigs lidojuma ilgums bitiski ietekm& CO2 emisiju apjomu, tapec tika aprékinats
vidgjais lidojuma ilgums katram no lidojuma ilgumiem uz individualu cilvéku, balstoties uz
respondentu skaitu un kop€jo vid€jo lidojuma ilgumu uz vienu cilvéku, ieskaitot cilvekus, kas
neparvietojas ar lidmasinu.

Aprékina metode un risinajums:

1. No 406 respondentiem 46 cilvéku lidojojumu tipiskais ilgums bija 5 stundas.

Kopgjais 1 lidojuma ilgums visiem garo lidojumu lidotajiem ir 46 reizinats ar 5 ir 230 stundas;
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2. No 406 respondentiem 138 cilvéku lidojojumu tipiskais ilgums bija 1,5-4 stundas
(vidgji 2,75 stundas). Kopgjais 1 lidojuma ilgums visiem garo lidojumu lidotajiem ir 138
reizinats ar 2,75 ir 379,5 stundas;

3. No 406 respondentiem 44 cilvéku lidojojumu tipiskais ilgums bija zem 1,5 stundas.
Latvija nav pieejami lidojumi 1saki par 45 minttém, periods no 45 miniitém lidz 1 stunda 30
miniites, kas nozimé vidgjais lidojuma ilgums ir aptuveni 1,25 stundas). Kopgjais 1 lidojuma
ilgums visiem garo lidojumu lidotajiem ir 44 reizinats ar 1,25 ir 55 stundas;

4. No 406 respondentiem 9 cilvéku lidojojumu tipiskais ilgums bija 6 lidz 12 stundas
(vidgji 8 stundas). Kopgjais 1 lidojuma ilgums visiem garo lidojumu lidotajiem ir 9 reizinats ar
8 ir 72 stundas;

5. Kopgjais individualo lidojumu ilgums ir 230+379,5+55 +72 = 736,5 stundas

6. Tas nozimé, ka 230/736,5 lidojumu stundam jeb 31,2% no lidojumu laika ir garie
lidojumi;

7. 31,2% no 11.8 stundam ir 3,68 stundas vidg€ja cilvéka garais lidojums;

8. 3,68/5 stundam ir 0,736 garie lidojumi uz vienu cilvéku;

9. Atkarto 6. [idz 9. aprekina soli ar pargjiem lidojumu ilgumiem.

Veicot aprékinus un ievadot CO2 emisiju kalkulatora zinamas vertibas, tika aprékinats, ka
vidgji 1 Ogres iedzivotajs gada laika sarazo aptuveni 4,10 tonnu (+/- 0,205 tonnas) CO2 no
transporta sektora, tas par 1,1 tonnu parsniedz Pasaules dabas fonda ieteikumu, ka 1 cilvékam

gada laika jasarazo vien 3 tonnas CO2 (Pasaules Dabas fonds 2023) ( 5.16. attgls).
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5.16. attels. Vidgjas Ogres iedzivotaju CO2 emisijas gada no transporta sektora (Pasaules

Dabas fonds 2023).

Kopuma analizgjot katra transporta veida ietekmi uz CO2 emisijam tiek aprékinats, ka
2,16 tonnas jeb 52,2% no visam CO2 emisijam sastada aviotransporta lidojumi, 1,77 tonnas jeb
43,2% no visam CO2 emisijam gada laika rodas no parvietoSanas ar auto un tikai 0,19 tonnas
jeb 4,6% no visam COz2 emisijam transporta sektora rodas no sabiedriska transporta.

Kopgjas Ogres iedzivotaju CO2 emisjas, rékinot uz Ogres pils€tas 22782 iedzivotajiem
(2022. gada dati) ir 93 406,2 tonnas (+/- 4,670,31 tonnas). No lidojumiem ar lidmasinu ik gadu
tiek raditas 48758,0 tonnas CO2, no autotransporta 40351,5 tonnas COz, bet no sabiedriska
transporta vien 4296,7 tonnas COz.

legiitie dati norada uz nepiecieSamo pareju Ogres iedzivotaju ikdienas parvietoSanas
gaitas, ja Ogres pilséta plano samazinat CO2 emisijas no publiska sektora. Parliecinosi lielakas
COz2 emisijas (52,2%) rodas no vien daziem lidojumiem, kas veikti gada laika, ka arT no
automasinas raditajam izplides gazém (43,2%). Javeicina iedzivotaju parvietoSanas ar
sabiedrisko transportu, velosipédu un kajam, ka ari jamekl€ alternativas starptautiskajam
aviotransportam, ka, piem&ram, starptautisku atrvilcienu marsrutu izveide isiem un vidgja
garuma lidojumiem.

Iknedela veiktie kilometri ar transporta lidzekli norada uz to, ka Ogres pilsétas

iedzivotajiem prioritars un loti nozimigs transporta lidzeklis ir auto, ar kuru ik nedelu tiek veikti
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206,95 Kilometri, péc tam seko vilciens - 52,97 kilometri (par ~4 reizém mazaks parvietoSanas
apjoms ka ar automasinu) un autobuss ar 15,83 kilometriem vidgji veiktiem ik ned€lu (~13

reizes mazaka distance veikta ik ned€lu, salidzinot ar automasinu).

5.2. Ogres pilsétas iedzivotaju velo parvietoSanas paradumi .
Lai raksturotu Ogres veloinfrastrukttiru tika anketeti Ogres pilsétas iedzivotaji.
Uz jautajumu: “Vai izmantojat velosipédu, lai ikdiena parvietotos pa pilsétu?” 56,9% no
respondentiem atbildgja, ka velosipédu izmanto tikai vasaras sezona, 9,4% izmanto velosipédu

visu gadu, tomér 33,7% ar velosipédu neparvietojas vispar ( 5.17. attéls).

Vai izmantojat velosipédu, lai ikdiena parvietotos pa pilsétu?
406 responses

® Ja, izmantoju visu sezonu

® Ne
Velo izmantoju, tikai vasaras sezona (ari
silta pavasara/rudens diena)

5.17. attels. Velosipedu izmantoSanas paradumi ikdiena.

Uz jautajumu: “Vidéji cik biezi vasaras sezona Jus izmantojat velosipedu, lai noklutu uz
darbu/macibu iestadi?” 363 cilveki jeb 89,4% no respondetniem atbild€ja, ka ar velosip&du
neparvietojas uz darbu vai macibu iestadi, tikai 10,6% no respondentiem velosipédu vasaras

sezona izmanto, lai parvietotus uz darbu vismaz reizi nedéla.( 5.18. attéls).
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5.18. attels. Cilveku parvietoSanas paradumi uz macibu iestadi/darbu.

Lai noskadrotu iedzivotaju droSibas sajutu parvietojoties Ogres velosatikmée,
iedzivotajiem tika uzdots novertet drosibas sajitu parvietojoties velosatiksmé. Parsteidzosi
47,3% no respondentiem Ogres velosatiksmé parvietojas drosi un brivi, neizjutot 1pasas bailes
no automasinam vai bistamas veloinfrastruktiiras objektiem. Katrs treSais Ogres iedzivotajs
pilséta izmantojot velosipédu parietojas ar piesardzibu, 2,7% no iedzivotajiem ir loti
uztraukuSies parvietojoties ar velosipe€du, bet 16,7% velosipédu neizmanto ikdiena, jo ir

uztraukusies par savu drosibu ( 5.19. attls).

Ka Jus jutaties parvietojoties ar velosipédu Ogres pilséta?
406 responses

@ Drosi un brivi

@ Parvietojos ar piesardzibu

@ Esmu |oti uztraucies

@ Teju nekad neparvietojos/neparvieto$os
ar velosipédu, jo mani uztrauc droSiba

5.19. attels. Drosibas sajiita parvietojoties ar velosipedu Ogres pilséta.

Danu veloeksperts L. Schelde sava Ogres pilsétvides analizes gaita piebilst, ka
palielinoties veloinfrastruktiras kvalitatei, pieaug ar1 iedzivotaju velme ikdiena parvietoties ar
velosipedu un samazinas nedrosSibas sajiita, kas rodas parvietojoties ar velosip&du nedrosa
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pilsétvide (Schelde 2021).

Iedzivotajiem tika prasits nosaukt galvenos iemeslus, kap&c netiek izvélets velosipeds ka
parvietoSanas lidzeklis. Rezultati liecina, ka, galvenokart, vainojami ir neatbilstosi laika
apstakli, komforta apsvérumi un nedroSas velosipeédu novietnes. 19,2% no respondentiem
uzskata, ka uzlabojot velosip€du infrastruktiras droSibu vini apsvértu domu izmantot
velosipedu ka parvietosanas lidzekli ikdiena. 20,4% atzist, ka viens no iemesliem, kap&c netiek
izmantots velosipéds ikdiena ir paradumu maina. So sabiedribas dalu biitu nepiecie§ams
motivet rikojot socialas kampanas, kas veicinatu parvietoSanos ar velosipedu ikdiena ( 5.20.

attels).

Kadi ir galvenie iemesli kapéc neizvélaties parvietoties ar velosipédu pilsétvidé? (iesp&jamas
vairakas atbildes)

406 responses

Neatbilstosi laika apstakli 181 (44.6%)

Nekvalitativa/nedro3a infrastru... 78 (19.2%)
71 (17.5%)

49 (12.1%)

Nav pietiekoSi saprotami veloc...
Nav funkcionéjoss velosipéds

Komforta apsvérumi 137 (33.7%)

Nespéja mainit ikdienas parviet... 83 (20.4%)

Nav droSas velosipédu novietnes 100 (24.6%)

Nejatos drosi uz velosipéda 52 (12.8%)

Cits atbilzu variants 96 (23.6%)

0 50 100 150 200

5.20. attels. Galvenie iemesli, kapec iedzivotaji neizvelas velosip&du, ka parvietosanas

lidzekli.

5.3. Ogres pilsétas velocelinu infrastruktiiras problémas

Ogres pilsétas esoSo velocelinu infrastruktiira tika atklatas vairakas problémas.
Velocelini ir parpilditi ar bistamiem objektiem un vairuma nav atbilsto$i norobeZoti no gaj&ju
celiem vai autoceliem ar atbilstoSu mark&umu vai apzim&jumu. Veloceliniem trukst vienojoSu
elementu un savienotibas. Satikmes dalibnieki ir spiesti dalit tiem atvél€to parvietosanas vietu,
kas noved pie konfrontacijam un vispus€ju neapmierinatibu. Ogres pilsétas veloinfrastruktiira
nav integréta kop€ja pils€tas satiksmé un neveicina cilvéku vélmi kombinét velosipedu
parvietosanos ar regionalu starppilsétu satiksmes autobusu vai vilcienu.

Lai noteiktu velocelinu savienojamibu un fragmentaciju tika izveidota Ogres pilsétas

es080, planoto un nepieciesamo velocelinu karte ( 5.21. attéls).
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5.21. attels. Ogres esoSo, planoto un nepiecieSamo velocelinu karte.

Apskatot karti var noverot, ka Ogres velocelini ved paral€li visiem lielajiem autoceliem,
tom@r ne visi dzivojamie rajoni ir savienoti savienoti ar p&c iespgjas taisnaku velocelina
marsrutu ( 5.21. attgls).

Lai no Malkalnes un Parogres dzivojamajiem rajoniem nokliitu pils€tas centra, izmantojot
esoSos velocelinus, ir javeic papildu marSruts apbraucot citus dzivojamos rajonus vai vilciena
sliedes, kas wveicina parvietoSanas laika pieaugumu un parvietoSanos ar velosipédu,
neizmantojot oficialos velocelinus, tadgjadi apdraudot satiksmes dalibnieku drosibu( 5.21.
attels).

Tomeér galvena probléma, ko var novérot kartografiskaja materiala ir velocelinu
fragmentacija. Velocelinus sadala dzelzcela sliedes, kuras Skérsot nav iesp&jas izmantojot

velocelinu infrastruktiru Ogres pilséta ( 5.21. attéls). Dzivojamie rajoni nav savstarp&ji
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savienoti ar veloceliniem, visi velosipédu celini ved cauri pils€tas centram, kura ir augsts gajéju
un automasinu Tpatsvars.

Veicot Ogres pilsétas velocelinu infrastruktiiras problému apkopojumu, tika veikta esoSo
pilsétas velocelinu apskate dzive, ka art izmantojot Google Street view majaslapu. Fiksetas
problémas tika dalitas péc to bistamibas pakapes:

¢ Velocelini bez ievérojamam problémam (zala krasa);

¢ ParvietoSanas komfortu traucgjosa infrastruktira (dzeltena krasa);

¢ Bistama infrastrukttira/vieta (oranza krasa);

e [oti bistama infrastruktiira/vieta (sarkana krasa) ( 5.22. attgls).
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5.22. attels. Ogres pilsetas veloinfrastruktiiras bistamas vietas.

Digitala kartes versija ir pieejama: https://www.google.com/maps/d/edit?mid=11-
4McwZIkYdohzyW saulchbVim8kR4&usp=sharing

Kopuma Ogres esoso velocelinu infrastruktiira ir identificétas 246 bistamibas un
problémas.

Galvenokart, problémas Ogres veloinfrastruktiira ir saistitas ar parvietoSanas komfortu
traucgjosu infrastrukttru. Kopuma fikséti 127 parvietoSanas komfortu traucgjosi objekti ( 5.22.
attéls).

Galvenie parvietoSanas komfrotu un saprotamibu trauc€josSie infrastruktiiras objekti
Ogres pilséta ir nelidzenas nobrauktuves, uzbrauktuves, nesaprotama, nenodalita vai
neapziméta veloinfrastruktira. Sie infrastruktiiras objekti tiesi neapdraud velobrauc&ju drosibu,

bet ir atbildigi par velosip&distu komfortu brauciena laika ( 5.22. attgls).

49


https://www.google.com/maps/d/edit?mid=1I-4McwZlkYdohzyW_sau1chbVim8kR4&usp=sharing
https://www.google.com/maps/d/edit?mid=1I-4McwZlkYdohzyW_sau1chbVim8kR4&usp=sharing

Komfortu ietekmé&joSie satikmses objekti bitiski ietekmé Ogres iedzivotaju vélmi
parvietoties ar velosipe€du, par to liecina aptaujas dati, kura 33,7% iedzivotaju atzist, ka
komforta apsverumi ir vainojami, pie nevéleésanas ikdiena parvietoties ar velosipedu. Lai gan
velosipeds nav tik komfortabls parvietoSanas veids ka auto vai sabiedriskais transports, tomer
parvietoSanas komfortu ar velosipédu var uzlabot, samazinot kop&jo komfortu traucg€joso
objektu skaitu Ogres veloinfrastruktira ( 40. attéls).

Ogres pilsétas esoSo celinu veloinfrastruktira fiksétas 38 bistamas vietas vai
infrastrukttiras objekti.

Galvenokart, tas ir nevajadzigas norobezojosas margas, kas samazina velocelina platumu
un veicina gaj&ju un velosipedistu sadurmi, neparredzami Itkumi un no barjeram izvirziti dalgji
izvirziti laternu stabi, kas atrodas parskatama vieta uz velocelina, tiesa velosip&dista cela.
Bistamie objekti tika atlasiti péc iesp€jas sadurties ar objektu un rezult§joSajam sadurmes
sekam. Sadurme ar bistamiem objektiem ir iesp&ja, nepieveérSot uzmanibu uz velocelinu
(aizskatoties vai aizdomajoties) vai arl parvietoSanas prasmju trikuma del. Rezultgjosa
sadursme nerezult€sies ar pilnigu kustibas apstasanos, bet radts kritienu ar kustibu uz prieksu,
tadgjadi iegitas traumas ir salidzino$i mazakas, ka ar loti bistamiem objektiem ( 5.22. attgls).

Ogres pilsétas esoSo celinu veloinfrastrukttra fiksétas 81 loti bistamas vietas vai
infrastrukttiras objekti.

Loti bistamas vietas vai infrastruktiiras objekti Ogres pilséta, galvenokart, ir barjeras ar
izvirzZijumiem, uz veloceliniem novietotas celazimes un laternu stabi, asi un neparredzami
likumi ar $kérSliem un iesp&jamam sadursmeém stapr satiksmes dalibniekiem. Loti bistamie
objekti vai vietas var izraisit sadursmi ari pieredz€jusiem un pilsétas velosatikmsi parzinoSiem
velobraucgjiem. Sie objekti ir obligati janonem vai japarveido. Iesp&ama sadursme ar
objektiem ir augsta un traumu radoSa, jo sadurmes gadijuma cilvéks var ar1 atdurties pret
objektu, nevis tikai to aizkert ( 5.22. attels).

Karte ir pieejama ar1 Google Earth 3D kartes versija, kas lautu labak parskatit Ogres
pilsétas velocelinu infrastruktiiras problémas un apskatit ar Google Street view bistamos
velosatikmses objektus attalinati. 3D un ielasskata attalinata veida karte ir noderiga

pils€tplanotajiem, lai veiktu pils€tas planosanas dokumentu izstradi (skat 5.23. attels).
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5.23. attels. Ogres pilsétas velocelinu bistamas vietas 3D karte.

Digitala Google Earth kartes versija ir pieejama:
https://earth.google.com/webh/@56.8105166,24.61493,23.67817826a,10039.46143875d,35vy,0
h,60t,0r/data=MigKJgok CiAXSSO00TWN3WmxrWWRvaHp5V19zY XUxY 2hiVmItOGtSNC
AC

Lai veicinatu Ogres velosatikmes integraciju ar sabiedrisko transportu, nepiecieSams
saistit velocelinus un velosipédu novietnes ar starppilsétu autobusu un vilcienu pieturam.
Kopuma Ogres pilséta tika atrastas 8 starppils€tu pieturas un noveértéta velocelinu pieejamiba,

velonovietnes pieejamiba un kapacitate ( 5.1. tabulu).

5.1. tabula.

Starrpils€tu sabiedriska transporta un velocelinu integracija

Velocelina Velo novietnes
pieejamiba - 400m (Velo novietnes pieejamiba | Velo novietnes atraSanas vieta |Kkapacitite (velosipédu
radiuss skaits)

MRS pagrieziens Nav pieejams nav piegjams nav 0
pie Ogres muzikas skolas un Ogres
navada paivaldibas. paredzéts
Ogres miizikas skola T pieejams T pieejams darbiniemn un skoléniem 11
Ogres AO ir pieejams nav pieejams nav 0

pie AS "Swedbank" filidles, pie SIA
"Aphoteka" aptickas, pie veikala
"Eli", pie b&mu spehu laukuma
(velostavvietas tiek izmantotas gan
veikahi un uznémumu apmekl@sanai,
gan lai turpindtu cela gaitas ar

Ogres stacija i pieejams i pieejams sabiedrisko transportu) 48
10 m attdhim3 no vilciena pieturas
Jaunogres stacija Nav pieejams ir pieejams virziend uz Rigu 5

Btiba nav, ir 150 m arzhuma pie
veikala "Majai un Darzam'. kas
Ogres Soseja pietura "Priedites" T pieejams nav piegjams paredz&tas veikala apmekl&tajiem 0
paversta uz auto stavlaukumu, Pie
veikala "Maxima", tiek izmantotas
arf augstak mintas velonoviemes
pretEjd tunela pusé pie autobusa
pieturas Ogres stacija (netiek
Ogres dzelzcela stacija i pieejams i pieejams ieskaititas) 14
Pirogres dzelzcela stacija nav pieejams nav piecjams nav 0
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No 8 starppilsétu dzelzcela vai autobusu pieturam 3 no tam nav pieejama velocelina
tuvuako 400 metru attaluma no pieturas un tikai pusei no pieturam ir pieejamas velonovietnes

un tikai Ogres stacijai ir liels skaits velosipedu novietnu — 48 velosipédu novietnes ( 5.1. tabulu).

5.4. Velosipédu celinu attistibas koncepcija Ogres pilséta

Veicot Ogres pils@tas teritorijas izpeti, apsekojot pils€tvidi un analizgjot situaciju, tika
izveidoti ieteikumi par velocelinu izveidi Ogres pilséta un eso$o velocelinu uzlaboSanas
iespéjam. Esosie icteikumi ir veidoti atbilstosi literatiiras apskata un magistra darba rezultatu
5.3. nodala iegiitajam zinaSanam.

NepiecieSamie uzlabojumi Ogres pilsétas veloinfrastruktirai:

Paraléli Rigas ielai un apkart Ogres salai (skat 5.24.; 5.25.; 5.26. attéls) javeido divjoslu
velocelin$ ar norobezotu gajéju joslu péc 2. pielikuma. Sie velocelini ir paredzétai intensivai
velosatiksmei un gaj&ju pliismai, kas parvietosies arT starp Rigas un Lielvardes pilsétam un biis
ka Ogres pils€tas zimols kvalitativai un sakartotai veloinfrastruktiirai. NepiecieSams nonemt
mietinus, kas apdraud velosatiksmi ( 3.7. att€ls), ka ar1 parveidod veloinfrastruktiiru, lai ta ved

aiz autobusu pieturam (pasreiz&jo situaciju 3.8. attela).

P

e
(PRt
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Berkava

Bekugiems

Dijas
Urdzina '\

5.24. attels. VelomarSruts Ogres pils€tas robezas (5,8 km).
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Japarvieto uz Daugavas promenades esosas piemeneklis, kas apdraud velosip&distus nost

no velo/gaj&ju celina uz blakus esoso zaliti vai asfaltéto paplasinajumu. ( 5.27. attgls).
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Ogres sala

%o

Strautini

5.27. attels. Pieminekla atrasanas vieta.

Viena no steidzamakajam darbibam, kas biitu javeic, ir norobezojuma izveide uz A6 cela
(Daugavpils ielas) tilpa par Ogres ieteku Daugava ( 5.28. attéls). Sadi norobeZojuma trikumi
manami visas Cetras tilta pusés un ir apdraud&jums gan velosipédistiem, gan gaj&jiem un, it

pasi, berniem.

5.28. attéls. Bistams norobezojumu trikums par tiltam Ogres upi (Google Street view).

Vietas, kur velo/gajéju celin$ paslaik tiek dalits ar autobrauc€jiem turpinat atlaut
autosatiksmi pa velocelinu auto — kuriem ir izniegtas specialas atlaujas un ir nepiecieSama iela,
lai nokliitu uz dzivesvietu.

Vidzemes un Daugavpils ielu krustojuma janolidzina negludumi, kas rodas starp autocelu
un velo un gaje&ju celinu.

Lai veicinatu velosip&distu plismu uz Ogres pilsétu, nepiecieSams izveidot velo
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savienojumus un cela zZimes uz pilsétas centru un ara no tas uz veloceliniem kas norobeZojas N0

galvena velocela paraléli Rigas iclai un Daugavpils ielai (5.29.; 5.30.; 5.31.; 5.32.; 5.33.; 5.34.;
5.35.; 5.38. attels).

5.29. attela atziméta perspektiva savienotu Daugavas promenadi ar Ogres promenadi un
kalpotu ka labs savienojums ari caur Bérzu aleju uz pils€tas centru. Velocelina pliisma
galvenokart ir virziena uz Ogres centru, bet potenciali ta var kalpot ar1 virziena prom no Ogres,
ja to atlauj vieta. No Daugavas promenades Iidz Rigas ielai (Ogres pilséta) jaizveido
savienojums ka velocelins, talak tam jabit ka 2:1 principa ( 6. un 7. pielikumu) velojoslam uz
cela Rigas iela, gar Kalna prospektu (paplasinot cela nomales cela labaja pusé (skatoties karte
uz 7)), ka ar1 pa Upes prospektu. Pa Krasta prospektu javeido velo/gajeju celins, norobezojot
plusmu atbilstosi 1. pielikumam ( 1. pielikumu), kura gaj&ji un velosip&disti ir nodaliti ar

atbilstoSu mark&umu.

‘as jela

™
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%

St R4
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5.29. attels. Velocelina perspektiva virziena uz un no Ogres upes promenades (1,7 km)

5.30. attéla atziméta karté otra perspektiva §im savienojumam. ST perspektiva ir logiskaka,
cilvékiem saprotamaka, drosaka, tomér nepiecieSamas lielas investicijas, lai to paveiktu. Ta
prasa jauna velocelina izveidi [idz Krasta prospektam gar Ogres upi, kas pavasarT ar1
potenciali var appliist un tikt bojats ar ledus masam. NepiecieSams arT izveidot jaunu velo
parvadu par dzelzcela savienojumu Riga-Daugavpils-Maskava. Savienojums javeido nodalot

velosipédu un gajéju plismu ar mark&jumu uz celina ( 1. pielikumu) ( 5.30. attgls).
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5.30. attels. Velocelina perspektiva virziena uz un no Ogres upes. promenades (1,5 km).

NepiecieSams izveidot savienojumu ari caur Parogri un Jaunogri veloceliniem. Lai
velosipédu satiksmi veiksmigak novadit uz un no Ogres. Visiem Siem savienojumiem jabut
apzimétiem ar zZimém uz un no Ogres centra, lai lautu vieglak velotiiristiem orienteties
pilsétvide.

Pirma perspektiva savienojumam Ogres pils€tai caur Jaunogri ir att€lota 5.31. attela (
5.31. attéls). Sis savienojums ir visvieglak saprotams velotiiristiem. Nepiecie$ams no paraléli
Rigas iela esoSaja velocelina veikt nozarojumu uz Baldones, PulkveZa Brieza, Raina un Zilo
kalnu prospektu, veidojot velo joslas péc 2:1 principa ( 4. pielikumu) Baldones un Pulkveza
Brieza iela, bet autocelam blakus jaizveido nomales abpus Raina un Zilo kalnu proskpektam,

kur vedis velo joslas viena Iiment ar autocelu ( 5.32. attgls).
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5.31. attels. Velo savienojuma 1. perspektiva caur J aunoéri (2,8 km)
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Ka otra velo perspektiva savienojumam Uz Jaunogri ir sarezgitaka (velosipédistiem),
tom&r mazak autovaditajus ietekméjosa savienojuma izveide gar Rigas ielu, Raina prospektu,

gar dzelzcelu Riga-Daugavpils-Maskava un Malkanes prospektu ( 5.33. attéls).
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5.33. attels. Velo savienojuma caur Jaunogri otra perspektiva (1,85 km).

Otraja varianta velosipédistiem pliisma ir daudz Iénaka, nepiecieSams izvairities un
uzmanities no daudziem gajéjiem, ka arT javeic apstasanas pie luksoforiem. ST iemesla dél
velocelina savienojuma izveidei nav prioritate par 1. variantu att€lotu 5.33. attéla. Velocelina
perspektiva javeido péc 1. pielikuma attélota ar Itniju nodalitas gaj&ju un velo pliismas ( 1.

pielikumu).
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Izveides i1zskatiSanai piedavaju izstradat ar1 divus velo savienojumu Parogré. 54. att€la
savienojums ir izveidots, lai velosip&disti varétu cauri Parogrei nokliit no Ogres centra uz jauno
straumvirzes molu un ari velocelinu, kas gar A6 Soseju savieno Rigu un Lielvardi. Velo
savienojums ved pa Jura Alunana ielu, Kalku ielu, Dravnieku ielu, gar Darza ielu, pa Lakstigalu
ielu un gar Jana cakstes prospektu (skat 5.34. attels). Lielakaja dala So ielu tas jaizveido ka velo
ielas, kur velosipedistiem ir prieksroka ( 5.35. attéls). Sajas ielas nevar izmantot 2:1 principu,
jo tas nav pietickami platas. Iznémums ir Darza iela un Jana Cakstes prospekts, kur javeido
atseviSks velocelins, kas attiecigi ved pari Jaunogres dzelzcela parbrauktuvei pa labo cela pusi,
tad Skérso Darza ielu ( 5.36. attels) un pec Lakstigalu ielas, kas janoasfalté un jaizveido par velo
iela. Jaizveido eso$a Jana Cakstes prospekta velocelina savienojums/ celina paplasinajums lidz

Lakstigalas ielai.

ogre

oura ale

Andreja

% L_200m | 8 ¢ % “a
5.34. attéls. Velosavienojums Jana Cakstes prospektam ar Dambja ielu (1,6 km+0,1 km

novadsekcija uz Loka tiltu.)
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5.35. attels. Veloiela Danija. Velosip&distiem tiek dota prieksroka visas ielas garuma un

platuma (foto: L. Schelde).

5.36. attels. Gaj&ju/velobraucgju parejas potenciala izveides vieta par Darza ielu.

Lai nodrosinatu pilnveértigu velocelinu infrastruktiiru paraléli Darza ielai esoSais gaj&ju
celin$ japarveido par divjoslu velocelinu, bez gajeju ietves ( 5. pielikumu). Eso$a gaj&ju
satiksme ir japarvieto uz pretgjo cela pusi (talak no Ogres upes), izveidojot jaunu gaj&ju celinu
(5.37. attels). Darza un Draudzibas iclu krustojuma paraléli esoSai gajéju parejai nepiecieSams
izveidot velosip&du parbrauktuvi ( 5.38. attéls), kas lautu velosipe€diem parvietoties uz Nogazes

ielu, kas izveidota péc 5.35. attéla redzama velo ielas principa ( 5.37. attéls).
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5.38. attels. Velosipedu parbrauktuve Draudzibas un Darza ielas krustojuma

Velo savienojums ar dzivojamajiem rajoniem javeido no Kentes kalna puses pa Karjera
ielu, ka arT uz Parogri paral€li Urgas upei pa Parogres gatvi ( 5.39. att€ls). Karjeras iela
nepieciesams paplasinat esoSo gajeju celinu ar velo joslu, veidojot to péc 1. pielikuma redzama
principa.. Bet Parogres gatve jaizveido velo josla péc 2:1 principa ( 6. un 7. pielikumu) vai
veloiela ( 5.35. attéls). Parogres gatves savienojums biis arT labs parvieto$anas veids uz Parogres
staciju, kur jaizveido velo novietnes. Uz Parogres gatves jaizveido atruma ierobezojums lidz 30
km/h. Nemot véra, ka tiks izveidotas velo joslas, ka ar1 ielas malas ir daudz dzivojamo maju un

izbraucamo celu.
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5.39. attels. Velocelins uz Kentes kalnu un Parogri.(0,65 km un 1,55 km).

NepiecieSams ar1 turpinat velo/gaj&ju celina savienojamibu Parogres stacijai ar otru velo
savienojumu, lai gaj&jiem/velobraucgjiem nav 400 metros divas reizes jaskérso dzelzcela
savienojums Riga-Daugavpils-Maskava (5.40. attéls). Gajgju/velo celin$ janomarké ar
nodaloSu apzim&jumu joslu, katram no velocelina dalibniekiem ( 1. pielikumu). NepiecieSams

izveidot arT gaj€ju, velo parvadu par Darza ielu uz Lakstigalu ielu.
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5.40. attéls. Velo/gaj&ju celina savienojums Parogres stacijai un Darza ielai (0,45 km).

Lielaka gajeju/velopliisma norisinas tieSi Brivibas, Tintizu un Malkalnes ielam paraléli

esoSa gajeju/velocelina ( 5.41. attels). PasSlaik velosatiksmi apdraud nelietderigi izvietotas
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drosibas barjeras, kuras janovac (pieméram 5.43. un 5.44. att€ls), celazimes un luksafori
(piem&ram 5.42. att€ls), kas japarvieto, nelidzenumi, straujas braukSanas augstuma izmainas
uz nobrauktuvém un krustojumiem ( 3.1. att€ls), ka ar1 Sie celu un velo/gajéju satiksmes
krustojumi ir neparredzami, ar aklajam zonam aiz privatmaju krumiem/zalajiem apstadijumiem
(it Tpasi bistami ir Brivibas ielas un Rozu ielas krustojums, Brivibas ielas, Poruka ielas un
Suntazu ielas krustojums, ka arT Brivibas ielas un VirSu ielas krustojums) ( 5.42. attéls).
NepiecieSams iesp&ju robezas runat ar privatmaju IpasSniekiem par apstadijumu
parveidoSanu/novakSanu, ka ar1 pats velocelin§ uz krustojumiem japielidzina 3.13. attéla
redzamajam pieméram ( 3.13. attéls).
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5.42.attels. Velosip&distiem bistams un neparredzams Brivibas un Rozu ielas

krustojums (Google maps Street view).

Velo/gajeju celina izveide ir javeido péc 1. pielikuma redzama gajeju/velo celina, kura
vismaz 50% no ietves platuma ir atvéléts velosipediem ( 1. pielikumu). Sis variants ir visvieglak
Istenojamais, tomér problému velo/gajéju ietves izveidei sagada autobusa pieturas un citi
saSaurinajumi, kas ievérojami palielina sadursmes iesp€amibu starp gajéjiem un

velosipedistiem. Esosa velo/gajéju infrastruktira ir maksimali japaplasina. Velojosla jaatdala
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ar biezu, pamanamu Iiniju, ka ar1 krustojumos jaapzimé velojosla ar atbilstoSu un viegli
pamanamu krasu ( 3.10. un 3.11. att&ls).

Lai dal&ji nodalitu gaj&ju plismu no velopliismas pretgja pusé Brivibas iela esoSajam
velo/gajeju celinam (starp Ogres upi un Brivibas ielu) javeido vienots un gaj&jiem tikai
paredzets celins, kas jau lielakaja dala jau ir izveidots, tom@&r nepiecieSams ta turpinajums stap
Virsu un Ogres ielu (triikkst apzZim&juma, ka nonakt uz Brivibas ielu) un starp Rupnieku un Loka

ielu, kuru dal&ji var veidot paraléli Ogres upei, lai neizcirstu lielus Viksnu kokus, kas aug

paraléli Brivibas ielai ( 5.43. att€ls). Nemot véra plaso gaje&ju un velo plismu
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5.43.attels

. G3j&ju celina izveide paral€li Brivibas ielai.

Malkalnes prospekta velo/gajeju celin$ ir javeido pa vienu no cela pus€m. Nemot véra

veikalu un sabiedrisko €ku novietojumu, ieteikums gajéju/velocelinu veidot cela labaja pusé
(pretgja pusé lielveikalam “ Ogres Jumis™) ( 5.43. attgls)

Lai turpinatu velocelinu un veidotu aplveida ritenbraucgju kustibas plismu ap Ogres
centru, jaizveido divjoslu velocelin$ bez gajeju celina, (no priezu ielas 1idz Jaunogres stacijai
atstat gajéju celina infrastruktiiru esosa stavokli) paraleli Upes prospektam (skat 3. un 5.
pielikumu).

Velocelins laus veidot velosipédistu plismu no Ogres pilsétas centra lidz Jaunogres

stacijai un atpakal. Velocelin$ javeido paraléli Upes prospektam iznemot no veikala Maxima
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lidz Jaunogres stacija, kur velocelin$ tiek veidots paraléli esoSajam gajeju celinam, ka ari
velocelina izveides vietas tritkuma del, paraléli Upes prospektam ( no autobusa pieturas Ogres
dz/s stacija lidz Ogres upei), kur arT lai izvairitos no vecu ozolu cirSanas velosipedu cel§ virzas

paral€li dzelzcela linijai ( 5.44. att€ls). Starp autobusa pieturu Ogres dz/s stacija lidz Kalna

prospektam un talak lidz Krasta ielai paraléli velocelinam javeido gajé&ju celin$ ( 2. pielikumu),

5.44. attels. Velo/gajeju celin$ gar Upes prospektu (2,10 km).

Kalna prospekta skérsoSanai nepiecieSams izveidot velo parbrauktuvi ar cilvékiem
regul€jamu satiksmes signalu, ka tas ir Bérzu alejas un Kalna prospekta krustojuma ( 5.45.

attels).

5.45. attéls. Kalna prospekta skérsosana pie dzelzcela parbrauktuves (Google streetview).

Lai veicinatu velosipe€da izmantoSanu, ka transporta veidu uz sabiedrisko transportu,

nepiecieSams pie Ogres auto ostas, Jaunogres un Parogres dzelzcela stacijam izvietot
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velosipe€du novietnes.
Pretgja pusé dzelzcela linijai Riga-Daugavpils, lai savienotu tur esoSos dzivojamos
rajonus un sabiedriskas €kas jaturpina gar tirgu un stacijas stavlaukumu ejosais velocelins gar

Skolas ielu, Jaunogres prospektu un Baldones ielu ( 5.46 attéls), sekojot 2. pielikuma pieméram
(2. pielikumu).
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5.46. attels. Velocelins paraléli Skolas, Baldones ielai un Jaunogres prospektam.

Velocelina dala javeido p&c iesp&jas plasaka, lai blakus var&tu parvietoties 2 velosip&di
vai atri braucoss 1 velosipedists. Lai izceltu velobrauktuvi ta jaiekraso sarkana vai zila krasa
seviSki uz krustojumiem ( 3.10. attels.).

Lai nodroSinatu savstarp&u velotransporta kustibu starp veloceliniem javeido

velo/gajéju celina savienojumi starp Robezas, Andreja Pumpura un Rigas ielu ( 5.47. attgls).
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5.47. attéls. Velo/gaj€ju celins RobeZzas iela un Andreja Pumpura prospekta (0,30 km).
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Viena no galvenajam pasreiz€jam konfliktsituacijam starp gajéjiem un velosipedistiem
veidojas Skeérsojot Ogres upes tiltus ( 5.48. attéls). Uz Loka tilta un jaunizcelta iekarama tilta ur
izliktas zimes, kuras aizliedz velosipédu kustibu — braucot. Velosip&disti zimes ignore, jo
negrasas kapt nost no velosipédiem. Tas rada konfliktsituacijas un sabiedribas neiecietibu
vienam pret otru. Risinajums biitu §1s zZimes nonemt vai ar1 veidot zZimes, kas atlauj velokustibu
tikai ar 10 km/h, kuram velosipédisti paklautos vairak, nemot véra faktu, ka nav janokapj nost
no velosip&da, ka arT joprojam velosipédists parvietojas atrak par gajeju, kas ir velosipéda
lietoSanas mérkis. Iesp&ams skolas laikos vai aiznemtos laikos velokustiba var tikt pilniba
aizliegta (piem&ram, plkst. 7:30 — 9:30).

Talakos projektos nepiecieSams paredzet tiltu paplaSinasanu, lai tos reizé spetu parvietot
gan velosipédisti, gan gaj&ji drosi. Loka tilta margas paslaik ir vérstas uz iekSu, kas samazina
tilta brauktuves izmantos$anas plasumu, kas toties rada konfliktsituacijas. ArT esoSie stabi abas
tilta pus€s apdraud velobraucgjus.

Jaunizveidotaja iekaramaja tilta ar1 ir potenciali iesp&jams parveidot par koplietoSanas
gajéju/velo tiltu. NepiecieS$ams nomainit metala rezgus (pa kuru parvetojas cilvéki) un margas
novietot uz zilajam metala kostrukcijam tadgjadi ieglistot papildus 1 metru tilta platuma, ka ar,
nemot vera, ka tilts spgj izturét 16000 cilveku lielu svaru, tilta paplaSinajums neradis risku ta

sabrukSanai.
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5.48. éttéis. G:Fijéju un velosatiksmei droi tilti i)ér Ogres upi.

Lai veicinatu velosatiksmi uz centru un Ogres dzelzcela staciju, nepiecieSams uzlabot
veloinfrastruktiiru Brivibas iela no Ogres pasvaldibas 11dz Ogres stacijai un no Loka tilta [1dz

Ogres dzelzcela stacijai ( 5.49. attéls).
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Beérzu alejas mark&jums ir nodilis un jaatjauno. Vienlaicigi, lai veicinatu velologistiku,
nepiecieSams nodalit vienu pusi tikai velosip&distiem un vienu alejas pusi gaj&jiem (vélams
kreiso, skatoties no Loka tilta puses) ( 70. attels). Paslaik velosatiksme un gajé&ju satiksme
parvietojas pa abam alejas pusém un mikséti, kas apdraud velodrosibu. Jauna velojosla Bérzu
aleja javeido pec 3. pielikuma attelota divjoslu principa ( 3. pielikumu). Beérzu alejas
(gajeju/velosipedu celins) un Kalna prospekta (autocel$) krustojums jaapzimé ar sarkanu vai

zilu krasu, kas izceltu to autoaditajiem, ka vietu, kura ir gajéju/velo prioritara.

5.50.attels. Bérzu alejas gajeju/veloceling (oto: Andris Romanovskis). ‘

Brivibas ielas brugis (gajéju iela no Ogres pasvaldibas lidz Ogres stacijai) ir japarveido,

lai tas ieklautu plasu un drosu ar krasu izcelo$os divvirzienu velojoslu péc 5. pielikuma principa
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(nedaudz platak ka pielikuma biitu vélams risinagjums (vismaz 2,5 m platums)) (5. pielikumu).
Paslaik esosa gaj€ju iela ir izveidota ka tikai gaj&jiem draudziga, bet pa to uz staciju biezi
parvietojas velosip&disti, tomér atseviska velojosla nav atvéleta.

Pie stacijas un pie Ogres 1. vidusskolas, lai veicinatu zalo mobilitati nepiecieSams
izveidot papildu velonovietnes. Esosas velonovietnes tiek aktivi izmantotas un nespgj vairs visu
velosipédistu ritenus uznemt, kas norada uz velosipédu parvietosanas paradumu palielinasanos
un eso$o veloinfrastruktiiras uzlabojumu sekmigu integréSanu pilsétvide.

No Ogres centra skvéra uz Malkalnes prospektu ir nepiecieSams izveidot pilnvertigu
velocelinu/veloielu. Malkalnes rajona iedzivotajiem ir nepiecieSams taisns un droSs

parvietoSanas veids uz Ogres centru un Ogres dzelzcela staciju (skat 5.51. attéls).
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Esosa velojosla uz Plavas ielas ir japaplaSina (samazinot par 0,5 — 1,0 m gaj&ju ielas
platumu) un janodala ar izteiktu biezu krasas Iiniju no gaj&ju ielas. Arf pati velopliisma jasadala
divas joslas ( 5. pielikumu). Velocelin$ ir jaturpina ar pa Parka ielu Iidz Parka ielas un Lapu
ielas krustojumam.

Lapu iela japarveido par veloielu ( 5.35. att€ls). Lapu iela nav izteikti auto noslogota,
tomér ta biitu ka potenciali veiksmigs un logistisks velosavienojums starp Malkalnes prospektu
un Ogres centru.

Jana Cakstes prospekta esodais velo/gajéju celin$ ir nepietiekosi plats velokustibai un
68



gaj€ju kustibai vienuviet. Tas ir nelidzens (nobrauktuvés) un velosipédiem bistams. Lielaka
dala velosip&distu to neizmanto (iznemot posmu no Loka tilta 1idz Ogres “pump-track™).
Nepiecieams posma no Lakstigalu ielas un Jana Cakstes prospekta lidz Ogres “pump-track”
veidot nodalitu gajeju ietvi blakus esoSajam velo/gajéju celinam, ko atvélet tikai
velosipedistiem. Velo/gajéju celin$ Saja posma javeido peéc 2. pielikuma pieméra, kura ir

divjoslu velocelins ar nodalitu gaj&ju ietvi blakus ( 2. pielikumu) ( 5.52. attgls).
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5.52. attéls. Velo/gajgju celing Darza, Lakstigalu un Jana Cakstes prospekta (3,15 km)

No Ogres “pump-track” lidz Indranu un Jana Cakstes prospekta krustojumam esoais
gajeju/velo celins jaatvél tikai vienam no satiksmes dalibniekiem. Atstajot paSreiz€jo
infrastruktiiru, ta jaatvél gaj&jiem un pret&ja pusé javeido velojosla ( 5. pielikumu). Sads
savienojuma veids jaturpina ari lidz Skalbju un Jana Cakstes prospekta krustojumam, kur nav
esosas velo vai gajéju infrastruktiras.

Tomér no logistikas un funkcionalitates viedokla ir jaapskata arT veidot velocelin$ un
gajeju celinS otradi ka minéts iepriek$€ja rindkopa. EsoSais gajéju velo/celins ir jaatvel
velosatiksmei ta platuma del. Tomer esoSais velo/gajeju celin$ ir japarveido, lait as atbilstu
drosas velovides principiem, kas minéti ieprieks ( 3. pielikumu). Pret€ja pusé javeido jauns
gdjeju celind un $ada konfiguracija jaturpina lidz pat Skalbju un Jana Cakstes prospekta
krustojumam.

Brivibas ielas un Jana Cakstes prospekts jasavieno izmantojot Ogres HES tiltu par Ogres
upi. Sada veida tiks savienoti Loka ielas un Lasupju apdzivojamie rajoni (skat 5.53. attgls). Tiks

veicinata parvietoSanas ar velosipedu starp rajoniem, nevis auto, kas ir gan laikietilpigaks, gan
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dargaks veids, ka parvietoties starp rajoniem.
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5.53. attéls. Velo savienojums starp Brivibas un Jana Cakstes prospektu (1,10 km).

Skalbju, Kallu un Piparmétru iela no Jana Cakstes prospekta lidz Ogres HES janomarke
ka veloiela ( 5.35. attels). Auto joprojam drikstes parvietoties pa dzivojamo rajonu, kas ir
jaapzimé ar atbilstoSu celazimi. Nenoasfaltetais posms no Piparmétru ielas lidz Ogres HES
janoasfalte, tomer auto kustiba talak par Piparmétru ielu netiek atlauta, lai nepieaugtu risks
degradét Ogres upes krastus. No Brivibas ielas Iidz Ogres HES jaizveido velo/gajéju celins
atbilstosi 1. Pielikumam. ( 1. pielikumu).

NepiecieSams veidot un veicinat drosu un videi draudzigu skolénu parvietoSanos uz un
no skolam. Velocelin§ uz Ogres 1. Vidusskolu ir salidzino$i dro$§s un &rts. NepiecieSams

pilnveidot un uzlabot velocelinu uz Ogres Valsts Gimnaziju un ap to ( 5.54. attgls).
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5.54. attels. Velo celina izbiive Mednieku iela, MeZezera un Meza prospekta (1,60 km)

Esosais velo/gajeju celin$ Mednieku iela jaatvel tikai velosipedistiem. Esosie skersli ka
celazimes, luksafori un nelidzenas autocelu nobrauktuves, kas $aja cela posma ir izteikti daudz
jalikvide. NepiecieSams ar1 parveidot paSu velocelinu veidojot asfaltétu divjoslu velocelinu (
3.; 5. pielikumu) un turpinat to arl pa MeZezera ielu Iidz Malkalnes aplim, ka arT veidojot
velocelinu no Meza ielas un Mednieku ielas krustojuma lidz MeZa prospekta un Tindizu
prospekta ielai ( 5.54. attéls).

G3jgjiem jaatvel preteja cela puse, kura vietam jau ir izveidots gaj€ju celins, kur§ gan
paslaik Iidzenas virsmas dél ir pat velosipediem draudzigaks par pretéji celam esoSo velo/gajeju
celinu. Reize ar velocelina izveidoSanu nepiecieSams izveidot arT gajeju ietvi cela preteja pusé
MeZa prospekta un Mezezera iela.

No Turkalnes ielas un Brivibas ielas krustojuma lidz Ogres kapiem (Turkalnes un Eglu
ielas krustojuma) nepiecieSams paplaSinat esoSo gajéju celinu, lai pa to varétu parvietoties ari
velosipedisti ( 5.55. attéls). Velosipedisti un gajeji jaatdala ar baltu nepartrauktu Iiniju ka art
nepiecieSams, lai velo/gajéju celins biitu plass un parredzams ( 1. pielikumu). Nobrauktuves un
krustojumi jaapzimé ar izceloSos krasu un jaizcel (ka gulosais policists) autosatiksme. Paslaik

esosais gajéju celins velosipeédiem ir nelietojams, jo krustojumos un nobrauktuveés veloapmales
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ir asas un nelidzenas, kas padara braucienu nepatikamu ritenbraucgjiem ( 3.2. attels).

N
@

2

Ogres
kapj

' f } o o 5
100m_ 6‘/@/ Wuse &

& & & > L

5.55.attéls. Velo/gaj&ju celina izbtuve Turkalnes iela. (1,40 km)

5.5. Ogres novada velotiirisma attistiba

Lai veicinatu Ogres novada velotiirisma attisttbu Ogres pilséta un lauku teritorijas
magistra darba izveides laika tika ar velosipédu izstradati 28 jauni un digitali pieejami
velomarsruti, kas iedaliti atbilsto$i daZzadu velosip&distu prasibam, prasmém un vélmém. Lidz
Sim Ogres novada ir bijusi izstradati divi velomarSruti, kas pieejami pilsétas majaslapa un
aplikacija. Viens no Siem marSrutiem ved pa Ogres pilsétu (12 kilometru garums), bet otrs ir
lauku tiirisma marsruts, kas ved no Licupes lidz Ogrei, gar Ogres upi (100 kilometru garums).

No Ogres stacijas izveidoti 7 dabas un kulttrvesturisku apskates objektu marsruti, kuri
ietver no Ogres netalu esoSos dabas apskates objektus. Pieci no septiniem marSrutiem sakas pie
Ogres stacijas. Marsruti:

¢ Ogre - Berlines krustojums — Lielie Kangari — Liela Jugla — Ogre;

¢ Ogre — Uldevena pils — Rumbinas Gidenskritums - Lielvardes pils — Ogre

eGar Ogres upi lidz Glazskinim (Dabas parks“Ogres upes ieleja”, Glazskiina
tidenskritums, Ogres novada lielakais upurakmens);

e Ogre — Ogres Zilie kalni - Salaspils botaniskais darzs - Rigas HES — Ogre;

e Gar Mazas Juglas upi, cauri Ogres Zilajiem kalniem un garam Sel€ku ezeram (skat 5.56.

attéls).
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5.56. attels. Vienas dienas dabas un kultiirvéturisko apskates objektu velo marsruti.

Digitalas kartes versija pieejama:
https://www.arcgis.com/apps/mapviewer/index.html?webmap=chc53f2934154d8bb2102d5af
d3f6763

Divi no marSrutiem ir veidoti Ogres lauku teritorijas, lai veicinatu lauku t@rismu un
attistibu. MarSruti:

e Dabas parka “Ogres upes ieleja” velomarSruts (velomarSruts akceptéts un Istenots
sadarbiba ar Ogres novada pasvaldibu. MarSrutam ir pieskirts 163. velomarSruta numurs) ( 5.57.
attels);

e Keipenes kinostacija - Keipenes paugurvalnis — Plauzu ezers — bijuais Riga — Ergli

dzelzcel$ ( 5.58. attéls).
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5.57. att€ls. Dabas parka “Ogres upes ieleja” velomarsruts.
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Pilna kartes digitala versija:
https://www.arcgis.com/apps/mapviewer/index.html?webmap=74d5c29c2a15479397db51755
0d7030f
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5.58. attels. Keipenes kinostacija - Keipenes paugurvalnis — Plauzu ezers — bijusais Riga —

Ergli dzelzcels velomarsruts.

Izveidoti Cetri 2 dienu velo marSruti, piedzivojumu meklétajiem un ruditakiem
ritenbraucgjiem. VelomarSrutu garumi ir no 83 1idz 144 kilometriem. MarSruti:

¢ Ogre — Lielie Kangari — Ropazi — Zakumuiza — Ogre;

e Ogre — Skriveri — Ogre;

e Ogre — Keguma HES — Tomes mezi — Baldone — Rigas HES — Ogre;

¢ 12. velomarsruts. Lejasdaugava — Ogres ieleja. (ieprieks izveidots Ogres un Salaspils

novadu velomarsruts) (skatit. 79. att€ls).

74


https://www.arcgis.com/apps/mapviewer/index.html?webmap=74d5c29c2a15479397db517550d7030f
https://www.arcgis.com/apps/mapviewer/index.html?webmap=74d5c29c2a15479397db517550d7030f

Slani

Aziraukle

Vecumniek!

5.59. attéls. Divu dienu piedzivojumu marsruti Ogres novada.

Pilna kartes versija pieejama:
https://www.arcgis.com/apps/mapviewer/index.html?webmap=74d5¢29c2a15479397db51755

0d7030f

Lai veicinatu iedzivotaju parvietoSanos no Ogres pilsétas uz Rigu ar velosipeédu un

piesaistitu jaunus tiiristus no Rigas, izveidoti 3 velosipedu marsruti. Divi no tiem ir ar grants un

asfalta segumiem, viens velomarsruts ir asfaltéts. MarSrutu garumi ir no 39 kilometriem lidz 56

kilometriem gari ( 80. attgls).
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5.60. attels. Riga — Ogre velomarsruti.

Pilna digitalas kartes versija:

https://www.arcqgis.com/apps/mapviewer/index.html?webmap=f046c233a6194e8ebd8feb33a6
fa5362

P&tfjuma laika izveidoti 5 marSruti uz Ogres kaiminu pilsétam un ciemiem, lai veicinatu

cilveku veseligu parvietoSanos ikdiena un attistitu mazako pils€tu centrus.
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Marsruti:

e Ogre — Turkalne — Jugla — Ogre;

¢ Ogre — Rembate — Kegums — Ogre;
¢ Ogre — Dobelnieki — Ikskile — Ogre;
e Ogre — Ogresgals — Ogre;

¢ Ogre — Ikskile — Ogre ( 5.61. attéls).
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5.61.attels. Ogres tuvejo pilsétu un ciemu velomarsruti.

Kartes digitala versija:
https://www.arcgis.com/apps/mapviewer/index.html?webmap=e8fh9030b9f1492a9db96bc5f4
3b78ee

Ogres pilséta un novads ir Latvjia pazistams ar vairakam kalnu ritenbraukSanas
sacensibam — lkskiles MTB, Keguma MTB, Tomes MTB un Keipenes MTB. Ogres pilsétai
cauri vijas Ogres kangaru kalni, kas osu veidojumi ar reljefa relativa augstuma izmainam lidz
35 metriem. Sie reljefa veidojumi ir parocigi vairaku MTB trasu izveidei. Daudzas no tacinam
nav zinamas citu pilsétu iedzivotajiem. Tapéc ap Ogres pilsétu ir izvedoti 4 digitali kalnu
ritenbraukSanas marsruti:

e Ogres Zilo kalnu MTB marsruts nr.1;

e Ogres Zilo kalnu MTB marsruts nr.2;
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https://www.arcgis.com/apps/mapviewer/index.html?webmap=e8fb9030b9f1492a9db96bc5f43b78ee

e Serkisu kalnu MTB;
e Lazdu kalnu MTB ( 5.62. attéls).

Lazdu kalnu MTB - 18 km - Linijas

P85
Sérkisu kalnu MTB - 18.5 km - Linijas

5.62. attels. Ogres pilsétas kalnu ritenbrauksanas marsruti.

Digitala kartes versija:
https://www.arcqgis.com/apps/mapviewer/index.html?webmap=c00b8d1833e645a8b5714ed6f
7¢29dd6

Digitali atteloti arT1 Tomes un Keguma kalnu ritenbrauksanas marsruti ( 5.63. un 5.64.

attels):

Tomes MTB - 25 km - Linijas
—red

5
4
P

5.63. att€ls. Tomes kalnu ritenbrauk$anas marsruts.
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https://www.arcgis.com/apps/mapviewer/index.html?webmap=c00b8d1833e645a8b5714ed6f7c29dd6
https://www.arcgis.com/apps/mapviewer/index.html?webmap=c00b8d1833e645a8b5714ed6f7c29dd6

Digitala kartes versija:
https://www.arcgis.com/apps/mapviewer/index.html?webmap=c00b8d1833e645a8b5714ed6f
7c29dd6

vir
Keguma MTB - 25 km -

Lielvarde

5.64. attels.Keguma kalnu ritenbraukSanas marsruts

Kartes digitala versija:
https://www.arcgis.com/apps/mapviewer/index.html?webmap=ca702f686c80464b8a400aa2c5
619f7e

Ogres pilsétas reljefs ir atbilstoss arTi XCO — Olimpiska velokrosa sacensibu rikoSanai.

2022. gada Ogre norisinajas 2 no 4 olimpiska velokrosa sacensibam — Zilo kalnu tras€ un
pirmo reizi Lavijas vesture tika noorganizetas olimpiska velokrosa sacensibas pilsétvide —
Ogre Urban XCO 2022. 2023. gada Ogré norisinasies Baltijas XCO ¢empionats. So trasu
saglabasana ir svariga Ogres velosporta attistibai un olimpiska velokrosa ka sporta veida
saglabasanai un izaugsmei Latvija. Magistra darba izpétes laika tika izveidoti vél 2 jauni

olimpiska velokrosa marsruti Lazdukalnos un Sérkisu kalnos ( 5.65. attgls).
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https://www.arcgis.com/apps/mapviewer/index.html?webmap=c00b8d1833e645a8b5714ed6f7c29dd6
https://www.arcgis.com/apps/mapviewer/index.html?webmap=c00b8d1833e645a8b5714ed6f7c29dd6
https://www.arcgis.com/apps/mapviewer/index.html?webmap=ca702f686c80464b8a400aa2c5619f7e
https://www.arcgis.com/apps/mapviewer/index.html?webmap=ca702f686c80464b8a400aa2c5619f7e

ApzZiméj umi
Sérkiskalnu XCO
E—

Qgre Urban XCe

Grantskalnu XCO

Ogres Zilo kalnu XCO

‘Ik’éles
lidlauks::

N

5.65. attéls. Ogres olimpiska velokrosa (XCO) trases.

Digitala kartes versija:
https://www.arcqgis.com/apps/mapviewer/index.html?webmap=ca702f686c80464b8a400aa2c5
619f7e
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https://www.arcgis.com/apps/mapviewer/index.html?webmap=ca702f686c80464b8a400aa2c5619f7e
https://www.arcgis.com/apps/mapviewer/index.html?webmap=ca702f686c80464b8a400aa2c5619f7e

SECINAJUMI

e Hipoteze dalgji apstiprinajas, Ogres pils€tas veloinfrastruktira nav droSa
velosatiksmes dalibniekiem un ir fragmentéta divas lielas dalas, tomér lielaka dala Ogres
iedzivotaji parvietojoties ar velosipédu jiitas drosi un tikai 19,2% no iedzivotajiem uzskata
Ogres veloinfrastruktiiru par nedrosu;

e Vidgji ik nedelu viens Ogres iedzivotajs parvietojas 206 kilometrus ar auto, 53
kilometrus ar vilcienu un 16 kilometrus ar autobusu;

e Gada laika viens Ogres iedzivotajs izdala 4,10 tonnas CO; emisijas no transporta
sektora;

e Ogres iedzivotaji gada laika sarazo 93 406 tonnas CO> emisijas no transporta sektora

e No visam transporta CO2 emisijam, ko sarazo Ogres iedzivotaji no transporta sektora
52,2% veidojas no lidojumiem ar lidmasinu, automasinas 43,2% un sabiedriskais transports
4,6% no visam emisijam;

e Ogres pilsétas velocelinos ir fiks€tas 246 bistamas vai parvieto$anos traucgjosas vietas;

e Galvenas problemas Ogres veloinfrastruktiira ir statiski objekti, kas novietoti uz
veloceliniem, aklas zonas krustojumos un pieturas, velocelinu fragmentacija, norazu un
apzZim&jumu trilkums un velocelmu integracijas trikums Ogres pilsétas infrastruktiira;

e Galvenie iemesli, kapéc Ogres iedzivotaji neparvietojas ar velosipédiem ir —
neatbilstosi laikapstakli, komforta apsvérumi un nedroSas velonovietnes;

e Ogres veloinfrastruktiras fragmentacijas iemesls ir neeso$s velocelina savienojums

abpus Riga — Daugavpils dzelzcela.
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PIELIKUMI
1.pielikums. Velo/gajéju celina nodalijums Riga. (gajju un veloplismai ir jaatvél vienads
ietves platums vai pat jaatvél lielaka ietves dala velosipedistiem).
2. pielikums. Divjoslu velocelins ar izteikti norobezotu gaj&ju celinu. Riga, Latvija
pielikums.
Nodalits divjosligs velocelin$ un autocel$ (Maljorka, Spanija)
3.pielikums. Nodalita auto un vienvirziena velojosla (Maljorka, Spanija).
4.pielikums. Nodalita auto un divvirziena velojosla (pieméra velojosla ir izbiivéta par Sauru)
(Maljorka, Spanija).
6. pielikums. Velosipédu un auto sadalits cel$ (karikatiira) péc 2:1 principa (Schelde 2021).
7. pielikums. Velosipédu un auto sadalits cel$ (piemé&rs no Danijas) péc 2:1 principa

(Schelde 2021.).
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1. pielikums.
Velo/gajeju celina nodalijums Riga. (gajeju un velopliissmai ir jaatvel vienads ietves platums

vai pat jaatvel lielaka ietves dala velosipédistiem)

(Foto: Andris Romanovskis)
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2. pielikums.
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Riga, Latvij
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3. pielikums.
Nodalits divjosligs velocelin§ un autocels (Maljorka, Spanija)
(foto: Andris Romanovskis)
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4. pielikums.
Nodalita auto un vienvirziena velojosla (Maljorka, Spanija)

(foto: Andris Romanovskis)
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5.pielikums.

Nodalita auto un divvirziena velojosla (pieméra velojosla ir izbiiveta par Sauru) (Maljorka,
Spanija)

(foto: Andris Romanovskis)
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6. pielikums.

Velosipédu un auto sadalits cel§ (karikatiira) péc 2:1 principa (Schelde 2021).

7. pielikums.

Velosipedu un auto sadalits cel§ (piemérs no Danijas) péc 2:1 principa
(Schelde 2021.).
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