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ANOTACIJA

Magistra darba ,,Gaisa transporta kustibas droSibas un ekspluatacijas noteikumu parkapSana”
mérkis ir izp&tit gaisa transporta kustibas drosibas un ekspluatacijas noteikumu parkapsanas
kriminaltiesiskos aspektus, veicot Kriminallikkuma 257. panta paredzéta noziedziga
nodarfjuma sastava analizi attieciba uz nodarijumu gaisa transporta, ka ar1 analiz€jot gaisa
satiksmes starptautisko reguléjumu un arvalstu praksi gaisa transporta kustibas drosibas un
ekspluatacijas noteikumu parkapsanas kriminaltiesiskaja reguléjuma.

Darba, tostarp, analizéts, vai Kriminallikuma 257. panta paredzgtais gaisa transporta
kustibas droSibas un ekspluatacijas noteikumu parkapSanas sastavs aptver arvalstu
kriminallikumos un savulaik Latvijas Kriminalkodeksa paredzéto starptautiskas gaisa
satiksmes noteikumu parkapSanas sastavu. IpaSa uzmaniba darba pievérsta tadu gaisa
transporta kustibas drosibas un ekspluatacijas noteikumu parkapsanas sastava elementu
analizei ka objektiva puse un subjekts. Lai gan Latvijas Republikas tiesu praksé ir tikai
atseviski spriedumi, kuros tika piemérots Kriminallikuma 257. pants, min€to spriedumu
analize rada, ka lielakas problémas v@rojamas tiesi konstat§jot nodarfjuma objektivo pusi, ka
ar1 subjekta atbilstibu Kriminallikuma 257. panta paredzéta speciala subjekta — transporta
darbinieks — pazimém.

Izvirzito mérku sasniegSanai autors veica Latvijas un arvalstu tiesibu aktu izpéti, tiesu
prakses analizi un doktrina izstradato atzinu izpéti, ka ar1 izdarfja secindjumus un izvirzija

priekslikumus.

Atslegvardi: aviacija, gaisa tiesibas, gaisa transports, kustiba, ekspluatacija.



ANNOTATION

The goal of the Master thesis ,,Violation of Provisions regarding Traffic Safety and
Operations of Air Transport” is to investigate the criminal aspects of violation of the
provisions regarding air traffic safety and operation of air transport through the analysis of the
constituent elements of a criminal offence set out in the section 257 of the Criminal law of
Latvia in relation to air transport offence, as well as the analysis of the international air traffic
regulation and foreign practice in violation of the provisions regarding air traffic safety and
operation of air transport in criminal regulation.

The paper also analyses whether the constituent elements of violation of the provisions
regarding air traffic and operation of air transport set out in the section 257 of the Criminal
law of Latvia cover the constituent elements of violation of the rules for international air
traffic in foreign Criminal laws and prior in Criminal code of Latvia. Particular attention is
paid to such analysis of the constituent elements of violation of the provisions regarding air
traffic and operation of air transport as an objective party and a subject. Although the legal
practice of the Republic of Latvia has only individual judgements, where the section 257 of
the Criminal law of Latvia was applied, the analysis of the mentioned judgements shows that
the major problems are observed directly by stating the objective party of the offence, as well
as the subject compliance to the signs of a special subject — a transport employee — set out in
the section 257 of the Criminal law of Latvia.

To achieve the set goals, the author has done the research on the Latvian and foreign
legislation, analysis of case law and investigation of the cognitions developed in the doctrine,

as well as come to a number of conclusions and provided some proposals.

Key words: aviation, air law, air transport, traffic, operation.
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IEVADS

Kops aizvéstures laikiem, cilveks, v€rojot putnus, sapnojis bt tikpat brivs un parvietoties
nevis pa zemes virsmu, bet virs tas — sapnojis par lidojumiem.l Pirmo reizi cilvéka sapnis par
lidojumu, iesp&jams, tika realizéts Kina ap 6. gadsimtu, kad, izpildot piespriesto sodu, gaisa
tika palaisti vairaki noziedznieki, kas bija piesieti pie gaisa pukiem.?

Miisdienas sapnis par lidojumu ir kluvis par realitati. Gaisa kugu veikto lidojumu skaits
palielinas katru gadu. 2012. gada pasaulé tika veikti aptuveni 79 miljoni lidojumu, kas ir par
0,6% vairak neka 2011. gada. Ar gaisa transportu tika parvesti vairak neka 5 miljardi
pasazieru.® Tatu §im sapnim ir arf otrd puse. 2012. gada pasaulé registréti 155 aviacijas
nelaimes gadijumi, kuros dzivibu zaudgja kopuma 800 cilveki.® Valsts agentiiras ,,Civilas
aviacijas agenttira” apkopota statistika liecina, ka Latvija katru gadu notiek vairaki aviacijas
nelaimes gadijumi un nopietni incidenti vispargjas aviacijas joma.” Statistika liecina, ka 50 —
60% aviacijas incidentu notiek pilotu un cita aviacijas personala pielauto klidu rezultata.®

Nemot véra, ka aviacijas nelaimes gadijumu rezultata var tikt apdraudétas cilvéku
veselibas vai dzivibas intereses, fizisko un juridisko personu mantiskas intereses, ka art citas
ar Kriminallikumu aizsargatas intereses, atbildiba par nodarijjumiem, kuru rezultata tiek
1zraisiti aviacijas nelaimes gadijumi, ir paredzeéta Kriminallikuma.

Kriminallikuma 257. panta apvienoti vairaku noziedzigu nodarijumu sastavi — adens,
dzelzcela un gaisa transporta kustibas drosibas un ekspluatacijas noteikumu parkapSana, ka art
min&to veidu tehniski bojatu transportlidzeklu apzinata laiSana ekspluatacija. Magistra darba
ietvaros autors izpétis tikai Kriminallikuma 257. panta paredz€to gaisa transporta kustibas
drosibas un ekspluatacijas noteikumu parkapsanas sastavu.

Lai gan Latvijas tiesu praksé ir tikai atseviSki spriedumi, kuros par gaisa transporta
kustibas drosibas un ekspluatacijas noteikumu parkapsanu piemérots
Kriminallikuma 257. pants, Sie spriedumi aktualiz&jusi vairakus problémjautajumus, kas

saistiti ar Kriminallikuma 257. panta paredzéta noziedziga nodarijjuma sastavu.

1 Jarvis R.M., Crouse J.T., Fox J.R., Walden G.S. Aviation Law. Cases and Materials. Durham: Carolina Academic Press,

2006, p.5.

2 Needham J., Rohan C.A. The Shorter Science and Civilisation in China. Cambridge: Cambridge University Press, 1994,
p.285.

3 Airports Council International (ACI). 2012 World Airport Traffic Report. Pieejams:

http://www.aci.aero/News/Releases/Most-Recent/2013/09/03/ACI-Releases-its-2012-World-Airport-Traffic-Report-Airport-
Passenger-Traffic-Maintains-Momentum--Cargo-Growth-Remains-Almost-flat-for-Second- Y ear--as-Advanced-Economies-
Face-Austerity- [aplikots 2014.gada 10.aprili].
* Bureau of Aircraft Accidents Archives. Pieejams: http://www.baaa-acro.com/general-statistics/ [apliikots 2014.gada
10.aprili].

Valsts agenttira ,,Civilas aviacijas agentura”. Publikacijas, statistika. Pieejama: http://www.caa.lv/lv/lidojumu-
drosiba/publikacijas-statistika [aplikots 2013.gada 10.aprili].
® Causes of Fatal Accidents. Statistics. Pieejams: http://www.planecrashinfo.com/cause.htm [apliikots 2014.gada 10.aprili].
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Lidz ar to gaisa transporta kustibas drosibas un ekspluatacijas noteikumu parkapsanas
sastava un ar to saistito problémjautdjumu izpete ir aktudla no teorétiska un praktiska
viedokla. Tadel autors ir izvel&jies veikt petijumu, kura mérkis ir izp@tit gaisa transporta
kustibas drosibas un ekspluatacijas noteikumu parkapsanas kriminaltiesiskos aspektus.

Nemot véra Kriminallikuma 257. panta dispozicijas blanketo raksturu, ipasa uzmaniba
darba veltita noziedziga nodarjjuma objektivas puses izpétei. Turklat magistra darba veikta
normativo aktu un tiesu prakses izpete, meklgjot vadlinijas Kriminallikuma 257. panta
paredzeta jédziena ,.transporta darbinieks” piepildiSanai ar saturu, ar kuru apziméts specialais
noziedziga  nodarijjuma  subjekts. = Magistra  darba  risinats  jautagjums  par
Kriminallikuma 257. panta tvérumu, tostarp, analizgot vai Kriminallikuma 257. panta
paredzetais gaisa transporta kustibas droSibas un ekspluatacijas noteikumu parkapsanas
sastavs aptver arvalstu kriminalkodeksos un savulaik Latvijas Kriminalkodeksa paredzeto
starptautiskas gaisa satiksmes noteikumu parkapsanas sastavu. Ka arT analiz&ta arvalstu prakse
gaisa transporta kustibas droSibas un ekspluatacijas noteikumu parkapsanas kriminaltiesiskaja
regulg&juma.

Magistra darba mérka sasnieg$anai autors izvirzijis $adus uzdevumus: veikt Latvijas,
arvalstu un starptautisko tiesibu aktu izp@ti, analizet tiesu praksi un veikt kriminaltiesibu
doktrina izstradato atzinu izpé€ti, ka art izdarit secinajumus un piedavat savus priekslikumus.

Lai sasniegtu izvirzito meérki un izpilditu uzdevumus, darba izmantotas Sadas
zinatniskas pétniecibas metodes: 1) analitiska metode; 2) salidzino$a metode; 3) induktiva
metode; 4) deduktiva metode; 5) vésturiska metode. Analitiska metode izmantota, analiz&jot
tiesibu aktus, tiesu prakses materialus, ka arT tiesibu zinatnieku viedoklus. Salidzino$a metode
ir arvalstu kriminallikumu un tiesibu zinatnieku atzinu analizes pamata. Ar induktivas
metodes palidzibu no atseviskiem gadijumiem praksé tiek atvasinati visparinati secinajumi,
savukart deduktiva metode palidz no plasa teorétisko atzinu un visparinajumu klasta spriest
par individualajiem aspektiem. Ve&sturiska metode izmantota, analiz&ot aviacijas,
starptautisko gaisa tiesibu un gaisa transporta kustibas droSibas un ekspluatacijas noteikumu
parkapSanas kriminaltiesiska reguléjuma veésturiskos aspektus. Analiz€jot tiesibu normas,
izmantota ari gramatiska, teleologiska un sist€émiska metode.

Darbs sastav no anotacijas latvieSu un anglu valoda, ievada, tris nodalam, kas sadalitas
apaksnodalas, secindjumiem un izmantotas literatiiras un avotu bibliografiska saraksta.

Kopgjais darba apjoms ir 88 lappuses.



1. GAISA SATIKSMES STARPTAUTISKAIS REGULEJUMS

1.1. Aviacijas un starptautisko gaisa tiesibu vésture

Aviacijas vesture atseviski izdala lidaparatu izgudrosanu, kuri ir ,,vieglaki par gaisu” (gaisa
baloni, dirizabli u.tml.) un lidaparatu izgudros$anu, kuri ir ,,smagaki par gaisu” (lidmasinas,
deltaplani u.tml). Pirmais méginajums veikt lidojumu ar lidaparatu, kas ir bijis ,,vieglaks par
gaisu”, notika 1783. gada 21. novembri, Parizé. Zans — Fransua Pilatrs de Rozjé un markizs
d’Arlands veikusi 8 kilometru garu lidojumu ar bralu Mongolfjé izgudroto gaisa balonu, kas
bija piepildits ar siltu gaisu.” Savukart pirmais lidojums ar lidaparatu, kas bijis ,,smagaks par
gaisu” un ko gaisa noturgja mijiedarbiba ar gaisu, saistams ar braliem Orvilu un Vilburu
Raitiem. 1903. gada 17. decembr vini veica pirmo kontroléto lidojumu ar lidmasinu, kurai
bija motors.®

Latvija aviacijas pirmsakumi mekl&jami 17. — 18. gadsimta. 1670. gada latviesu kalgjs
Zviedris — Johansons izgatavoja pirmo lidaparatu. Savukart 1785. gada Kurzemes hercogistes
latvieSu izcelsmes mehanikis E. J. Binemanis uzbuivéja pirmos gaisa balonus un divas reizes
sekmigi demonstréja pacelianos gaisa.” Atziméjams, ka jau 1903. gada Sodu likumu
387. panta pirmaja dala bija paredzéta atbildiba tam, kas nav izpildijis likuma vai saistoSu
noteikumu nosacijumus par [..] lidmasinas buvi, apgadasanu ar piederumiem, uzturéSanu,
kustibu, piekrausanu un izkrauanu, par [..] acrodromu uzturéSanu vai lietosanu; [..].%°

Palielinoties gaisa transporta vienibu skaitam un to kustibas intensitatei, radas
nepiecieSamiba noteikt gaisa telpas izmantoSanas tiesisko reguléjumu. Starpvalstu attiecibas
gaisa telpas izmantoSanas joma, bet atseviSkos gadijumos ar1 fizisko un juridisko personu
attiecibas gaisa telpas izmantoSanas sférd, regulé starptautiskas gaisa tiesibas.'!

Par starptautisko gaisa tiesibu dzimSanas vietu uzskata 1899. gada Parizé notikuSo
Starptautisko Aeronautikas kongresu. Jeédziens ,,gaisa tiesibas” tika ieviests 1902. gada — gadu
pirms bralu Raitu veikta lidojuma. Briseles universitates profesors Ernests Niss sava zinojuma
Starptautisko tiesibu instititam (Institut de Droit International) par gaisa balonu tiesisko

statusu pirmo reizi izmantojis jédzienu ,,gaisa tiesibas”.'?

7 Wise J. A System of Aeronautics, Comprehending its Earliest Investigations, and Modern Practice and Art. Philadelphia:
Joseph A. Speel, 1850, p.35.

8 arsen P.B., Sweeney J.C., Gilick J.E. Aviation Law: Cases, Laws, and Related Sources: Second Edition, Boston: Martinuis
Nijhoff Publishers, 2012, p.4.

® Valsts agentira ,,Civilas aviacijas agentiira”. Latvijas aviacijas vésture Tsuma. Pieejams: http://wwwv.caa.lv/Iv/civila-
aviacija/latvijas-aviacijas-vesture-isuma [aplikots 2014.gada 2.aprili].

91b.a] 1903.gada 22.marta Sodu likumi. Tulkojums ar paskaidrojumiem un ar motiviem par Latvijas valdibas laika izdotiem
grozijumiem. Riga: [b.i], 1930, 102. — 103.Ipp.

1 Milde M. International Air Law and ICAO. Utrecht: Eleven International Publishing, 2008, p.2.

12 Jarvis R.M., Crouse J.T., Fox J.R., Walden G.S. Aviation Law. Cases and Materials. Durham: Carolina Academic Press,
2006, p.18.
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Pirmais méginajums noslégt daudzpuséju starptautisko ligumu gaisa tiesibu joma notika
1906. gada. Francija parakstija Starptautisko gaisa tiesibu konvenciju, kas paredzgja noteikt
gaisa telpai tadu pasu tiesisko regulgjumu, ka atklatai jurai, proti, ka gaisa telpa atzistama
kustibas un tirdzniecibas briviba. Tomér So konvenciju nav ratific€jusi neviena valsts un ta
nekad netika piernérota.13 Turprett Parizes 1919. gada 13. oktobra konvenciju (turpmak —
Parizes konvencija) ratificgja 32 wvalstis un ta kluva par pirmo juridisko instrumentu
starptautisko gaisa tiesibu joma, kas stajies speka.® Latvijas Republika nebija Parizes
konvencijas dalibvalsts.™

Parizes konvencijas 1. panta nostiprinatais valsts pilnigas un ekskluzivas suverenitates
princips tas gaisa telpa pielicis punktu vairak neka divdesmit gadu ilgai akad@miskajai
diskusijai par gaisa telpas tiesisko statusu. Proti, vai gaisa telpa, tapat ka atklata jura,
atzistama par ,,brivu”, vai taja pastav attiecigas valsts suverenitate. Nozimigi ir tas, ka valsts
pilnigu un ekskluzivu suverenitates principu Parizes konvencija attiecinaja ne tikai uz tas
dalibvalstim, bet uz jebkadu varu (every Power), tada veida atzistot minéto principu, par
starptautisko parazu — vispargju praksi, kas atzita ka tiesibu norma.’®
Saskana ar 1944. gada 7. decembri Cikaga parakstitas Konvencijas par starptautisko

civilo aviaciju 80. pantu Parizes konvencija zaudgjusi speku.
1.2. Starptautisko gaisa tiesibu avoti un starptautiska gaisa satiksme

Starptautiskajas publiskajas tiesibas atzits, ka starptautisko tiesibu avoti ir izsmelo$i uzskaititi
Apvienoto Naciju Organizacijas (turpmak — ANO) Starptautiskas tiesas statiitu 38. panta
pirmaja dala.” Saskapa ar o normu starptautisko tiesibu avoti ir 1) starptautiskas
konvencijas; 2) starptautiskas parazas; 3) visparatzitie tiesibu principi; 4) tiesu lémumi un
viskvalific&tako publisko tiesibu specialistu doktrinas — ka tiesibu noteiksanas paliglidzeklis.™®

Starptautisko tiestbu zinatnieki atzist, ka jau vairakus gadsimtus, par svarigako
starptautisko tiesibu avotu tiek uzskatitas starptautiskas parazu tiesibas, kas izriet no valstu

prakses.19 ANO Starptautiskas tiesas spriedumi biezi tiek balstiti nevis uz rakstitajam tiesibu

13 Jarvis R.M., Crouse J.T., Fox J.R., Walden G.S. Aviation Law. Cases and Materials. Durham: Carolina Academic Press,
2006, p.18.
14 Diederiks-Verschoor 1. H. P. An Introduction to Air Law, The Hague: Kluwer Law International, 2006, p.4.
15 Bojars J. Starptautiskas publisks tiesibas. Otra dala. Riga: Zvaigzne ABC, 2006, 135.1pp.
16

Turpat.
7 Malanczuk P. Akehurst’s Modern Introduction to International Law. Seventh Revised Edition. London and New York:
Taylor and Francis, 1997, p.36.
18 Statute of the International Court of Justice. Pieejams: http://www.icj-cij.org/documents/index.php?p1=4&p2=2&p3=0
[aplukots 2014.gada 2.aprili].
1 Malanczuk P. Akehurst’s Modern Introduction to International Law. Seventh Revised Edition. London and New York:
Taylor and Francis, 1997, p.35.
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normam, bet uz starptautiskaja kopiena atzitajam parazam. Piem&ram, ANO Starptautiskas
tiesas spiedumi t.s. Zvejniecibas lieta (Fisheries Case)® un Patvéruma lieta (Asylum Case).?

Pretgji Sim viedoklim starptautisko gaisa tiesibu zinatnieki uzsver daudzpusgjo
starptautisko Iigumu ka primara gaisa tiesibu avota nozimi. Kopuma iedala sadus
starptautisko gaisa tiesibu avotus: 1) daudzpusGjie starptautiskie ligumi; 2) divpusgjie
starptautiskie ligumi; 3) starptautisko tiesibu vispargjie tiesibu principi; 4) nacionalas tiesibas;
5) tiesu spriedumi; 6) Iigumi starp valstim un lidsabiedribam; 7) ligumi starp
lidsabiedribam.??

Svarigakais daudzpus€js starptautisks ligums gaisa tiesibu joma ir 1944. gada
7. decembri Cikaga parakstita Konvencija par starptautisko civilo aviaciju?® (turpmak —
Cikagas konvencija). Cikagas konvencijas 5. lidz 7. panta nostiprinats starptautiskas gaisa
satiksmes pamatregul€jums. Atbilsto§i mingtajiem pantiem starptautisko gaisa satiksmi
iesp&jams iedalit regularaja (scheduled) un neregularaja (non-scheduled) gaisa satiksmg.

Regularas starptautiskas gaisa satiksmes tiesiskais rezims noteikts Cikagas konvencijas
6. panta, kas paredz, ka ligumslédzgjas valsts teritorija vai virs tas nevar veikt nekadus
regularus starptautiskus gaisa parvadajumus, iznemot ar Tpasu §is valsts atlauju un saskana ar
Sadas atlaujas nosacijumiem. Doktrina tiek atzits, ka regularas starptautiskas gaisa satiksmes
joma Cikagas konvencija radfjusi ta saucamo ,slégto debesu” sistému (closed skies).?
Neregularas starptautiskas gaisa satiksmes joma Cikagas konvencijas 5. pants neparedz
vispargjo aizliegumu veikt starptautiskus gaisa parvadajumus gaisa kugiem, ka tas ir noteikts
Cikagas konvencijas 6. panta. Tomér taja ari ir noteikti zinami ierobezojumi, kas saistiti ar
lidojumu droSibas apsvérumiem.

Regularo starptautisko gaisa parvadajumu veikSanai valstim sava starpa jaslédz
divpusgjie vai daudzpus€jie ligumi par gaisa satiksmes tiesibu jeb ta saucamo ,,gaisa brivibu”
pieskirsanu.”® Jedziens ,,gaisa brivibas” ir célies no Cikagas konvencijas papildindjuma —
1944. gada 17. decembra Starptautiska gaisa satiksmes tranzita noliguma (International Air
Services Transit Agreement (IASTA))?®, kura 1. panta nostiprinatas pirmas divas brivibas jeb

tranzita brivibas. Savukart Starptautiskaja gaisa transporta noliguma (International Air

20 ANO Starptautiskas tiesas 1951. gada 18. decembra spriedums lieta: Fisheries Case (United Kingdom v. Norway).
Pieejams: http://www.icj-cij.org/docket/files/5/1809.pdf [aplikots 2014.gada 2.aprili].

2l ANO Starptautiskas tiesas 1950. gada 20. novembra spriedums lietdi: Asylum Case (Colombia v. Peru). Pieejams:
http://www.icj-cij.org/docket/files/7/1849.pdf [aplakots 2014.gada 2.aprili].

22 Diederiks-Verschoor 1. H. P. An Introduction to Air Law, The Hague: Kluwer Law International, 2006, p.4.

2% Convention on International Civil Aviation.

Pieejams: http://www.icao.int/publications/Documents/7300_cons.pdf [aplikots 2014.gada 2.aprili].

* Mekons I. Avidcija un gaisa telpa — de lege ferenda. Starptautisko tiesibu akcenti. Likums un Tiesibas, 2002. janvaris,
4.s&jums, Nr.1 (29), 20.1pp.

2 Tuyrpat.

% Starptautiskds gaisa satiksmes tranzita noligums: starptautisks dokuments. Pieejams: http://likumi.lv/doc.php?id=52353
[aplikots 2014.gada 2.aprili].
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Transport Agreement) jeb ,,piecu brivibu noliguma” paredzétas vél tris gaisa brivibas jeb
parvadajuma brivibas.’ Lidz ar to tradicionali tiek atzitas piecas gaisa brivibas. Tomér
doktrina tiek runats, ka kopuma iesp&jams izdalit devinas gaisa brivibas.

1995. gada 23. decembra Latvijas Republikas valdibas un Ukrainas valdibas liguma par
gaisa satiksmi®® 2. panta pirmas dalas a) punkta paredz&ta pirma gaisa briviba — tiesibas bez
nosésanas lidot pari otras valsts teritorijai. Savukart b) punkta — otra gaisa briviba — tiesibas
veikt nosésanos citas valsts teritorija nekomercialos nolikos.”®

1993. gada 3. novembra Latvijas Republikas valdibas un Izraclas Valsts valdibas liguma
par gaisa satiksmi®® 2. panta otras dalas ¢) punkta paredzeta tre§@ gaisa briviba — tiesibas
otras Ligumslédz&jas Puses teritorija Iliguma pielikuma paredz&tajos punktos uzpemt vai
izsédinat pasazierus, iekraut vai izkraut kravu un pastu. Ceturtd gaisa briviba ir ,pretgja”
treSajai, proti, saskana ar to, lidojums tiek veikts pretéja virziena — no citas valsts uz savu
valsti. Latvijas Republikas valdibas un Lielbritanijas un Ziemelirijas Karalistes valdibas
liguma par gaisa satiksmi 3. panta otra dala agrak noteica tiesibas otras ligumslédzg&jas puses
teritorija uznemt Latvijas Republika nogadajamos pasazierus.*

1999. gada 18. oktobra Latvijas Republikas valdibas un Horvatijas Republikas
valdibas®? liguma 2. panta pirmas dalas c) punkts paredz piekto gaisa brivibu — tiesibas
nosésties otras ligumsleédzejas puses valsts teritorija, lai izsedinatu un uznemtu starptautiskas
satiksmes pasazierus, izkrautu un iekrautu bagazu, kravu un pastu.

Sesta gaisa briviba paredz tiesibas veikt gaisa parvadajumus starp divam citam valstim
caur savu valsti.® Latvijas Republikai nav noslégti divpus€jie ligumi par sestas gaisa brivibas
pieskirSanu, bet ta ir pielaujama starp Eiropas Savienibas dalibvalstim. Sestas gaisa brivibas
piemérs ir Latvijas nacionalas lidsabiedribas ,,airBaltic” veiktais lidojums no Minhenes uz
Helsinkiem ar nosé$anos Rig5.34

Septita gaisa briviba paredz tiesibas veikt gaisa parvadajumus starp divam citam

valstim bez jebkadam saistibam ar savu valsti.® Septitas gaisa brivibas piemérs ir Irijas

27 Milde M. International Air Law and ICAO. Utrecht: Eleven International Publishing, 2008, p.105. — 106.

® Latvijas Republikas valdibas un Ukrainas valdibas ligums par gaisa satiksmi: Starptautisks dokuments. Pieejams:
http://likumi.lv/doc.php?id=38374 [aplakots 2014.gada 2.aprili].

% Saskana ar Cikagas konvenijas 96. panta d) punktu, ar nosesanos nekomercialajos noliikos saprot nosésanos ar jebkuru
mérki, iznemot pasazieru uznemsanu un izsédinasanu, kravas vai pasta iekrauSanu vai izkrausanu.

% Latvijas Republikas valdibas un Izraglas Valsts valdibas ligums par gaisa satiksmi: Starptautisks dokuments. Pieejams:
http://likumi.lv/doc.php?id=205177 [aplikots 2014.gada 2.aprili].

%1 Mekons 1. Aviacija un gaisa telpa — de lege ferenda. Starptautisko tiesibu akcenti. Likums un Tiesibas, 2002. februaris, 4.
s&jums, Nr. 2 (30), 50.Ipp.

% Latvijas Republikas valdibas un Horvatijas Republikas valdibas ligums par gaisa satiksmi: Starptautisks dokuments.
Pieejams: http://likumi.lv/doc.php?id=15044 [apliikots 2014.gada 2.aprili].

¥ Milde M. International Air Law and ICAO. Utrecht: Eleven International Publishing, 2008, p.110.

% Lidosta  ,Riga” sagaida  septipmiljono  tranzita/transféra  pasaZieri.  Pieejams: http://www.riga-
airport.com/lv/main/zinas/aktuali/lidosta-riga-sagaida-septinmiljono-tranzita-transfera-pasazieri[apliikots 2014.gada 2.aprili].
35 Milde M. International Air Law and ICAO. Utrecht: Eleven International Publishing, 2008, p.110.
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lidsabiedribas ,,Ryanair” lidojums no Rigas uz Briseli.*® Astota gaisa briviba — tiesibas veikt
gaisa parvadajumu sava valsti (seciga kabotaza) — izpauzas tadgjadi, ka pasazieru, kravas vai
pasta parvadajumi tiek veikti citas valsts teritorija starp vairakam lidostam, bet lidojums sakas
sava valstl vai tiek turpinats uz savu valsti.>” Atbilstosi Eiropas Savienibas normativajiem
aktiem, katrai dalibvalstij jaatzist seciga kabotaza, ko veic citas dalibvalsts lidsabiedriba.*®

Devita gaisa briviba paredz tiesibas veikt pasazieru, kravas vai pasta parvadajumus
citas valsts teritorija starp vairakam lidostam, ja lidojums netiek turpinats uz savu valsti vai
netiek uzsakts sava valsti (katbot'c'lia).39

,Slegto debesu” sistemas del noslegti vairak neka 3 000 divpusgjie ligumi.** Latvijai
divpusgjie ligumi par gaisa satiksmi nosl&gti ar gandriz Getrdesmit valstim.** Valstis, ar kuram
nav noslégti divpusgjie ligumi par gaisa satiksmes tiesibu pieskirSanu, var iegiit lidojumu
veikSanas atlaujas saskana ar Ministru kabineta 2010. gada 21. septembra noteikumiem
Nr. 877 "Kartiba, kada starptautisko publisko tiesibu subjektiem pieskir atlauju izmantot
Latvijas Republikas gaisa telpu publisko funkciju veikSanai paredz&to arvalstu gaisa kugu
lidojumiem 1944. gada 7. decembra Konvencijas par starptautisko civilo aviaciju 3. panta
izpratné".42

Daudzpusgjo ligumu par gaisa satiksmes tiesibu pieskirSanu ir ievérojami mazak neka
divpusgjo. Pie Sadiem ligumiem iesp&jams pieskaitit Daudzpus€jo ligumu par neregularas
gaisa satiksmes komercialajam tiestbam Eiropa (Multilateral Agreement on Commercial
Rights of Non-Scheduled Air Services in Europe) un Daudzpus€jo vienoSanas par
starptautiska gaisa transporta liberalizaciju (Multilateral Agreement on the Liberalisation of
International Air Transportation).*®

Ipass gaisa telpas izmantoSanas tiesiskais reguléjums paredzéts Eiropas Savieniba.
Saskana ar Padomes 1992. gada 23. julija Regulas (EEK) Nr. 2408/92 par Kopienas gaisa

parvadataju piekluvi Kopienas iek$gjiem gaisa celiem® 3. panta pirmo dalu, Kopienas gaisa

% Ryanair Route Map. Pieejams : http://www.ryanair.com/lv/cheap-flight-destinations [apliikots 2014.gada 2.aprili].

37 Milde M. International Air Law and ICAO. Utrecht: Eleven International Publishing, 2008, p.111.

% Mencik Van Zebinsky A. A. European Union External Competence and External Relations in Air Transport. The Hague:
Kluwer Law International, 1996, p.63.

%9 Milde M. International Air Law and ICAO. Utrecht: Eleven International Publishing, 2008, p.111.

0 Mekons 1. Aviacija un gaisa telpa — de lege ferenda. Starptautisko tiesibu akcenti. Likums un Tiesibas, 2002. janvaris,
4.s&jums, Nr.1 (29), 20. Ipp.

! Latvijas Republikas Satiksmes ministrijas majas lapa.

Pieejama: http://www.sam.gov.lv/satmin/content/?cat=189 [aplukota 2014.gada 2.aprili].

“2 Kartiba, kada starptautisko publisko tiestbu subjektiem piedkir atlauju izmantot Latvijas Republikas gaisa telpu publisko
funkciju veikSanai paredz&to arvalstu gaisa kugu lidojumiem 1944.gada 7.decembra Konvencijas par starptautisko civilo
aviaciju 3.panta izpratn& Ministru kabineta 2010. gada 21. septembra noteikumi Nr.877. Pieejams:
http:/likumi.lv/doc.php?id=218355 [aplikots 2014.gada 2.aprili].

3 Mekons I. Aviacija un gaisa telpa — de lege ferenda. Starptautisko tiesibu akcenti. Likums un Tiesibas, 2002. janvaris,
4.s&jums, Nr.1 (29), 20.1pp.

4 padomes 1992. gada 23. jiilija regula (EEK) Nr. 2408/92 par Kopienas gaisa parvadataju piekJuvi Kopienas ieki&jiem gaisa
celiem.  Pieejama:  http://eur-lex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=CONSLEG:1992R2408:20040501:L V:PDF
[aplikots 2014.gada 2.aprili].
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parvadatajiem ir tiesibas veikt gaisa satiksmi Kopiena ietilpstoSos marsrutos. Respektivi,
Eiropas Savienibas teritorija uzskatama par it ka vienas valsts teritoriju un attiecigi Eiropas
Savienibas gaisa telpa gaisa parvadajumi var tikt veikti bez ierobezojumiem. Mingtas regulas
pieskirtas tiesibas jatulko tadgjadi, ka tas ieklauj visas iepriekS minétas gaisa brivibas un

ikvienu to iespgjamo ,talakveidojumu”.*

1.3. Kriminalatbildiba par starptautiskas gaisa satiksmes noteikumu

parkapSanu

Vairaku arvalstu kriminallikumos paredzeéta atbildiba par starptautiskas gaisa satiksmes
noteikumu parkap$anu. Krievijas Federacijas kriminalkodeksa 271. pants®® un Lietuvas
kriminalkodeksa 279. pants*’ paredz atbildibu par starptautisko lidojumu noteikumu
parkapsanu. lgaunijas sodu kodeksa 427. pants®® paredz atbildibu par starptautiskds gaisa
satiksmes noteikumu parkapSanu. Ar starptautisko lidojumu (starptautiskas gaisa satiksmes)
noteikumu parkapSanu galvenokart saprot noteikto marsSrutu, nosé€$anas vietu, gaisa vartu un
atlauta lidojuma augstuma neieveroSanu, ka ar1 valsts gaisa telpas neatlautu izmanto$anu.*®

Sava laika Latvijas PSR kriminalkodeksa 79. pants,50 bet velak Latvijas
Kriminalkodeksa 79. pants51 paredzgja atbildibu par starptautisko lidojumu noteikumu
parkapsanu. Atzim&jams, ka atbildiba par starptautsko lidojumu noteikumu parkapsanu un par
transporta, tostarp gaisa transporta, kustibas drosibas noteikumu un ekspluatacijas noteikumu
parkap$anu bija paredz&ta nodala ,,Noziegumi pret valsti”.

Piepemot Kriminallikumu® (turpmak ar — KL), atbildiba par gaisa satiksmes kustibas
drosibas un ekspluatacijas noteikumu parkapSanu tika ietverta nodala ,,Noziedzigi nodarijjumi
pret satiksmes droSibu”. Atbildibu par starptautisko lidojumu (starptautiskas gaisa

satiksmes) noteikumu parkapsanu KL atseviSki neparedz.

* Mekons 1. Aviacija un gaisa telpa — de lege ferenda. Starptautisko tiesibu akcenti. Likums un Tiesibas, 2002. februaris,
4.s&jums, Nr.2 (30), 53.1pp.

% Vromosmeii Komekc Poccmiickoii ®exepauun. Pieejams: http://www.uk-rf.com/glava27.html [apliikots 2014.gada
10.aprili].

4" Republic of Lithuania Criminal Code. Pieejams: http://wwwa3.Irs.It/pls/inter3/dokpaieska.showdoc_|?p_id=366707
[aplikots 2014.gada 10.aprili].

“8 Estonia Penal Code.

Pieejams: http://legislationline.org/download/action/download/id/4707/file/Estonia_Penal%20Code_am2013 en.pdf
[aplikots 2014.gada 10.aprili].

49 Kopsxosues B.B., [Tutynsko K.B. Kommenrapuii k YronoBHomy koxpekcy Poccuiickoit @eneparnym. Cankr-IlerepOypr:
ITurep, 2004, ¢.636.

% Th.a]. Latvijas Padomju Socialistiskas Republikas kriminalkodekss: oficialais teksts ar pielikumiem, kuros ievietoti pa
pantiem sistematizeti materiali. Riga: Avots, 1984, 260.1pp.

! Niedre A. Latvijas Kriminalkodekss. Komentari pie atseviskiem Kriminalkodeksa pantiem. Riga: Latvijas Republikas
Tieslietu ministrijas Tiesiskas informacijas centrs, 1995, 51. Ipp.

52 Kriminallikums: LR likums. Pieejams: http:/likumi.lv/doc.php?id=88966 [apliikots 2014.gada 10.aprili].
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Logiski rodas jautajums, vai Latvija staptautisko gaisa satiksmes noteikumu parkapums
nav uzskatams par kriminalsodamu nodarfjumu, vai ar1 Sos parkapumus aptver KL 257. pants
vai citi KL panti? Nemot véra, ka Cikagas konvencijas preambula, ka viens no tas mérkiem,
noradita starptautiskas civilas aviacijas drosSa attistiba, secinams, ka starptautiskas gaisa
satiksmes noteikumi veérsti uz visparéju gaisa transporta kustibas droSibas veicinasanu un
aizsardzibu. Tada veida starptautiskas gaisa satiksmes noteikumu parkapsana varétu ietilpt KL
257. panta dispozicija ka gaisa transporta kustibas drosibas parkapsana.

Tomeér saskana ar vienu no kriminaltiesibu pamatprincipiem — likumibas principu —
nodarfjuma noziedzigumu, sodamibu un citas kriminaltiesiskas sekas nosaka tikai KL. Tas
nozim&, ka kriminalatbildiba iestajas tikai par KL Seviskaja dala paredz&tu nodarfjumu.
Latiniski mingtais princips tieck formuléts — nullum crimen, nullum poena sine lege — nav
nozieguma, nav soda bez norades uz to likuma. Sis princips aizliedz analogijas piemérosanu
kriminaltiestbas.>® Princips nullum crimen, nullum poena sine lege nostiprinats Eiropas
Cilvektiestbu un pamatbrivibu aizdardzibas konvencijas 7. panta.>® Ar 2012.gada
13. decembra grozijumiem® KL 1. pants papildinats ar ceturto dalu, kas noteic: nodarfjumu
nevar atzit par noziedzigu, likumu piemérojot péc analogijas.

Tiestbu zinatné atzits, ka, lasot Latvijas Republikas Satversmes®® (turpmak -
Satversme) 90. pantu sistémiska kopsakara ar Satversmes 91. pantu, var secinat, ka
Satversmes 90. pants 1paSi garant€ tiesibas uz kriminaltiestbu normu skaidribu un
paredzamibu. It seviski tas attiecas uz KL Seviskas dalas pantu dispozicijam.”’

Lieta Achour pret Franciju Eiropas cilvéktiesibu tiesa noradija, ka Eiropas
Cilvektiesibu un pamatbrivibu aizdardzibas konvencijas 7. pants vispargja karta nosaka
noziedzigu nodarijumu un sodu likumibas principu, Tpasi aizliedzot attiecinat pastavoSo
noziedzigo nodarfjumu sastavus darbibam, kas pirms tam nebija sodamas, ka ar1 piemérot
kriminallikumu paplasinati par launu apstidz&tajam, pieméram, péc analogijas. Likumam ir
skaidri jadefiné noziedzigi nodarfjumi un par tiem paredz&tie sodi. ST prasiba uzskatama par
izpilditu, ja persona péc normas teksta un, vajadzibas gadijuma, p€c tiesas interpretacijas var

saprast kadas darbibas un bezdarbiba izsauc kriminalatbildibu.®

58 Krasting U., Liholaja V., Niedre A. Kriminaltiesibas. Vispariga dala. TreSais papildinatais izdevums. Riga: Tiesu namu
agentiira, 2008, 21. — 22.Ipp.
% Cilveka tiestbu un pamatbrivibu  aizsardzibas  konvencija:  Starptautisks  dokuments.  Pieejams:
http://likumi.lv/doc.php?id=43859 [aplikots 2014.gada 10.aprili].
% Grozijumi Kriminallikuma: LR likums. Pieejams: http:/likumi.lv/doc.php?id=253698 [apliikots 2014.gada 10.aprili].
% |_atvijas Republikas Satversme: LR likums. Pieejams: http://likumi.lv/doc.php?id=57980 [apliikots 2014.gada 10.aprili].
5 Rudevskis J. Ikvienam ir tiesibas zinat savas tiesibas. Gram.: Latvijas Republikas Satversmes komentari: VIII nodala:
cilvéka pamattiesibas. Riga: Latvijas V&stnesis, 2011, 70.Ipp.

Eiropas  Cilvektiesibu tiesas spriedums lieta: 67335/01 Achour v. France, para. 41. Pieejams:
http://echr.ketse.com/doc/67335.01-en-20041110/view/ [aplikots 2014.gada 10.aprili].
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Lai gan no likumibas principa parasti izsecina aizliegumu kriminaltiesibas piemérot
analogiju, atticksme pret analogijas piemérofanu dazadas valstis at3kiras.”® Attieksme pret
analogijas pieméroSanu atSkiras ari tiesibu zinatnieku vidd. Tiesibu teorijas specialists
prof. J. Neimanis, pretéji kriminaltiesibu doktrina valdo$ajam viedoklim, norada, ka analogija
kriminaltiesibas ir pielaujama, bet ta nedrikst kaitét personai, kurai ir tiesibas uz aizstavibu.*

Analogija par sliktu personai, kurai ir tiesibas uz aizstavibu, péc vispargja principa
kriminaltiesibas ir izslégta.®’ Tomér tiek atzits, ka analogija publiskajas tiesibas piclaujama,
pamatojoties uz morales un taisniguma apsveérumiem, ja personas darbibas rezultats ir biitiski
lidzigs tam rezultatam, par ko likums ir paredzgjis atbildibu.®? Atseviski zinatnieki uzskata, ka
analogija kriminaltiesibas ir ne vien piclaujama, bet pat nepiecieSama, kad likuma
nenoregulétais gadijums ir butiski un actimredzami Iidzigs likuma paredzetajam faktiskajam
sastavam. Turklat tiek atzits, ka KL normas ietverto nenoteikto juridisko jédzienu, ka ari
vispargjo tiesibu principu sapratigas konkretizacijas pielaujamiba nevar biit apéaubzima.63

Analizgjot gaisa transporta kustibas drosibas un ekspluatacijas noteikumu parkapsanas
sastavu, autora ieskata, janem v&ra kriminaltiesibu doktrina atzitais, ka KL 257. panta
dispozicija ir blanketa.®* Latvijas Republikas Augstakas tiesas judikatiira atzits, ka kvalificgjot
nodarfjumu saskana ar tadu KL pantu, kura dispozicija ir blanketa, ir precizi janorada kadi
tie§i noteikumi ir parkapti vainiga darbibas vai bezdarbibas rezultata.®® Tatad, kvalificgjot
nodarTjumu saskana ar KL 257. pantu, neizb&gami jaatsaucas uz citiem normativiem aktiem,
ka uz nacionalajiem, ta arT uz starptautiskajiem, kuros paredzeti konkrétie gaisa transporta
kustibas dro$ibas un ekspluatacijas noteikumi.

KL atrodama virkne normu, kuru dispozicijas ir blanketas un norade uz citiem
normativiem aktiem, kvalific§jot nodarfjjumu saskana ar normu ar blanketu dispoziciju, ne
tikai nav uzskatama par principa nullum crimen, nullum poena sine lege parkapumu, bet
saskana ar Augstakas tiesas judikatiru ir obligata. Lidz ar to secinams, ka, kvalificgjot
nodarijjumu saskapa ar KL 257. pantu, ir pielaujama norade uz starptautiskajam
normam, kuras paredzéti konkréti gaisa transporta kustibas drosibas vai ekspluatacijas

noteikumi.

% Cherif Bassiouni M. International Criminal Law. Third Edition. Sources, Subjects and Contents. Leiden: Martinus Nijhoff
Publishers, 2008, p.73.

80 Neimanis J. Tiesibu talakveidogana. Riga: Latvijas Véstnesis, 2006, 145.1pp.

81 Slapke G. Tiestbu talakveidogana kriminaltiesibas. Jurista Vards, 2012. 11.septembris, Nr. 37 (336), 7.lpp.

82 [|janova D. Vispargjo tiesibu principu nozime un piemérosana. Riga: Ratio iuris, 2005, 108. — 109.Ipp.

88 Slanke G. Tiesibu talakveidosana kriminaltiesibas. Jurista Vards, 2012. 11.septembris, Nr. 37 (336) 16.1Ipp.

8 Liholaja V. Kriminallikuma 257.panta komentars. Gram.: Kriminallikuma zinatniski praktiskais komentars 3. Sevizka dala.
Riga: AFS, 2007, 292.Ipp.

% Latvijas Republikas Augstakas tiesas Sendta Kriminallietu departamenta 2007.gada 21.februara lémums lietd Nr. SKK-
7/2007.
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Neatbildéts paliek jautajums, vai gaisa transporta kustibas droSibas un ekspluatacijas
noteikumu parkapsanas sastavs pilniba aptver visus iesp&jamos starptautiskas gaisa satiksmes
noteikumu parkapumus, kurus paredzgja attieciga norma Latvijas Kriminalkodeksa.

Krievijas Federacijas kriminalkodeksa komentaros uzsverts, ka starptautisko lidojumu
noteikumu parkapSana apdraud starptautisko lidojumu veikSanas kartibu, kas nodro$ina gaisa
transporta kustibas dro§ibu.®® Mingta nodarijuma papildu tiefais objekts ir valsts robezu
neaizskaramiba.’” Krievijas Federacijas Gaisa kodeksa® 79. panta pirma dala defing
starptautisko lidojumu ka lidojumu, kas tiek veikts vairak neka vienas valsts gaisa telpa.
Lidzigi starptautiskos lidojumus definé likums ,,Par aviéciju”ﬁg. Tacu atSkiriba no Krievijas
Federacijas Gaisa kodeksa likums ,,Par aviaciju” neparedz atseviski regul&jumu iekSzemes
lidojumiem un starptautiskiem lidojumiem.

Likuma ,,Par aviaciju” 2. panta pirma dala paredz, ka Latvijas Republikas gaisa telpas
izmantoSanu, ka ari civilas un militaras aviacijas darbibu Latvijas Republika valsts un tas
iedzivotaju interes€s regulé Sis likums, $a likuma noteiktds kompetences ietvaros izdotie
normativie akti, Latvijas Republikai saistosi starptautiskie ligumi un Eiropas Savienibas
normativie akti. Turpreti Krievijas Federacijas Gaisa kodeksa atseviski noteikta nacionalo
normativo aktu darbibas joma un Krievijas Federacijas noslégto starptautisko Iigumu darbibas
joma. Turklat Krievijas Federacijas Gaisa kodeksa 4. panta atseviski regul€ta atbildiba par
Krievijas Federacijas nacionalo normativo aktu aviacijas joma parkapsanu.

Lidz ar to secinams, ka Krievijas Federacija meédz atskirties regul&jums, kas paredzéts
iek§zemes lidojumiem un starptautiskiem lidojumiem. Turpreti Latvija gan uz iek§zemes, gan
uz starptautiskiem lidojumiem attiecinami vienadi noteikumi. Ka tiks secinats apaks$nodala
par gaisa transporta kustibas droSibas un ekspluatacijas noteikumu parkapSanas objektivo
pusi, ievérojama dala gaisa transporta kustibas droSibas un ekspluatacijas noteikumu
paredzéta tiesi starptautiskajos normativajos aktos. Sie noteikumi nav jaieklauj nacionalajos
normativajos aktos un tie ir tieSi piemerojami tiesiskajas attiecibas, tostarp, saucot personas
pie atbildibas saskana ar KL 257. pantu.

Nemot véra minéto, secinams, ka nebiitu pamatoti atseviski ietvert KL normu, kas
paredzetu atbildibu par starptautisko lidojumu veikSanas kartibas parkapumu, jo Latvija

nepastav atSkirigs starptautisko un iekS§zemes lidojumu veikSanas kartibas reguléjums.

% Jle6enes B.M., Urnaros A H., Kpacukos I0.A. KommenTapuii k YronoBHOMy Kozekcy Poccuiickoit @enepannu. Mocksa:
Hopwma, 2007, ¢.765.

6 KommeHnTapwuii K  Ccrarthe 271 VYronoBHOTO Kojekca  Poccuiickoii Depepanyn. Pieejams:
http://www.vuzlib.org/beta3/html/1/13884/14194/ [aplakots 2014.gada 10.aprili].

%8 Bosmymmbiit kogexe Poccuiickoit penepamun. Pieejams: http://www.consultant.ru/popular/air/25_11.html#p791 [aplikots
2014.gada 20.marta).

8 Par aviciju: LR likums: Pieejams: http://likumi.lv/doc.php?id=57659 [apliikots 2014.gada 10.aprili].
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Doktrina atzits, ka KL 257. panta ietvertais noziedzigais nodarijums apdraud
sabiedriskas drosibas intereses gaisa transporta ekspluatacijas joma. TieSais papildu objekts
var but personu dziviba un veseliba, fizisku un juridisku personu mantiskas intereses.

Noziedziga nodarfjuma galvenais tieSais objekts ir tas intereses, kuras vienmeér ir
apdraudétas ar noteikta veida noziedzigu nodarijumu. TieSi So intereSu aizsardzibai
likumdevgjs ir paredzgjis attiecigu normu. Papildu tieSais objekts neveido jaunu noziedzigu
nodarfjumu, bet liecina par nodarijuma paaugstintu kaitigumu.”*

KL 257. panta paredzéta noziedziga nodarijuma objekts aptver gan starptautisko,
gan iek§zemes lidojumu veikSanas kartibas apdraudéjumu, ta¢u neaptver Latvijas
Republikas valsts robeZu neaizskaramibas apdraudéjumu.

Ja pastav tads interesu apdraud€jums, kas nav aptverts ar vienu noziedziga nodarijuma
sastavu, bet atbilst cita patstaviga noziedziga nodarfjuma sastavam ka tieSais objekts, tad Sis
cits noziedzigs nodarjjums jakvalifice atseviski.” Lidz ar to jaatbild uz jautajumu — vai KL
Seviskaja dala paredzéts noziedziga nodarijuma sastavs, kura tieSais apdraudéjuma objekts ir
Latvijas Republikas valsts robezu neaizskaramiba.

Valsts robezu neaizskaramiba gaisa transporta joma ir cieSi saistita ar Cikagas
konvencijas 1.panta un likuma “Par aviaciju” 1.panta nostiprinato Valsts ekskluzivas
suverenitates principu gaisa telpa. Principa saturs izpauzas tad&jadi, ka katra valsts ir tiesiga
noteikt tiesisko reZimu tas gaisa telpas izmantoSanai. Gaisa telpa var tikt izmantota arvalstu
gaisa kugu lidojumiem tikai ievérojot atlauju sanemsanas kartibu — starptautiska liguma forma
vai ka vienreizgja lidojuma atlauja, ko izsniedz kompetenta valsts iestade. ANO Starptautiska
tiesa lieta Military and Paramilitary Activities in and against Nicaragua atzinusi, ka valsts
suverenitate noteikta gaisa telpa ir parazu tiesibu norma.”®

Konstatgjot valsts ekskluzivo suverenitates tiesibu attieciba uz tas gaisa telpu
parkapumu, svarigi apzinaties, kas tiek saprasts ar valsts gaisa telpu. Gaisa telpai ir
horizontala un vertikala robeza. Ar gaisa telpas horizontalo robezu saprot sauszemes un valstij
piederoso fidenu galgjo robezu.”* Saskana ar Latvijas Republikas valsts robeZas likuma
1. panta 1. punktu, valsts robeza ir nepartraukta un noslégta linija un ar So Iiniju sakritosa

vertikala virsma, kas Latvijas Republikas sauszemes un iidenu teritoriju, zemes dziles un

™ Liholaja V. Kriminallikuma 257.panta komentars. Gram.: Kriminallikuma zinatniski praktiskais komentars 3. Sevidka dala.
Riga: AFS, 2007, 291.1pp.

™ Krasting U., Liholaja V., Niedre A. Kriminaltiesibas. Vispariga dala. TreSais papildinatais izdevums. Riga: Tiesu namu
agenttira, 2008, 103.1pp.

2 Tyrpat. 104. Ipp.

™ ANO Starptautiskas tiesas 1984. gada 26. novembra spriedums lieta: Military and Paramilitary Activities in and against
Nicaragua (Nicaragua v. United States of America). Pieejams: http://www.icj-cij.org/docket/files/70/6485.pdf [aplukots
2014.gada 10.aprili].

™ Mekons 1. Aviacija un gaisa telpa — de lege ferenda. Starptautisko tiesibu akcenti. Likums un Tiesibas, 2002. janvaris, 4.
sgjums, Nr. 1 (29), 16.Ipp.
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gaisa telpu norobezo no kaiminvalstim un no Latvijas Republikas ekskluzivas ekonomiskas
zonas Baltijas jura.”

Lielaka probléma ir noteikt, kas ir saprotams ar gaisa telpas vertikalo robezu.
Starptautisko tiesibu doktrina pastav atSkirigi viedokli par to, kur beidzas valsts gaisa telpa un
sakas arcjais visums (Outer Space).”® Nepamatots $kiet viedoklis, ka gaisa telpai nav
vertikalas robezas. Sis viedoklis balstas uz principu — kam pieder zeme, tam pieder ari viss
virs tas 1idz pat debesim (Cuius est solum, eius est esque a’d coelum).”” Mingtais princips
nostiprinats Civillikuma 1042. panta, kas noteic, ka zemes paSnickam pieder ne vien tas
virsa, bet ar1 gaisa telpa virs tas [..].78 Lidziga satura norma paredz&ta Vacijas Civillikuma
(Burgerliches Gesetzbuch)™ 905. panta. Tomér Vacijas civillikuma 905. panta otrais teikums
paredz, ka 1paSnieks nevar aizliegt darbibas, kas tiek veiktas tada augstuma vai dziluma, ka
vinam nav nekadas intereses aizliegt §is darbibas.

No minéta izriet, ka zemes TpaSnieka Tpasuma tiesibas attieciba uz gaisa telpu virs vinam
piederos$a zemes gabala tomér nav absoliitas. IpaSuma tiesibu uz gaisa telpu ierobezo
ipa$nieka interese aizliegt gaisa telpa veicamas darbibas. Sada pieeja var bit attiecinama ar
uz valsts gaisa telpas vertikalo robezu, nemot par pamatu valsts sp&u un interesi istenot
kontroli par gaisa telpu. Turklat janem veéra, ka jebkur§ gaisa kugis, izmantojot
aerodinamiskus spékus, kas ir gaisa kuga kustibas pamata, sp&j lidot tikai 1idz noteiktajam
augstumam jeb ta saucamajiem griestiem. Lidz ar to par gaisa telpas vertikalo robezu
ieteicams uzskatit augstako zinamo robezu virs jiras Itmena, kurd sp€j lidot militarie gaisa
kugi, izmantojot aerodinamiskus spekus.®

Nosakot gaisa telpas vertikalo robezu, par pamatu tiek nemti militaro gaisa kugu griesti
ta iemesla dél, ka tie spgj sasniegt lielaku augstumu, neka civilas aviacijas gaisa kugi. Sada
pieeja nav pretruna Cikagas konvencijai, lai gan ta reglamenté civilas aviacijas jomu, jo
noteicosais ir Cikagas konvencijas mérkis — nodrosinat visparéjo dro§ibu un mieru pasaulé.81

Gaisa telpas izmantoSanas tiesiska reZima noteikSana ir valsts suverenitates
izpausme. KL Seviskaja dala nav paredzéts noziedzigs nodarijums, kura tieSais objekts

aptvertu Latvijas Republikas gaisa telpas izmantoSanas tiesiska reZima apdraudéjumu.

™ Latvijas Republikas valsts robezas likums: LR likums. Pieejams: http://likumi.lv/doc.php?id=201364 [apliikots 2014.gada
10.aprili].

7 Mekons I. Avidcija un gaisa telpa — de lege ferenda. Starptautisko tiesibu akcenti. Likums un Tiesibas, 2002. janvaris,
4.s&ums, Nr.1 (29), 17.1pp.

" Milde M. International Air Law and ICAO. Utrecht: Eleven International Publishing, 2008, p.5.

"8 Civillikums: LR likums. Pieejams: http:/likumi.lv/doc.php?id=225418 [apliikots 2014.gada 10.aprili].

™ Biirgerliches Gesetzbuch (BGB). Pieejams: http://www.gesetze-im-internet.de/bgh/BJNR001950896.html [apliikots
2014.gada 10.aprili].

8 Mekons I. Avidcija un gaisa telpa — de lege ferenda. Starptautisko tiesibu akcenti. Likums un Tiesibas, 2002. janvaris,
4.s&jums, Nr.1 (29), 18.1pp.

& Tyrpat.
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KL 284. pants paredz atbildibu par valsts robezas nelikumigu skérsosanu. Nodarjjuma
objekts ir parvaldibas kartiba, nodrosinot Latvijas Republikas valsts robezas rezima
ieverosanu.®” Kriminaltiesibu doktrina pausts viedoklis, ka no objektivas puses valsts robezas
nelikumigu SkérsoSanu raksturo aktivas darbibas, proti, valsts robezas Skérsosana — visa veida
satiksme un parvietosanas pari valsts robezai. Kriminalatbildiba iestdjas, ja minétas darbibas
ir nelikumigas — tas izdaritas bez attiecigu institiciju atlaujas.®®

Attiecinot min€to nodarfjjumu uz gaisa satiksmi, biitu jasecina, ka kriminalatbildiba par
valsts robezas nelikumigu Sk&rsoSanu iestdjas par Latvijas Republikai saistoSajos
starptautiskajos ligumos par gaisa satiksmi noteiktas valsts robezas SkersoSanas kartibas
neieveérosanu, ka arT par vienreiz&ju lidojumu atlauju sanemsanas kartibas neieveérosanu.

KL 284. panta pirmaja dala paredz&ts nodarijjuma pamatsastavs. Savukart panta otraja
dala paredzetas tris kvalificéjosas pazimes — nelikumigu valsts robezas SkérsoSanu izdarijusi
personu grupa, vai ta izdarita izmantojot transportlidzekli, vai neievérojot noteikto ieceloSanas
aizliegumu Latvijas Republika.

Saskana ar KL 261. pantu ar transportlidzekliem, kas noraditi KL 260., 262. — 265. un
284. panta, jasaprot visu veidu automobili, traktori un citas pasgajéjas masinas, tramvaji,
trolejbusi, motocikli un citi mehaniskie transportlidzekli, kas parvietojas ar savu energijas
avotu, iznemot transportlidzeklus ar iekSdedzes dzin€ju, kura darba tilpums ir mazaks par 50
kubikcentimetriem. Tatad secinams, ka KL 284. panta otraja dala paredzeta kvalificeéjosa
pazime — ja valsts robeZas §keérsoSana izdarita, izmantojot transportlidzekli, - neaptver
valsts robezas nelikumigu SkersoSanu, kas izdarita izmantojot gaisa transportlidzekli.

Attiecigi jasecina, ka atbildiba par nelikumigu valsts robezas SkérsoSanu, kas izdarfita,
izmantojot gaisa transportlidzekli, iestajas saskana ar KL 284. panta pirmo dalu.
Kriminaltiesibas, atbilstosi noziedziga nodarfjuma kaitiguma pakapei, izSkir tris noziedzigu
nodarfjumu sastavu veidus: pamatsastavu (vienkarSu sastavu), sastavu ar pastiprinoSiem
apstakliem (kvalific€to sastavu) un sastavu ar mikstino$iem apstakliem (priviligéto saste‘wu).s4

Aprakstita pieeja ir sist€miski nepareiza, jo nevar rasties situacija, ka atbildibu par valsts
robezas nelikumigu Skérsosanu, kas izdarita, izmantojot mehanisko transportlidzekli, paredz
kvalificétais nodarfjuma sastavs, savukart, ja ta izdarita, izmantojot gaisa transportlidzekli —

pamatsastavs.

8 Krastipd U., Liholaja V., Niedre A. Kriminaltiesibas. Seviska dala. Tresais papildinatais izdevums. Riga: Tiesu namu
agenttra, 2009, 683.1pp.

& Turpat.

8 Krasting U., Liholaja V., Niedre A. Kriminaltiesibas. Vispariga dala. TreSais papildinatais izdevums. Riga: Tiesu namu
agentra, 2008, 80.1pp.
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Nemot véra minéto, jasecina, ka KL neparedz kriminalatbildibu par valsts robezas
nelikumigu SkérsoSanu, ja ta izdarita, izmantojot gaisa transportlidzekli. Min&tais
nodarijums neietilpst nedz KL 257. panta, nedz KL 284. panta dispozicija.

Tadgjadi jasecina, ka, lai gan gaisa transporta kustibas droSibas un ekspluatacijas
noteikumu parkapsana aptver ka starptautisko, ta iekSzemes lidojumu veikSanas kartibas
parkapumus, minétais noziedziga nodarTjuma sastavs tomér pilniba neaptver visus iespgjamos
starptautiskas gaisa satiksmes noteikumu parkapumus, proti, tas neaptver Latvijas Republikas
gaisa telpas izmantoSanas tiesiska rezima apdraud€jumu, kas var izpausties nelikumigaja
valsts robezas Skérsosana, izmantojot gaisa transportu.

Plassazinas Iidzeklos ik pa laikam paradas zinas par to, ka Latvijas Republikas robezu
tuvuma tiek konstatéti citu valstu lidmasinu lidojumi. Lidojumi parasti tiek veikti virs Baltijas
juras neitralajiem Udeniem pie Latvijas teritorialo tdenu argjas robezas.®® Turklat tiek
noradits, ka aktivitate Latvijas gaisa telpas tuvuma péd&jos gados bitiski palielinf?tjusies.86

Nemot vera pasreiz speka esoSo normativo reguléjumu, secinams, ka persona, kas
pielaus Latvijas Republikas valsts robezas nelikumigu Sk&rsoSanu, izmantojot gaisa
transportu, netiks saukta pie atbildibas.

Nemot véra, ka valsts robezas nelikumiga S$kérso$ana, izmantojot gaisa
transportlidzekli, apdraud ne tikai robeZu neaizskaramibu, bet ari valsts suverenitati,
ka arf to, ka neviena Kriminallikuma Seviskas dalas norma neparedz atbildibu par $§adu
nodarijumu, autors piedava izdarit $adus grozijumus Kriminallikuma: papildinat
284. panta otro dalu aiz vardiem ,,izmantojot transportlidzekli” ar vardiem ,,vai gaisa

transportlidzekli”.

8 Latvijas pierobeza atkal mana divas Krievijas lidmasinas; pérn fikséts kaujas lidojumu rekords. Pieejams:
http://www.delfi.lv/news/national/politics/latvijas-pierobeza-atkal-mana-divas-krievijas-lidmasinas-pern-fiksets-kaujas-
lidojumu-rekords.d?id=44249575#ixzz2wWZCfZWS5 [aplikots 2014.gada 10.aprili].

%  Buatiski paliclindjusies Krievijas militaro lidma§inu aktivitite Latvijas gaisa telpas tuvuma. Pieejams:
http://nra.lv/latvija/politika/96640-butiski-palielinajusies-krievijas-militaro-lidmasinu-aktivitate-latvijas-gaisa-telpas-
tuvuma.htm [aplukots 2014.gada 10.aprili].
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2. GAISA TRANSPORTA KUSTIBAS DROSIBAS UN
EKSPLUATACIJAS NOTEIKUMU PARKAPSANAS SASTAVA
ANALIZE

Noziedziga nodarfjuma sastava jeédziena saturs un nozime izpauZzas taja, ka tiesisks pamats
personas sauksanai pie kriminalatbildibas par izdaritu noziedzigu nodarjjumu ir tikai tad, ja
Sis personas veikta darbiba vai bezdarbiba ir paredzéta, ka sodama, KL.% Kriminalatbildibas
pamats ir nostiprinats KL 1. panta pirmaja dala, kas noteic — pie kriminalatbildibas saucama
un sodama tikai tada persona, kura ir vainiga noziedziga nodarijuma izdari$ana, tas ir, kura ar
nodomu (ti8i) vai aiz neuzmanibas izdarfjusi KL paredz&tu nodarfjumu, kam ir visas
noziedziga nodarfjuma sastava pazimes.

Kriminaltiesibu doktrina atzits, ka noziedziga nodarfjuma sastavs, kas latiniski tiek

apziméts ar jédzienu corpus delicti (nozieguma kermenis jeb butiba™),

ir KL paredzg&to
objektivo un subjektivo noziedziga nodarijuma pazimju kopums, kas ir pietickams un reiz¢ art
nepiecieSams, lai konkréto darbibu vai bezdarbibas aktu atzitu par noteikta veida noziedzigu
nodauri_]'umu.89

Kriminaltiesibas tiek izdaliti Cetri noziedziga nodarijjuma sastava elementi — noziedziga
nodarijuma objekts, objektiva puse, subjekts un subjektiva puse.90 Noziedziga nodarijuma
objekts un objektiva puse ir noziedziga nodarijuma sastava objektivas pazimes, savukart —
subjekts un subjektiva puse — subjektivas pazimes.

Ar 2012.gada 13.decembra grozijumiem Kriminallikuma tika samazinatas
KL 257. panta paredzetas brivibas atnemsanas sankcijas. KL 257. panta pirmaja dala brivibas
atnemSanas uz laiku [idz pieciem gadiem vieta kops§ 2013. gada 1. aprila paredzeta brivibas
atnemsana uz laiku Iidz trim gadiem, savukart panta otraja dala brivibas atnemsanas uz laiku
no trim lidz desmit gadiem vieta paredzeta brivibas atpemsana uz laiku Iidz astoniem gadiem.
Samazinoties brivibas atnemsSanas sankcijam, nav mainijusies nedz KL 257. panta pirmaja

dala, nedz otraja dala paredzeta noziedziga nodarijuma klasiﬁke‘tcija.91

8 Krastins U. Noziedzigs nodarijums. Riga: Tiesu namu agentiira, 2000, 8. — 9.Ipp.

8 Dow P. Criminal law. California: Brooks/Cole Publishing Company, 1985, p.28.

8 Krastins U., Liholaja V., Niedre A. Kriminaltiesibas. Vispariga dala. Tresais papildinatais izdevums. Riga: Tiesu namu
agenttira, 2008, 68. Ipp.

% K rastins U. Maciba par nozieguma sastavu. Riga: Zvaigzne ABC, 1994, 13. Ipp.

%! Meikalida A., Strada-Rozenberga K. Grozijumi Kriminalprocesa likuma un Kriminallikuma grozijumu ietekmétas izmainas
kriminalprocesa praktiskaja noris€. Jurista Vards, 2013. 19.marts, Nr.11 (762) 45.Ipp.
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2.1. Gaisa transporta kustibas drosibas un ekspluatacijas noteikumu

parkapSanas objekts

Prof. Uldis Krastin$ atzist, ka noziedziga nodarijuma objekta jédziens KL netiek dots, bet ir
izstradats kriminaltiesibu teorijf?t.92 Attistoties kriminaltiesibu doktrinai, objekta izpratne
dazados laika posmos ir bijusi dazada. Peckara Latvijas juridiskaja literatira noziedziga
nodarfjuma objekta satura atklasanai un raksturoSanai izmantoja jeédzienu ,sabiedriskas
attiecibas™.®® Sada pieeja noziedziga nodarfjuma objekta defin€Sanai ar1 Sobrid ir sastopama
Krievijas kriminaltiesibu doktrina.** Objekta definésanu ar ,,sabiedriskajam attiecibam” vélak
nomainija uzskats, ka ar objektu ir saprotams ,,tiesiski aizsargats labums”. P. Mincs rakstija,
ka noziedzigs nodarjjums nav iedomajams bez objekta, kas var but katrs tiesibu apsargats
labums ka individuals, ta sabiedrisks vai valsts.*® levérojamais 19. gadsimta Krievijas
kriminaltiesibu zinatnieks N. Tagancevs par noziedziga nodarfjuma objektu atzina paSu
tiestbu normu, kura tiek parkapta ar konkréta noziedziga nodarfjuma izdarisanu.*® Sadu pieeju
velak atbalstija A. Piontovskis, defingjot objektu gan ka sabiedriskas attiecibas, gan ka tiesibu
normas, kuras regul@ §is attiecibas.”’

PaSlaik Latvijas kriminaltiesibu doktrina tiek atzits, ka noziedziga nodarijuma objekts ir
valsts, sabiedribas, atseviSku cilvéku grupu un individu noteiktas intereses, ko apdraud
noziedzigs nodaﬁjums.98 Interese ir sociala kategorija, kurai raksturigi subjektivi un objektivi
kritériji un, kas ir saistita ar realo dzivi, ar taja notiekoSajam paradibam un procesiem. Interese
aptver ar1 tadu jédzienu ka labums.*

Doktrina noradits, ka KL 257.panta paredz&tais noziedzigais nodarfjums — gaisa
transporta kustibas drosibas un ekspluatacijas noteikumu parkap$ana — apdraud sabiedriskas
drosibas intereses gaisa transporta ekspluatacijas jome'l.100

Krievijas kriminaltiesibu zinatnieki norada, ka gaisa transporta kustibas droSibas un
ekspluatacijas noteikumu parkapsSanas objekts ir sabiedriskas attiecibas gaisa transporta

- - — vio=x . 101
kustibas drosibas un ekspluatacijas nodroSinaSanas joma. 0

%2 Krastins U., Liholaja V., Niedre A. Kriminaltiesibas. Vispariga dala. TreSais papildinatais izdevums. Riga: Tiesu namu
agentara, 2008, 90.1pp.
% Turpat. 91.Ipp.

3npaBomeicioB b.B. YronosHoe npaBo Poccuiickoit @denepanym. O6mas yacts. Mocksa: FOpucts, 1996, ¢.109.
% Mincs P. Kriminaltiesibu kurss. Vispargja daja. Ar U. Krastina komentariem. Riga: Tiesu namu agentiira, 2005, 89.Ipp.
% Taranmes H.C. Pycckoe yromosaoe npaso. Yacts o6mast. Tyma: ABrorpad, 2001. ¢.394.
7 layxman JI.J., Komogxkuu JI.M., MakcumoB C.B. Vronosnoe mpaso: Yacte OO6mias. Yacts OcobGenHas. Mocksa:
Opucnpynennus, 1999, c.87.
% Krastins U., Liholaja V., Niedre A. Kriminaltiesibas. Vispariga dala. Tresais papildinatais izdevums. Riga: Tiesu namu
agentura, 2008, 92.1pp.
% Turpat.
100 1 jholaja V. Kriminallikuma 257.panta komentars. Gram.: Kriminallikuma zinatniski praktiskais komentars 3. Seviska
dala. Riga: AFS, 2007, 291.Ipp.
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Sada Krievijas kriminaltiesibu zinatnieku pieeja gaisa transporta kustibas drosibas un
ekspluatacijas noteikumu parkapSanas objekta defin€Sanai atbilst Krievijas kriminaltiesibu
doktrina atzitajam viedoklim, ka noziedziga nodarijuma objekts ir sabiedriskas attiecibas.

Citi Krievijas kriminaltiesibu zinatnieki uzskata, ka noziedziga nodarijjuma objekts ir
gaisa transporta funkcion€Sanas drosSiba (bezavarijas kustiba un ekspluatacija), kas izpauzas
gaisa transporta sp&ja nodroSinat pasazieru vai kravas parvadasanu, nepastavot pasazieru
veselibas vai dzivibas apdraudéumam vai 1IpaSuma iznicinaSanas vai bojasanas
atpdraudéjumam.102

Abstrahgjoties no objekta ka noziedziga nodarfjuma sastava elementa izpratnes
doktrinarajam atSkirtbam Latvija un Krievija, secinams, ka gaisa transporta kustibas drosibas
un ekspluatacijas noteikumu parkapsana primari apdraud sabiedrisko drosibu.

Vesturiski jédziena sabiedriska droSiba izpratne aprobezojas ar ripnicas stradajoso
drosibu, kuri, veicot savus darba pienakumus, izmantoja tehniskas ierices. Sabiedriska droSiba
péc butibas nebija nodalama no darba aizsardzibas.'®® M. Grinbergs definé sabiedrisko
drosibu ka personu socialas mijiedarbibas sisteému, kas versta uz tehnikas uzturéSanu sakartota
un dro3a stavokli.'® Savukart A. Kudelics atzist, ka sabiedriska drosiba ir socialo attiecibu
sistéma, kuras ietvaros tiek realizétas sabiedribas un individa socialas intereses.*®

Sabiedriskas drosSibas intereses dazadas jomas apdraud KL XX nodala ,,Noziedzigi
nodarijumi pret vispar§jo droSibu un sabiedrisko kartibu” paredzetie noziedzigi nodarijumi.
Pieméram, KL 239. panta paredzetais nodarijums — biivniecibas noteikumu parkapSana —

106 17dz ar to,

apdraud sabiedriskas drosibas intereses biuivniecibas darbu veik$anas joma.
noskaidrojot jédziena ,,sabiedriska droSiba” saturu, japem véra jédziena ,,visparéja drosSiba”
nozime, kas ir plaSaks un aptver jédzienu ,,sabiedriska drosiba”.

Prof. V. Liholaja norada, ka vispargja droSiba un sabiedriska kartiba ir cilvéku
sabiedrisko attiecibu sisteéma, kas nodroSina sabiedrisko mieru, normalus apstak]us darbam un

—, . _ _ . . _ . v oy 107
atpiitai, ka ar1 personas tiesibu un likumigo interesu realizéSanu. 0

lo1 Kopsxkosues B.B., [lutyneko K.B. KommenTapuii k YronosHomy kozekcy Poccuiickoit @enepannu. Cankr-IletepOypr:
[Murep, 2004, c.619.

102 CkyparoB O.U., Jlebenes B.M. Kommenrapuii x YromoBHoMmy koaekcy Poccuiickoit ®enmepanmu zmanme 2-e
n3MeHeHHoe u gononHeHHoe. MockBa: HOPMA-MH®PA, 1999, c.611.

103 Ppus6epr M.C. IIpecTymieHHs IpoTHB OOIIECTBEHHO GE30IACHOCTH.

Pieejams: http://library.nulau.edu.ua/POLN_TEXT/KNIGI_2013/Grinberg_1974.pdf [aplukots 2014.gada 23.marta].

10% Tam xe.

105 Kynemnu A.B. VYromoBHO-TIpaBoBas oOxpaHa OOIIECTBEHHOTO MOpsAKa B coBpemMeHHOW Poccum. [Jluccepramms Ha
COMCKaHHE YYCHOM CTEIEeHH JOKTOpa Iopuandeckux Hayk. Pieejams: http://www.dissercat.com/content/ugolovno-pravovaya-
okhrana-obshchestvennogo-poryadka-v-sovremennoi-rossii [aplikots 2014.gada 23.marta].

1 Krastins U., Liholaja V., Niedre A. Kriminaltiesthas. Seviska dala. Tresais papildinatais izdevums. Riga: Tiesu namu
agenttra, 2009, 568.1pp.

197 Turpat. 499.Ipp.
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A. Korobejevs paudis viedokli, ka sabiedriska drosiba ka transporta noziegumu objekta
sastavdala, ir ar kriminallikumu aizsargato sabiedrisko attiecibu kopums, kas nodroSina
transportlidzeklu bezavarijas funkcioné€Sanas intereSu aizsardzibu, personu veselibas un
dzivibas, Ipasuma un vides intereSu aizsardzibu.*®

Nemot véra prof. V. Liholajas sniegto vispargjas drosibas definiciju un atspogulotos
zinatnieku viedoklus, secinams, ka sabiedriska drosiba ir sabiedrisko attiecibu sistéma,
kuras mérkis ir nodroSinat sabiedribas mieru un samazinat jebkada kaitéjuma
nodariSanas risku sabiedribas locekliem.

Lai gan gaisa transporta kustibas drosibas un ekspluatacijas noteikumu parkapSana
apdraud sabiedriskas drosibas intereses, kriminalatbildiba par $o nodarfjumu nav paredz&ta
KL XX nodala, citu nodarfjumu pret vispargjo drosibu vidi. Nemot vera, ka KL Seviskas
dalas sistéma veidota péc grupas objekta pazimém,m9 secinams, ka gaisa transporta kustibas
droSibas un ekspluatacijas noteikumu parkapSanas objekta noteicoSais elements nav
sabiedriska dro$iba, bet joma, kura $1 sabiedriska droSiba tiek apdraudeta, proti, gaisa
transporta kustibas un ekspluatacijas joma.

Autors nepiekrit B. Kurinova viedoklim, ka noziedzigi nodarfjumi transporta apdraud
transporta darbu tikai ta kustibas joma. Savukart transporta tehniskas apkalpoSanas noteikumu
parkapsana, pieméram, degvielas uzpildes noteikumu parkapSana vai kravas iekrauSanas un
izkrausanas noteikumu parkapSana apdraud attiecigo darbu veikSanas drosibu.*® Nevar
piekrist arT Kriminallikuma zinatniski praktiskaja komentara paustajam viedoklim, ka
KL 257. panta paredzetais nodarfjums apdraud sabiedriskas dro$ibas intereses tikai gaisa
transporta ekspluatacijas jomﬁ.lll

KL 257. panta nosaukuma skaidri paredzets — [..] gaisa transporta kustibas droSibas un
ekspluatacijas noteikumu parkapSana. Panta dispozicija lietots saiklis ,,vai”, noradot, ka, lai
sauktu personu pie atbildibas, saskana ar So pantu, pietiek konstatét tikai kustibas drosibas
noteikumu vai tikai ekspluatacijas noteikumu parkapumu. Ta¢u minéta nodarijuma objekta
definéjuma jabut atspogulotiem abiem gaisa transporta funkcionéSanas aspektiem —
kustibai un ekspluatacijai. Objekta definéjuma saSaurinasana Iidz sabiedriskas droSibas

interesém tikai gaisa transporta kustibas vai tikai ekspluatacijas joma ir nepamatota.

108 Kopobees A.U. Tpancnoprasre npectymienus. Cankr-IlerepOypr: W3natenscrBo «tOpummdeckuii nentp IIpeccy», 2003,
c.67.

109 Krastins U., Liholaja V., Niedre A. Kriminaltiesibas. Vispariga dala. Tresais papildinatais izdevums. Riga: Tiesu namu
agentura, 2008, 25.1pp.

M0 Kypuros B.A. ABTOTpAaHCIIOPTHBIC MNpECTyIUICHHS. KBamuduKamus M OTBETCTBEHHOCTb. Mocksa: Opmmmueckas
nuteparypa, 1976, ¢.20.

11 [ iholaja V. Kriminllikuma 257.panta komentars. Gram.: Kriminallikuma zinatniski praktiskais komentars 3. Seviska
dala. Riga: AFS, 2007, 291.Ipp.
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KL 257. panta dispozicijas formul€jums norada uz to, ka jédzieni kustiba un
ekspluatacija ir divi dazadi jédzieni. Tatad nav pamatoti uzskatit, ka, defingjot objektu, pietiek
pieminét tikai ekspluataciju ka plasaku jédzienu, kas aptver ari gaisa transporta kustibu.
A. Korobejevs piedava transporta kustibu un ekspluataciju kopuma apzimét ar transporta
funkciongsanu.*?

LatvieSu valodas skaidrojoSaja vardnica noradits, ka ar vardu ,.ekspluatacija” saprot
kada objekta, masinas, transportlidzek]a izmantoganu.'*® Savukart funkcion&$ana tiek defincta
ka darbosanas.’** Funkciongsana ir plasaks jedziens, neka ekspluatacija un, tapéc par objektu
iesp&jams atzit sabiedriskas droSibas intereses gaisa transporta funkcioné€Sanas joma, atseviski
neizdalot gaisa transporta kustibu un ekspluataciju.

Kriminaltiestbu doktrina atzits, ka gaisa transporta kustibas drosibas un ekspluatacijas
noteikumu papildu tieSais objekts ir personu veseliba, dziviba, fizisku un juridisko personu
mantiskas intereses.'’®> Lidzigi Vacijas kriminaltiesibu doktrina noradits, ka gaisa transporta
kustibas drosibas parkapumi apdraud tadas tiesiskas intereses, ka veseliba, dziviba un
Tpaﬁums.116

A. Korobejeva ieskata, bez veselibas, dzivibas, IpaSuma vai vides apdraudéjuma gaisa
transporta funkcioné$anas drosiba ka galvenais objekts nevar tikt apdraudéta, un lidz ar to
minétas intereses nevar tikt atzitas par papildu objektiem.117 Sadam A. Korobejeva viedoklim
nevar piekrist. Kriminaltiesibu doktrina atzits, ka noziedziga nodarfjuma galvenais tieSais
objekts ir tas intereses, kuru aizsardzibai likumdevgjs ir paredzgjis attiecigu normu. Savukart
papildu tieSais objekts liecina par nodarfjuma paaugstinatu kaiﬁgumu.118

KL 257. panta pirma dala paredz atbildibu par gaisa transporta kustibas droSibas vai
ekspluatacijas noteikumu parkapsanu [..], ja ta butiski trauc€jusi transporta darbu.
KL 257. panta otra dala paredz atbildibu par tadu paSu nodarijumu, ja ar to raditas smagas
sekas. Pamatots ir uzskats, ka gaisa transporta kustibas drosibas vai ekspluatacijas noteikumu
parkapSana pati par sevi nav kriminalsodama. Lai personu sauktu pie kriminalatbildibas

saskana ar KL 257. pantu, jakonstaté, ka ticis butiski traucéts transporta darbs. Tacu nav

pamatoti uzskatit, ka gaisa transporta kustibas drosibas vai ekspluatacijas noteikumu

112 Kopobeer A.M. TpaHCIOPTHBIE npectymieHus. Cankr-IlerepOypr: MsnarensctBo «tOpuandeckuii nentp Ilpecey, 2003,
€.56-57.

113 | atviesu valodas skaidrojosa vardnica. Pieejama: http://www.tezaurs.Iv/sv/?w=ekspluat%C4%81cija [aplikots 2014.gada
22.marta].

14| atviesu valodas skaidrojosa vardnica. Pieejama: http://www.tezaurs.lv/sv/?w=funkcion%C4%93%C5%Alana

[aplakots 2014.gada 22.marta].

115 Liholaja V. Kriminallikuma 257.panta komentars. Gram.: Kriminallikuma zinatniski praktiskais komentars 3. Seviska
dala. Riga: AFS, 2007, 291.Ipp.

18 Fischer T. Strafgesetzbuch und Nebengesetze. Miinchen: Verlag C.H.Beck, 2001, S.1830.

17 Kopobees A.M. TpaucnopTabie npectymienns. Cankr-Ilerepbypr: Msnarenscrso «FOpumnueckuii uentp Ipecey, 2003,
c.70.

18 Krastins U., Liholaja V., Niedre A. Kriminaltiesibas. Vispariga dala. Tresais papildinatais izdevums. Riga: Tiesu namu
agenttra, 2008, 103.1pp.
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parkapsanas gadijuma, lai personu sauktu pie kriminalatbildibas, vienmer jabiit raditam
personu veselibas, dzivibas, fizisko vai juridisko personu mantisko interesu apdraudejumam.
Minéto intereSu apdraud€juma gadijuma, nodarfjums var tikt kvalificéts saskapa ar
KL 257. panta otro dalu jeb saskana ar kvalific€tu sastavu. Tatad So intereSu apdraud&juma
esiba liecina par nodarjjuma paaugstinatu kaitigumu un attiecigi minétas intereses uzskatamas
par papildu objektiem.

Gaisa transporta kustibas drosibas un ekspluatacijas noteikumu parkapsanas papildu
objektu apdraudejumu ilustré sads piemers no tiesu prakses. Tukuma rajona tiesa atzina, ka
noziedziga nodarfjuma rezultata, kas paredzeéts KL 257. panta otraja dala, G. V. guva smagus
miesas bojajumus, kas bistami dzivibai un izraisfja vina navi, gaisa kuga pasazieriem R. S. un
N. B. tika nodariti smagi miesas bojajumi, gaisa kuga pasazieriem V. S., A. B, V. K., A. V.,
E. E. nodariti vidéja smaguma miesas bojajumi. Turklat Tukuma rajona tiesa konstat&ja, ka
sakara ar gaisa kuga bojaeju, komercsabiedribai SIA ,,KD” nodarits mantisks zaudgjums
LVL 43 722,00, tas ir, liela apmera un radits butisks kaitgjums komercsabiedribas attistibai, jo
gaisa kugis péc sadursmes ar zemi guva biitiskus bojajumus un talakai ekspluatacijai nav
atjaunojams. Tukuma rajona tiesa nosprieda piedzit par labu cietuSajam E. E. mantiska
kait€juma atlidzibu LVL 732,52 apméra un par labu cietuSajam V. S. — mantiska kait€juma
atlidzibu LVL 1 254,90 apmera.'*®

Tadgjadi Tukuma rajona tiesa atzina, ka noziedzigais nodarijjums apdraudgja fizisko
personu dzivibu un veselibu, ka ar1 fizisko un juridisko personu mantiskas intereses un
trauc€ja komercsabiedribas normalu saimniecisku darbibu, kas atbilst kriminaltiesibu doktrina
atzitajiem gaisa transporta kustibas droSibas un ekspluatacijas noteikumu parkapsanas papildu
objektu pazimém.

A. Korobejevs atzimé, ka transporta nodarfjumu rezultata nereti tiek nodarits kait€jums
arT apkart&jai videi, - tiek piesarnoti tdeni, nodarits kait€jums florai un faunai.'? Sekojot $im
viedoklim, ir analiz€jams jautajums par vides aizsardzibas intereSu atziSanu par gaisa
transporta kustibas droSibas un ekspluatacijas noteikumu parkapsanas papildu tieSo objektu.
Noziedzigi nodarfjjumi pret dabas vidi ienem ipaSu vietu prof. U. Krastina p&tnieciskaja

121

lauka.™" Lidz ar to, analizgjot izvirzito jautajumu, japieverSas prof. U. Krastina darbos, kas

veltiti nodarfjumiem pret dabas vidi, paustajam atzinam.

119 Tykuma rajona tiesas 2012.gada 22.oktobra spriedums kriminallieta Nr.11390052908.

120 KopoGeer A.M. TparucnopTabie npectymienns. Cankr-Ilerepbypr: Msnarenscrso «FOpumuueckuii uentp Ipecey, 2003,
C.68.

12! Hamkova D. Profesora U. Krastina ieguldijums vértéjuma jedziena ,,bitisks kaitejums” izpratnes attistiba

71. zinatniskas konferences rakstu krajums. Riga: LU Akadémiskais apgads, 2013, 117.Ipp.
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Noziedzigu nodarijumu pret dabas vidi objekts ir dabas objektu izmantoSanas
(lietosanas) intereses. Kriminaltiesiskas normas, kas aizsarga dabas objektus, ar kriminalsoda
piedraudéjumu ierobezo gan pasu dabas objektu ipaSnieku un likumigo valditaju ricibas
tiesibas ar dabas objektiem, gan arT citu personas iesp€jas lietot (izmantot).122 NodarTjumi pret
dabas vidi ir tadi kaitigi, prettiesiski un kriminala karta sodami nodarijumi, kas apdraud dabas
objektu saglabasanas, dabas resursu racionalas izmantoSanas un dabas bagatibu atjaunoSanas
un vairodanas intereses.'”® NorobeZojot noziedzigus nodarijumus pret dabas vidi no
nodarfjumiem pret TpaSumu, janem vera, ka galvena atskiriba paradas nodarjjumu pret dabas
vidi un nodarfjumu pret Ipasumu apdraud€juma priekSmeta, ta ekonomiskajas atskiribas.
NodarTjumos pret ipasumu apdraud&juma priekSmets ir manta ar noteiktu lietosanas vertibu.
Turpreti dabas objektu vertibu rada dabas vides apstakli. Cilvéka ieguldijumi dabas vides
uzlaboSanas un atjauno$ana ar laiku akumulgjas dabas objekta un vairs nav noteicoSie
komponenti dabas objekta izveid€ un pastévééané.124

Saskana ar Vides aizsardzibas likuma'® 1. panta 17. punkta sniegto definiciju vide ir
dabas, antropoggno un socialo faktoru kopums. Vides aizsardzibas likuma 1. panta 1. punkts
noteic, ka dabas resursi ir dabas sastavdalas, to skaita gaiss, ideni, flora, fauna, augsne, zemes
dziles. Prof. U. Krastin$ atzist, ka dabas vidi veidojoSie objekti ir zeme, tas dziles, mezi, koku
grupas, atseviSki koki, augi, tideni, savvalas dzivnieki, valsts TpaSi aizsargajamas dabas
teritorijas un dabas pieminekli.*?® Autora ieskata, Vides aizsardzibas likuma lietotais jeédziens
,»dabas resursi” ir sinonims prof. U. Krastina izmantotajam jédzienam ,,dabas objekti”.

Vides aizsardzibas likuma 1. panta 9. punkts paredz, ka kaitgjums videi ir novértéjamas
nelabvéligas dabas resursu izmaipas vai izmérama ar dabas resursu saistito funkciju
pasliktinaSanas, kas var rasties tieSi vai netieSi. Ar dabas resursu saistita funkcija ir labums, ko
sabiedriba vai vide giist no attieciga dabas resursa. Kait&jums augsnei vai zemes dzilém ir
jebkada parveidosana vai piesarnojums, ko izraisa kimisko vielu, maistjumu, organismu vai
mikroorganismu tieSa vai netieSa ievadiSana augsné vai zemes dzil€s un kas rada risku cilvéku
veselibai vai biitiski nelabveligi ietekmé cilvéku veselibu vai vidi. Kait€§jums tdeniem ir
jebkads kaitejums, kuram ir bitiska nelabvéliga ietekme uz konkréta tidensobjekta ekologisko
vai kimisko kvalitati, kvantitativo stavokli vai ekologisko potencialu.

Nopietnakas gaisa kugu katastrofas neizb&gami noved pie kaitéjuma nodarisanas videi,

kas var izpausties gan ka kait€jums augsnei un zemes dzilem, gan ka kait€jums tdeniem.

122 K rastin§ U. Noziedzigi nodarijumi pret dabas vidi. Riga: Tiesu namu agentiira, 2001, 9.Ipp.

128 Krasting U., Liholaja V., Niedre A. Kriminaltiesibas. Seviska dala. TreSais papildinatais izdevums. Riga: Tiesu namu
agentura, 2009, 66.1pp.

124 Krastin§ U. Noziedzigi nodarijumi pret dabas vidi. Riga: Tiesu namu agentiira, 2001, 10.Ipp.

125 Vides aizsardzibas likums: LR likums. Pieejams: http://likumi.lv/doc.php?id=147917 [aplikots 2014.gada 23.marta].

126 K rastins U. Noziedzigi nodarTjumi pret dabas vidi. Riga: Tiesu namu agentiira, 2001, 8.1pp.
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Gaisa kugu katastrofu rezultata var tikt izraisits augsnes, zemes dzilu un tidenu piesarnojums,
ko rada izlijusi aviacijas degviela.'?’ Gaisa transporta ekspluatacijas kartibu reglamentgjosie
normativie akti turklat satur normas, kas verstas uz vides aizsardzibu no aviacijas trok$na un
gaisa piesarnojuma. Vides aizsardzibai no aviacijas trok3pa ir veltits Cikagas konvencijas
SeSpadsmitais pielikuma Pirmais s€jums, bet vides aizsardzibai no aviacijas dzin€ju emisijam
— Cikagas konvencijas Se$padsmitais pielikuma Otrais s&jums.

Prasibas, kuras piesarnojuma novérSanas un kontroles joma janem véra gaisa kugu
operatoriem — personam, kas veic gaisa parvadajumus un ekspluaté gaisa kugi — nosaka
likums ,,Par piess?trx,lojumu”.128 Vides aizsardzibas nozime civilas aviacijas joma uzsveérta art
Eiropas Parlamenta un Padomes Regula (EK) Nr.216/2008 par kopigiem noteikumiem civilas
aviacijas joma un par Eiropas Aviacijas droSibas agentiiras izveidi, un ar ko atcel Padomes
Direktivu 91/670/EEK, Regulu (EK) Nr.1592/2002 un Direktivu 2004/36/EK.*?

Lidz ar to secinams, ka gaisa transporta kustibas droSibas un ekspluatacijas noteikumu
parkapSanas rezultata var tikt nodarits kait€§jums dabas videi. Tacu japem véra doktrina
noraditais, ka papildu tiesa objekta apdraudéjums ir konkréta nodarijuma sastava obligata
sastavdala.”® Autora ieskatd, nevar apgalvot, ka gaisa transporta kustibas droSibas un
ekspluatacijas noteikumu parkapSanas gadijuma vienmér tiek apdraudétas dabas vides
aizsardzibas intereses. Lidz ar to dabas vides aizsardzibas intereses nav atzistamas par
KL 257. panta paredzéta noziedziga nodarijuma papildu tieSo objektu. Gadijuma, ja gaisa
transporta kustibas droSibas un ekspluatacijas noteikumu parkapSanas rezultata tiek
nodarits kaitéjums dabas videi, izvértéjams jautajums par nodarijuma kvalifikaciju
saskapna ar KL 257. pantu kopiba ar attiecigo KL XI| nodala paredzéto normu, kas
paredz atbildibu par nodarijumu pret dabas vidi

Kriminaltiesibu doktrina atzits, ka atSkiriba no noziedziga nodarjjuma objekta, kas
vienm@r tiek apdraud@ts, izdarot noziedzigu nodarfjumu, priekSmets visos nodarijumu
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sastavos nav obligata pazime. 3 Noziedziga nodarifjuma priekSmets ir cilvéka argja pasaulé

e Kynraeea ~A.  VYcTaHOBIeHO, 4YTO  ymaBIIMA  CaMoJleT  HaHeC  ymepd  DKOJOTHH Pieejams:

http://www.gezitter.org/politic/20549 ustanovleno_chto upavshiy samolet nanes_uscherb_ekologii/ [aplukots 2014.gada
23.marta].

128 par piesarpojumu: LR likums. Pieejams: http:/likumi.lv/doc.php?id=6075 [apliikots 2014.gada 23.marta].

12% Ejropas Parlamenta un Padomes Regula (EK) Nr.216/2008 par kopigiem noteikumiem civilas aviacijas joma un par
Eiropas Aviacijas drosibas agentaras izveidi, un ar ko atce] Padomes Direktivu 91/670/EEK, Regulu (EK) Nr.1592/2002 un
Direktivu 2004/36/EK. Pieejama:
http://eur-lex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=CONSLEG:2008R0216:20091214:LV:PDF  [aplikots 2014.gada
23.marta].

1%0 Krastins U., Liholaja V., Niedre A. Kriminaltiesibas. Vispariga dala. Treais papildinatais izdevums. Riga: Tiesu namu
agentiira, 2008, 103.1pp.

31 Turpat. 105.Ipp.
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objektivi eksist§joSa lieta, pret kuru tieSi versts kaitigs nodarfjums un Iidz ar to tiek
apdraudats noziedziga nodarijuma objekts.'*

Krievijas kriminaltiesibu zinatn€ atzits, ka gaisa transporta kustibas droSibas un
ekspluatacijas noteikumu parkapsanas priekSmets ir gaisa transports — civilas aviacijas gaisa
kugu un citu gaisa transporta lidzeklu kopums, kas ietver sevi lidmasinas, helikopterus,
hidrolidmasinas, acrostatus, planierus u.tml.** Latvijas kriminaltiesibu literatiira netick pausts
viedoklis, ka gaisa transports ir gaisa transporta kustibas drosibas un ekspluatacijas noteikumu
parkapsanas sastava priekSmets. Tacu, piemé&ram, tiek noradits, ka gaisa transports ir viens no
KL 258. panta paredzéta noziedziga nodarijuma priekémetiem,134 kas cita starpa paredz
atbildibu par gaisa transportlidzeklu, tiSu iznicinaSanu, bojasanu vai citadam ti§am darbibam,
kuru rezultata tie kluvusi nederigi ekspluatacijai.

Autora ieskata, ir atbalstams Latvijas kriminaltiesibu zinatnieku viedoklis, ka gaisa
transports nav uzskatams par KL 257. panta priekSmetu. Nemot véra noziedziga nodarijjuma
prickSmeta definiciju, jasecina, ka gaisa transporta kustibas droSibas un ekspluatacijas
noteikumu parkapsanas gadijuma, kaitigs nodarfjums nav versts tiesi pret gaisa transportu, ka
argja pasaule objektivi eksistejoso lietu. Gaisa transporta kustibas drosibas vai ekspluatacijas
noteikumi tiek parkapti, izmantojot gaisa transportu, nevis iedarbojoties uz to. Cita situacija
veidojas KL 258. panta gadijuma, kad vainigais tiesi iedarbojas uz gaisa transportlidzekli tisi
to iznicinot, bojajot vai citadi padarot to nederigu ekspluatacijai.

Kriminaltiesibas dazadi priekSmeti un ar&as pasaules procesi, kuri tiek izmantoti, lai
izdarTtu noziedzigu nodarijumu, tiek apziméti ar noziedziga nodarfjuma izdariSanas rikiem vai
lidzekliem un ir pieskaitami pie objektivas puses papildpazimém.l35 Lidz ar to secinams, ka
gaisa transports ir KL 257. panta paredzéta noziedziga nodarijuma lidzeklis, nevis §1

nodarijuma priekSmets.

2.2. Gaisa transporta kustibas drosibas un ekspluatacijas noteikumu

parkapsSanas objektiva puse

Noziedziga nodarijuma objektiva puse ir personas uzvedibas argja izpausme, kas rada vai var
radit kaitigas izmainas apkarteja pasaulé. Noziedziga nodarjjuma argjas izpausmes

apziméSanai kriminaltiesibas lieto terminu ,,nodarijums”, ar to saprotot kaitigas uzvedibas

132 Krastin§ U., Liholaja V., Niedre A. Kriminaltiesibas. Vispariga dala. TreSais papildinatais izdevums. Riga: Tiesu namu
agentara, 2008, 106.1pp.

1% paguenxo B.M., Muxmun A.C. Kommentapuii k YronosHoMy koxekcy Poccmiickoit ®eneparmu. Cankr-Ilerepbypr:
[Turep, 2008, ¢.555.

134 Krastins U., Liholaja V., Niedre A. Kriminaltiesibas. Vispariga dala. Tresais papildinatais izdevums. Riga: Tiesu namu
agenttira, 2008, 107.1pp.

1% Turpat. 136.Ipp.
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divus veidus — prettiesisku darbibu un bezdarbibu.'*® Darbiba ir aktiva, kaitiga un prettiesiska
uzvediba, kas pauz §is personas apzinatu gribu un ir veérsta pret noziedziga nodarfjuma
objektu, nodarot vai radot draudus, nodarit kaitgjumu ar KL aizsargatim interesém."*’
Savukart ar bezdarbibu kriminaltiesibas saprot apzinatu, personas gribai atbilstoSu pasivu,
kaitigu un prettiesisku uzvedibu, kas izpaudusies personai uzliktu tiesisku pienakumu
nepildiSana, ka rezultata tiek nodarits vai var tikt nodarits kait€§jums ar KL aizsargatam
interesém.

Kriminaltiesibu doktrina atzits, ka gaisa transporta kustibas drosibas un ekspluatacijas
noteikumu parkapsanas objektivo pusi veido darbiba vai bezdarbiba, kuras rezultata tiek
parkapti gaisa transporta kustibas dro§ibas un ekspluatacijas noteikumi.™*® Nevar piekrist, ka
jabiit parkaptiem gan gaisa transporta kustibas droSibas noteikumiem, gan ekspluatacijas
noteikumiem. A. Korobejevs atzist, ka nodarijumi transporta var izpausties gan tikai kustibas
droSibas noteikumu parkapSana, gan tikai ekspluatacijas noteikumu parkapsana. Var veidoties
situacijas, kad vienlaicigi tiek parkapti kustibas drosibas noteikumi un ekspluatacijas
noteikumi.**® KL 257. panta dispozicija noradits, ka atbildiba saskana ar $o pantu iestajas par
gaisa transporta kustibas droSibas vai ekspluatacijas noteikumu parkapSanu. Proti, pietiek
konstatét tikai vienu no panta minétajiem parkapumiem, lai personu sauktu pie
kriminalatbildibas.

KL 257. panta dispozicija ir blanketa' un Iidz ar to, atbilstosi Latvijas Republikas
Augstakas tiesas judikatiirai, kvalificgjot nodarjjumu saskana ar So pantu, precizi janorada,
kadi tieSi noteikumi ir parkapti vainiga darbibas vai bezdarbibas rezultata.**?

Zinama meéra japiekrit A.Korobejeva viedoklim, ka blanketa dispozicija nereti var klut
par tabula rasa, gadijumos, kad normativi akti nemitigi mainas un lidz ar to p&c butibas

143

mainas arl kriminalsodama nodarfjjuma bitiba. Parak bieza grozijumu izdariSana

normativajos aktos nav uzskatdma par pozitivu tendenci, tadeél, ka tas nopietni ierobeZo

1% Krastins U., Liholaja V., Niedre A. Kriminaltiesibas. Vispariga dala. TreSais papildinatais izdevums. Riga: Tiesu namu
agentura, 2008, 110. — 111.Ipp.

137 K rastin§ U. Noziedzigs nodarijums. Riga: Tiesu namu agentiira, 2000, 50.Ipp.

138 Krastins U., Liholaja V., Niedre A. Kriminaltiesibas. Vispariga dala. TreSais papildinatais izdevums. Riga: Tiesu namu
agentiira, 2008, 111.1pp.

% Liholaja V. Kriminallikuma 257.panta komentars. Gram.: Kriminallikuma zinatniski praktiskais komentars 3. Seviska
dala. Riga: AFS, 2007, 292.Ipp.

140 Kopob6ees A.U. Tpancnoprasre npectymienus. Cankr-IlerepOypr: W3natensctBo «tOpummdeckuii nentp IIpeccy», 2003,
c.94.

11 1 jholaja V. Kriminallikuma 257.panta komentars. Gram.: Kriminallikuma zinatniski praktiskais komentars 3. Seviska
dala. Riga: AFS, 2007, 292.Ipp.

142 I atvijas Republikas Augstakas tiesas Senata Kriminallietu departamenta 2007.gada 21.februara lémums lieta Nr.SKK-
7/2007.

13 Kopobees A.U. Tpancnoptasle npectymienus. Cankr-IlerepOypr: U3parensctBo «tOpuamdeckuii nentp IIpecey», 2003,
C.76.
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iedzivotaju tiesibas biit informetiem par savam tiesibam un pienzikumiem.144 Tomer tas nevar
tikt vertets ka iemesls, lai atteiktos no blanketam dispozicijam KL normas.

A. Kurinova ieskata, lai izvairitos no iesp&jamiem robiem transporta kustibu un
ekspluataciju reguléjoSos normativajos aktos, ir pielaujama personu saukSana pie
kriminalatbildibas par tadu darbibu izdariSanu, kas neatbilst visparpienemtajam uzvedibas un
piesardzibas normam, kaut arf tie nebiitu paredzéti normativajos aktos.**

Saskana ar Kriminalprocesa likuma 20. panta pirmo dalu tiesibas uz aizstavibu ietver
sevi personas tiesibas zinat, kada nodarfjuma izdariSana vinu tur aizdomas vai apsudz, [..].
Kriminalprocesa likuma 398. panta treSaja dala paredzets, ka personu var atzit par aizdomas
turéto, ka art tai piemérot drosibas Iidzekli tikai no briza, kad izmekl&jamo nodarfjumu var
kvalificét pec konkréta KL panta. Nemot véra min&to, kopsakara ar judikatiira paustajam
atzindm par blanketas dispozicijas butibu, secinams, ka personas saukSana pie
kriminalatbildibas par visparpienemto uzvedibas normu parkapumu nav pielaujama.

Kriminallikuma zinatniski praktiskaja komentara atzits, ka gaisa transporta kustibas
drosibas un ekspluatacijas noteikumi ir paredzeti ka starptautiskajos, td nacionalajos
normativajos aktos.

Cikagas konvencijas 54. panta 1) punkts paredz, ka viena no Starptautiskas Civilas
aviacijas organizacijas Padomes obligatajam funkcijam ir starptautisko standartu un
ieteicamas prakses pienemsana, apzimgjot tos ka Cikagas konvencijas pielikumus.

Cikagas konvencijas 37. pants noteic, ka Starptautiska Civilas aviacijas organizacija
pienem un vajadzibas gadijuma laiku pa laikam groza starptautiskos standartus un ieteicamo
praksi un procediiras attieciba uz sakaru sisttmam un aeronavigacijas lidzekliem, tostarp uz
zemes marke€Sanu, lidostu un nosé€Sanas zonu tehniskajam 1pasibam, lidojumu noteikumu un
gaisa satiksmes vadibas prakses noteikumiem, ekspluatacijas un tehniska personala
licenc&sanu, gaisa kuga lidotsp&ju, gaisa kuga registraciju un identifikaciju, meteorologiskas
informacijas iegtiSanu un apmainu, Zurnaliem, aeronavigacijas kartém, muitas un imigracijas
procediiram, gaisa kugiem briesmas un aviacijas nelaimes gadijumu izmekl&Sanu un citiem ar
aeronavigacijas droSibu, regularitati un efektivitati saistitiem jautajumiem, kas laiku pa laikam
var klat aktuali.

Lidz ar to secinams, ka Cikagas konvencijas pielikumi satur ievérojamo dalu speka

esoSo gaisa transporta kustibas droSibas un ekspluatacijas noteikumu.

14 Nikulceva 1. Likums un ti grozijumi. Jurista vards, 2008. 8.aprilis. Nr.14 (519). Pieejams:

http://www.juristavards.lv/doc/173466-likums-un-ta-grozijumi/ [aplukots 2014.gada 23.marta].

145 Kypunos B.A. ABTOTpaHCIIOPTHbIC MpPECTYIUICHHS. Kpammdukamus H OTBeTCTBEHHOCTb. Mocksa: Opmmmueckas
murepatypa, 1976, €.157.

148 Liholaja V. Kriminallikuma 257.panta komentars. Gram.: Kriminallikuma zinatniski praktiskais komentars 3. Seviska
dala. Riga: AFS, 2007, 292.Ipp.
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Paslaik ir pienemti 19 Cikagas konvencijas pielikumi.147 Nemot véra, ka Cikagas
konvencijas pielikumos ir apkopoti starptautiskie standarti un ieteicama prakse rodas
jautajums par minéto pielikumu juridisko statusu un tajos paredz&to normu piemerojamibu.

Strids par Cikagas konvencijas pielikumos paredzéto noteikumu piemérojamibu radies,
piemé&ram, izmekl&jot kriminallietu par gaisa transporta kustibas drosibas un ekspluatacijas
noteikumu parkapsanu, - CietuSais R. S. iesniedza siidzibu par Tukuma rajona prokuratiiras
virsprokurora lémumu par kriminalprocesa izbeig$anu, noradot, ka saskana ar Cikagas
konvencijas Sesta pielikuma nosacijumiem, lidmasinas pasnieka pienakums ir iecelt gaisa
kuga komandieri.*® Tukuma rajona prokuratiiras virsprokurors atkartoti pienéma I€mumu par
kriminalprocesa izbeig$anu, noradot, ka Cikagas konvencijas Sestd pielikuma normas nav
ieklautas Latvijas nacionalajos normativajos aktos un tatad nav uzskatamas par obligatam."*®

Turklat janem véra, ka saskana ar starptautiskajas tiesibas atzito principu, saistoSus
starptautisko tiesibu avotus ir tiesigi pienemt vienigi starptautisko tiesibu subjekti — valstis.*
Cikagas konvencijas pielikumus pienem starptautiskas organizacijas — Starptautiskas civilas
aviacijas organizacijas — institiicija — Padome. Sadiem normativajiem aktiem starptautiskajas
tiesibas ir ieteikuma tiesibu (soft law) statuss.™*

Starptautisko tiesibu normu vietu Latvijas tiesibu sistéma noteic Satversmes 68. pants,
kura noteikts, ka visiem starptautiskiem ligumiem, kuri nokarto likumdoSanas cela izSkiramus

. _. C ey . ey . . 152
jautajumus, nepiecieSama Saeimas apstiprinaSana. Likuma ,Par tiesu varu” >

18. panta
paredzets, ka likumos un starpvalstu ligumos noteiktajos gadijumos tiesa pieméro arl
starptautisko tiesibu normas vai citu valstu likumus. Oficialo publikaciju un tiesiskas
informacijas likuma 9. panta tresa dala noteic, ka Latvijai saistoSu starptautisko tiesibu normu
un Eiropas Savienibas tiesibu normu piemé&roSanu nosaka starptautiskie Iigumi un citi tiesibu
akti."*®

Nemot véra iepriek§ min€to, secinams, ka starptautiskas tiesibu normas ir piemérojamas
Latvija, ja tas apstiprindja Saeima, un So normu piemé&roSana paredze€ta starptautiskajos
ligumos vai citos tiesibu aktos.

Starptautiskajas tiesibas atzitas divas doktrinas Starptautisko tiesibu vietas noteikSanai

nacionalo tiesibu sisttma. Saskana ar dualisma doktrinu starptautiskas tiesibas regulé

u IIpunoxxenus: kK KoHBeHIIMU 0 MEXIyHApOIHOMN IpakJaHCKON aBHAIIUU.
Pieejams: http://www.aviadocs.net/icaodocs/Annexes/ [aplikots 2014.gada 23.marta].
148 Siidziba par Tukuma rajona prokuratiiras virsprokurora 2010.gada 27.jilija lémumu par kriminalprocesa izbeigganu.
[publiski nav pieejama].
® Tukuma rajona prokuratiiras virsprokurora 2011.gada 31janvara lémums par krimindlprocesa Nr. 11390052908
izbeigSanu. [publiski nav pieejams].
150 Hoof G.J.H. Rethinking the Sources of International Law. Deventer: Kluwer Law and Taxation Publishers, 1983, p.88.
151 White N.D. The Law of International Organisations. Manchester: Manchester University Press, 2005, p.158. — 159.
152 par tiesu varu: LR likums. Pieejams: http:/likumi.lv/doc.php?id=62847 [apliikots 2014.gada 23.marta].
158 Oficialo publikaciju un tiesiskas informacijas likums: LR likums. Pieejams: http://likumi.lv/doc.php?id=249322 [apliikots
2014.gada 23.marta).
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attiecibas tikai starp starptautisko tiesibu subjektiem un starptautiskas saistibas valstij ir
saistosas tikai starptautiskajas attiecibas. Turpreti monisma doktrina paredz, ka valsts,
uznemoties starptautiskas saistibas, uznemas tas ari attieciba uz valsts ieks€jam lietam un
starptautiskas tiesibas kliist par nacionalo tiesibu sastavdalu. ™ Latvijas tiesibu sist€éma
faktiski valda monisma doktrina — starptautisko tiesibu akti, ja vien tie ir izgajusi atbilstoSu
procediiru, tiek atziti par nacionalas tiesibu sistémas elementiem.

Cikagas konvencijas 38. pants paredz iesp&u dalibvalstim pazinot par atkapém no
starptautiskiem standartiem un ieteicamas prakses, ja uzskata par neiesp&jamu nodroSinat
pilnigu atbilstibu jebkuram starptautiskajam standartam vai procediirai vai pilniba saskanot
savus noteikumus vai praksi ar jebkuru no starptautiskajiem standartiem vai procedtram.

Lidz ar to secinams, ka Cikagas konvencijas pielikumos paredzétie starptautiskie
standarti un ieteicama prakse ir atzistami par gaisa transporta kustibas drosibas vai
ekspluatacijas noteikumiem KL 257. panta izpratné, ja tos apstiprinaja Saeima un
Latvijas Republika nav pazipojusi par atkapém no attiecigiem starptautiskiem
standartiem un ieteicamas prakses. Cikdgas konvencijas pielikumos paredzéto
noteikumu ieklausana Latvijas nacionalajos normativajos aktos nav nepiecieSama.

Eiropas Savieniba viens no nozimigakajiem normativajiem aktiem, kas regul€ ar civilas
aviacijas droSibu saistitus jautajumus ir Eiropas Parlamenta un Padomes 2008. gada 20.
februara regula (EK) Nr. 216/2008 par kopigiem noteikumiem civilas aviacijas joma un par
Eiropas Aviacijas dro§ibas agentiiras izveidi, un ar ko atcel Padomes Direktivu 91/670/EEK,
Regulu (EK) Nr. 1592/2002 un Direktivu 2004/36/EK. Regula ir uzsvérts, ka Cikagas
konvencija paredz minimalos standartus, lai nodroSinatu civilas aviacijas droSibu un ar to
saistitu vides aizsardzibu. Ar Kopienas pamatprasibam un noteikumiem biitu japanak, lai
dalibvalstis izpilditu saistibas, kas izriet no Cikagas konvencijas.

Gaisa transporta kustibas droSibas un ekspluatacijas noteikumi ir paredzeti arl
nacionalajos tiesibu aktos — likuma ,,Par aviaciju” un uz ta pamata izdotajiem Ministru
kabineta noteikumiem.

Lidzigi ka mehanisko transportlidzeklu ekspluatacijas noteikumi var biit noteikti
ripnicu — izgatavotaju izdotajos normativajos aktos™®, ari gaisa transporta ekspluatacijas
noteikumi var biit paredzeti ne tikai ar€jos normativajos aktos, bet ari riipnicu izdotajas

ekspluatacijas rokasgramatas. Mingétais izriet gan no citiem ar€jiem normativajiem aktiem,

154 Malanczuk P. Akehurst’s Modern Introduction to International Law. Seventh Revised Edition. London and New York:
Taylor and Francis, 1997, p.63.

1% par Latvijas Republikas kart&jo zinojumu par 1966.gada Starptautiska pakta par pilsoniskajam un politiskajam tiesibam
izpildi Latvijas Republika laikposma no 1995.gada lidz 2002.gada 1.janvarim: Ministru kabineta rikojums. Pieejams:
http:/likumi.lv/doc.php?id=67717 [aplikots 2014.gada 23.marta].

1% Liholaja V. Kriminallikuma 260.panta komentars. Gram.: Kriminallikuma zinatniski praktiskais komentars 3. Seviska
dala. Riga: AFS, 2007, 300.1pp.
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gan arf atzits tiesu praksé. Cikagas konvencijas Sesta pielikuma™’ 5.2.3. punkts paredz, ka
lidmasinu ekspluate atbilstosi apstiprinatajiem ekspluatacijas ierobezojumiem, kas ietverti tas
lidojumu rokasgramata. Cikagas konvencijas Otraja pielikuma™® noradits, ka tehniskas
rokasgramatas sniedz noradijumus un informaciju, paplasinot starptautiskos standartus un
ieteicamo praksi, kuru isteno$anas atviegloSanai tas ir paredzétas.

Gaisa transporta ekspluatacijas noteikumu parkapSanu, neievérojot gaisa kuga
ekspluatacijas rokasgramata paredz€tos noteikumus, ilustré $ads piemérs no tiesu prakses.
Krievijas Federacijas Augstakas tiesas Kriminallictu tiesas kolgijas 2010. gada 25. maija
lémuma kriminallieta Nr.46-010-47 atzits, ka O. Z. un A. L. parkapa gaisa kuga kustibas
drosibas un ekspluatacijas noteikumus, veicot lidojumu ar atrumu 290 — 310 km/h, lai gan
saskana ar Lidmasinas ekspluatacijas instrukciju maksimali pielaujamais atrums pie
konkrétajiem laika apstakliem bija 255 km/h.**®

Japiekrit A. Korobejeva paustajam viedoklim, ka sniegt izsmeloSu gaisa transporta
kustibas droSibas un ekspluatacijas noteikumu uzskaitljumu, ko aptver attiecigais
kriminallikuma pants, nav iesp&jams.®® Tomér apkopojot argjos normativajos aktos
paredz€tos gaisa transporta kustibas droSibas un ekspluatacijas noteikumus, autors sniegs
ieskatu, vinaprat, nozimigakajos noteikumos, kuri veido gaisa transporta kustibas drosibas un
ekspluatacijas objektivo pusi.

Kriminaltiestbu doktrina atzits, ka gaisa transporta kustibas droSibas noteikumu
parkapSana var izpausties ka noteikumu, kuri versti uz gaisa transporta kustibas droSibas
nodroS§inasanu, neievéro$ana vai nepareiza pieméroSana, ka ar1 tadu darbibu veikSana, kas ar
sadiem noteikumiem ir aizliegta.'®" Gaisa transporta kustibas dro§ibas noteikumu parkapsana
var izpausties, piemeram, kustibas atruma neieverosana, lidaparata pacelSanas un nolaiSanas
noteikumu parkapSana, lidojuma shémas neievérosana. % Aviacijas zinatné tiek lietots
jédziens ,lidojumu droS§iba”, ar kuru apzimé kompleksu gaisa transporta un aviacijas
aktivitasu raksturojumu, kas rada iesp&ju veikt lidojumus, neradot draudus cilvéku veselibai

un dzivibai.'®®

17 Gaisa kugu ekspluatacija. Konvencijas par starptautisko civilo avidciju 6. pielikums. Pieejams :

http://likumi.lv/doc.php?id=204458 [aplikots 2014.gada 10.aprili].

1% Lidojumu  noteikumi. Konvencijas par starptautisko  civilo avidciju 2. pielikums.  Pieejams :
http://likumi.lv/doc.php?id=204458 [aplikots 2014.gada 10.aprili].

159 Kaccannonnoe onpenenennie CyneOHON KOJUIETHH TI0 YTOJIOBHBIM nenam BepxoBHoro cyna Poccuiickoii denepanun ot
25 mast 2010 roma no yronoBuomy neny Ned6-O10-47. Pieejams: http://www.supcourt.ru/stor_pdf.php?id=297796 [aplakots
2014.gada 23.marta).

160 Kopobees A.U. Tpancnoprasre npectymienus. Cankr-IlerepOypr: W3natenscrBo «tOpummdeckuii nentp IIpecey», 2003,
c.93.

181 Taxkosa ML.M. HeocTtopoxxHble MpecTymieHHs ¢ MCHOJIb30BAaHHMEM HCTOYHHKOB IIOBBIIEHHON omacHOCTH. CaHKT-
[MerepOypr: IOpuanueckuii uentp Ipecc, 2002, ¢.108.-109.

182 1 jholaja V. Kriminallikuma 257.panta komentars. Gram.: Kriminallikuma zinatniski praktiskais komentars 3. Seviska
dala. Riga: AFS, 2007, 293.1pp.

183 Lapinskis Z., Sestakovs V. Dazadu drosibas aspektu analize gaisa kugu lidojumos. Riga: RTU izdevnieciba, 2005, 8.Ipp.
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Krievijas aviacijas literatira tiek noradits, ka sagatavoSanas lidojumam sastav no
iepriek$€jas un pirmslidojuma sagatavoSanas. leprieks$€jas sagatavoSanas ietvaros tiek
izstradata lidojuma trajektorija, sagatavots lidojuma plans un citi dokumenti. Savukart
pirmslidojuma sagatavoSanas ictver sevi gaisa kuga tehniska stavokla pérbaudi.164

Cikagas konvencijas Otraja pielikuma noradits, ka sagatavosanas lidojumam ietver sevi
lidojuma sagatavosanas veidlapas aizpildisanu, ar kuru gaisa kuga komandieris apstiprina, ka
ir parliecinajies, ka gaisa kugis ir lidojumderiga stavokli. Turklat sagatavosanas lidojumam
ietvaros tiek veikta lidojuma veikSanas plana izstradaSana, rezerves lidlauku apzinasanas,
prognoz&jamo laikapstaklu noskaidrosana, ka ari parliecinaSanas par gaisa kugi esoSo
pietickamo degvielas, ellas un skabekla daudzumu.

Gaisa transporta kustibas droSibas noteikumu parkaps$ana var izpausties ka lidojumu
plana nesagatavoSana vai neieveroSana.'® Lidojuma plana nesagatavosanas un lidojuma
marsruta neizstradasanas iesp&jamas sekas atspogulo $ads piemérs no Krievijas Federacijas
Augstakas tiesas prakses. Organiz&jot helikoptera Mi-8 lidojumu, T. S. nav sagatavojis
normativo aktu prasibam atbilstosu lidojuma planu. Lidojuma marsSruts netika izstradats un
att€lots kart€. Min€to gaisa transporta kustibas droSibas noteikumu parkapSanas rezultata
gaisa kuga apkalpe novéloti ieraudzija helikoptera kursa esosas elektrolinijas un gaisa kugis,
aizkeries aiz elektroliniju vadiem, p&c tam nokrita uz zemes.

PacelSanas noteikumi noteic, ka pacelsanas trajektorijai janodro$ina augstuma rezerve,
kas nav mazaka ka 15,2 m, virs visiem SkérSliem. Turklat pirms 120 m (400 ft) relativa
augstuma sasniegSanas netiek izdaritas nekadas konfiguracijas vai jaudas izmainas. Dross
pacelsanas atrums ir kalibrétais gaisa atrums, kas ir vismaz 1,2 reizes lielaks par minimalo
lidojuma ar nemainigiem parametriem atrumu (iekriSanas atrums), lidmasinam ar divam spéka
iekartam un 1,15 reizes lielaks — lidmasinam ar vairak neka divam spéka iekartam. LidmaSina
necen$as atrauties no zemes, Iidz nav sasniegts atrums, kas parsniedz 15% virs minimala
iespéjama atrausanas atruma. Lidz droSa pacelSanas atruma sasniegSanas nesak ievilkt Sasiju,
bet aizplakSniem pacelSanas laika visu laiku jaatrodas pacelSanas stavokli.

NoséSanas noteikumi noteic, ka sasniedzot 15,2 m (50 ft) relativo augstumu, tiek
saglabata nemainiga trajektorija ar pilniba izlaistu Sasiju un gaisa atrumu, kas vismaz 1,3

reizes parsniedz minimalo stabila lidojuma atrumu noséSanas konfiguracija (iekritiena

8% Ocamumit B.W. Bosaymmas Hasuramus. Mocksa: «Kunra o tpeGosanmion, 2012, ¢.242.

185 1 idojuma plans ir gaisa satiksmes dienestu struktiirvienibam iesniedzama noteikta informacija par paredzamo gaisa kuga
lidojumu vai lidojuma posmu, kura ietilpst noteikta informacija, tostarp, par lidojuma marsrutu.

188 Kaccammonnoe onpenenenne CyneOHOM KoJuleruu 1o yrojaoBHbIM AenaM BepxosHoro cyna Poccuiickoit denepaunu ot
28 smmBapst 2014 roma mo yrojoBuomy jeny Ne 53-004-34. Pieejams: http://www.supcourt.ru/stor_pdf.php?id=99956
[aplikots 2014.gada 23.marta].

34


http://www.supcourt.ru/stor_pdf.php?id=99956

atrums). Lidmasinas priekSgals lidojuma nav versts uz leju. Aizplaksni tiek iestatiti un paliek
nosésanas pozicija lidz nolaiSanas pabeigSanai.

NoséSanas noteikumu sakara svarigi minét tadu jédzienu ka lémuma piepemsSanas
augstums, sasniedzot kuru jauzsak aizieSana uz otro ripki, ja nav nolai$anas turpinaSanai
nepiecieSama vizuala kontakta ar orientieriem.

Lémuma par aizieSanu uz otro rinki savlaicigas nepienemsanas sekas ilustre $ads
piemérs no Krievijas Federacijas Augstakas tiesas prakses. Krievijas Federacijas Augstakas
tiesas Kriminallietu tiesas kolégijas 2014. gada 28. janvara lémuma kriminallieta Nr.53-
AITY13-56 konstatéts, ka gaisa kuga komandieris N. K., kop$ gaisa kuga augstums tika
samazinats 1idz 120 metriem, nav veicis lidojuma parametru kontroli péc gaisa kuga iericém,
bet pargajis pie vizualas orientieru mekleSanas uz zemes. Ming&tais noveda pie ta, ka gaisa
kugis sacis novirzities uz labo pusi un samazinat augstumu zemak par noteikto glisadi.
Nekontrolgjamas augstuma samazinaSanas un novirziSanas no nolaiSanas kursa rezultata,
notika gaisa kuga sadursme ar zemi pirms tika sasniegts skrejcels.

Tiesa atzina, ka N. K. neizpildija normativajos aktos paredzeto pienakumu partraukt
augstuma samazinasanu un izpildit partraukto nos€Sanos (aiziet uz otru rinki), ja lidz drosa
vizuala kontakta nodibinasanai orientieriem, nostradaja signals par 1@émuma pienemsSanas
augstuma sasniegsanu.'®’

Ne mazak svariga ir minimalo un atlauto lidojuma augstumu ievero$ana. Lidojuma
augstums ir attalums no lidaparata pa vertikali [1dz kadam Itmenim, kas pienemts par atskaites
Iimeni. Aviacija izmanto 1sto, absoliito, relativo un eSelona augsturnus.168 Istais augstums ir
augstums no zemes virsmas lidz gaisa kugim. Relativais augstums ir augstums no kada
pienemta Iimena, pieméram, lidostas [imena vai kada cita limena. Absolutais augstums tiek
meérits no juras vidéja limena (Middle Sea Level). ESelona augstums tiek mérits no nosacita
limena, kas vienads ar standarta atmosferas spiedienu (760 mm. dz. st. vai 1013,2 hPa).169

Minimalie lidojumu augstumi, kuros veicami lidojumi saskana ar vizualo lidojumu
noteikumiem un saskana ar instrumentalo lidojumu noteikumiem, atSkiras. Vizualos
lidojumus veic augstuma, kas nav mazaks par 300 m (1000 ft) virs zemaka skérSla 600 m
radiusa ap gaisa kugi, virs parapdzivotiem pilsétu rajoniem, mazpilsétam vai ciemiem, vai
cilveku pulcéSanas vietam briva daba. Jebkuros citos rajonos vizualos lidojumus veic

augstuma, kas nav mazaks par 150 m (500 ft) virs zemes vai tidens.

187 AmensumonHoe onpenenenne Bepxosroro cyna Poccniickoit ®enepamun ot 28 susapst 2014 Toxa [0 yroloBHOMY ey
53-AIlY13-56. Pieejams: http://base.consultant.ru/cons/cgi/online.cgi?reqg=doc;base=ARB;n=377493 [aplikots 2014.gada
23.marta].

168 Klfiga A. Aeronavigacija. Riga: RTU, 2000, 37.1pp.

18° Turpat.

35


http://base.consultant.ru/cons/cgi/online.cgi?req=doc;base=ARB;n=377493

Instrumentalais lidojums tiek veikts Itmeni, kas nav zemaks par valsts, par kuras
teritoriju tas tiek veikts, noteikto minimalo lidojuma absoliito augstumu, vai, ja $ads
minimalais lidojuma absoliitais augstums nav noteikts, tad vismaz 600 m (2000 ft) virs
augstaka Skérsla 8 km radiusa ap aprékinato gaisa kuga atraSanas vietu virs augsta apvidus vai
kalnainos rajonos. Citos rajonos, kas nav minéti Itmeni, kas ir vismaz 300 m (1000 ft) virs
augstaka Skérsla 8 km radiusa ap aprékinato gaisa kuga atrasanas vietu.

Minimala lidojuma augstuma neieveroSanas iesp&jamas sekas ilustré $ads piemérs no
tiesu prakses. Daugavpils tiesas 2012. gada 20. februara sprieduma konstatéts, ka V. M.
nepareizi novertejot apkartejos apstaklus un izraudzita marSruta apkartnes reljefa ipatnibas —
upes stavais krasts un augsti augosu koku esamiba, pirms meza masiva Sk&rsosanas, parkapa
Ministru kabineta 2009. gada 17. februara noteikumu Nr. 145 ,Ultravieglo gaisa kugu
lidojumu veikSanas kartiba” 13.7. apakSpunkta prasibas, kas aizliedz veikt lidojumus zemak
par 150 metriem, neuznéma droSu lidojuma augstumu un motodeltaplana Sasija aizkeras aiz
augosa koka. Rezultata notika motodeltaplana sadursme ar augosu koku.'"

Lidojuma veikSanas laika svariga ir eSelona jeb kreisésanas augstuma (limena)
ievérosana. Aeronavigacija pastav divas vertikalas eSelonéSanas sistémas — pusapla un
kvadranta. Cikagas konvencijas dalibvalstis, tostarp Latvija, izmanto pusapla eSelongsanas
sisttmu. Pielietojot $adu eSelongsanas sisteému, pretejos virzienos lidojosie gaisa kugi vienmér
lidos dazados atlautos lidojumu Itmenos jeb eselonos.!™ Pusapla eSelongSanas sist€mas biitiba
izpauZzas taja, ka eSelona limenis, kur§ jaizmanto, veicot lidojumu, ir atkarigs no gaisa kuga
mar§ruta magnétiska virziena jeb cela Iinijas.'’®> Eselonus izsaka pédu simtos noteiktajos
augstumos. Piemé&ram, eSelons 350 atbilst 35 000 pedu augstumam, bet nakamais — 360
eSelons — 36 000 pédu augstumam. ESelona augstums ne vienmér sakrit ar gaisa kuga isto
augstumu.'” Cikagas konvencijas Otraja pielikuma paredzéts, ka gaisa kugiem, kuri veic
lidojumu ar magnétisko virzienu no 0° Iidz 179°, jalido pa nepara eSeloniem, bet ar virzienu
no 180° lidz 359° - pa para eSeloniem.

Lidojumu dispeceru kladas, laicigi nepamanot, ka viena eSelona lidojoSo gaisa kugu
kursi sakrit kaut kada punkta, var novest pie bistamas gaisa kugu satuvoSanas vai

nopietnakam sekam. Bistama gaisa kugu satuvosanas tika konstatéta, pieméram, 2013. gada

170 Daugavpils tiesas 2012.gada 20.februara spriedums kriminallieta Nr.11181168710.

1 Kliiga A. Aeronavigacija. Riga: RTU, 2000, 38.1pp.

172 Cikagas konvencijas Otraja pielikuma cela linija definéta ki gaisa kuga lidojuma trajektorijas projekcija uz zemes
virsmas, kuras virziens jebkura punkta parasti tiek izteikts grados no ziemeliem.

178 Klniga A. Aeronavigacija. Riga: RTU, 2000, 38.1pp.
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31. augusta, kad vertikala distance starp lidsabiedribas WizzAir lidmasSiu Airbus A320 un
AirBaltic lidmaginu Bombardier bija mazaka par 300 pedam.'"

Viena no savulaik publiski apspriestakajam aviacijas katastrofam, kuru izraisija, tostarp,
dispeceru kluda, nosakot gaisa kugu eSelonus, ir t.s. ,,Sadursme virs Bodenezera”. 2002. gada
2. julija nakt1 virs Bodenezera sadiiras BaSkortostanas aviokompanijas pasazieru lidmasina un
ASV kurjerpasta kompanijas DHL transporta lidmasina. Katastrofa boja gaja 71 cilveks, to
skaitd 57 bérni no Baikortostanas, kas lidoja uz Spaniju atpusties.'”® Izmekleiana tika
konstatéts, ka galvenais katastrofas c€lonis bija Sveices dispeteru dienesta "Skyguide"
dispeceru nolaidiba, laicigi nepamanot lidmasinu bistamas satuvosanos un nenodroSinot drosu
eselongsanu.'™® Sveices tiesa atzina &etrus "Skyguide" dispederus par vainigiem 71 personas
nonavésana aiz neuzmanibas.>’

Sadursmju noverSanas noteikumi paredz, ka gaisa kugi parvietojas, ievérojot tadu
distanci, lai neraditu sadursmes draudus. Diviem gaisa kugiem, tuvojoties frontali, abi gaisa
kugi maina savus kursus, pagrieZoties pa labi, savukart tuvojoties sapliistoSos virzienos, celu
dod kreisaja pusé esosais gaisa kugis, bet labaja pusé esosais gaisa kugis saglaba savu kursu
un atrumu. Identisks princips ir paredz€ts celu satiksm& un nostiprinats Ministru kabineta
2004. gada 29. jiinija noteikumu Nr. 571 ,,Celu satiksmes noteikumi” 147. punkta, kas noteic,
ka vienadas nozimes celu krustojuma transportlidzekla vaditajam jadod celS ta
transportlidzekla vaditajam, kas tuvojas no labas puses.178

Gaisa kugis, kas veic lidojumu vai manevré uz zemes vai tdens, dod celu gaisa kugim,
kur$ veic nosé$anos vai tuvoSanas zemei beidzamo posmu. Ja divi vai vairaki gaisa kugi
tuvojas lidlaukam noséSanas noliika, tad tas gaisa kugis, kura lidojuma augstums ir lielaks,
dod celu gaisa kugim ar mazaku lidojuma augstumu.

Prieksrocibas tiesibu neievéroSanu gaisa kugu satiksmé ilustré $ads piemérs no tiesu
prakses. Viskonsinas Apelacijas tiesas 1984. gada 4. janvara sprieduma lieta United States
Aviation Underwriters Inc. v. National Insurance Underwriters Inc. konstatéja, ka 1979. gada

atsaucoties uz ASV normativajiem aktiem, noradija, ka gaisa kugim, kur§ plano ielidot

1" Transporta nelaimes gadijumu un incidentu izmekl&Sanas birojs. Avidcijas nelaimes gadfjumu un nopietnu incidentu
zinojumu registrs 2013.gads. [publiski nav pieejams].

178 [ idmasinu sadursme Vacija prasijusi 52 bérnu dzivibas. Pieejams: http://www.delfi.lv/news/world/other/lidmasinu-
sadursme-vacija-prasijusi-52-bernu-dzivibas.d?id=3470743 [aplikots 2014.gada 23.marta].

1% German Federal Bureau of Aircraft Accidents Investigation. Investigation Report. Pieejams: http://www.bfu-
web.de/EN/Publications/Investigation%20Report/2002/Report_02_AX001-1-
2_Ueberlingen_Report.pdf?__blob=publicationFile [aplukots 2014.gada 23.marta].

YT Cyn Beimec mpurosop Menemkepam Skyguide.

Pieejams: http://news.bbc.co.uk/hi/russian/international/newsid_6978000/6978324.stm [apltikots 2014.gada 23.marta].

18 Celu satiksmes noteikumi: Ministru kabineta 2004.gada  29jinija noteikumi Nr.571. Pieejams:
http://likumi.lv/doc.php?id=90585 [aplukots 2014.gada 23.marta].
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lidosta, ir kustibas prickSroka attieciba pret gaisa kugiem, kas atrodas gaisa vai uz zemes. Ja
divi gaisa kugi plano ielidot lidosta — prieksroka ir tam, kur atrodas zemak.""

Vel viens iesp&jamais lidojumu veikSanas kartibas parkapuma veids ir lidojuma
procediuiras noteikumu neievérosana. Labvéligos laika apstak]os, pastavot atbilstosai
redzamibai, lidojumi var tikt veikti saskana ar vizualo lidojumu noteikumiem (turpmak ar1 —
VER lidojumi), bet citos gadijumos, ja gaisa kugis ir aprikots ar atbilsto$§am iericém, lidojumi
var tikt veikti saskana ar instrumentalo lidojumu noteikumiem.*®

VFR lidojumi var tiek veikti, pieméram, ja, veicot lidojumu, absolita augstuma
diapazona 3050 m (10 000 ft) un augstak virs vid€ja jiras Itmena, redzamiba lidojuma ir
8 km, bet attalums Iidz makoniem — 1 500 m horizontali un 300 m vertikali."®! VFR lidojumu
neuzsak, ja apaksgjas makonu robezas augstums ir mazaks neka 450 m (1500 ft), vai ja
redzamiba uz zemes ir mazaka neka 5 km. VFR lidojumi netiek veikti virs 200 eSelona un
tuvu skanas atrumam un virsskanas atruma.

Lai veiktu lidojumu saskana ar instrumentalo lidojumu noteikumiem (turpmak arT — IFR
lidojumi) gaisa kugim ir jabut aprikotam ar piem€rotiem instrumentiem un navigacijas
aprikojumu, kas ir atbilsto$s veicamajam marSrutam. Instrumentalas pieejas procediiras biitiba
izpauzas virkne iepriek§ noteiktu manevru, kurus veic, vadoties péc pilotéSanas
instrumentiem. IFR lidojumu nesak, ja nav pieejama informacija, kas liecina, ka aprékinataja
ielidoSanas laika paredzetas nosesanas lidlauka biis atbilstosi laika apstakli.

Pareizas lidojumu veikSanas pieejas izvéle, proti, lidojuma veikSana saskana ar vizualo
lidojumu noteikumiem vai instrumentalo lidojumu noteikumiem, nozimi atspogulo S$ads
piemers no tiesu prakses.

2008. gada 16. augusta Tukuma lidosta bija paredz&ti aviacijas svétki. Nemot véra, ka
Tukuma lidosta atrodas 220 p&das virs jlras limena, makonu augstums Vvirs zemes bija 200 —
300 pédas. Neskatoties uz nelabvéligiem laika apstakliem, G. V. pienéma lémumu veikt
lidojumu no Spilves lidostas uz Tukuma lidostu un pazinoja dispeceram, ka slédz vizualo
lidojuma planu un pariet uz instrumentalo. Nemot véra, ka Tukuma lidosta nav aprikota ar
aparatiiru, kas lauj veikt instrumentalo noséSanos, G. V., lidojot virs Tukuma, samazinajis

augstumu, nolaizoties zem makoniem un veica vairakas virazas, méginot ieraudzit Tukuma

178 Court of Appeals of Wisconsin. Case of United States Aviation Underwriters Inc. v. National Insurance Underwriters Inc.
Pieejams: http://www.leagle.com/decision/1984534117Wis2d417_1498 [aplukots 2014.gada 23.marta].

180 Tp.a] Instrument Flying Handbook. Washington: Transportation Department, Federal Aviation Administration, 2008,
p.26. — 27.

181 Aeronavigacijas noliikiem redzamiba nozimé lielako attdlumu, kada uz spilgta fona ir iespgjams saskatit un atpazit
atbilstosu izm@ru tumsu objektu, kas atrodas netalu no zemes vai uz neapgaismota fona ir iesp&jams saskatit un identificet
aptuveni 1000 kandelu spilgtas ugunis.
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lidlauka skrejcelu. Veikto virazu rezultata, lidmasina saka strauji zaudet augstumu un G. V.
netika gala ar tas vadibu, ka rezultata lidmagina nokrita 5 km attaluma no Tukuma lidlauka.'®?

Normativajos aktos ir paredz€ti ipaSie lidojumu veikSanas kartibas noteikumi
atseviSkiem gaisa kugu veidiem.

Bezpilota gaisa kugu lidojumi veicami augstuma, kas neparsniedz 120 metrus,
lidojumus veic ta, lai neapdraudétu cilvéka dzivibu, veselibu vai mantu, lidojumu drosibu un
nenodarTtu kait€jumu videi. Pie bezpilota gaisa kugiem pieskaitami bezpilota raketes, radio
vadamie lidmodeli, bezpilota brivie gaisa baloni, atsaite piestiprinati bezpilota gaisa baloni un
gaisa piki.'®® Savukart noteikumi par wltravieglo gaisa kugu lidojumu veikSanas kartibu
attiecas uz gaisa kugiem, kuru maksimalais pacelSanas svars atbilst noteikumos noteiktajam
un gaisa kuga minimalais vienmériga lidojuma atrums nosé$anas konfiguracija ir mazaks par
65 kilometriem stunda.

Lidojumus ar aerostatu (gaisa balonu vai dirizabli) ir atlauts veikt, ja VAS “Latvijas
gaisa satiksme” ir apstiprindjusi aerostata lidojumu planu, un ir sanemta valsts agentliras
“Civilas aviacijas agentira” lidojumu atlauja.’®® Civilas aviacijas zemskanas reaktivas
lidmasinas Latvijas Republikas gaisa telpu drikst izmantot, ja to trokSpa Iimenis atbilst
vismaz Cikagas konvencijas SeSpadsmita pielikuma 1. séjuma 3. nodalas II dalas prasibam. 185

Normativajos aktos ir paredzeti ipaSie noteikumi, kas paredzéti atsevisSkiem lidojumu
veidiem un aviacijas darbiem.

Ipasie noteikumi paredzeti bistamo izstradajumu un bistamo kravu gaisa parvadajumu

oy . 186 1 ~ — . ee e or v .187
veikSanai,”™ ka arl specialo aviacijas darbu veikSanai

— apvidus uzgemS$anas un
acrofotograféSanas darbiem, transporta un sakaru darbiem, buvniecibas, montazas,
iekrausanas un izkrauSanas darbiem, aviacijas darbiem meZsaimniecibas nozar€, aviacijas
agrokimiskiem darbiem, lidojumiem eksperimentalo un zinatniski pé&tniecisko darbu
veiksanai, aviacijas glabsanas darbiem, palidzibas sniegSanai iedzivotajiem stihisku nelaimju

(katastrofu) seku likvidésana.

182 Tykuma rajona tiesas 2012.gada 22.oktobra spriedums kriminallieta Nr.11390052908.

182 Kartiba, kada veicami bezpilota gaisa kugu un tadu cita veida lidaparatu lidojumi, kuri nav kvalificgjami ka gaisa kugi:
Ministru kabineta 2006.gada 15.augusta noteikumi Nr.656. Pieejams: http://likumi.lv/doc.php?id=141998 [aplukots
2014.gada 23.marta].

184 Aerostatu lidojumu veikSanas kartiba: Ministru kabineta 2009.gada 15.septembra noteikumi Nr.1050. Pieejams:
http://likumi.lv/doc.php?id=197879 [aplikots 2014.gada 23.marta].

18 Noteikumi par civilo zemskanas reaktivo gaisa kugu ekspluatacijas ierobezojumiem lidlaukos: Ministru kabineta
2006.gada 20.junija noteikumi Nr.487. Pieejams: http://likumi.lv/doc.php?id=138157 [aplakots 2014.gada 23.marta].

18 Bistamo izstradajumu un bistamo kravu gaisa parvadajumu veikanas kartiba: Ministru kabineta 2008. gada 26. februara
noteikumi Nr. 123. Pieejams: http:/likumi.lv/doc.php?id=171817 [aplikots 2014.gada 23.marta].

187 Specialo aviacijas darbu veikSanas kartiba: Ministru kabineta 2006.gada 4 jilija noteikumi Nr.557. Pieejams:
http://likumi.lv/doc.php?id=139504 [aplikots 2014.gada 23.marta].
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Turklat 1paSie noteikumi paredzEti gaisa kugu lidojumiem aviacijas skates,*®

8 un akrobatisko lidojumu veik$anai*®, ti., tadu lidojumu

izpletnleceju desanteSanai
veikSanai, kuru laika pilots ar iepriek$&ju nodomu veic manevrus ar gaisa kugi neparasta
telpiskaja stavokli un neparastam atruma izmainam.

Ar gaisa transporta kustibas drosibu saistiti noteikumi par gaisa kugu lidojumu drostbai
potenciali bistamu objektu markéSanu un aprikoSanu ar aizsarggaismdm.191 Gaisa kugu
lidojumiem potenciali bistamu objektu buivniecibas, ierikoSanas, izvieto§anas un apziméSanas
kartiba, paredz€ta art likuma ,,Par aviaciju” 41. panta.

Gaisa transporta ekspluatacijas noteikumu parkap$ana izpauzas tehnisku normu,
kuras regulé gaisa kugu ekspluataciju un kravas izvietoSanu gaisa kuga kravas nodalijumos,
neievéroSana ka gaisa kuga kustibas procesa, ta ari to stavésanas laika, ekspluat&jot atseviskas
ierices un agrege'ltus.192 I. Tjazkova atzimé, ka ekspluatacijas noteikumu parkapsana izpauzas
tadu gaisa transporta apkalpoSanas tehnisko prasibu neieveroSana, kuras ir verstas uz gaisa
transporta drodu funkcionasanu.'*

Gaisa transporta ekspluatacijas noteikumu parkapumi var izpausties ka noteikumu par
nepiecieSamo ekspluaticijas apritkojumu neievéroSana. Ekspluatants nodrosina, ka lidojums
netiek sakts, ja nav noskaidrots, ka ir pieejams viss nepieciesamais aprikojums droSai gaisa
kuga ekspluatacijai un pasazieru aizsardzibai. Visos lidojumos jabtt $adam aprikojumam:
mediciniskajiem lidzekliem, ugunsdzeéSamajiem aparatiem, droSibas jostam katrai sédvietai, ar
lidojuma veikSanu saistitiem informativiem materialiem.

LidmaSinu ekspluaté saskana ar tas lidojumderiguma sertifikata noteikumiem un
atbilsto$i ekspluatacijas ierobezojumiem. Masa pacelSanas sakuma nedrikst parsniegt
maksimalo pacelsanas masu, kas atbilst lidlauka pacélumam atbilstoSajam barometriskajam

augstumam. Jauna gaisa kuga masa tiek noteikta riipnica — nosverot. Savukart pirms katra

lidojuma operators (dispecers) aprékina gaisa kuga pacel$anas masu, lai parliecinatos, ka ta

188 Noteikumi par atlaujas izsnieg§anu aviacijas skates organiz&$anai un norisei un aviacijas skates organizesanas un norises
kartibu: Ministru kabineta 2007.gada 4.decembra noteikumi Nr.819. Pieejams: http://likumi.lv/doc.php?id=167537 [aplikots
2014.gada 23.marta].

18 Noteikumi par izpletnlecgju desantSanu un izpletplecgju desantélanas atlaujas izsniegSanas kartibu: Ministru kabineta
2007.gada 17.jalija noteikumi Nr.493. Pieejams: http://likumi.lv/doc.php?id=160670 [aplukots 2014.gada 23.marta].

1% Gaisa kugu akrobatisko lidojumu veiksanas kartiba: Ministru kabineta 2009.gada 7.aprila noteikumi Nr.306. Pieejams:
http://likumi.lv/doc.php?id=190519 [aplikots 2014.gada 23.marta].

191 Noteikumi par gaisa kugu lidojumiem bistamu objektu uzskaiti: Ministru kabineta 2008.gada 8.aprila noteikumi Nr.250.
Pieejams: http:/likumi.lv/doc.php?id=173772 [aplikots 2014.gada 23.marta].

192 1 jholaja V. Kriminallikuma 257.panta komentars. Gram.: Kriminallikuma zinatniski praktiskais komentars 3. Seviska
dala. Riga: AFS, 2007, 293.1pp.

198 Twxxosa .M. HeoCTOpOXHBIE MPECTYIUICHHS C HCIIONIb30BAHHEM HCTOMHHKOB IOBBIIICHHOH OMacHOCTH. CaHKT-
Terep6ypr: IOpunudeckuii uentp Ipecc, 2002, 109.1pp.
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nav lielaka par pielaujamo. Degvielas masu nosaka péc blivuma, kravas — nosverot, bet
ekipazas, pasazieru un bagazas masu — sverot vai atbilstosi pienemtiem standartiem. ***

Lidojumu nesak, ja lidmasina nav pietickami daudz degvielas un eflas, lai nodrosinatu,
ka ta varés dro$i pabeigt lidojumu, nemot véra gan meteorologiskos apstaklus, gan lidojuma
laika paredzamas aizkavéSanas. Turklat tiek nodroSinata ari rezerve neparedzetiem
gadijumiem. Lidmasinai neuzpilda degvielu pasazieru iekapsanas vai izkapSanas laika vai
laika, kad pasazieri atrodas lidmasina, ja vien to pienacigi neuzrauga kvalific€ts personals.

Lidojumu, kas veicams absoliitajos lidojuma augstumos, kuros atmosféras spiediens
apkalpes nodalfjumos biis mazaks neka 700 hPa, nesak, ja krajumos nav pietiekami daudz
skabekla elposanai.

Prof. U. Krastins uzsver, ka kriminaltiesibu teorija konsekventi tiek realizéts noteikumes,
ka persona, par noziedziga nodarijuma izdariSanu atbild vienigi tados gadijumos, kad pastav
cClopsakariba starp prettiesisko darbibu vai bezdarbibu un tam sekam, kas iestajusas S$is
darbibas vai bezdarbibas rezultata, ja tas ietvertas noziedziga nodarijuma pazimju skaita.'®
Izzinot c@lonsakaribas biittbu kriminaltiesibas, tiek pausts uzskats, ka c€lonsakaribai
miusdienu zinatn€ ir dzil§ filozofisks saturs, to atzistot par vienu no pamatsakaribam, kas
nosaka Tstenibas lietas un para'ldTbas.196 Celopsakariba kriminaltiesibas ir tada objektiva saikne
starp prettiesisko darbibu vai bezdarbibu un to raditajam laika zina sekojoSajam kaitigajam
sekam, kura darbiba vai bezdarbiba sagatavo un nosaka seku iestaSanas realu iesp&ju, un
darbiba vai bezdarbiba ir galvenais noteicoSais faktors, kas neizb&gami radijis kaitigas
sekas."”” Celonsakariba ir objektiva paradiba, kas nav atkariga no miisu apzinas, bet tikai
izskaidro konkréto notikumu izcelsmi no citiem notikumiem.'*®

M. Leja norada, ka, konstatgjot c€lonsakaribu noziedzigos nodarijumos, kas izdariti aiz
neuzmanibas, nepiecieSams noskaidrot, vai piesardzibas pasakuma, kura ignoréSanas rezultata
iestajas kaitigas sekas, mérkis ir noverst tiesi to apdraudéjumu, kas radijis kaitigas sekas. Ja
atbilde ir noraidoSa, tad jasecina, ka c€lonsakariba nepastﬁv.199 Ka velak tiks secinats

apaksnodala, kas veltita gaisa transporta kustibas droSibas un ekspluatacijas noteikumu

parkapSanas subjektivajai pusei, vainiga attieksme pret minéta nodarijjuma sekam var bt tikai

194 Ib.a] Rokasgramata gaisa kugu elektronisko iekartu ekspluatacijas prakses veikSanai. Riga: RTU Aviacijas institiits, 2006,
13.1pp.
19 Krastins U., Liholaja V., Niedre A. Kriminaltiesibas. Vispariga dala. Tresais papildinatais izdevums. Riga: Tiesu namu
agentiira, 2008, 130.1pp.
1% Vinkalna E. Célonsakaribas izpratne kriminaltiesibas. Gram.: Inovaciju juridiskais nodroginajums. Latvijas Universitates
70. konferences rakstu krajums. Riga: LU Akadémiskais apgads, 2012, 364.1pp.
97 Krastins U., Liholaja V., Niedre A. Kriminaltiesibas. Vispariga dala. Treais papildinatais izdevums. Riga: Tiesu namu
agenttra, 2008, 133.1pp.

Mamuuua B.B., TlapdenoB A.®D. OObextuBHas cropoHa mnpectymienus. Cankr-IlerepOypr: UspmarensctBo
IOpuanueckoro uncruryra(Cankr-IlerepOypr), 2004, ¢.128. — 129.
199 Teja M. Noziedziga nodarfjuma izdari§ana aiz neuzmanibas. Jurista Vards, 2011. 14. junijs, nr.24. Pieejams:
http://www.juristavards.lv/index.php?menu=DOC&id=231486 [aplikots 2014.gada 10.aprili].
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neuzmanibas forma. Lidz ar to, nosakot c€lonsakaribas pastavesanu, piemérojama M. Lejas
piedavata pieeja.

Daugavpils tiesas 2012. gada 20. februara sprieduma konstatéts, ka V. M. neieregistrgja
Latvijas Republikas Civilas aviacijas gaisa kugu registra vinam piedero$o motodeltaplanu —
divvietigo ultravieglo lidojamo aparatu. Lidz ar to saskana ar Ministru kabineta 2009. gada
17. februara noteikumu Nr. 145 , Ultravieglo gaisa kugu lidojumu veikSanas kartiba” 6. 1.
apaksSpunktu lidojumus ar minéto gaisa kugi nebija atlauts veikt. 2010. gada 2. oktobri V. M.,
parkapjot gaisa kuga lidojumu veikSanas aizliegumu, vadija min€to motodeltaplanu. Veicot
lidojumu, motodeltaplana $asija aizkéras aiz augosa koka, ka rezultata notika motodeltaplana
sadursme ar augosu koku. 2°

Autora ieskata, tiesas norade uz Noteikumu Nr. 145. 6. 1. apakSpunkta parkapumu ir
nepamatota, jo starp minétas normas parkapumu ir kaitigajam sekam — gaisa kuga pasazieru
navi nav konstat€jama c€lonsakariba. Noteikumu Nr. 145. 6. 1. apakSpunkta ietverta prasiba
nav vérsta uz to, lai nodrosinatu lidojuma drosibu.

Jebkuras personas ricibas rezultata apkartgéja pasaulé notiek izmainas, ko dévé par
sekam.”%* Kaitigas sekas ir personas darbibas vai bezdarbibas rezultata nodarits kait€jums ar
KL aizsargatam interesém.”% KL kaitigas sekas ka noziedziga nodarjjuma objektivas puses
obligata pazime tiek noraditas noziedzigu nodarijjumu materialajos sastavos.’% Noziedzigu
nodarfjumu formalos sastavos kaitigas sekas nav paredzetas, kaut ar1 prettiesiska darbiba vai
bezdarbiba nodara kait€jumu kadam interesem.?*

KL 257. panta pirma dala paredz, ka kriminalatbildiba saskana ar So pantu iestajas, ja
gaisa transporta kustibas droSibas vai ekspluatacijas noteikumu parkapSanas rezultata ticis
bitiski traucéts transporta darbs. Sads dispozicijas formulgjums sakotngji liek secinat, ka,
kvalific€jot nodarjjumu saskana ar KL 257. panta pirmo dalu, nepietiek konstatet prettiesisku
darbibu vai bezdarbibu, bet jakonstate, ka ir iestajusas kaitigas sekas — ticis butiski traucéts
transporta darbs — un attiecigi KL 257. panta pirmaja dala paredz&ts noziedzigs nodarijums ar
materialu sastavu. Sads secinajums ir tikai dal&ji pamatots.

Kriminaltiestbu doktrina atzits, ka, apzZimg&jot kaitigas sekas, likumdevgjs izmanto ar1

vert€juma jédzienus. Tostarp, visai biezi KL sastopama norade uz biitiska kait€juma radiSanu

20 paygavpils tiesas 2012.gada 20.februara spriedums kriminallieta Nr.11181168710.

2! Mammun B.B., MapdpenoB A.®. OObexkruBHas crtopoHa mnpectymieHus. Cankr-IlerepOypr: M3maTtenscTBo
IOpuanueckoro uncruryra(Cankr-IlerepOypr), 2004, €.69.

202 K rastins U., Liholaja V., Niedre A. Kriminaltiesibas. Vispariga dala. Treais papildinatais izdevums. Riga: Tiesu namu
agentura, 2008, 125. Ipp.

203 K rastin§ U. Noziedzigs nodarfjums. Riga: Tiesu namu agentiira, 2000, 61. — 63.Ipp.

204 Krastin§ U., Liholaja V., Niedre A. Kriminaltiesibas. Vispariga dala. TreSais papildinatais izdevums. Riga: Tiesu namu
agentiira, 2008, 124.1pp.
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2> . Hamkova norada, ka, pievarioties jedzienam ,,biitisks

noziedziga nodarijuma rezultata.
kaitgjums”, nemot vera likumdevéja norades likuma ,,Par Kriminallikuma spéka stasanas un
piemérosanas kartibu” 23. panta, S$is jedziens pieskaitams atklato juridisko jeédzienu

6

klastam.?®® Kriminaltiesibu specialisti jedzienam ,bitisks kaitéjums”, ka ari citiem

nenoteiktiem jedzieniem izmanto apzimgjumu ,,vértgjuma jedzieni”.?%’

Bez $aubam j&dziens ,,bltisks traucgjums transporta darbam” atzistams par veértéjuma
jédzienu, kas japiepilda ar saturu katra konkrétaja tiesiskaja situacija. Tacu, detalizetak
pievérsoties KL paredz&to vertejuma jédzienu analizei, ar kuriem apzimé kaitigas sekas,
secinams, ka atSkiriba no ,butiska kait§juma” un ,,smagam sekam”, ,bitisks trauc€jums
transporta darbam” ka noziedziga nodarijuma seku apzimé&jums lietots vienigi KL 257. panta
pirmaja dala. KL 258. panta pirmaja dala, kas paredz atbildibu par satiksmes celu un
dzelzcela, tidens un gaisa transportlidzeklu bojasanu, noradits, ka atbildiba saskana ar So
pantu iestdjas, ja dispozicija min&tas darbibas izraisijusas ,trauc€umu transporta darba”.
Neviena cita KL panta noziedziga nodarfjuma rezultata radito seku apzimesanai likumdevejs
nav paredzgjis ,,butisku trauc&jumu transporta darbam” vai ,,trauc€jumu transporta darbam”.

Likuma ,Par Kriminallikuma spéka staSanas un piemérosanas kartibu”, kura
mekl&jamas interpretativas vadlinijas tadiem KL lietotiem veért€juma jédzieniem ka ,,butisks
kaitgjums” un ,,smagas sekas”, nav atrodamas norades, péc kadiem krit€rijiem javadas,
piepildot ar saturu jédzienu ,,biitisks trauc€jums transporta darbam”.

Nemot veéra minéto, jasecina, ka likumdevgjs, konstrugjot KL 257. panta pirmas dalas
sastavu, apzinati nav paredzgjis citds KL normas izmantojamus kaitigo seku apzimé&jumus.
Lai paredz€tu noziedzigu nodarfjumu ar materialu sastavu, no juridiskas tehnikas viedokla,
bitu pamatotak izmantot tadus pasus atklatos juridiskos jédzienus, kadi izmantoti citas KL
normas. Nav pamata uzskatit, ka likumdevejs tikai labskaniguma dél, KL 257. panta pirmaja
dala jédziena ,,butisks kait€§jums” vieta paredzgjis ,,butisku trauc&jumu transporta darba”, péc
bitibas apzimg€jot tas pasas kaitigas sekas, kadas sevi ietver ,,biitisks kait€jums”.

Lidz ar to secinams, ka, paredzot KL 257. panta pirmaja dala pazimi ,,batiski
trauceéts transporta darbs”, likumdeveéjs apzinati nav véléjies konstruét materialu
noziedziga nodarijuma sastavu, bet tieSi otradi — noradit, ka, lai sauktu personu pie

kriminalatbildibas, nav nepiecieSams konstatet kaitigas sekas.

205 Hamkova D., Liholaja V. Biitiska kait&juma izpratne: likums, teorija, prakse. Jurista Vards, 2012. 10 janvaris, Nr.2.(701),
6.lpp.
2% Hamkova D. Profesora U. Krastina ieguldijums vértéjuma jedziena ,,bitisks kaitejums” izpratnes attistiba
Latvijas kriminaltiesibas. Gram.: Tiesibu interpretacija un tiesibu jaunrade — ka rast pareizo lidzsvaru. Latvijas Universitates
71. zinatniskas konferences rakstu krajums. Riga: LU Akadémiskais apgads, 2013, 112.Ipp.
207

Turpat.
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Kriminaltiesibu doktrina atzita t.s. prezum&amo kaitigo seku pastavésana, kad
prettiesiskas darbibas rezultata paredzamas pietiekami konkrétas sekas, bet to iestasanas nav
prasita nodarijuma sastava.’® Autora ieskata, KL 257. panta pirmaja dala likumdevéjs ir
normativi nostiprinajis gaisa transporta kustibas drosibas vai ekspluatacijas noteikumu
parkapSanas prezuméjamas sekas — butisks traucgjums transporta darbam. Minétas sekas
nav uzskatamas par objektivas puses obligato pazimi, un KL 257. panta pirmaja dala
paredzetais nodarijums atzistams par formalu.
incidentos un aviacijas nelaimes gadijumos. Likums ,,Par aviaciju” definé atgadijumu civilaja
aviacija ka darbibas partraukumu, defektu, nepilnibu vai kadu citu arkartas apstakli, kas ir
ietekmgjis vai var ietekmét lidojumu drosibu, bet ne tada veida, ka dg] ta noticis nelaimes
gadijums vai nopietns incidents. Incidents ir jebkur§ ar gaisa kuga izmantoSanu saistits
notikums, iznemot aviacijas nelaimes gadijumu, kas apdraud vai var apdraudét gaisa kuga
ekspluatacijas drosibu. Nopietns incidents ir incidents, péc kura norises apstakliem var
spriest, ka pastav liela varbiitiba, ka vargja notikt negadijums, un kurs ir saistits ar gaisa kuga
darbibu, kas pilotéjama gaisa kuga gadijuma notiek starp bridi, kad jebkura persona iekapj
gaisa kugi ar mérki lidot, Iidz bridim, kad visas personas ir no gaisa kuga izkapusas, vai
bezpilota gaisa kuga gadijuma — no briza, kad gaisa kugis ir gatavs uzsakt kustibu ar mérki
lidot, I1dz bridim, kad tas apstajas pec lidojuma un galvena dzingjsistéma ir izslegta.

Aviacijas nelaimes gadijums ir notikums, kur§ saistits ar gaisa kuga izmantoSanu no
briza, kad vismaz viena persona iekapj gaisa kugt ar noliku veikt lidojumu, lidz bridim, kad
visas gaisa kugl eso$as personas ir to atstajuSas, un kura laika: 1) kada no minétajam
personam iegiist miesas bojajumus, kuru rezultata iestajas nave, vai smagus miesas bojajumus
2) gaisa kugis iegiist bojajumus vai tiek saardita ta konstrukcija; 3) gaisa kugis pazid bez
vests vai noklust tada vieta, kur tam piekltt nav iesp&jams.

Japiekrit viedoklim, ka KL paredzétajam jédzienam ,batisks trauc&ums transporta

209 K riminallikuma

darba” vistuvakais no aviacija izmantojamiem jédzieniem ir atgadijums.
zinatniski praktiskaja komentara turklat noradits, ka bitisks trauc€jums transporta darbam
konstatéjams, ja tikuSi ilgstoSi partraukti transporta sakari, uz ilgaku laiku dezorganizéta

kustiba, izjaukts transporta kustibas grafiks utt. 0

208 Krastins U., Liholaja V., Niedre A. Kriminaltiesibas. Vispariga dala. Tresais papildinatais izdevums. Riga: Tiesu namu
agenttra, 2008, 124.1pp.

2% 1 jholaja V. Kriminallikuma 257.panta komentars. Gram.: Kriminallikuma zinatniski praktiskais komentars 3. Seviska
dala. Riga: AFS, 2007, 293.1pp.
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Varda ,biutisks” lietoSana, apzim&jot butisku kait§jumu un bitisku trauc€jumu
transporta darbam, liek pievérst uzmanibu iesp&jai izmantot ,,biitiska trauc€juma transporta
darbam” piepildiSanai ar saturu kriterijus, kas tiek izmantoti, piepildot ar saturu jeédzienu
,,bitisks kait€jums”.

Saskana ar likuma ,,Par Kriminallikuma spéka stasanas un piemé&roSanas kartibu”?
23. panta pirmo dalu atbildiba par Kriminallikuma paredz&to noziedzigo nodarijumu, ar kuru
radits bitisks kait§jums, iestajas, ja noziedziga nodarfjuma rezultata ne vien nodarits
ievérojams mantiskais zaud&jums, bet arT apdraudé&tas vél citas ar likumu aizsargatas intereses
vai ja $ads apdraud&jums ir iev€rojams. Panta otra dala noteic, ka par ievérojamu mantisko
zaud&jumu atzistams mantiskais zaudejums, kas nodarijuma izdari$anas bridi parsniedz piecu
tai laika Latvijas Republika noteikto minimalo ménesalgu kopsummu.

Latvijas Republikas Augstakas tiesas Senata Kriminallietu departamenta 2008.gada
1.septembra lémuma lieta SKK — 351/2008 atzits, ka Satversmé garant€to tiesibu aizskarums,
katra zina atzistams par personas tiesibu un intereSu ievérojamu apdraud&jumu likuma ,,Par
Kriminallikuma speka staSands un pieméroSanas kartibu” 23. panta izpratng.**?
Prof. U. Krastin§ atzimé, ka nav problému ar ievérojamu apméru naudas izteiksmé, toties citu
intereSu apdraud&jums ir ar visai plasu saturu,?*®

LatvieSu valodas skaidrojoSaja vardnica skaidrots, ka trauc€t nozime bt par c€loni tam,
ka procesi nevélami mainas vai tiek raditas nevélamas pasibas, ka ar1 biit nepiemérotam vai
neiederigam.**

KL 257. panta paredzetais seku apzim&ums uzsver, ka trauc€jumam jaizpauzas tiesi
transporta darba joma. Vards ,.transports” radies no latinpu varda transporto, ko veido vardi
trans — pari un porto — vest, nest, pﬁrvade'lt.215 Logistikas zinatn¢ tiek atzits, ka pasazieru
transporta funkcija izpauZas personu parvietoSana no vinu paSreiz€jas atraSanas vietas uz
vietu, kura vini velas atrasties nakotn€. Savukart kravas transporta funkcija izpauzas precu
parvieto$ana no to pasreizgjas atraSanas vietas uz vietu, kur Sim precém ir lielaka vertiba, gan
no patérétaju, gan no komersantu viedokla.?*®

Nemot véra transporta funkcijas, ar trauc€jumu transporta darbam iesp&ams apzimeét

nevélamas izmainas personu un kravu parvesanas procesa.

21 par Kriminallikuma speka staSanas un piemérosanas kartibu: LR likums. Pieejams: http://likumi.lv/doc.php?id=50539
[aplikots 2014.gada 10.aprili].

212 Latvijas Republikas Augstakas tiesas Senata Kriminallietu departamenta 2008.gada 1.septembra lemuma lieta SKK —
351/2008.

213 K rastin§ U. Vértejuma jédzieni kriminallikuma normas. Jurista Vards, 2012. 12.juinijs, Nr.24(723), 8.Ipp.

214 Latviesu valodas skaidrojodd vardnica. Pieejama: http://www.tezaurs.lv/sv/?w=trauc%C4%93t [aplikots 2014.gada
23.marta].

215 Crabb G. English Synonymes explained, in alphabetical order. London: Baldwin, 1826, p.388.

218 Gubbins E.J. Managing transport operations. Third edition. London: Kogan Page Limited. 2003, p.6.
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Drosas, efektivas un videi draudzigas gaisa satiksmes nodroSinasanas noliika globala vai
vietgja Iimeni, tiek izmantota gaisa satiksmes vadibas sisttma (ATM). Gaisa satiksmes
vadibas sistéma ietver sevi, tostarp, gaisa kugu izlidoSanas un ielidosanas grafiku veidosanu.
Tacu sekmigu gaisa satiksmes vadibas sist€mas darbibu ietekmé vairaki apstakli, tostarp,
gaisa transporta kustibas droSibas un ekspluatacijas noteikumu parkapumi. Ka rezultata notiek
gaisa kugu kustibas grafiku labosana. Tiek atzits, ka 70 % gadijumu, kad tiek atlikti reisi,
iemesls ir problémas ar laika grafiku ievéroSanu lidostas jeb lidaparatu apgriezes laiku
lidostas (kavéSanas, kuras pamata ir aviosabiedribas vai to pakalpojumu sniedzgji uz zemes,
lidostas vai citas personas, kas iesaistitas apgriezes procesé).217

Tatad bitisks traucéjums transporta darbam var izpausties ka ievérojams
mantisks zaudéjums parvadatajam, kura dél traucéta transporta funkciju izpilde, ka ari
reisu atcelSana, atlik§ana vai laika grafiku neievérosana.

KL 257. panta otraja dala paredzeta pastiprinata atbildiba par gaisa transporta kustibas
drosibas un ekspluatacijas noteikumu parkapsanu, ja rezultata raditas smagas sekas. Saskana
ar likuma ,,Par Kriminallikuma speka stasanas un piemérosanas kartibu” 24. panta pirmo dalu
atbildiba par KL paredzéto noziedzigo nodarijjumu, kas izraisijis smagas sekas, iestdjas, ja
noziedzigad nodarfjuma rezultata izraisita cilvéka nave, nodariti smagi miesas bojajumi vai
psihiskas dabas trauc€jumi vismaz vienai personai, mazak smagi miesas bojajumi vairakam
personam, mantiskais zaud€jums liela apmeéra vai radits citads smags kait€jums ar likumu
aizsargatam interesém.

Autora ieskata, minétas normas formul&ums norada, ka, nosakot vai noziedziga
nodarfjuma rezultata izraisitas smagas sekas, pietiek konstaté€t vismaz viena cilvéka naves
iestaSanos vai smagu miesas bojajumu vai psihiskas dabas trauc€jumu nodariSanu vismaz
vienai personai. Sada likumdev&ja pozicija ir skaidra un ir vérsta uz to, lai nodarfjums bitu
kvalificgjams saskana ar to KL panta dalu, kas paredz pastiprinatu atbildibu, jau tad, ja
izraisita vismaz viena cilveéka navi.

Jautadjumu par jédziena ,smagas sekas” tvérumu izraisija, t.s. Zolitides tragédijas
kriminallieta. 2013. gada 21. novembri, iebrukot lielveikala ,Maxima” jumtam, Rigas
mikrorajona Zolitude, boja gajusi 54 cilveki.?*® Saskana ar publiski pieejamo informaciju

kriminalprocess uzsakts peéc KL 239. panta otras dalas, kas paredz atbildibu par biivniecibas

2 EUROCONTROL Performance Review Report 2010. Pieejams: http://www.eurocontrol.int/prc [apliikots 2014.gada
23.marta].

28 Maxima tragedija: Atrasti jau 54 mirusie, visi atpaziti. Pieejams : http://www.diena.lv/latvija/zinas/maxima-tragedija-
atrasti-jau-54-mirusie-visi-atpaziti-14033795 [aplikots 2014.gada 10.aprili].
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noteikumu parkapsSanu, ja ta izraisijusi smagas sekas.”® Maksimalais sods, kas paredzéets, par
sada nodarfjuma izdariSanu ir brivibas atnems$ana uz laiku lidz Cetriem gadiem. Taja pasa
laikd maksimalais sods par KL 123. panta otraja dala paredz&to divu vai vairaku personu
prettiesisku nonavésanu aiz neuzmanibas ir brivibas atnemsana uz laiku lidz pieciem gadiem.

Zolitides trageédija cietuSo parstavis paudis viedokli, ka kvalifikacija tikai péc
KL 239. panta otras dalas nav pilniga. Ja kads aiz neuzmanibas nonavé 54 personas,
neparkapjot nekadus noteikumus, vai, parkapjot noteikumus, par kuriem atbildiba nav
atseviski izdalita, tad vinu var sodit ar brivibas atnemsSanu uz laiku lidz 5 gadiem. Taja pasa
laika, ja kads nonavé 54 personas, parkapjot biivniecibas noteikumus, tad pasSreiz vinu var
sodit nevis ar bargaku, bet gan ar mikstaku sodu — ar brivibas atpemsanu uz laiku lidz 4
gadiem. Valsts policijai tika iesniegts pieteikums par Zolitides tragédijas kriminalprocesa
parkvalificéSanu péc diviem KL pantiem - KL 239. panta otras dalas un KL 123. panta otras
dalas, tadgjadi veidojot noziedzigu nodarijumu idealo kopibu.??® Saskana ar publiski pieejamo
informaciju Valsts policija ir atteikusies parkvalificét nodarfjumu.??*

Nemot vera, ka aviacijas nelaimes gadijumu rezultata, iesp&jama vairaku personu naves
iestasanas, lidziga rakstura jautajums analiz€ams ari attieciba uz KL 257. panta otru dalu.
Atskiriba no KL 239. panta otras dalas, maksimalais sods par KL 257. panta otraja dala
paredz€ta nodarjjuma izdariSanu ir lielaks neka par divu vai vairaku personu prettiesisku
nonaveésanu aiz neuzmanibas — brivibas atnemsana uz laiku lidz astopiem gadiem.

Saskana ar KL 26. panta otro dalu personas izdarits nodarfjums, kas atbilst vairaku
dazadu savstarp&ji saistitu noziedzigu nodarfjumu sastavu pazimém, veido noziedzigu
nodarfjumu idealo kopibu. Kriminaltiesibu doktrina atzits, ka idealajai kopibai raksturigi, ka
noziedzigas darbibas rezultata rodas tadas kaitigas sekas, kuras neaptver viena noziedziga

222

nodarjuma sastava pazimes.”““ Prof. U. Krastin$ atzim¢, ka KL vérojama tendence samazinat

noziedzigu nodarfjumu idealas kopibas gadijumus, veidojot atseviSkus (vienotus) saliktus

nodarijumu sastavus. Pieméram, paredzot smagu seku izraisiSanu ka kvalific€joSo pazimi.223
Lidz ar to secinams, ka kvalific€josas pazimes ,,smagas sekas” ietverSana noziedzigu

nodarfjumu sastava ir versta, tostarp, uz to gadijumu samazinasanu, kad nodarjjumi biitu

kvalificgjami ka ideala kopiba. Noradams, ka KL ir nostiprinati vairaki noziedzigu

29 7olitides tragedijas sakara sakts kriminalprocess par iesp&amu bivniecibas noteikumu parkapSanu. Pieejams:
http://www.focus.Iv/latvija/112/zolitudes-tragedijas-sakara-sakts-kriminalprocess-par-iespejamu-buvniecibas-noteikumu-
parkapsanu [aplikots 2014.gada 10.aprili].

220 7olitides tragedija cietusie lidz parkvalificét tragédijas kriminallietu. Pieejams: http://nra.lv/latvija/110020-zolitudes-
tragedija-cietusie-ludz-parkvalificet-tragedijas-kriminallietu.htm [apliikots 2014.gada 10.aprili].

221 Ppolicija atteikusies parkvalificet Zolitiides tragédijas kriminallietu. Pieejams: http://wwwv.ir.lv/2014/2/5/policija-
atteikusies-parkvalificet-zolitudes-tragedijas-kriminallietu [aplakots 2014.gada 10.aprili].

222 Krastins U., Liholaja V., Niedre A. Kriminaltiesibas. Vispariga dala. Treais papildinatais izdevums. Riga: Tiesu namu
agentiira, 2008, 275.1pp.

228 Turpat. 277.Ipp.
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nodarfjumu sastavi, kuros ka kvalific§joSo pazimi likumdevejs paredzgjis cilvéka naves
iestasanos vai plasaku jédzienu smagas sekas. Pieméram, KL 107. panta otraja dala paredz&ta
meza tiSa aizdedzinaSana, ja tas vainiga neuzmanibas dg] izraisijusi cilvéka navi vai citas
smagas sekas. KL panti, kuros ir paredzétas kvalificEjosas pazimes — cilvéka nave vai smagas
sekas, ir specialie attieciba pret KL 123. pantu. Par to liecina ne tikai 1pasas papildu pazimes
noziedzigd nodarfjuma sastava, bet ari smagakas sankcijas, kas paredz€tas sakara ar
ieklautajam pazimém.m' Atbilstosi noteikumiem par kriminaltiesisko normu konkurenci,
konkur€jot visparigajai un specialajai normai prieksroka tiek dota pedgj ai.’?

Nemot vera iepriekS minéto, secinams, ka noziedzigu nodarijumu kvalific€Sana péc
vairakiem KL pantiem, saskana ar noteikumiem par idealo kopibu, nav pielaujama gadijumos,
kad atbildibas pastiprinaSanai KL speciali izveidots salikts noziedziga nodarijuma sastavs.

2014. gada 10. aprilt Saeima pirmaja lasijjuma atbalstija KL grozijumus, kas paredz
diferencét atbildibu par biivniecibas un ugunsdrosibas noteikumu parkapsanu, palielinot
sankcijas gadijumos, kad tas izraisijis smagas sekas un vairaku cilvéku navi. Par celtyu, tiltu,
celu parvadu un citu biivju celtniecibas normu vai noteikumu parkapsanu, ja ta rezultata
sabrukusi biive vai tas dala un ja tas izraisijis divu vai vairaku cilvéku navi, paredz&ta brivibas
atnemsSana uz laiku Iidz astoniem gadiem.226 Sada likumdevéja nostaja lauj secinat, ka
jédziens ,,smagas sekas” neaptver divu vai vairaku cilvéku naves iestasanos. Autors uzskata,
ka sada pieeja, paredzot KL seviski kvalificeétu sastavu, gadijumos, kad izraisita divu vai
vairaku cilvéku nave, blitu piemerojama ar1 KL 257. panta gadijuma, tacu $adas izmainas KL
nevar veikt kazuistiski atseviSkos KL pantos, jo tas biitu pretruna KL sisteémai. Lidz ar to
grozijumi biitu veicami arT citos KL pantos, kuros atbildiba pastiprinata, ja ir izraisitas smagas
sekas, bet nodarfjuma rezultata var tikt izraisita divu vai vairaku cilvéku nave.

Pirms 2010. gada 21. oktobra grozijumiem Kriminallikuma®?’, KL 257. panta otraja
dala bija paredzeta pastiprinata atbildiba, ja nodarfjums izraisijis katastrofu, avariju vai citas
smagas sekas. Prof. V. Liholajas darbos tika vérsta uzmaniba tam, ka $ads seku apzim&jums
nesakrit ar dzelzcela, iidens un gaisa transporta kustibas drosibu un ekspluataciju regul&josos
tiesibu aktos noteikto, kur tadi jédzieni ka ,katastrofa” un ,,avarija” lietoti netiek, iznemot

noradi uz smagu dzelzcela avariju.’”® Balstoties uz prof. V. Liholajas pausto viedokli, ko

224 Krastipd U. Vaina noziedzigos nodarfjumos ar saliktu sastavu. Jurista Vards, 2011. 19jilijs, Nr.29. Pieejams:
http://www.juristavards.lv/index.php?menu=DOC&id=233184 [aplikots 2014.gada 20.aprili].

251 iholaja V. Noziedzigu nodarTjumu kvalifikacijas teorgtiskie pamati un prakse. Riga: AFS, 2001, 81.Ipp.

228 Saeima konceptuali atbalsta palielinat atbildibu par biivniecibas un ugunsdro§ibas noteikumu parkap$anu. Pieejams:
http://www.saeima.lv/Iv/aktualitates/saeimas-zinas/22082-saeima-konceptuali-atbalsta-palielinat-atbildibu-par-buvniecibas-
un-ugunsdrosibas-noteikumu-parkapsa [aplikots 2014.gada 10.aprili].

22 Grozijumi Kriminallikuma: LR likums. Pieejams: http:/likumi.lv/doc.php?id=220966 [apliikots 2014.gada 10.aprili].

228 1 jholaja V. P&tijums par atsevisku Kriminallikuma pantu pieméroganas problémam (noziedzigi nodarijumi pret satiksmes
drosibu). Pieejams: http://www.tm.gov.lv/files/archieve/lv_documents_petijumi_Petijums_CSN_Liholaja.doc [aplikots
2014.gada 23.marta).
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apliecina vinas atzinu citéSana grozijumu likumprojekta anotﬁcijﬁzzg, likumdevéjs ir atteicies
no tadu vért€§juma jeédzienu lietoSanas kaitigo seku apziméSana, paredzot pastiprinatu
atbildibu, ka ,katastrofa” un ,,avarija”, saglabajot noradi vienigi uz smagajam sekam.

cilveka naves iestaSanos vai smagu miesas bojajumu nodariSanu vismaz vienai personai.
Jedziens ,,smagas sekas” pec bitibas aptver transporta nozar€s lietotos jédzienus ,,smaga
dzelzcela avarija” vai ,aviacijas nelaimes gadijums”. Lidz ar to secinams, ka jedziens
»smagas sekas” aptver KL 257. panta otraja dala (redakcija, kas bija speka lidz 2010. gada
31. decembrim), paredz&tas kaitigas sekas ,,katastrofa” un ,,avarija”, bet ir juridiski korektaks.
Lidz ar to vertgjuma jédzienu ,katastrofa” un ,,avarija” izslégsana no KL 257. panta otras
dalas autoraprat ir pamatota.

Nemot véra apaks$nodala par gaisa transporta kustibas droSibas un ekspluatacijas
noteikumu parkapSanas objektu secinato, ka gaisa transports ir KL 257. panta paredzeta
noziedziga nodarfjuma sastava objektivas puses papildpazime - Iidzeklis, analiz€jams
jautajums par to, kadi transporta lidzeklu uzskatami par gaisa transportu KL 257. panta
izpratné.

Likuma ,Par aviaciju” gaisa kugis definéts ka lidaparats, ko atmosféra notur
mijiedarbiba ar gaisu, ja td nav mijiedarbiba ar gaisu, kas reflekt€ts no zemes vai tdens
virsmas. Sada definicija atbilst Cikagas konvencija un Starptautiskas aviacijas federacijas
(Fédération Aéronautique Internationale) (turpmak — FAI) kodeksa®® 2.2.1. punkta
paredzgetajai gaisa kuga definicijai.

Saskana ar FAI kodeksa 2.2.1. punktu gaisa kugi ir iedalami divas kategorijas. Gaisa
kugi, kuri ir smagaki par gaisu (aerodyne), kuri pacelas gaisa galvenokart pateicoties
aerodinamiskiem spekiem. Gaisa kugi, kuri ir vieglaki par gaisu (aerostat), kuri var pacelties
gaisa bez atsevisku dzingju palidzibas. Sads iedalijums sastopams ari Cikagas konvencijas
pielikumos. FAI kodeksa 2.2.1 punkta paredzéti 17 gaisa kugu veidi — gaisa balons, dirizablis,
lidmasSina, planieris, helikopters, radio vadamais lidmodelis, izpletnis, vertikalas pacelSanas
un nolaisanas lidmasina, cilvéka darbinams gaisa kugis, kosmosa kugis, lepka sparna
lidmasina, 1sas distances pacelSanas un nolaiSanas lidmasina, deltaplans, kosmoplans,
ultravieglais gaisa kugis, modelu kosmosa kugis, bezpilota gaisa kugis.

Nemot véra visparéjo gaisa kugu definiciju, secinams, ka pie gaisa kugiem nav

pieskaitami lidaparati, kuri, lai arT var lidot atmosfera, tomeér célgjspekam neizmanto gaisu,

2% [ ikumprojekta ,,Grozijumi Kriminallikuma™ anotacija.

Pieejama: http://titania.saeima.lv/LI1VS/Saeimal IVS.nsf/0/7318F47F694717E9C22576CB00505314?0penDocument
[aplukots 2014.gada 17.aprili].

2% The World Air Sports Federation. Sporting Code 2013 - General Section. Pieejams: http://www.fai.org/fai-documents
[aplikots 2014.gada 23.marta].
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bet degvielas un oksidétaja kimiskas reakcijas rezultata radito reaktivo plismu, pieméram,
raketes.”®" Savukart lidaparati ar rake$dzingju, kas apgadati ar sparniem (pieméram,
raketoplani vai kosmoplani) un kurus, lidojot atmosfera, gaisa notur aerodinamiskie spéki,
bet, lidojot arpus atmosferas, - relgeédzinéjizgz, autora ieskata, atzistami par gaisa kugiem
tiktal, ciktal tie atbilst gaisa kugu definicijai, tas ir, kamér tie lido atmosfera, izmantojot
aerodinamiskus spekus. Tapat atbilstosi gaisa kuga definicijai par gaisa kugiem nav uzskatami
transportlidzekli, kuri kustas neliela attaluma virs Gidens vai sauszemes virsmas, izmantojot

gaisu ka gaisa spilvenu (transportlidzeklis uz gaisa spilvena)233 vai ekrana efektu

(ekranopléns)234.

Diskutgjams ir jautagjums par to, vai tadi ,,gaisa kugi” ka izpletnis, radio vadamais
lidmodelis vai kosmosa kuga modelis, ka arT bezpilota gaisa kugis, var bt KL 257. panta
paredzeta noziedziga nodarfjuma lidzeklis. PievérSoties KL 257. panta formul&jumam,
secinams, ka taja tiek runats par gaisa transportu. Lidz ar to gaisa kugim jaatbilst ne tikai
gaisa kuga pazimém, bet japilda transporta funkcija.

Transporta funkcija izpauzas pasazieru vai kravas parvietoSana no to pasreizgjas
atraSanas vietas uz vietu, kur tie vélas vai kur tiem jaatrodas nakotng.?* Attistoties misdienu
tehnologijam, bezpilota gaisa kugu izmantoSana kliist arvien plasaka. Publiski tika pausta
informacija, ka interneta mazumtirgotajs Amazon.com izmégina sttijumu piegadi, izmantojot
miniatiiros helikopterus.?*® Eiropas Komisija prognoze, ka nakamo desmit gadu laika civilie
bezpilota lidaparati varétu veidot 10% no aviacijas tirgus un aicindja noteikt stingrakus
noteikumus civilo bezpilota lidaparatu izmantoganai.?’

Cikagas konvencijas 3. pants nosaka gaisa kugu iedalfjumu uz civilas aviacijas gaisa
kugiem un valsts gaisa kugiem, t.i., militarajiem, muitas un policijas gaisa kugiem. Saskana ar
likumu ,,Par aviaciju” civilas aviacijas gaisa kugis ir civilas aviacijas gaisa kugu registra
registréts gaisa kugis, kuru neizmanto militarie, muitas vai Valsts robezsardzes dienesti.
Militaras aviacijas gaisa kugis ir Latvijas Republikas militaras aviacijas gaisa kugu registra
registréts gaisa kugis, kuru Latvijas Nacionalie brunotie speki izmanto valsts aizsardzibas

funkciju veikSanai.

28 Hannep @. [Ipobiiema moseTa mpyu IMOMOIIN PAaKETHBIX anmmaparoB. Mocksa: «KHura o tpeboBanmoy, 1947, ¢.39.

282 Couper H., Henbest N. The Space Atlas. London: Dorling Kindersley, 1992, p.7.

233 Ih.a] ATiac o TexHuKe. DHIEKIONEIHIECKOe m3xanue. Mocksa: OJIMA-TIPECC Dxcmubpuc, 2003, c.65.

24 Cmzos B.W., bamnuxosa H.®. Hcropus aBUalMOHHOM M KOCMUYECKOM HayKH, TEXHUKU U IIPOMBIIUICHHOCTH Poccuu:
yue6HOe nocobue. Camapa: Camapckuii ['ocyjapcTBeHHBIH adpokocMudeckuii yausepeuret, 2002, c.117.

2% Gubbins E.J. Managing transport operations. Third edition. London: Kogan Page Limited. 2003, p.6.

26 Amazon izmégina predu piegadi pa gaisu. Pieejams: http://www.tvnet.lv/tehnologijas/nozares jaunumi/488573-
amazon_izmegina_precu_piegadi_pa_gaisu [aplukots 2014.gada 10.aprili].

23 EK vélas stingrak kontrolét privatos bezpilota lidaparatus. Pieejams:
http://www.tvnet.lv/tehnologijas/nozares_jaunumi/505099-ek_velas_stingrak kontrolet privatos_bezpilota lidaparatus
[aplikots 2014.gada 10.aprili].
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Krievijas kriminaltiesibu zinatnieki uzsver, ka gaisa transporta kustibas droSibas un
ekspluatacijas noteikumu parkapsanas priekSmets ir civilas avidcijas gaisa transports.?*®
Mingtais ir izskaidrojams ar to, ka saskana ar Krievijas Federacijas kriminalkodeksu, militaro
gaisa kugu kustibas droSibas un ekspluatacijas noteikumu parkapsana veido Krievijas
Federacijas kriminalkodeksa 351. panta paredz&to noziedzigo nodarijumu sastavu.?

KL atseviski nav paredz&ta atbildiba par militaro gaisa kugu lidojumu noteikumu
parkapsanu. Autors uzskata, ka militarie gaisa kugi neatbilst gaisa transporta definicijai, jo
nepilda transporta funkcijas. Lidz ar to atbildiba par militaro gaisa kugu kustibas dro$ibas vai

ekspluatacijas noteikumu parkapsanu nevar iestaties art saskana ar KL 257. pantu.

2.3. Gaisa transporta kustibas drosibas un ekspluatacijas noteikumu

parkapsanas subjekts

Kriminaltiesibas ar noziedziga nodarfjuma subjektu apzimé prettiesisku darbibu izdarijusu vai
bezdarbibu pielavusu fizisko un pieskaitamo personu, kas uz nodarfjuma izdariSanas dienu ir
sasniegusi KL paredzétu vecumu.?* Atbilstosi KL 11. pantam pie kriminalatbildibas saucama
fiziska persona, kas lidz noziedziga nodarfjuma izdariSanas dienai sasniegusi Cetrpadsmit
gadu vecumu. Saskana ar KL 13. panta pirmo dalu pie kriminalatbildibas nav saucama
persona, kas nodarijuma izdariSanas laika atradusies nepieskaitamibas stavokli, tas ir, psihisko
trauc&jumu vai garigas atpalicibas d&] nav var€jusi saprast savu darbibu vai to vadit.

Kriminaltiesibu doktrina izdala ar1 speciala subjekta jédzienu, kuram Iidz ar subjekta
pamatpazimém piemit ari citas KL panta dispozicija paredzetas ipaSibas, kas ir konkréta
noziedziga nodarijuma sastava subjekta obligatas pazimes.241

Speciala subjekta 1pasas pazimes raksturo noziedzigu nodarijjumu izdarijuSo personu no
dazadiem aspektiem, un tas var iedalit pazimes, kas raksturo: 1) personas demografisko
statusu; 2) vainiga attiecibas ar cietuso; 3) amata stavokli; 4) profesiju vai nodarboSanos, ka
ar1 veicama darba raksturu; 5) personas juridisko statusu; 6) personas saistibu ar militaro

dienestu; 7) citus apstéklus.242

2% Kopsixosues B.B., ITurymsko K.B. KommenTapuit k YronoBHoMy konekcy Poccuniickoit @enepanun. Cankr-IlerepOypr:
TTutep, 2004, €.619.

% panuenxo B.M., Muxmun A.C. Kommentapuii k YronosHoMmy komekcy Poccmiickoit ®eneparmn. Cankr-Ilerepbypr:
ITurep, 2008, €.555.

0 Krastins U., Liholaja V., Niedre A. Kriminaltiesibas. Vispariga dala. Treais papildinatais izdevums. Riga: Tiesu namu
agentura, 2008, 138. Ipp.

2 Turpat. 149. Ipp.

242 iholaja V. Noziedzigu nodarijumu kvalifikacija: likums, teorija, prakse. Riga: Tiesu namu agentiira, 2007, 50. — 51.1pp.
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Persona var atbildét par noziedzigu nodarjjumu, kura paredzets specialais noziedziga
nodarfjuma subjekts, tikai tad, ja tai piemit likuma noteiktas Tpasas subjekta pazimes.**
Gadijumos, kad persona tiek saukta pie kriminalatbildibas saskana ar pantu, kura paredz&ts
noziedziga nodarfjuma sastavs ar specialo subjektu, bet Sai personai nepiemit nodarijjuma
speciala subjekta 1pasibas, veidojas $adas situacijas: 1) personas darbibas vai bezdarbiba nav
nekada noziedziga nodarfjuma sastava, un tad kriminalprocess ir izbeidzams nodarijuma
sastava neesamibas dgl; 2) personas darbiba vai bezdarbiba ir cita noziedziga nodarijuma
sastava pazimes, un tad vina atbild saskana ar to KL pantu vai panta dalu (punktu), kas paredz
atbildibu par So nodaﬁjumu.244

KL 257. panta paredzets specialais subjekts — transporta darbinieks. Atbilstosi
prof. V. Liholajas piedavatajai specialo subjektu klasifikacijai, transporta darbinieka ipasas
pazimes ir saistitas ar personas profesiju.

Gaisa transporta darbinieks ir persona, kuras darbiba ir saistita ar gaisa transporta
kustibas drosibas organiz€Sanu (dispeceris, lidojumu vaditajs u.c.) vai ar ta tieSo kustibu un
ekspluataciju (pilots, gaisa kuga kapteinis u.c.).?* Krievijas kriminaltiesibu zinatnieki atzTst,
ka gaisa transporta kustibas droSibas un ekspluatacijas noteikumu parkapSanas subjekts var
biit persona, kura Tsteno gaisa transporta kustibu vai ekspluataciju (piemeram, pilots), ka art
persona, kura organize gaisa transporta kustibu vai ekspluataciju (pieméram, dispeéeris).246

Likuma ,,Par aviaciju” paredzets jédziens civilas aviacijas personals — fiziskas personas
ar funkciju pildiSanai civilas aviacijas joma atbilstosi kvalifikaciju. Saskana ar Cikagas
konvencijas Pirma pielikuma247 1.2. punktu civilas aviacijas personals iedalas: gaisa kuga
apkalpe (gaisa kugu piloti, lidotajs stirmanis, lidotajs inZenieris) un cits personals (gaisa kuga
tehniskas apkopes personals (tehnikis/inZenieris/mehanikis), gaisa satiksmes vadibas
dispeceris, lidojuma nodroSinasanas darbinieks/lidojuma dispeceris, aviacijas stacijas
operators). Saskana ar likuma ,,Par aviaciju” sniegto definiciju civilas aviacijas gaisa kuga
apkalpe ir personas, kuram attiecigas aviacijas institiicijas noteiktaja kartiba uzdots gaisa
kuga lidojuma laika veikt ta ekspluataciju. Civilas aviacijas gaisa kuga apkalpes locekli ir
lidojumu apkalpes locekli — kuru pienakumi ir saistiti ar gaisa kuga vadiSanu — un salona
apkalpes locekli — kuru pienakumi ir saistiti ar pasazieru droSibas interes€m un pasazieru

apkalpoSanu gaisa kugf.

222 [ iholaja V. Noziedzigu nodarfjumu kvalifikacija: likums, teorija, prakse. Riga: Tiesu namu agentiira, 2007, 50. — 51.Ipp.
24 Krastip§ U., Liholaja V., Niedre A. Kriminaltiesibas. Vispariga dala. Tre3ais papildinatais izdevums. Riga: Tiesu namu
agenttira, 2008, 150.1pp.

% 1 jholaja V. Kriminallikuma 257.panta komentars. Gram.: Kriminallikuma zinatniski praktiskais komentars 3. Seviska
dala. Riga: AFS, 2007, 295.Ipp.

8 panuenxo B.J., Muxmun A.C. Kommentapuii k YromoBHOMy komekcy Poccmiickoit ®enepanun. Cankt-Ilerepbypr:
IMurep, 2008, €.622.

el Personala sertificésana. Starptautiskas Civilas aviacijas konvencijas 1.pielikums. Pieejams:
http://likumi.lv/doc.php?id=222233 [aplikots 2014.gada 10.aprili].
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Likuma ,,Par aviaciju” 36. panta pirma dala noteic, ka civilas aviacijas gaisa kuga
apkalpes darbu vada gaisa kuga kapteinis. Gaisa kuga kapteinis ir pilots, kas ir atbildigs par
gaisa kuga ekspluataciju un drosibu ta lidojuma laika. Ja civilas aviacijas gaisa kuga apkalpes
sastava ir tikai viens pilots, vin$ ir arT gaisa kuga kapteinis. Gaisa kuga kapteina pienakumi
paredzéeti likuma ,,Par aviaciju” 37. panta, bet tiesibas — 36. panta.

Saskana ar likuma ,,Par aviaciju” sniegto definiciju, otrais pilots ir pilots, kam izsniegta
attieciga aplieciba un kas veic pilota funkcijas, iznemot gaisa kuga kapteina funkcijas;
iznémums ir pilots, kas atrodas gaisa kugi macibu noluka, vai pilots, kas lidojuma laika
noteikta kartiba parnem gaisa kuga kapteina tiesibas un pilda vina pienakumus, ja gaisa kuga
kapteinis veselibas stavokla dg€] tos nevar pildit.

Jautajumu par jédziena aviacijas personals robezam analiz€ja ASV Apelacijas tiesa
1999. gada 23. augusta sprieduma lieta Abdullah v. American Airlines Inc.. 1991. gada
28. augusta lidojuma no Nujorkas uz Sanhuanu laika sakas turbulence, kuras rezultata dazi
pasazieri guvu$i miesas bojajumus. Nedz gaisa kuga apkalpes locekli bridinajusi pasazierus
par turbulenci, nedz gaisa kuga kapteinis ir mainijis kursu.

Tiesa, atsaucoties uz normu, kas noteic, ka nav pielaujams gaisa kugi ekspluatét
neverigi vai vieglpratigi, apdraudot citu cilvéku dzivibu vai Ipasumu, secindja, ka no minétas
normas izriet— sapratigas rupibas standarts (reasonable standart of care) — vadot lidaparatu.
Konkrétaja gadijuma sapratigas riipibas standarts ietvéris gaisa kuga kapteina un apkalpes
pienakumu izvertét iesp&ju izvairities no turbulences un bridinat pasaZierus (ieslédzot
bridinajuma uzrakstus ,,piespradzeties” un ar1 mutiski to atgadinot). Minéto pienakumu tiesa
attiecinaja uz pilotiem, mehanikiem un ,,lidojuma atbalsta personalu”, ko parasti apzime ar
aviatoriem, un, kuri ir aviacijas ,,mugurkauls”.248

Likuma ,,Par aviaciju” paredzeta civilas aviacijas personala definicija uzsver, ka tam
jabiit ar atbilstosu kvalifikaciju funkciju veik3anai aviacijas joma. Saskana ar Cikagas
konvencijas Pirma pielikuma 1.2.1. punktu persona nedrikst veikt gaisa kuga apkalpes locekla
pienakumus, ja tai nav speka esoSas apliecibas, kas ir piemé&rota personas veicamajiem
pienakumiem. Turpmakie Cikagas konvencijas Pirma pielikuma punkti detalizéti noteic
civilas aviacijas personala sertificéSanas kartibu un prasibas pretendentiem attieciba uz
veselibas stavokli, valodu zinasanam, pieredzi, u.c.

Eiropas Savieniba gaisa kuga apkalpes sertificéSanas kartibu nosaka Komisijas

2011. gada 3. novembra Regula (ES) Nr. 1178/2011, ar ko nosaka tehniskas prasibas un

28 United States Court of Appeals for the Third Circuit. Case of Abdullah v. American Airlines Inc. Pieejams:
http://www2.ca3.uscourts.gov/opinarch/987055.txt [aplikots 2014.gada 23.marta].
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administrativas procediras attieciba uz civilas aviacijas gaisa kuga apkalpi atbilstigi Eiropas
Parlamenta un Padomes Regulai (EK) Nr. 216/2008.%4°

Civilas aviacijas personalam izvirzamajam prasibam, sagatavoSanas un sertificéSanas
kartibai veltita likuma ,,Par aviacijas” VI nodala. Likuma ,,Par aviaciju” 34. pants paredz
gadijumus, kad civilas aviacijas personalam aizliegts pildit savus pienakumus — 1) ja nevar
uzradit attiecigu civilas aviacijas personala apliecibu vai taja trikst noteiktas kvalifikacijas
atzimes, kas lauj pildit sadas funkcijas, vai noteikta laikd nav parbaudita civilas aviacijas
personala locekla atbilstiba attiecigajai kvalifikacijai; 2) ir slims, noguris vai citu apstaklu dél
nevar pildit savas funkcijas, garantéjot gaisa kuga lidojumu droSumu un civilas aviacijas
drosibu; 3) atrodas alkoholisko vielu ietekm@ un alkohola koncentracija asinis parsniedz 0,2
promiles; 4) atrodas narkotisko, psihotropo vai citu apreibinosu vielu ietekmg.

Prasibas civilas aviacijas gaisa kugu lidojumu apkalpes locekla apliecibas sanemsanai
un tas deriguma termina uzturéSanai, ka ar1 prasibas lidojumu apkalpes locekla atbilstoSas
kvalifikacijas atzimes iegtisanai un tas deriguma termina uzturéSanai noteic Ministru kabineta
2011. gada 18. janvara noteikumi Nr.51 "Civilas aviacijas gaisa kugu lidojumu apkalpes
loceklu sertificESanas noteikumi". %> Kartibu, kada sertific€, izsniedz un anul€ gaisa satiksmes
vadibas dienesta dispeCeru un gaisa satiksmes informativa dienesta operatoru apliecibas vai
aptur to darbibu, noteic Ministru kabineta 2013. gada 21. maija noteikumi Nr.276 ,,Gaisa
satiksmes vadibas dienesta dispeceru, gaisa satiksmes informativa dienesta operatoru un to
apmacibu sniedz&ju sertificeéSanas kartiba.”?*

Nemot véra iepriek§ minéto, secinams, ka gaisa transporta darbinieki KL 257. panta
izpratné ir gaisa kuga apkalpes locekli, gaisa satiksmes vadibas dienesta dispeceri un
cits aviacijas personals, kuru tiesibas un pienakumi gaisa satiksmes droSibas joma paredzeti
likuma ,,Par aviaciju” un citos specialos normativajos aktos.

Vieniga Latvijas Republikas tiesu praksé esos$a kriminallieta, kura persona tika saukta
pie kriminalatbildibas saskana ar KL 257. pantu par gaisa transporta kustibas droSibas un
ekspluatacijas noteikumu parkapSanu un kura tika iztiesata trijas instances ir kriminallieta
D. K. apstdziba. Minéta kriminallieta aktualiz&ja jautajumu par gaisa kuga ipasnieka un gaisa

252

kuga ekspluatanta™ atbildibu par gaisa transporta kustibas drosibas un ekspluatacijas

249 Commission Regulation (EU) No0.1178/2011 of 3 November 2011 laying down technical requirements and administrative
procedures related to civil aviation aircrew pursuant to Regulation (EC) No 216/2008 of the European Parliament and of the
Council. Pieejams: http://eur-lex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=0J:L.:2011:311:0001:0193:en:PDF  [aplikots
2014.gada 10.april].

20 Civilas aviacijas gaisa kugu lidojumu apkalpes locek]u sertificesanas noteikumi: Ministru kabineta 2011. gada 18. janvara
noteikumi Nr. 51. Pieejams: http:/likumi.lv/doc.php?id=225424 [aplikots 2014.gada 23.marta].

! Gaisa satiksmes vadibas dienesta dispeceru, gaisa satiksmes informativa dienesta operatoru un to apmacibu sniedzgju
sertificéSanas kartiba: Ministru kabineta 2013.gada 21.maija noteikumi Nr.276. Pieejams:
http://likumi.lv/doc.php?id=257598 [aplikots 2014.gada 23.marta].

%52 Gaisa kuga ekspluatants ir persona, kas nodarbojas ar gaisa kuga ekspluaticiju vai piedava savus pakalpojumus $aja sfera.
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noteikumu parkapsSanu, kas izpaudies ka pielausana vadit gaisa kugi personai, kurai nav $adu
tiesibu.

Tukuma rajona tiesas 2012. gada 22. oktobra sprieduma konstatéts, ka D. K., budams
SIA ,,KD” valdes loceklis, pielavis, ka gaisa kugi piloté G. V., kuram nebija atlaujas veikt
noteiktas kategorijas lidojumus ar konkréto gaisa kugi. Tada veida D. K parkapa likuma ,,Par
aviaciju” 34. panta 1. punktu, kas noteic aviacijas specialistam aizliegumu pildit savas
funkcijas, ja vins nevar uzradit apliecibu vai taja trukst noteiktas kvalifikacijas atzimes, kas
atlauj pildit sadas funkcijas, vai noteikta laika nav parbaudita specialista atbilstiba noteiktai
kvalifikacijai. >

Pirmstiesas kriminalprocesa Tukuma rajona prokuratiiras virsprokurors pien€mis
lémumu izbeigt kriminalprocesu, noradot, ka tie$i gaisa kuga kapteina G. V. riciba,
uznemoties veikt un veicot patstavigu lidojumu ar gaisa kugi, bez pietickamam praktiskam
iemanam attieciga gaisa kuga vadiSanai, bija tie$a c€loniska sakara ar aviacijas negadijumu un
ta sekam. Likuma ,,Par aviaciju” 34. panta 1. punkts nosaka aizliegumu paSam aviacijas
specialistam pildit savas funkcijas, ja vinam nav attiecigas apliecibas vai taja triikst noteiktas

kvalifikacijas atzimes.”>*

D. K. nav uzskatams par transporta darbinieku, jo atbilsto$i likuma
»Par aviaciju” piektas nodalas prasibam nav uzskatams par aviacijas specialistu un vipa
pienakumi ir administrativa rakstura, tas ir, nodro§inat finanses.”>> Zemgales apgabaltiesas
Kriminallietu tiesu kolégija pievienojas Tukuma rajona virsprokurora viedoklim, noradot, ka
D. K. nevar uzskatit par transporta darbinieku KL 257. panta izpratng tikai tapéc vien, ka vins
ir lidmas$inas 1pasnieks. D. K. nav aviacijas specialists, nav ieguvis aviacijas izgliﬁbu.256 Ar
Latvijas Republikas Augstakas tiesa Senata Kriminallietu departamenta 2013. gada
9. decembra lémumu lieta Nr. SKK-0454-13 Zemgales apgabaltiesas 2013. gada 15. maija
spriedums atstats negrozits.?’

Personu, kuru sagatavotibas Itmenis neatbilst civilas aviacijas personalam izvirzitajam
prasibam, pielaiSanu pie gaisa kuga vadibas vai ekspluatacijas ilustré $ads piemérs no tiesu
prakses. Krievijas Federacijas Augstakas tiesas Kriminallietu tiesas kolégijas 2009. gada 17.
februara 1@muma kriminallieta Nr.69-009-7 konstatéts, ka P. L. parkapa gaisa transporta
kustibas drosibas un ekspluatacijas noteikumus, saskana ar kuriem, gaisa kuga komandieris

pienem Iémumu par izlidoSanu, nemot véra gaisa kuga apkalpes gatavibu. Gaisa kuga apkalpe

258 Tukuma rajona tiesas 2012.gada 22.0ktobra spriedums kriminallieta Nr.11390052908.
254 Tukuma rajona prokuratiiras virsprokurora 2010.gada 27 jiilija lemums par kriminalprocesa Nr.11390052908 izbeigganu.
[publiski nav pieejams].

® Tukuma rajona prokuratiras virsprokurora 2011.gada 31.janvdra lémums par krimindlprocesa Nr.11390052908
izbeigSanu. [publiski nav pieejams].
2% 7emgales apgabaltiesas 2013.gada 15.maija spriedums kriminallietd Nr.11390052908.
%7 Latvijas Republikas Augstakas tiesa Senita Kriminallietu departamenta 2013.gada 9.decembra lémumu lietd Nr.SKK-
0454-13.
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tiek veidota, nemot véra katra locekla sagatavotibas limeni un moralajam ipaSibam. Gaisa
kuga otra pilota — staziera ieklauSana apkalpé tika veikta, parkapjot iepriek§ mingtos
noteikumus, jo vina profesionala sagatavotiba nebija atbilstosa.

Jautajums par gaisa kuga ipaSnieka atbildibu risinats ari ASV Augstakas tiesas
2005. gada 18. augusta sprieduma lieta Coleman v. Windham Aviation Inc.. 2003. gada
16. novembrT notika divu gaisa kugu sadursme - Christine Coleman pilotéto gaisa kugi
Cessna 180 un Brooks Kay pilotéto Windham Aviation Inc. piederoso Piper-28-181. ASV
Augstaka tiesa atzina Windham Aviation Inc. par subsidiari atbildigo gaisa kugu sadursmé.>®

Lai gan min€taja lieta risinats jautajums par pusu civiltiesisko atbildibu, tas tomér lauj
izdarit zinamus secinagjumus, ka gaisa kuga ipaSnieka atbildiba nav pilniba izslégta. ASV
Augstaka tiesa piem&roja ASV normativos aktus, kuri noteic gaisa kuga Ipasnieka un
ekspluatanta atbildibu, lidzigi ka ta ir reguléta likuma ,,Par aviaciju” 96. — 97. panta, kas
paredz gaisa kuga TpaSnieka vai ekspluatanta, ja gaisa kugi ekspluaté cita persona, atbildibu
par kaitéjumu, kas nodarits gaisa kuga apkalpes loceklim vai tresajai personai.

Kriminaltiestbu doktrina atzits, ka pielauSana vadit transportlidzekli personai, kurai nav
vaditaja tiesibu vai tas atnemtas, uzskatams par transportlidzekla ekspluatacijas noteikumu
parkapumu. PielauSana ir atlaujas doSana izbraukt reisa, labpratiga transportlidzekla vadibas
uzticéSana cela, pasakumu neveikSana, lai neatlautu vadit transportlidzekli personam, kas
atrodas apreibinoSu vielu ietekmé. Saskapa ar KL 263. pantu un 264. pantu par Sadam
darbibam atbild persona, kura ir atbildiga par transportlidzeklu tehnisko stavokli vai
ekspluataciju — uzp€mumu, iestazu, organizaciju darbinieki, kuriem, saskana ar speka
esosajiem normativajiem aktiem, attiecigiem rikojumiem vai sava ien€mama dienesta
stavokla del uzlikta atbildiba par transportlidzeklu tehnisko stavokli vai to ekspluataciju, ka
arT transportlidzek]u 1pasnieki un Va.th:?1.ji.259

Attiecinot minétas doktrinas atzinas uz KL 257. panta paredz€to noziedzigu
nodarijumu, jasecina, ka pielauSana vadit gaisa kugi personai, kurai nav $adu tiesibu (kura
neatbilst civilas aviacijas personalam izvirzamam prasibam), atzistama par gaisa transporta
ekspluatacijas noteikumu parkapumu. KL 257. pants neparedz atbildibu personam, kuras ir
atbildigas par gaisa transporta tehnisko stavokli vai ekspluataciju, tostarp, gaisa kugu
ipasniekiem vai ekspluatantiem. Attieciba uz gaisa kuga vadiSanu alkohola reibuma, tiesibu

zinatng, balstoties uz tiesibu talakveidoSanas metodi — argumentu par apjomu (argumentum a

28 Superior Court of United States of America. Case of Coleman v. Windham Aviation Inc. Pieejams:
http://www.napil.com/PersonalInjuryCaseL awDetail64053/Pagel.htm [aplukots 2014.gada 23.marta].

9 L iholaja V. Kriminallikuma 263. panta komentars. Gram.: Kriminallikuma zinatniski praktiskais komentars 3. Seviska
dala. Riga: AFS, 2007, 308.1pp.
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fortitori), atzits, ka, ja jau autovaditajiem ir aizliegts vadit transportlidzekli alkohola reibuma,
vél jo vairak tas ir aizliegts pilotam, kuram jauznemas vél lielaka atbildiba par savu ricibu.”®

Autors uzskata, ka lidziga pieeja biitu piemérojama KL 257. panta gadijuma. KL 263.
un 264. pants paredz atbildibu par pielausanu vadit transportlidzekli personam, kuram nav
Sadu tiesibu vai kuras ir alkohola vai citu apreibinosu vielu ietekmé. Nemot véra minéto,
secinams, ka ja jau mehanisko transportlidzeklu kustibas joma paredz&ta Sada veida atbildiba,
vel jo vairak tai ir jabuit paredzEtai gaisa transporta joma. PielauSana vadit gaisa transportu
personai, kurai nav $adu tiesibu vai kura ir apreibinosu vielu ietekmé, var novest pie daudz
nopietnakam sekam, neka [idzigs nodarijums mehanisko transportlidzeklu joma.

Nemot vera iepriek§ min&to, autors piedava paredzét, ka pie atbildibas saskana ar
Kriminallikuma 257. pantu butu saucami ne tikai transporta darbinieki, bet ari
personas, kuras ir atbildigas par gaisa transportlidzekla tehnisko stavokli vai
ekspluataciju, tostarp, gaisa transportlidzekla ipasSnieki vai ekspluatanti.

Krievijas Federacijas kriminalkodeksa komentaros noradits, ka, lai gan vecums, no kura
iestajas kriminalatbildiba Krievijas Federacija ir 16 gadi, tom@r gaisa transporta kustibas
droSibas un ekspluatacijas noteikumu parkapSanas subjekts parasti ir vecaka persona, jo
nepilngadigas personas nevar ienemt tadus amatus ka pilots vai dispeéeris.261

A. Rarogs uzskata, ka noziedzigu nodarijumu, kas saistiti ar transporta kustibas drosibas
un ekspluatacijas noteikumu parkapSanu, subjekts var bt tikai pilngadiga persona. Mingto
A. Rarogs pamato ar aizliegumu nodarbinat nepilngadigos transporta joma, kas zinatnieka
ieskata izriet no Krievijas Federacijas darba kodeksa paredzeta aizlieguma nodarbinat
nepilngadigos darbos, kuriem raksturigi bistamie darba apstak]i.?*?

Darba likuma®®® 37. panta ceturta dala noteic, ka aizliegts nodarbinat pusaudzus darbos
ipaSos apstaklos, kas saistiti ar paaugstinatu risku vinu dro$ibai, veselibai, tikumibai un
attistibai. Saskana ar Ministru kabineta 2002. gada 28. maija noteikumu Nr.206 ,,Noteikumi
par darbiem, kuros aizliegts nodarbinat pusaudzus, un iznémumi, kad nodarbinasana $ajos

darbos ir atlauta saistiba ar pusaudza profesionalo apmacibu” 1. pielikuma 29. punktu

aizliegts nodarbinat pusaudzus darba zem fidens, zem zemes, gaisa, bez uzraudzibas uz tidens;
- 264

%0 vigkere 1., Mékons 1. Gaisa kugu vadidana alkohola reibuma. Likums un Tiesibas, 2000. jilijs, 2.s&ums, Nr.7 (11),
222.1pp.

%! pauenxo B.M., Muxmn A.C. KommenTapuit x YronoBHoMy kozekcy Poccuiickoit ®@eneparun. Cankr-IletepOypr:
ITutep, 2008, €.556.

%62 papor A.W. Kpanmngukarus OpecTyIIeHHi Mo CyOheKTHBHEIM mpusHakaMm. Cankr-IletepOypr: IOpuamueckuii meHTp
IIpecc, 2003, c.252.

%63 Darba likums: LR likums. Pieejams: http://likumi.lv/doc.php?id=26019 [apliikots 2014.gada 10.aprili].

264 Noteikumi par darbiem, kuros aizliegts nodarbinat pusaudzus, un iznpémumi, kad nodarbinagana 3ajos darbos ir at]auta
saisttba ar pusaudza profesionalo apmacibu: Ministru kabineta 2002.gada 28.maija noteikumi Nr.206. Pieejams:
http://likumi.lv/doc.php?id=62644 [aplikots 2014.gada 17.aprili].
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Cikagas konvencijas Pirmaja pielikuma un citos ar civilas aviacijas personalu saistitajos
normativajos aktos noteikts no kura vecuma persona var pildit aviacijas personala
pienakumus. A. Korobejevs norada, ka paaugstinatas prasibas noteiktajas profesijas nav
pamats tos uzskatit par speciala subjekta pazimém.265 Savukart A. Rarogs uzsver, ka
nepilngadigais, kurs pretéji likuma paredz€tajam aizliegumam, pienemts darba, kas saistits ar
transporta kustibu un ekspluataciju, nevar tikt saukts pie atbildibas par nodarijumiem, kuros
paredzats specidlais subjekts — transporta darbinieks.?®®

Nemot véra, ka transporta darbinieka ka speciala subjekta biitiba izpauzas pasajas
prasibas, kas paredzétas konkrétai profesijai, secinams, ka transporta darbinickam jaatbilst
visam normativajos aktos paredz€tajam prasibam konkrétajai profesijai un jabiit atbilstosa
kartiba sertificétam. Tikai tada gadijuma persona var tikt atzita par transporta darbinieku
KL 257. panta izpratng.

Sada jedziena ,transporta darbinieks” interpretacija noved pie ta, ka atseviskos
gadijumos, kad gaisa transporta kustibas drosibas vai ekspluatacijas noteikumu parkapsanu
izdara persona, kura nav atzistama par transporta darbinieku, par $T nodarfjuma izdariSanu
nevarés saukt nevienu personu. Minétais izraisa jautajumu par plasSakas gaisa transporta
kustibas drosibas un ekspluatacijas noteikumu parkapsanas subjekta definicijas
nepiecieSamibu.

Krievijas Federacijas kriminalkodeksa 263. panta paredz€ta noziedziga nodarijuma
subjekts ir persona, kuras pienakums ieverot attiecigus gaisa transporta kustibas drosibas vai
ekspluatacijas noteikumus, izriet no darba pienakumiem vai ienpemama amata. A. Rarogs
atzist, ka Sada normas konstrukcija lauj atzit par nodarijuma subjektu ka transporta
darbiniekus, ta jebkuru personu, kas faktiski 1steno gaisa transporta kustibu vai ekspluataciju.
Sada likumdevéja pieeja ir atbalstama, nemot véra, ka pretéja gadijuma plass personu loks
netiktu aptverts ar noziedziga nodarijuma sastava paredzéto subjektu.?®’

Prof. V. Liholaja norada, ka Latvijas likumdev€js par KL 257. panta paredzeta
noziedziga nodarjjuma subjektu vairakkart mainijis savu nostaju, te noradot uz transporta
darbinieku, te uz visparigo subjektu un atkal atgriezoties pie transporta darbinieka.
Prof. V. Liholajas ieskata, logiskaks ir variants, ka pie atbildibas ar par dzelzcela, Gidens un
gaisa transporta kustibas droSibas un ekspluatacijas noteikumu parkapSanu saucama biitu

ikviena persona, lidzigi ka tas noteikts KL 260. panta, jo nav izslégta iesp&ja, ka arT Sos

%65 KopobGees A.M. TpaucrnopTabie npectymienns. Cankr-Ilerepbypr: Msnarenscrso «FOpumnuecknit uentp Hpecey, 2003,
c.108.

268 papor A.M. Kpamngukarus HOpecTyIIeHH:H 1m0 CyGheKTHBHBIM npusHakaMm. Caukr-IletepOypr: IOpnamuecknii meHTp
TIpecc, 2003, ¢.253.

%7 Tam xe. ¢.252.
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transportlidzeklus var vadit ne tikai transporta darbinieks, parkapjot attiecigos noteikumus un
izraisot likuma paredzétas sekas.?®®

Autors pievienojas minétajiem zinatnieku viedokliem un atzist, ka pie atbildibas par
gaisa transporta kustibas droSibas un ekspluatacijas noteikumu parkapSanu biitu saucama
ikviena persona, kura faktiski isteno gaisa transporta kustibu vai ekspluataciju.

Analizgjot gaisa transporta kustibas drosibas un ekspluatacijas noteikumu objektivo
pusi, autors atsaucies uz normativiem aktiem, kuri regulé specifisko ,,gaisa kugu” veidu
kustibas un ekspluatacijas kartibu, tostarp, izpletnlecgju desant€Sanas kartibu un bezpilota
gaisa kugu ekspluatacijas kartibu. Analizgjot, vai personas, kuras vada minétos gaisa kugus
(izpletnlecgji un personas, kuras vada bezpilota gaisa kugus), ir uzskatamas par transporta
darbiniekiem KL 257. panta izpratng, autora ieskata, janem v&ra transporta funkcijas.

Autors uzskata, ka izpletnlecgji un personas, kuras vada bezpilota gaisa kugus, nevar
tikt uzskatiti par transporta darbiniekiem, jo vinu faktiskas darbibas, vadot savus ,,gaisa
kugus”, nav vérstas uz transporta funkciju realizéSanu, t.i., personu vai kravas parvadasanu.
Lidzigi par KL 257. panta subjektu nevar tikt atziti gaisa kugu lidojumu drosibai bistamo
objektu 1pasnieki un valditaji, kuriem ir pienakums market un aprikot ar aizsarggaismam, vinu
TpaSuma vai valdijuma esoSos objektus.

KL 266. pants paredz atbildibu par transporta kustibas kartibas vai drosibas aizsardzibas
noteikumu parkapSanu, ja ta izraisijusi smagas sekas. Kriminaltiesibu doktrina noradits, ka ar
transportu KL 266. panta izpratn€ jasaprot visi transporta (autotransporta, pilsétas
elektrotransporta, gaisa, dzelzcela un Gdens transporta) veidi. Minéta nodarijuma subjekts ir
fiziska un pieskaitama persona, kas sasniegusi Cetrpadsmit gadu vecumu — gajéji,
velosipedisti, pasazieri un citi satiksmes dalibnieki, kas nav KL 257., 260., 262., 263. un
264. panta paredzeto noziedzigo nodarfjumu subjekti.

Lidz ar to secinams, ka gaisa satiksmes dalibnieki, kuri nav atzistami par transporta
darbiniekiem KL 257. panta izpratng, bet, kuru darbibas vai bezdarbibas rezultata tika
parkapti gaisa transporta kustibas drosibas noteikumi, ka rezultata iestajas smagas

sekas, var tikt saukti pie kriminalatbildibas saskana ar KL 266. pantu.

%68 1 iholaja V. P&tijums par atsevisku Kriminallikuma pantu pieméro3anas problémam (noziedzigi nodarfjumi pret satiksmes
drosibu). Piecjams: http://www.tm.gov.Iv/files/archieve/lv_documents_petijumi_Petijums_CSN_Liholaja.doc [aplikots
2014.gada 23.marta).
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24, Gaisa transporta kustibas drosibas un ekspluatacijas noteikumu

parkapSanas subjektiva puse

Noziedziga nodarfjjuma subjektiva puse ir nodarjjuma iek$gja biitiba, personas psihiska
attieksme pret vinas izdarito noziedzigo nodarijumu un ta sekam.?®® A. Rarogs norada, ka ar
noziedziga nodarfjuma subjektivo pusi jasaprot personas psihiska darbiba, kas ir tieSi saistita
ar izdarito nodarfjumu.?’® V. Nersesjans apgalvo, ka personas attieksmi pret vinas izdarito
sabiedriski kaitigo nodarfjumu veido savstarp€ji saistitic personas psihiskas darbibas
elementi.?™ Prof. U. Krastin$ atzist, ka subjektiva puse ir identificgjama ar vainigas personas
(nodarfjuma subjekta) psihisko darbibu, kas tieSi saistita ar izdarito (objektu un objektivo
pusi), kas apvieno vienota vesela personas psihiskas darbibas intelektualos un gribas
procesus.”’

Intelektualos procesus raksturo personas izdaritas darbibas vai pielautas bezdarbibas
faktiska satura un socialas nozimes apzinasanas, bet nodarfjumos ar materialu sastavu ari
kaitigo seku paredzesana vai iespéja tas paredzét.?”® Gribas procesus raksturo personas griba
ka psihologisks kritérijs, kas raksturo apzinatu sp&ju reagét uz argjas pasaules noteikumiem,
ka ar1 sp&ju patstavigi spriest un rikoties.”"

A. Judins norada, ka vainiga psihiska atticksme vert€§jama pret personas izdarito
noziedzigo nodarfjumu un ta sekam.?” Jaatzime, ka noziedzigi nodarfjumi ar formaliem
sastaviem satur vienigi tadas pazimes, kas raksturo pasu kaitigo darbibu, neatkarigi no seku
iestasanas.”’® Lidz ar to pienemamaks ir viedoklis, ka nodarfjumos ar materialu sastavu
javerteé personas atticksme gan pret izdarito darbibu vai pielauto bezdarbibu, gan pret
kaitigajam sekam, savukart nodarfjumos ar formalu sastavu — tikai pret darbibu vai
bezdarbibu.?’” Nemot véra mingto, konstatgjot subjektivo pusi, nodarjjuma, kas kvalificEjams
saskana ar KL 257. panta pirmo dalu, javerté vainiga attiecksme tikai pret darbibu vai

bezdarbibu, ar kuru parkapti gaisa transporta kustibas droSibas vai ekspluatacijas noteikumi.

29 Judins A. Kriminaltiestbu terminu skaidrojosa vardnica. Riga: RaKa, 1999, 119.Ipp.

210 Papor A.U. KBamudukauus npecTtymieHuii o cyObekTHBHBIM npu3Hakam. Cankr-IlerepOypr: HOpuanueckuit nentp
IIpecc, 2003, ¢.52.

an Hepcecsn B.A. OTBeTcTBEHHOCTH 3a HeocTOpokHble npectymieHus. Cankr-IlerepOypr: FOpunnueckuii nentp Ilpecc,
2002, c.18.

272 Krastin§ U., Liholaja V., Niedre A. Kriminaltiesibas. Vispariga dala. Tre3ais papildinatais izdevums. Riga: Tiesu namu
agentiira, 2008, 151.1pp.

an Papor AWM. KBamm¢uxamus npecTymieHui mo cyObekTHBHBIM npu3HakaMm. Cankr-IlerepOypr: IOpumudeckuii meHTp
TIpecc, 2003, c.66.

2™ Krastins U., Liholaja V., Niedre A. Kriminaltiesibas. Vispariga dala. Tresais papildinatais izdevums. Riga: Tiesu namu
agenttra, 2008, 151.1pp.

2" Judins A. Kriminaltiesibu terminu skaidrojo§a vardnica. Riga: RaKa, 1999, 119.Ipp.

278 K rastin§ U. Maciba par nozieguma sastavu. Riga: Zvaigzne ABC, 1994, 19.1pp.

21 Hepcecsim B.A. OTBeTcTBEeHHOCTH 32 HeocTOpoxkHbIe mpectyruieHus. Cankr-IlerepOypr: Opumuaeckmii nentp Ilpecc,
2002, ¢.30.

60



Savukart KL 257. panta otraja dala paredz€ta nodarijuma gadijuma, javerté vainiga attiecksme
gan pret izdarito darbibu vai pielauto bezdarbibu, gan pret izraisitajam smagajam sekam.

Kriminaltiesibu teorija izdala subjektivas puses pamatpazimi — vainu — nodoma vai
neuzmanibas forma, ka ar1 papildpazimes — motivu un mérki.?”® Vainu raksturo intelektualais
un gribas moments, kurus veido vainas elementi — apzina un griba. Dazadas intelektuala un
gribas momentu savstarp&jas kombinacijas veido divas vainas formas — nodomu un
neuzmanibu.?”® Kriminaltiesibu doktrind noradits, ka gaisa transporta kustibas dro§ibas un
ekspluatacijas noteikumus var parkapt ka ar nodomu, ta ar1 aiz neuzmanibas.?*°

Saskana ar KL 9. panta pirmo dalu noziedzigs nodarijums atzistams par izdaritu ar
nodomu (ti81), ja persona to izdarTjusi ar tieSu vai netieSu nodomu. KL 9. panta otra dala
skaidro, ka noziedzigs nodarfjums atzistams par izdaritu ar tieSu nodomu, ja persona
apzinajusies savas darbibas vai bezdarbibas kaitigumu un to apzinati veikusi vai pielavusi vai
ar1 apzinajusies savas darbibas vai bezdarbibas kaitigumu, paredz€jusi nodarfjuma kaitigas
sekas un vElgjusies to iestasanos. Saskana ar KL 9. panta treSo dalu noziedzigs nodarijums
atzistams par izdaritu ar netieSu nodomu, ja persona apzinajusies savas darbibas vai
bezdarbibas kaitigumu, paredz€jusi nodarjjuma kaitigas sekas un kaut ari §is sekas nav
velgjusies, tomér apzinati pielavusi to iestasanos.

Darbibas vai bezdarbibas kaitiguma apzinasanas, ka ari kaitigo seku iestasanas
iespejamibas vai neizbégamibas apzinasanas raksturo tieSa nodoma intelektualo momentu.
Savukart kaitigo seku iestaSanas véléSanas raksturo tie$a nodoma gribas momentu. NetieSa
nodoma intelektualais moments sakrit ar tieS$a nodoma intelektualo momentu, savukart netiesa
nodoma gribas momentu raksturo tas, ka vainiga persona nav vélgjusies kaitigo seku
iestaSanos, bet ir apzinati tos pielavusi vai ir bijusi vienaldziga pret to iestasanos.?®!

Vainiga attieksme pret gaisa transporta kustibas droSibas vai ekspluatacijas noteikumu
parkapSanas rezultata izraisitajam sekam javeérté tikai tad, ja pastav pamats kvalificet
nodarijumu saskana ar KL 257. panta otro dalu, proti, ja ir izraisitas smagas sekas. Attieksme
pret gaisa transporta kustibas droSibas vai ekspluatacijas noteikumu parkapSanas rezultata
izraisitajam sekam var biit tikai neuzmanibas forma.?®

Saskana ar KL 10. panta pirmo dalu noziedzigs nodarijums atzistams par izdaritu aiz

neuzmanibas, ja persona to izdarijusi aiz noziedzigas paspalavibas vai noziedzigas neveribas.

278 Krastin§ U., Liholaja V., Niedre A. Kriminaltiesibas. Vispariga dala. TreSais papildinatais izdevums. Riga: Tiesu namu
agentiira, 2008, 152.1pp.

219 3npaBomeiciioB b.B. Yronosroe npaBo Poccuun. O6mias wacte. Mocksa: FOpucts, 1996, c.163.

280 1 jholaja V. Kriminallikuma 257. panta komentars. Gram.: Kriminallikuma zinatniski praktiskais komentars 3. Sevidka
dala. Riga: AFS, 2007, 295.Ipp.

2 Payxman JIJ., Komogkun JLM., Makcumos C.B. Vromosroe mpaso: Yacte obmas. Yacts ocobGenHas. Mocksa:
Opucnpynennus, 1999, c.123.

%82 I iholaja V. Kriminallikuma 257. panta komentars. Gram.: Kriminallikuma zinatniski praktiskais komentars 3. Seviska
dala. Riga: AFS, 2007, 295.Ipp.
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KL 10. panta turpmakas dalas skaidro, ka noziedzigs nodarijums atzistams par izdaritu
aiz noziedzigas paspalavibas, ja persona ir paredzgjusi savas darbibas vai bezdarbibas kaitigo
seku iestasanas iesp&ju, un tomér vieglpratigi palavusies, ka tas var@s noverst. Savukart
noziedzigs nodarifjums atzistams par izdaritu aiz noziedzigas nevéribas, ja persona nav
paredzgjusi savas darbibas vai bezdarbibas kaitigo seku iestaSanas iesp€ju, kaut gan péc
nodarfjuma konkrétajiem apstakliem tai vajadz€ja un ta vargja minétas kaitigds sekas
paredzet.

Pedgjo gadu tiesu prakses apkopojumos,283 ka arT kriminaltiestbu zinatnieku darbos®®*
noradits, ka tiesu spriedumos biezi netiek pieversta pietickama uzmaniba subjektivas puses
analizei. Autors secina, ka subjektiva puse ir arT vismazak analiz&tais gaisa transporta kustibas
drosibas un ekspluatacijas noteikumu parkapsanas sastava elements tiesas spriedumos.

Tukuma rajona tiesas 2012. gada 22. oktobra sprieduma sastopama atzina, ka, izvertgjot
D. K. liecibas, tiesa secina, ka apstidzetais cenSas rast attaisnojumu savai paSpalavibai,
nolaidibai un pienakumu nepildiSanai, kas noveda pie smagajam sekam.?®® Mingtais lauj
secinat, ka Tukuma rajona tiesas ieskata, D. K., piclaujot, ka gaisa kugi piloteé G. V., kuram
nebija atlaujas veikt noteiktas kategorijas lidojumus ar konkréto gaisa kugi, ir aiz
neuzmanibas noziedzigas pasSpalavibas forma izdarijis gaisa transporta kustibas droSibas un
ekspluatacijas noteikumu parkapumu.

Kriminaltiesibu doktrina atzits, ka Kaitigo seku paredzéSana (intelektualais moments)
paspalavibas gadijuma izpauZas abstrakta veida, proti, persona paredz kaitigo seku iestaSanas
iesp&jamibu lidzigas situacijas, bet ne konkrétaja si‘[ua'lcija?t.286 Vainiga vieglpratiga palauSanas
uz to, ka kaitigas sekas neiestasies ta iemesla dél, ka tas izdosies noverst ar kadu realu speku
palidzibu, attiecinama uz gribas momentu.?®’

Atzistot, ka vainiga attieksme pret kaitigajam sekam izpaudusies noziedzigas
paspalavibas veida, svarigi noskaidrot, vai vinam ir bijis pietieckams pamats ceréet, ka kaitigo
seku iestaSanas tiks novérsta.”® 1. Tjazkova piedava izvertet, ka bitu jarikojas apzinigam
vidusméra cilvékam, kas iev€ro sabiedriba atzitos piesardzibas noteikumus vai tehnikas

izmantoanas gadijuma, specifiskos noteikumus, vainiga vecumu, pieredzi, izglitibu.?

283 Tiesu prakse kriminallietas par slepkavibam (Kriminallikuma 116.-118.pants). Pieejams:

http://www.at.gov.Iv/Iv/info/summary/2010/ [aplukots 2012.gada 10.maija].

%4 Liholaja V. Vienveidiga kriminaltiesibu normu izpratne un tiesu loma tas nodroiina$ana. Jurista Vards, 2010.
2.novembris, Nr.44, 6.-11.Ipp.

285 Tykuma rajona tiesas 2012.gada 22.oktobra spriedums lieta Nr.11390052908.

288 Krastin§ U., Liholaja V., Niedre A. Kriminaltiesibas. Vispariga dala. Tre3ais papildinatais izdevums. Riga: Tiesu namu
agenttra, 2008, 172.1pp.

8" 1 iholaja V. Kriminallikuma 123.panta komentars. Gram.: Kriminallikuma zinatniski praktiskais komentars 2. Seviska
dala. Riga: AFS, 2007, 226.Ipp.
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TerepOypr: YOpuauaeckuit nentp Ipecc, 2002, ¢.24.
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Nemot véra minéto, secinams, ka nav pamatota tiesas atzina, ka D. K. aiz noziedzigas
paspalavibas izdarijis gaisa transporta kustibas drosibas un ekspluatacijas noteikumu
parkapsanu, jo nevar konstatét tadus apstaklus, uz kuriem D. K. vargja palauties, uzskatot, ka
vins pats varés noverst kaitigas sekas, nemot véra, ka gaisa kugi pilotéja G. V.

Noziedzigas nevéribas gribas momentu raksturo divi kritériji - objektivais (vajadzgja
paredzgt) un subjektivais (vargja paredzet). Objektivais kritérijs nozime, ka personai jaieveéro
savas profesijas, specialitates vai nodarbosanas piesardzibas noteikumi, kas tiek prasits tadel,
lai nepielautu kaitigo seku iestaSanos. Noziedzigajos nodarijumos, kas saistiti ar noteikumu
parkapumu, janem veéra, ka, saskana ar palausanas principu, persona, kura ievéro
nepiecie§amo riipibu, var palauties, ka citi ari ievéros noteikumus.?®® Subjektivais kritérijs
vert€jams, ieverojot to, vai konkreta persona atbilstoSi savam personiskajam T1paSibam,
kvalifikacijai, konkrétajiem apstakliem, situacijai, kura noziedzigs nodarijums izdarits, vargja
paredzet savas darbibas vai bezdarbibas kaitigas sekas.?%!

Kriminaltiesibu teorija atzits, ka noziedzigu nodarfjumu sastavi, Kuros pastav norade
vismaz uz divam kaitigam darbibam, diviem apdraudéjuma objektiem, divam kaitigam sekam,

292

divam vainas formam u.tml. atzistami par saliktajiem sastaviem.” Prof. U. Krastin$ norada,

ka saliktie sastavi ir tikai viens no $adu sastavu veidiem, bet kopuma tos buitu vélams apzimeét
ar jeédzienu komplic€tie noziedzigu nodarijumu sastavi.”

Krievijas kriminaltiesibu doktrina atzits, ka gaisa transporta kustibas drosibas un
ekspluatacijas noteikumu parkapSanas sastavu raksturo salikta vainas forma. Lidz ar to,
analizgjot gaisa transporta kustibas droSibas un ekspluatacijas noteikumu parkaSanas
subjektivo pusi, jakonstate vainiga psihisko attiecksme nodoma vai neuzmanibas forma pret
kustibas drosibas noteikumu vai ekspluatacijas noteikumu parkdpumu un neuzmanibu — pret
1zraisitajam sekam.?*

KL 257. panta otraja dala paredzetais noziedzigs nodarijjums pielauj atSkirigu vainas
formu pastavéSanu pret gaisa transporta kustibas droSibas noteikumu vai ekspluatacijas

noteikumu parkapumu un pret $1 parkapuma rezultata raditajam smagajam sekam. Lidz ar to

tas atzistams par komplic€tu noziedziga nodarfjuma sastavu.

20 schneider S. Das Taterschaftsattribut der Risikoherrschaft und die Beteiligungsformen der fahrlassigen Erfolgsdelikte.
Dissertation. 2002, S.159. Pieejams: http://www.db-thueringen.de/servlets/DerivateServlet/Derivate-1321/Dissertation.pdf
[aplikots 2014.gada 11.aprili].

1 Krastin§ U., Liholaja V., Niedre A. Kriminaltiesibas. Vispariga dala. TreSais papildinatais izdevums. Riga: Tiesu namu
agentura, 2008, 174.1pp.

292 Tyrpat. 81.-82.1pp.

28 Krastip§ U. Vaina komplicétos noziedzigos nodarijumos. Jurista Vards, 2010. 11. maijs, nr.19. Pieejams:
http://www.juristavards.lv/index.php?menu=DOC&id=209385 [apliukots 2014.gada 10.aprili].

24 pajuenxo B.M., Muxmn A.C. KommenTapuit x YronoBHoMy kozekcy Poccuiickoit ®@eneparyum. Cankr-IletepOypr:
ITurep, 2008, ¢.556.
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Prof. U. Krastin$ norada, ka tados gadijumos, kad noteikta atsSkiriga vainiga subjektiva
atticksme, rodas jautajums, vai tadi nodarfjumi uzskatami par izdaritiem tiSi vai aiz
neuzmanibas. Tads jautajums rodas vél jo vairak tap&c, ka kaitigas sekas objektivi ir
smagakas salidzinajuma ar darbibu (bezdarbibu), kas $is sekas ir izraisijusi. Kriminaltiesibu
teorija un tiesu praksé tiek piedavats Sadus nodarfjumus uzskatit par izdaritiem tisi (ar
nodomu), ka arT tiek runats par div§jado (divkarso, dubulto) vainas formu, ierosinot ieklaut to
kriminallikuma regul&juma ka patstavigu vainas formu.”*®

Jau 19. gadsimta N. Tagancevs ir rakstijis par jaukto vainas formu, noradot, ka dzive
iesp&jama sastapSanas ar komplicétakiem noziedzigu nodarfjumu veidiem, kad nodarijuma
apvienojas divi nodomi, divas neuzmanibas vai arf nodoms un neuzmaniba.’® Iespgjama
tresas vainas formas pastavésana analizéta V. Nersesjana®’, L. Tjazkovas®®® un A. Raroga®*®
darbos. Tiesibu zinatnieku viedokli jautajuma, vai pastav tre$a vainas forma, vai tomer
dazadas vainas formas patstavigi eksisté viena noziedziga nodarjjuma, dalas. Autora ieskata,
abas likuma paredzgtas vainas formas — nodoms un neuzmaniba nodarijumos ar komplicgtiem
sastaviem pastav atseviski viena no otras, katra raksturojot vainigas personas psihisko
attieksmi pret dazadiem objektivas puses elementiem.

Noluka ieviest skaidribu vainas formas noteik§ana noziedzigos nodarijumos, kuros
likumdevejs ir ietveris dazadas vainas formas pret nodarjjumu un pret sekam,
prof. U. Krastin§ piedava normativi nostiprinat KL lidzigu pieeju, kada ir noteikta Krievijas
Federacijas kriminalkodeksa 27. panta un Baltkrievijas kriminalkodeksa 25. panta'l.300

IpaSs noziedziga nodarfjuma komplicéta sastava gadijums veidojas, ja komplicétais
noziedziga nodarjjuma sastavs ietverts panta ar blanketu dispoziciju, noradot nodarijuma
sastava ar1 kaitigas sekas. Prof. U. Krastin$ uzsver, ka, vertgjot personas psihisko attieksmi
nevis pret darbibu vai bezdarbibu, bet tiesi pret noteikumu parkapumu, tiek pielauta kltda.
Tada gadijjuma netiek ieverots, ka tiesibu norma ieklautais priekSraksts tikai nosaka, vai
attiecigd darbiba vai bezdarbiba ir prettiesiska. Prettiesiskums nav noziedziga nodarijjuma

sastava pazime, tapec pret So nodarjjuma pazimi personas psihiska attieksme nav je'lnosaka.301

2% Krastipg U. Vaina komplictos noziedzigos nodarfjumos. Jurista Vards, 2010. 11. maijs, nr.19. Pieejams:

http://www.juristavards.lv/index.php?menu=DOC&id=209385 [aplikots 2014.gada 10.aprili].

2% Taranmes H.C. Pycckoe yromoBHoe mpaso. Yacts o6mas. Tyma: ABrorpad, 2001, ¢.490.

27 Hepcecsin B.A. OTBETCTBEHHOCTS 3a HEOCTOPOXKHBIE mpectymienns. Cankr-Ilerep6ypr: IOpummaeckuit nentp Ipece,
2002, ¢.39.

2% Twxxosa WM. HeoCTOpOXHBIE MPECTYIUICHHS C HCIIONb30BAHHEM HCTOYHHKOB IOBBINICHHOH omacHOCTH. CaHKT-
[MerepOypr: IOpuanueckuii uentp Ipecc, 2002, .49.

2% 31paBombiciio B.B. YronosHoe npaso Poccun. O6mas yacts. Mocksa: IOpucts, 1996, ¢.187. — 188.

%0 Krastips U. Vaina noziedzigos nodarijumos ar saliktu sastivu. Jurista Vards, 2011. 19. jilijs, nr.29. Pieejams:
http://www.juristavards.lv/index.php?menu=DOC&id=233184 [aplukots 2014.gada 20. aprili].

%01 Krastip§ U. Vaina komplicétos noziedzigos nodarfjumos. Jurista Vards, 2010. 11. maijs, nr.19. Pieejams:
http://www.juristavards.lv/index.php?menu=DOC&id=209385 [apliikots 2014.gada 10.aprili].
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Personas vaina attieciba pret kaitigajam sekam sada komplicéta nodarijuma sastava, kas
izpauzas darbibas vai bezdarbibas veida, ar ko parkapti attiecigie prieksraksti un iestajusas KL
paredzetas kaitigas sekas, var izpausties gan ka nodoms, gan ka neuzmaniba. Lai nerastos
personas vainas noteikSanas problémas par KL normu blanketajas dispozicijas paredzétajiem
kompleksajiem noziedzigiem nodarijumiem, KL visparigaja dala biitu jaieklauj norma, kura
japaredz nosacijums, ka kriminalatbildiba par nodarfjumiem, kas izdariti aiz neuzmanibas,
iestajas tikai KL seviSkaja dala ipaSi paredz€tos gadijumos. Savukart KL Seviskas dalas
attiecigajas normas jabiit noradei, ka nodarfjuma kaitigas sekas iestajusas aiz neuzmanibas.>*

Nemot veéra iepriek§ minéto, secinams, ka, konstatéjot subjektivo pusi KL 257. panta
paredzéeta noziedziga nodarijjuma gadijuma, javerté vainiga psihiska attieksme pret
vainiga darbibu vai bezdarbibu, ar kuru tika parkapti gaisa transporta Kkustibas
drosibas vai ekspluatacijas noteikumi. Vainiga psihiska attieksme pret paSu noteikumu
parkapumu nav jaanalizé subjektivas puses ietvaros.

Jautajums par to, vai KL 257. panta otraja dala paredzg&tais noziedzigais nodarTjums, ka
arT citi KL paredzetie nodarfjumi, kuros apvienotas divas vainas formas, kopuma uzskatami
par izdaritiem ar nodomu vai aiz neuzmanibas, ir diskutabls. Autora ieskata, S$adam
jautajumam biitu jabit risinatam kriminaltiestbu pamatprincipu [tmeni, kur§ biitu speka ar1
bez ta nostiprinasanas normativaja akta. Tomer tiesibu teorija atzits, ka likumdevejs ir tiesigs
pozitivet tiesibu principus.303 Lidz ar to autors piekrit prof. U. Krastina ierosinadjumam KL
normativi nostiprinat principus, péc kuriem nosakama $adu nodarijumu vainas forma. Turklat
autors pievienojas prof. U. Krastina viedoklim, ka KL Seviskas dalas normas, kuras paredzeta
kaitigo seku iestaSanas aiz neuzmanibas, biitu veidojami vienveidigi, noradot uz vainiga

psihisko attieksmi pret sekam.

%2 Krastipd U. Vaina komplicétos noziedzigos nodarfjumos. Jurista Vards, 2010. 11.maijs, Nr.19. Pieejams:
http://www.juristavards.lv/index.php?menu=DOC&id=209385 [apliikots 2014.gada 10.aprili].
%03 Neimanis J. Ievads tiesibas. Riga: zv. adv. J. Neimanis, 2004, 68. Ipp.
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3. GAISA TRANSPORTA KUSTIBAS DROSIBAS UN
EKSPLUATACIJAS NOTEIKUMU PARKAPSANA ARVALSTU
KRIMINALLIKUMOS

Nemot véra prof. U. Krastina un prof. V. Liholajas ieguldijumu salidzinamo kriminaltiesibu
attistiba Latvija, analizgjot arvalstu praksi gaisa transporta kustibas drosibas un ekspluatacijas
noteikumu parkapsanas kriminaltiesiskaja reguléjuma, autors izmantoja prof. U. Krastina un
prof. V. Liholajas darbus (parbaudot tajos aplikoto arvalstu kriminallikumu aktualas
redakcijas publiski pieejamajos resursos).

Gaisa transporta kustibas drosibas un ekspluatacijas noteikumu parkapsanas regulgjums
arvalstu kriminallikumos ir visai atSkirigs. Jau Latvijas tuvako kaiminvalstu — Lietuvas un
Igaunijas — kriminallikumos vérojamas bitiskas at$kiribas no KL regulg&juma. lgaunijas Sodu
kodeksa®® 422. panta paredzéta personas, kas vada mehanisko, gaisa vai udens
transportlidzekli, tramvaju vai dzelzcela ritoSo sastavu, atbildiba par transportlidzeklu
kustibas vai ekspluatacijas noteikumu parkapSanu, ja nodarijums vainigd neuzmanibas dg]
izraisijis smagu kait€jumu veselibai vai cilvéka navi. Bargaks sods paredzets, ja gajusi boja
divi vai vairak cilveéku. Igaunijas Sodu kodeksa 423. panta noteikts mikstaks sods par tadu
pasu nodarfjumu aiz neuzmanibas.

Igaunijas Sodu kodeksa 425. panta ietverto noziedzigo nodarijumu veido kustibas
drosibas vai transportlidzeklu ekspluatacijas prasibu neizpildiSana, par ko pie atbildibas
saucama persona, kas atbildiga par dzelzcela kustibas, kustibas pa tidensceliem, gaisa tras€ém
val Sosejam organiz€Sanu ar nosacijumu, ka nodarjjums radijis briesmas cilvéka dzivibai,
veselibai val mantai, vai apkartgjai videi. Bargaks sods paredzeéts gadijuma, ja nodarijums
izraisjis cilvéka navi, kait€juma nodariSanu veselibai vai ievérojamu zaud&jumu.

Igaunijas Sodu kodekss atskiras no KL, pirmkart, ar to, ka atbildiba par
transportlidzeklu kustibas vai ekspluatacijas noteikumu parkapSanu paredz€ta viena norma
neatkarigi no transporta veida. Otrkart, atbildiba par So noteikumu parkapsanu tiek diferencéta
atkariba no ta, vai minétie noteikumi parkapti ti$i vai aiz neuzmanibas un, treskart, pie

atbildibas par So noteikumu parkapumu saucama persona, kas vadijusi transportlidzekli, tapat

%04 Estonia Penal Code.
Pieejams: http://legislationline.org/download/action/download/id/4707/file/Estonia_Penal%20Code_am2013 en.pdf
[aplikots 2014.gada 10.aprili].
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neatkarigi no ta, kada - dzelzcela, Gidens, gaisa vai mehaniska transportlidzekla kustibas vai
ekspluatacijas noteikumi parkapti.>®

Lietuvas kriminalkodeksa®® kriminalizéta tikai tada celu satiksmes noteikumu un
transportlidzeklu ekspluatacijas noteikumu parkapsana aiz neuzmanibas, ko izdarTjusi
persona, kas vadijusi visu veidu automobilus, traktorus, citas paSgaj€jas masinas, trolejbusus,
motociklus un citus mehaniskos transportlidzek]us. Kriminalkodeksa 281. panta siki
reglamentsti atbildibas nosacijumi.*®’ Lietuvas Kriminalkodeksa 278. panta pirmaja dala
noteikta atbildiba par dzelzcela, idens vai gaisa transportlidzeklu un celu, celu signalizacijas
vai sakaru Iidzeklu, gazes vadu, naftas vadu liniju, elektroliniju un sakaru Iiniju nekvalitativu
apkopi vai remontu, kas izdarits aiz neuzmanibas, par kriminalatbildibas nosacijumu izvirzot
smaga kait€juma nodariSanu cilvéka veselibai vai lielu materialu zaud&jumu ka nodarijjuma
kvalificgjosam pazimeém.

Igaunijas Sodu kodeksa 427. panta un Lietuvas kriminalkodeksa 279. panta noteikta
atbildiba par starptautisko lidojumu noteikumu parkapSanu, ielidojot valsti vai izlidojot no
tas.>® Atbildiba par gaisa transporta kustibas drosibas vai ekspluaticijas noteikumu
parkapsanu Lietuvas kriminalkodeksa nav paredzéta.

Noziedzigi nodarfjumi pret satiksmes drosibu KL, Sveices, Austrijas un Vacijas
kriminalkodeksos izvietoti dazadas sevisku dalu sadalas, visai atSkirigs ir ari
kriminalatbildibas reguléjums.?’o9 Ja KL ir izveidota visai plaSa patstaviga nodala ,,Noziedzigi
nodarfjumi pret satiksmes drosibu”, tad Sveices kriminalkodeksa sadala ,,Noziegumi un
kriminalparkapumi pret sabiedrisko transportu” ir ietverti tikai divi sastavi. Arl Austrijas
Kriminalkodeksa uz So nodarfjumu grupu attiecinami divi paragrafi, kuri ieklauti sadala par
visparbistamajiem nodarijumiem, bet Vacijas kriminalkodeksa noziedzigi nodarijumi pret
satiksmes drosibu klasificéti ka nodarijumi, kas versti pret sabiedrisko kartibu. 3

Vicijas kriminalkodeksa®' 315. paragrafa ,,Dzelzcela, jiiras vai gaisa transporta bistams
apdraudejums” atbildiba noteikta tam, kurs§ ti8i vai aiz neuzmanibas nodara kait€§jumu sliezu,
ritosa dzelzcela, jiiras vai gaisa transporta droSibai, tad€jadi, ka iznicina, boja vai likvide

parvaldiSanas iekartas vai lidzeklus, liek Skérslus vai padod viltus zZimes vai signalus un ar to

%05 [ iholaja V. P&tijums par atsevisku Kriminallikuma pantu piemérosanas problémam (noziedzigi nodarfjumi pret satiksmes
drosibu). Pieejams: http://www.tm.gov.Iv/files/archieve/lv_documents_petijumi_Petijums_CSN_Liholaja.doc [aplakots
2014.gada 10.aprili].

%% Republic of Lithuania Criminal Code. Pieejams: http://www3.lrs.It/pls/inter3/dokpaieska.showdoc_I?p_id=366707
[aplikots 2014.gada 10.aprili].

%7 Krastins U., Liholaja V. Salidzindmas kriminaltiesibas. Igaunija, Latvija, Lietuva. Riga: Tiesu namu agentiira, 2004,
195.1pp.

%98 Tyrpat. 197.1pp.

%9 Krasting U., Liholaja V. Salidzinamas kriminaltiesibas. Latvija, Austrija, Sveice, Vacija. Riga: Tiesu namu agentiira,
2006, 207.1pp.

310 Tyrpat.

%11 German Criminal Code. Pieejams: http://www.gesetze-im-internet.de/englisch_stgb/englisch_stgb.html [apliikots
2014.gada 10.april].
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paklauj briesmam cita cilvéka veselibu vai dzivibu, vai sveSas lietas ar ievérojamu vertibu.
Sods ir bargaks, ja persona rikojas ar nodomu izraisit nelaimes gadijumu, izdarit citu sodamu
nodarTjumu vai slépt to, vai ar savam darbibam nodara smagu kait&jumu cita cilvéka veselibai
vai kait€jumu daudzu cilvéku veselibai.

Saskana ar Vacijas Kriminalkodeksa 315.a paragrafu sodams 1) tas, kur§ vada sliezu
transportu, gaisa vagoninu, kugi vai lidmaSinu, kaut ari vin$ nav spgjigs dro$i vadit
transportlidzekli sakara ar alkoholisko dz@rienu vai citu apreibinoSu vielu lietoSanu vai sakara
ar saviem psihiskiem vai fiziskiem trikumiem un 2) persona, kura, biidama tada
transportlidzekla vaditajs, vai cita persona, kura ir atbildiga par drosibu, ar savu prettiesisko
uzvedibu rupji parkapj tiesiskos prieksrakstus, kas regul€ sliezu, gaisa vagonina, Gidens vai
gaisa transporta dro§ibu. Vacijas kriminalkodeksa noteiktais kriminalatbildibas nosacijums ir
cita cilvéka veselibas, dzivibas vai svesas lietas ar ievérojamu vértibu apdraudéjums. Vacijas
likumdevgjs atbildibu par analiz€jamo nodarijjumu diferencé atkariba no vainas formas.*?

Sveices kriminalkodeksa®'® 237. panta paredzéta atbildiba par celu, gaisa un tdens
transporta darbibas trauc€Sanu vai tas apdraudéSanu, tadgjadi paklaujot briesmam cilvéku
dzivibu un veselibu. Mazaks sods paredzets, ja nodarfjums izdarits aiz neuzmanibas. Par
visparbistamu noziedzigu nodarfjumu Austrijas likumdevejs atzinis tiSu gaisa lidojumu
drosibas apdraudéSanu, kas Latvija nav kriminalizeta.*"* Austrijas kriminalkodeksa®"
186. paragrafa paredzeta atbildiba tam, kurs pielieto vardarbibu pret personu, kas atrodas
gaisa kugi vai draud vinai ar speka pielietoSanu, boja lidojuma esoSu gaisa kugi vai iznicina
to, boja gaisa kuga iekartas vai padara tas nederigas tada veida, ka ta rezultata gaisa kuga
drosiba lidojuma laika var tikt nopietni apdraudéta, iznicina lidojuma esos$u gaisa kugi vai
nodara tam tadu kaitéjumu, kas padara to par nelietojamu vai apdraud gaisa kuga drosibu,
parraidot apzinati nepatiesu zigojumu.

Visai butiskas at$kiribas vérojamas Kriminallikuma, Belgijas, Danijas un Niderlandes
Kriminalkodeksos atbildibas reguléjuma par noziedzigiem nodarfjumiem, kas apdraud
satiksmes drogibu.*'®

Danijas kriminalkodeksa®'’ 184. paragrafs paredz, ka sodama persona, kura nodara
kaitgjumu dzelzcelu, kugu, autotransporta lidzeklu vai lidzigu transportlidzeklu ekspluatacijas

drosibai vai kura nodara kait€jumu transporta droSibai uz valsts celiem.

$12 Krastipd U., Liholaja V. Salidzinamas kriminaltiesibas. Latvija, Austrija, Sveice, Vacija. Riga: Tiesu namu agentiira,
2006, 208.1pp.

%13 Swiss Criminal Code. Pieejams: http://www.admin.ch/ch/e/rs/3/311.0.en.pdf [apliikots 2014.gada 10.aprili].

14 Krastind U., Liholaja V. Salidzinamas kriminaltiesibas. Latvija, Austrija, Sveice, Vacija. Riga: Tiesu namu agentiira,
2006, 210.1pp.

#15 Gesamte Rechtsvorschrift fiir Strafgesetzbuch. Pieejams: http:/legislationline.org/documents/section/criminal-codes
[aplukots 2014.gada 10.aprili].

%18 Krastins U., Liholaja V. Salidzindmas kriminaltiesibas. Latvija. Belgija. Danija. Niderlande. Riga: Latvijas Universitate,
2008, 127.1pp.
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Niderlandes kriminalkodeksa®'® 162. pants paredz atbildibu personai, kura ti§i iznicina
vai saboja jebkadu sabiedriska vai gaisa transporta iekartu, blok& jebkuru valsts vai tidens celu
vai izjauc dro$ibas pasakumu veikSanu attieciba uz $adam iekartam vai celiem, diferencgjot
atbildibu atkariba no ta, vai sada riciba, iesp&jams, tikai paklaus riskam celu kustibas drosibu,
vai ari tas, iesp&jams, izraisis cilvéka navi, bet 163. pants paredz atbildibu par tadam pasam
darbibam aiz neuzmanibas. Niderlandes kriminalkodeksa 162.a panta paredzéta atbildiba par
lidosta izdarita tiSa gaisa kuga, kas neatrodas lidojuma, iznicinaSanu vai bojasanu, ka ari par
lidostas dienestu darba dezorganizés$anu.

Niderlandes kriminalkodeksa 166. un 167. panta paredzéta atbildiba par zimju, signalu
vai iekartu, kas uzstaditas idens vai gaisa kugu izmantoSanas droSibai, tiSu vai neuzmanigu
iznicinasanu, bojasanu, nonemsanu vai parvietosanu, ka arT par viltus zZimes vai signala
uzstadisanu, attiecigi diferenc€jot sodu atkariba no ta, vai tas, iesp&jams, apdraudés kugoSanas
vai kustibas pa gaisu dro$ibu, vai ta rezultata kugis vai gaisa kugis, iesp&jams, nogrims,
uzsédisies uz sekla vai ies boja, vai arl ta rezultata, iespgjams, iestasies cilvéka nave.
Niderlandes kriminalkodeksa 168. panta noteikta atbildiba par tiSu tdens vai gaisa kuga
nogremdeéSanu, nos€dinasanu uz s€kla, ta tiSu iznicinaSanu vai bojasanu, savukart 169. panta —
par tadam pasam darbibam, kas izdaritas aiz neuzmanibas.

Azerbaidzanas  kriminalkodeksa®®  262. panta, Kazahstanas  Republikas
kriminalkodeksa®*® 295. panta, Uzbekijas Republikas kriminalkodeksa®*** 260. panta un
Gruzijas kriminalkodeksa®? 275. panta atbildiba gaisa transporta kustibas droSibas un
ekspluatacijas noteikumu parkapSanu.

Uzbekistanas kriminalkodeksa pastiprinata atbildiba paredzeta, ja nodarijuma rezultats
ir cilvéku upuri, katastrofa un citas smagas sekas. AzerbaidZzanas, Kazahstanas un Gruzijas
kriminalkodeksos atbildiba pastiprinata, ja nodarijums izraisija divu vai vairaku personu navi.

Gruzijas likumdevejs kriminalkodeksa 275. panta ka kvalificgjoSu pazimi ietveéris nodarijuma

817 Y ronoBHbII KOZIEKC Janunu.

Pieejams:  http://law.edu.ru/norm/norm.asp?normlD=1241524&sublD=100096345,100096366,100096653,100097084+#text
[aplilkots 2014.gada 10.aprili].

318 Yromnosusiit koxeke [omutanmm.

Pieejams:  http://law.edu.ru/norm/norm.asp?normiD=1242430&sublD=100100457,100100459,100100477,10010091 3#text
[aplikots 2014.gada 10.aprili].

319 yronoBHbIit KozeKC AzepbaiimkaHckoit PecryOmmkm.

Pieejams: legislationline.org/download/action/.../id/.../Azerbaijan_CC_am2013_ru.pdf [apliikots 2014.gada 10.aprili].

%20 yromosueli xomekc Pecrybmmku Kasaxcram. Pieejams: http://online.zakon.kz/Document/?doc_id=1008032 [aplikots
2014.gada 10.aprili].

1 yronosuslit kogeke Pecry6nukn V3Gekucran. Pieejams: hitp://www.lex.uz/pages/GetAct.aspx?lact_id=111457 [apliikots
2014.gada 10.aprili].

%22 yronosusiit kogeke 'pysun. Pieejams:
http://www.law.edu.ru/norm/norm.asp?normiD=1241370&sublD=100095257,100095259,100095268,100095573,100095633
#text [aplukots 2014.gada 10.aprili].
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izdariSanu reibuma stavokli, diferencgjot atbildibu par nodarijuma izdariSanu reibuma stavokli
atkariba no noteikumu parkap3anas rezultata izraisitajam sekam.*?

Baltkrievijas kriminalkodeksa®* 314. panta pirmaja dald paredzéta atbildiba par
dzelzcela, gaisa vai tidens transporta kustibas droSibas vai ekspluatacijas noteikumu
parkapsanu, ja to izdarTjusi persona, kuras darba vai amata pienakumos ietilpa So noteikumu
iev@roSana un ka rezultata aiz neuzmanibas nodariti smagi vai mazak smagi miesas bojajumi,
vai nodariti zaud&umi liela apmeéra. Panta otraja dala atbildiba pastiprinata, ja aiz
neuzmanibas iestajas cilvéka nave, bet panta tresaja dala — ja aiz neuzmanibas iestajas divu
vai vairaku cilvéku nave.

Ukrainas kriminalkodeksa®® 276. panta paredzta atbildiba par dzelzcela, Gidens vai
gaisa transporta kustibas drosibas vai ekspluatacijas noteikumu parkapSanu. Saskana ar
Ukrainas kriminalkodeksa 276. panta pirmo dalu dzelzcela, Gidens vai gaisa transporta
kustibas droSibas vai ekspluatacijas noteikumu parkapsSana, ka ari transportlidzeklu, celu,
sakaru Iidzeklu nekvalitativu remontu, ja to izdarijis transporta darbinieks, un tas radija
bistamibu cilvéku dzivibai vai citas smagas sekas. Panta otraja dala atbildiba pastiprinata, ja
cietuSajam raditi vidéja smaguma vai smagi miesas bojajumi vai nodariti lieli materialie
zaud€jumi, bet panta treSaja dala — ja rezultata iestajas cilvéku nave. Ukrainas likumdevéjs
kriminalkodeksa 276. panta atbildibu par dzelzcela, tidens un gaisa transporta kustibas
drosibas vai ekspluatacijas noteikSanu paredz jau tad, ja tas radijis briesmas cilveéku dzivibai
vai citu smagu seku iestasanas briesmas.*?°

Bulgarijas Republikas kriminalkodeksa®’ 342, panta pirmaja dala noteikts sods
personai, kura, vadot ritoSo dzelzcela sastavu, gaisakugi, mehanisko parvadasanas lidzekli,
kugi, kaujas vai specialo transportlidzekli, parkapusi kustibas noteikumus un nodarijusi citai
personai miesas bojajumus vai izraisijusi tas navi. Panta otraja dala tads pats sods paredzets
transporta darbiniekam vai kalpotajam, kur§ pielavis So transportlidzeklu ekspluatacijas
noteikumu parkapSanu. Abu subjektu — gan vispariga, gan speciala atbildiba diferencéta
1) atkariba no iestajusos seku smaguma — ievérojams mantiskais kaitéjums, vidéja smaguma

vai smags miesas bojajums vienai vai vairakam personam, viena vai vairaku cilvéku bojaeja;

%28 I iholaja V. P&tijums par atsevisku Kriminallikuma pantu piemérosanas problémam (noziedzigi nodarTjumi pret satiksmes
drosibu). Pieejams: http://www.tm.gov.lv/files/archieve/lv_documents_petijumi_Petijums_CSN_Liholaja.doc [aplukots
2014.gada 10.aprili].

324 yronoBHBII KOOEKC Pecriy6nuku Bemapych. Pieejams: http://pravo.kulichki.com/vip/uk/00000023.htm#g28 [aplikots
2014.gada 10.april].

%25 yronosustit koxexe YkpaunsL Pieejams: http://meget.kiev.ua/kodeks/ugolovniy-kodeks/razdel-1-11/ [apliikots 2014.gada
10.aprili].

%26 1 iholaja V. P&tijums par atsevisku Kriminallikuma pantu pieméro3anas problémam (noziedzigi nodarfjumi pret satiksmes
drogibu). Pieejams: http://www.tm.gov.Iv/files/archieve/lv_documents petijumi_Petijums CSN_Liholaja.doc [apliikots
2014.gada 10.aprili].

327 YVronoBHEI KOEKC Bonrapun. Pieejams: http://ugolovnykodeks.ru/2011/11/ugolovnyj-kodeks-bolgarii/170/ [aplikots
2014.gada 10.april].
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2) atkariba no vainiga subjektivas atticksmes pret $Sim sekam un 3) atkariba no ta, vai
nodarfjums izdarits reibuma stavokl vai péc narkotisko vielu (to analogu) lieto§anas vai ng.*?®

Krievijas Federacijas kriminalkodeksa®*® 263. un 264. panta, kuru saturs atbilst KL 257.
panta paredz€tajam noziedzigajam nodarijumam, atbildiba par dzelzcela, tidens vai gaisa
transporta kustibas droSibas un ekspluatacijas noteikumu parkapsanu, ka ari par tehniski
bojata dzelzcela, idens vai gaisa transportlidzekla laiSanu ekspluatacija paredzéta tikai tad, ja
Sis nodarfjums aiz neuzmanibas izraisijis smagu kait€§jumu cilvéka veselibai, kas atbilst
smagam miesas bojajumam (panta pirma dala). Ka kvalific€joSa pazime So pantu otraja dala
noradita cilvéka naves izraisiSana aiz neuzmanibas, savukart pantu treSaja dala - divu vai
vairaku personu naves izraisiSsana aiz neuzmanibas.

Atbildiba par gaisa transporta kustibas droSibas vai ekspluatacijas noteikumu
parkapsanu paredzéta Moldovas Republikas kriminalkodeksa®*® 263. panta, Kirgizijas
Republikas kriminalkodeksa®** 280. panta, Tadzikistanas Republikas®* 211. panta. Moldovas
kriminalkodeksa atbildiba pastiprinata, ja nodarTjums izraisija cilvéka navi vai citas smagas
sekas, savukart Kirgizijas un Tadzikistanas kriminalkodeksoS — ja nodarifjums izraisija
personas navi. Ka seviski pastiprinoSs apstaklis Kirgizijas un TadZikistanas kriminalkodeksos.

Lidz ar to secinams, ka kriminalatbildiba par gaisa transporta kustibas un droSibas un
ekspluatacijas noteikumu parkapSanu paredzéta gandriz visas autora aplikotajas arvalstis,
taCu atbildibas reguléjums ir visai atSkirigs. Nemot véra arvalstu praksi, autors ierosina
papildinat KL 257. pantu ar sevi§ki kvalificetu nodarijjuma sastavu, kas paredzétu
atbildibu par KL 257. panta pirmaja dala paredzeta noziedziga nodarijuma izdariSanu,

ja ta rezultata iestajas divu vai vairaku personu nave.

%28 1 jholaja V. P&tijums par atsevisku Kriminallikuma pantu piemé&roganas problémam (noziedzigi nodarfjumi pret satiksmes
drosibu). Pieejams: http://www.tm.gov.lv/files/archieve/lv_documents_petijumi_Petijums_CSN_Liholaja.doc [aplukots
2014.gada 10.april].

29 Yronosusiii xomexc Poccmiickoit ®enepamim. Pieejams:  http://www.uk-rf.com/glava27.html [aplikots 2014.gada
10.aprili].

0 yronosmbIit Kogexe Pecniy6mikn Momnnosa. Pieejams: http://lex.justice.md/ru/331268/ [apliikots 2014.gada 10.aprili].

1 yronosusiii kogexe Keipransckoii Pecny6muikn. Pieejams: http://online.adviser.kg/Document/?doc_id=30222833 [apliikots
2014.gada 10.aprili].

%32 Yronosmsiit Koxexe Pecrry6mmixu TajukukucTas.

Pieejams: http://www.wipo.int/wipolex/en/text.jsp?file id=237375#LinkTarget 3626 [apliikots 2014.gada 10.aprili].
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SECINAJUMI

Magistra darba ,,Gaisa transporta kustibas droSibas un ekspluatacijas noteikumu parkapSana”
izstrades rezultata autors ir formulgjis $adus secinajumus:

Gaisa telpas izmantoSanas tiesiska rezZima noteikSana ir valsts suverenitates izpausme, kas ir
cieSi saistita ar valsts robezas neaizskaramibas aizsardzibu. Kriminallikums neparedz
atbildibu par valsts robezas nelikumigu Sk€rsoSanu, ja ta izdarita, izmantojot gaisa
transportlidzekli. Mingtais nodarjjums neietilpst nedz Kriminallikuma 257. panta, nedz
Kriminallikuma 284. panta dispozicija.

Nemot veéra Kriminallikuma 257. panta dispozicijas blanketo raksturu, kvalificgjot noziedzigu
nodarfjumu saskana ar So pantu, precizi janorada, kadi tiesi gaisa transporta kustibas droSibas
vai ekspluatacijas noteikumi ir parkapti vainiga darbibas vai bezdarbibas rezultata. Min&tie
noteikumi var biit paredz€ti ka nacionalajos, ta arT starptautiskajos tiesibu aktos.

Ievérojamo dalu speka esoSo gaisa transporta kustibas drosibas un ekspluatacijas noteikumu
satur 1944. gada 7. decembra Konvencijas par starptautisko civilo aviaciju (turpmak —
Cikagas konvencijas) pielikumi. Cikagas konvencijas pielikumos paredzétie starptautiskie
standarti un ieteicama prakse ir atzistami par gaisa transporta kustibas droSibas vai
ekspluatacijas noteikumiem Kriminallikuma 257. panta izpratng, ja tos apstiprinaja Saeima un
Latvijas Republika nav pazinojusi par atkapém no attiecigiem starptautiskiem standartiem un
ieteicamas prakses.

Gaisa transporta kustibas droSibas un ekspluatacijas noteikumu parkapSanas galvenais tieSais
objekts ir sabiedriska droSiba gaisa transporta funkcion€Sanas, t.i., kustibas un ekspluatacijas,
joma. Objekta saSaurinasana lidz sabiedriskas droSibas interesem tikai gaisa transporta
kustibas vai tikai ekspluatacijas joma ir nepamatota. Sabiedriska dro§iba ir sabiedrisko
attiecibu sistéma, kuras meérkis ir nodroSinat sabiedribas mieru un samazinat jebkada
kait€juma nodariSanas risku sabiedribas locekliem.

Gaisa transporta kustibas drosibas vai ekspluatacijas noteikumu parkapsanas rezultata var tikt
nodarits kaitgjums dabas videi, tacu nevar apgalvot, ka tas konstat€jams vienmér. Lidz ar to
dabas vides aizsardzibas intereses nav atzistamas par Kriminallikuma 257. panta paredzéta
noziedziga nodarijuma papildu tieSo objektu. Gadijuma, ja tiek nodarits kaitejums dabas
videi, izvert€jams jautagjums par nodarfjuma kvalifikaciju saskana ar Kriminallikuma
257. pantu kopiba ar attiecigo Kriminallikuma XI nodala paredzeto normu, kas paredz
atbildibu par nodarijumu pret dabas vidi

Gaisa transporta kustibas droSibas vai ekspluatacijas noteikumu parkapsSanas gadijuma, kaitigs
nodarfjums nav versts tiesi pret gaisa transportu, ka ar&ja pasaulé objektivi eksist&joso lietu.
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13.

Gaisa transporta kustibas droSibas vai ekspluatacijas noteikumi tiek parkapti, izmantojot gaisa
transportu, nevis iedarbojoties uz to. Lidz ar to gaisa transports atzistams par Kriminallikuma
257. panta paredzeta noziedziga nodarijuma lidzekli, nevis §1 nodarfjuma priekSmetu.

Gaisa transports Kriminallikuma 257. panta izpratng€ ir civilas aviacijas gaisa kugi, kuri var
but smagaki vai vieglaki par gaisu un kurus atmosféra notur mijiedarbiba ar gaisu, ja ta nav
mijiedarbiba ar gaisu, kas reflektéts no zemes vai tidens virsmas. Militaras aviacijas gaisa
kugi, ka arT citi gaisa kugi, kuri nepilda transporta funkcijas, nav uzskatami par gaisa
transportu Kriminallikuma 257. panta izpratné.

Gaisa transporta kustibas droSibas noteikumu parkapSana var izpausties ka noteikumu par
sagatavosanos lidojumam neieveroSana, tostarp, lidojumu plana nesagatavoSana vai
neievérosana, pacelSanas vai nos€Sanas noteikumu neiev@ro$ana, minimalo un atlauto
lidojuma augstumu neievéros$ana, sadursmju novér$anas noteikumu vai lidojuma procediiras
noteikumu neieveroSana, ka ar1 ipaso lidojumu veikSanas kartibas noteikumu neieveérosana,
kas paredzéta atseviskiem gaisa kugu veidiem vai atseviskiem lidojumu veidiem un aviacijas
darbiem.

Gaisa transporta ekspluatacijas noteikumu parkapSana var izpausties ka noteikumu par
nepiecieSamo ekspluatacijas aprikojumu neievéroSana vai ka gaisa kuga ekspluatacija
neatbilstosi ta lidojumderiguma sertifikata noteikumiem, ka ari pielausana vadit gaisa kugi
personai, kura neatbilst civilas aviacijas personalam izvirzamam prasibam.

Paredzot Kriminallikuma 257. panta pirmaja dala pazimi ,,buitiski traucéts transporta darbs”,
likumdev@js apzinati nav vélgjies konstruét materialu noziedziga nodarijuma sastavu, bet
normativi nostiprinat gaisa transporta kustibas droSibas vai ekspluatacijas noteikumu
parkapSanas prezumé&jamas sekas, kas nav objektivas puses obligata pazime. Lidz ar to
Kriminallikuma 257. panta pirmaja dala paredzeta noziedziga nodarijuma sastavs atzistams
par formalu.

Biitisks trauc€jums transporta darbam var izpausties ka iev€rojams mantisks zaud&ums
parvadatajam, kura d€] trauceta transporta funkciju izpilde, ka arT reisu atcelSana, atlikSana vai
laika grafiku neievéroSana.

Noziedzigu nodarfjumu kvalificeSana pe&c vairakiem Kriminallikuma pantiem, saskana ar
noteikumiem par idealo kopibu, nav pielaujama gadijumos, kad atbildibas pastiprinaSanai
Kriminallikuma speciali izveidots salikts noziedziga nodarijuma sastavs, tostarp, paredzeta
kvalific€josa pazime — smagas sekas.

Gaisa transporta darbinieki Kriminallikuma 257. panta izpratng ir gaisa kuga apkalpes locekli,

gaisa satiksmes vadibas dienesta dispeCeri un cits aviacijas personals, kuru tiesibas un
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14.

15.

3.

pienakumi gaisa satiksmes droSibas joma paredzeti likuma ,,Par aviaciju” un citos specialos
normativajos aktos.

Konstatgjot subjektivo pusi Kriminallikuma 257. panta paredzéta noziedziga nodarijuma
gadijuma, javerte vainiga psihiska attiecksme pret darbibu vai bezdarbibu, ar kuru tika parkapti
gaisa transporta kustibas droSibas vai ekspluatacijas noteikumi. Vainiga psihiska atticksme
pret pasu noteikumu parkapumu subjektivas puses ietvaros nav jaanalizg.

Kriminalatbildiba par gaisa transporta kustibas un droSibas un ekspluatacijas noteikumu
parkapsanu paredz€ta gandriz visas autora aplukotajas arvalstis, tacu atbildibas regul&jums ir
visai atSkirigs. Vairakos arvalstu kriminallikumos ka seviski kvalific€joSs apstaklis paredzeta

divu vai vairaku cilvéku naves iestasanas.

PRIEKSLIKUMI

Nemot véra, ka magistra darba tika analizSta vienigi gaisa transporta kustibas drosibas un
ekspluatacijas noteikumu parkapsana, priekSlikumi Kriminallikuma 257. panta pilnveidoSanai
netiks izteikti konkréto normu redakciju veida. Magistra darba izstrades rezultata autors
piedava Sadus priekslikumus:

Nemot véra, ka valsts robezas nelikumiga Skérso$ana, izmantojot gaisa transportlidzekli,
apdraud ne tikai robezu neaizskaramibu, bet ari valsts suverenitati, ka ar to, ka neviena
Kriminallikuma SeviSkas dalas norma neparedz atbildibu par $adu nodarfjumu, autors piedava
izdarit $adus grozijumus Kriminallikuma: papildinat 284. panta otro dalu aiz vardiem
»izmantojot transportlidzekli” ar vardiem ,,vai gaisa transportlidzekli”.

Nemot véra, ka Kriminallikuma 257. panta paredzétais speciala subjekta apzim&ums
»transporta darbinieks” neaptver to personu loku, kuri var faktiski istenot gaisa transporta
kustibu vai ekspluataciju, vai kuri ir atbildigi par gaisa transporta tehnisko stavokli, autors
piedava paredzet, ka pie atbildibas saskana ar Kriminallikuma 257. pantu, biitu saucami
transporta darbinieki vai personas, kuras ir atbildigas par gaisa transportlidzekla
tehnisko stavokli vai ekspluataciju, vai personas, kuras faktiski isteno gaisa transporta
kustibu vai ekspluataciju.

Nemot veéra izdarito secindjumu par noziedzigu nodarfjumu kvalifikaciju saskana ar
noteikumiem par idealo kopibu gadijumos, kad atbildibas pastiprinasanai Kriminallikuma
speciali izveidots salikts noziedziga nodarijuma sastavs, ka ar1 balstoties uz arvalstu praksi,
autors piedava izdarit Sadus grozijumus Kriminallikuma: papildinat 257. pantu ar treSo
dalu $ada redakcija: ,,(3) Par §a panta pirmaja dala paredzétajam darbibam, ja tas
izraisijuSas divu vai vairaku cilvéku navi, —”.
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