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Lidostas attistibai ir izstradati dazadi telpiskds plano$anas dokumenti, tacu
neviena no tiem nav skatita lidosta konteksta ar tas apkartni un telpisko struktiiru. Ari
aktualais lidostas attistibas plans (Starptautiskas lidostas «Riga» atfistibas plans 2012.-
2036.gadam) pe€c bitibas ir sava veida biznesa plans apvienojuma ar tehnisko
planojumu, vadlinijas lidostas un tas teritorijas attistibai tas iek$iené. Lidz ar to, netiek
apskattta lidostai piegulo3a zona, kas atrodas Zogam otra pusé. Lidostas skrejceld ir
atbrivots no nodoklu maksasanas, tomér pargjais viss saistiba ar nodokliem, otrpus
lidostas Zogam ir zem Marupes pa$valdibas kontroles.

Magistra darba mérkis ir — analizét Starptautiskas lidostas «Riga» Skultes ciema
apkartni ka lidostas pilsétas potencialo papladinajuma teritoriju Marupes novada,
izstradat priekslikumus potencialas lidostas pils@tas attistibai nakotn€ un izpetit
priek$noteikumus, kas janem véra integréjot apdzivojuma struktiru un lidostas
teritorijas saskarsmes zonu.

Magistra darbs ir rakstits latvie$u valoda un sastav no 1 (viena) s&juma.
Magistra darba tekstudla dala izklasita kopa uz 83 (astondesmit tris) lapam. Darbs
sastav no 5 (piecam) nodalam, taja ir ieklauti 16 atteli, secindjumi, izmantotas

literatiiras un avotu saraksts. Magistra darbam ir 5 (pieci) pielikumi.

Atslégas vardi: Marupes novads, Skulte, lidosta, lidostas apkartne, lidostas pilséta,

telpiska planoSana
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IEVADS

Gadsimtu griezuma lidostas ir bijudds ka izcils barometrs pilsétu attistibas
dinamikai. Lidostu attisttbu ietekm@jusi pils€tas arhitektiiras mainigas formas un
pilsétas tipologija (pazimes), tdpat ari arvien pieaugoSais iedzivotaju skaits un
pieprasijums péc civilas aviacijas pakalpojumiem (Gordon A., 2008).

Pétnieks un profesors DZons D. Kasarda (kas ir arT amerikanu akademikis un
lidostas uznémejdarbibas konsultants jeb ta saucamais aerofropoles tévs) uzskata, ka
pasaules lielpilsétu attistiba lidostas ir uzmanibas centrd — tas ietekmé& un veido
21.gadsimta jaunas urbanas (apdzivojuma) telpas, lidzigi ka magistralie celi tas
veidoja 20.gadsimta, tapat lidzigi ka to nodroSindja dzelzceli 19.gadsimta, savukart
18.gadsimta — jlras ostas. DZons D. Kasarda norada, ka §is ceturtais transporté3anas
tehnologiju un inovaciju posms galvenokart ietekmés uznémeéjdarbibas vietas izveli:
domingés princips «izdzivo atrakais», kur liela nozime ir logistikas kvalitatei un citam
ekonomiskajam aktvitatém, kur laika komponente ir viens no galvenajiem faktoriem.
Vertiba ir lidostas tuvums, kur materialu, informacijas un sabiedribas pliisma
(Kasarda J.D., 2000, 2006).

Viziju par lidostas atraSanos pasa pilsétas sirdi ka koncepciju 1920.gados 1idz
1930.gados pétijis Sveicé (franéu valodi rundjoo kantonu zemés) dzimugais Sarls-
Eduars Zaneré Gri [Charles-Edouard Jeanneret] jeb Lekorbizjg, tadu tas koncepcija laika
gaitd ir mainijusies (Le Corbusier, 1987, Popular Science, 1939).

1940.gados par lidostu runa ka aviokomercijas centru (Harris, Ullman, 1945).
20.gadsimta 90-tajos gados par lidostu tiek runats jau ka par centru ar daudzveidigiem
pakalpojumiem, atpiitas iespgjam, izklaides iespgjam (Know 1991). 21.gadsimta par
lidostu tiek runats ka par jaunu urbano formu, planoSanas specialisti diskuté par
lidostas pilsétas (airport city) koncepciju (Kasarda D. J., 2001). Savukart p&dgjos
gados plasi tiek runats par jaunu posmu lidostas attistiba — aerotropole (Aerotropolis),
kas redzams profesora Dzona D. Kasardas tekstos (Kasarda D. J., 2006) un Lerija
Koksa rakstos (Cox D. Larry, 2010).

Pasaules lidostu attistiba vérojamas divas atSkirigas kategorijas (tendences) —
pirma ir ta sauktds l&€to aviokompaniju lidostas, kuras orient&jas tikai uz pasazieru
apkalpoSanu, un tas var raksturot k& izméros nelielas, darbiba atrakas un salidzino$i
letakas. Otra kategorija ir lidostas, kuras papildus pasazieru apkalpo$anai piedava ari

dazadu izklaidi (atpiitas centri, iepirk3anas centri, kinoteatris, trenazieru zale un



tamlidzigi) un citus pakalpojumus (konferenéu centri, biroju kompleksa &kas,
viesnicas). Tas var raksturot ka izmeros lielakas, interesantdkas, tehniski un
tehnologiski sarezgitakas, bet taja pat laika salidzino8i dargakas un lenakas darbiba —
tas ir lidostu pilsetas, aerotropoles (airport city, aerotropolis).

Lidostas planoSanas process ir salidzinosi jauns, tatu jau tiek apzinata
problematika un raksturigakas kliidas to planoSanas procesa un konflikti lidostu
papladinasanas rezultata. Rietumeiropa daudzas pilsétas ir saskarusas ar depresiju un
saruk$anu, tacu ir v@rojami aizmetni teritorijas izaugsmei ap lidostam, tadgjadi tiek
palielinata teritorijas urbana jauda (wrban output) jeb apdzivojuma struktiiras jauda.
Tomér &1 jauna izaugsme planoSanas procesa notiek ar nelielu viet€jo un regionalo

dalibnieku lidzdalibu un bez plano3anas koncepcijas (Knippenberger U., 2009).

Magistra darba témas izvéli noteica notikumi saistiba ar «Rail Baltica» projekta
ievieSanu un publisko apsprieSanu, un ar to saistitiem notikumiem un argumentiem,
kas risindjas Marupes novada. Lidz ar to bija iemesls paskatities «Rail Baltica»
tras€juma un tam piegulosas teritorijas Marupes novada, tai skaita, arT starptautiskas
lidostas «Riga» apkartni abas pusés lidlauka skrejcelam. No telpiskas attistibas
perspektivas ieinteresgja tiesi Skultes ciems un ta apkartne.

Redzot dabas vidi klatieng izlému veikt padzilinatu petijumu tiesi par Marupes
novada izvietotas starptautiskas lidostas «Riga» ta saucamo «aizmugurgjo pagalmu» —
Skultes ciemu, ta apdzivojuma struktiru un izstradat priek§likumus potencialas
lidostas pilsé€tas attistibai nakotng, izpétit priekSnoteikumus, kas janem vera, integréjot
apdzivojuma struktiiru un lidostas teritorijas saskarsmes zonu.

Izpetes gaita tika izskattti lidostas infrastruktiiras paplasina$anas plani, tai skaita
fakts, ka starptautiska lidosta «Riga» atbilstosi Attistibas plana iecerei 2.(otro)
skrejcelu perspektiva paredzéts novietot starp esoSo skrejcelu un Skultes ciemu.
Nemot véra esoSo situdciju, starptautiskas lidostas «Riga» Attistibas iecere paredzgja,
ka dala Skultes ciema tiktu nojaukta. Magistra darba ir ietverts ari darba autora
pétijums ciema apdzivojuma struktiras kompensacijai (ciema kompensgamas
platibas tuvak valsts autocelam A5), ka arT iespgjamais savienojums ar Brivkalnu

ciemu Babites novada.



Darba mérkis — priekslikumu izstrade perspektivas lidostas pilsétas planoSanai.

Mérka sasniegS§anai veicamie uzdevumi:

Izstradat péetljuma pieeju, balstoties uz apdzivotas vietas struktiiras
zinatniskas literatiras avotiem un ainaviskds analizes metodém un
metodiku citos pétijumos.

Raksturot Starptautiskas lidostas «Riga» Skultes ciema apkartnes
apdzivojuma struktiiru, ka pieméru skatot lidzigas apdzivojuma struktiiras
situdcijas arvalstis.

Analizgét starptautiskas lidostas «Riga» Skultes ciema apkartni ka lidostas
pilsétas potencidlo paplainajuma teritoriju Marupes novada.

Izvertét apdzivojuma struktGru vesturiska aspektad un sociala aspekta

(uztvere, lietojums, funkcionalitate, harmonija, dzTvesvieta, ...).



1.LIDOSTAS STRUKTURA UN TO ATTISTIBAS PIEEJAS
1.1.Lidostu un to apkirtnes attistibas telpiskie modeli

Diskusijas starp teritorijas planotajiem par lidostas attistibu galvenokart tiek
runats par S(piecam) galvenajam lidostu attistibas koncepcijam jeb modeliem
(aerotropole, lidostas areals, lidostas gaitenis, lidostas regions, lidostas pilséta).
Lidostas pils€tas (airport city) koncepciju petnieks M.Gullers formulgjis sekojodi —
vairak vai mazak blivs aktivitasu klasteris, kas saistits gan ar lidostas darbibu, gan arT
ar komercialajiem pakalpojumiem un uznéméjdarbibu (Guller M. [ete.], 2001).

Petnieks J.Kasarda aerotropoles (aerotropolis) koncepeiju formulgjis sekojosi —
aerotropole ir 20 kilometri plasa teritorija ap lidostu, ir v@rojama radiala transporta
savienojumu sist€ma, kur starp koridoriem ir atvélétas platibas biznesam un
dzivojamai videi, tai pat laika pa vidu ieklaujot zalas struktiras (Kasarda J. D., 2000).

Lidostas gaitena (airport corridor) koncepcijas pamata strategiski valsts planota
infrastruktiira pilsétas centra un integréta nekustama ipasuma infrastrukttira, autocelu
vai dzelzcela infrastruktiiras attistiba, veidojot telpisko sasaisti ar lidostu (Schaafsma
M., 2009).

Lidostas regiona (airport region) modelis — politiskas plano$anas vizija, kas
apzimé funkcionala zina, infrastruktiiras zina un parvaldibas zina biklu, kopa saaustu
teritoriju, kas stiepjas ap lidostu ka regiona centru (Schlaack J., 2009).

Lidostas areadla (airea) koncepcija — $aja modeli lidostas ietekmes sfera ir
sadalita dazadas fragment&tas attistibas salinas, kas mijiedarbojas savstarpg€ji un ir ari

saistitas ar lidostu (Freestone R. [etc.], 2011).

1.1.1.Lidostas pilséta (dirport City)

Valstis savu gaisa telpu kontrolg pilniba no 1919.gada, tostarp aviacijas nozarg
briva tirgus ekonomika un godiga konkurence nepastavéja lidz pat 1978.gadam, kad
viss izmainijas. Amerikas Savienotajas Valstis 1978.gada 24.oktobr1 tika pienemti
noteikumi — par aviosabiedribu ierobeZoSanas atcelSanu (airline deregulation act), kas
izmainfja Iidz tam eksistgjoSo kartitbu (Dross M. [etc.], 2008). IerobeZojumu
atcel§anas meérkis bija konkur@tspgas veicindsana. No 1978.gada visam
aviokompanijam, kuras 1idz tam bija valdibas pasparng, nacas adaptéties briva tirgus

apstakliem. lerobezojumu atcel$anas rezultata aviosabiedribas vairs nebija piesaistitas



konkréetai lidostai, tapéc lidostam ASV nacas darit visu iesp&jamo, lai saglabatu savu
vietgjo jeb pa$maju parvadataju (avio pakalpojumu sniedz&u). Vérojot un analizgjot
aviacijas nozares tendences un rezultatus ASV péc ierobeZojumu atcel$anas, ari
Eiropa izléma noregulét pakapeniski tirgu, ka rezultata no 1987.gada lidz 1997.gadam
starptautiska konkurence paradijas ari aviacijas sféra (Burghouwt G., [etc.] 2003.).
Aviosabiedribu ierobeZojumu atcel$anas noteikumi lidostu plano$ana ieviesa
rumbas un spieka principu (hub and spoke principle). Tas noziméja, ka tieie lidojumi
uz mazajam lidostam turp un atpakal tika aizvietoti arvien vairak ar netieSajiem
lidojumiem caur lielajam, centralajam lidostam jeb td saucamajiem Hub. Lidostas
aviokompanijas Sos Hub izmanto ka tranzita koridoru, lai nogadatu pasaZierus uz
paredz&to galapunktu. Taja pat laika, pateicoties briva tirgus sistémai, paradijas ta
sauktas «zemo cenu» aviokompanijas. Pateicoties §Tm «zemo cenu» aviokompanijam,
pilna sevisa aviosabiedribas saka cinu par izdzivoSanu — «zemo cenuy» parvadataju
pieaugosais spiediens, kadreizgjo lielo parvadataju privatizacijas process un fakts, ka
aviacijas nozare ir zema uzcenojuma bizness, piespieda pilna servisa aviokompanijas
nodibinat alianses. lerobezojumu atcelSana nopéma jebkadus Skér§lus un radija
straujas parmainas, kas ietekméja lidostu stabilitati (De Neufville R. [etc.], 2003).
Lidostu kluSana par platformam dazadu pakalpojumu snieglanai ir veids ka
nodrofinat stabilitati un neklot atkarigam tikai no aviacijas iepémumiem. Lidostas
saka piedavat pilsétas pakalpojumus: piem&ram, izklaide un atpiita, iepirkSanas, biroja
gkas arvien izteiktak darbojas ka privati uznémumi. Bez §im aktivitatém, kas nav
saistitas ar lidostas tieSo darbibu, gaisa kugu satiksmes pieaugums pozitivi ietekme art
ar lidostas darbibu saistttu aktivita$u pieaugumu kopuma, pieméram, &dinaSanas
uzpdmumi, logistikas centri, u.c. So telpu, kur kombinacija tiek apvienotas ar lidostas
darbibu saistitas un nesaistitas funkcijas, var saukt par lidostas pilséta (Schlaack J.
2009). Lidostas pilséta ir lielaka vai mazaka mera saistita kopa (klasteris) ar lidostas
darbibu, papildus tam - visi ap lidostas platformu esoSie biznesa un komercialie
koncerni. Tom@r §is klasteris atbilst lidostas pilsétai tikai tada gadijuma, ja ir
leraugamas pils€tas raksturiezimes, kas saistitas ar piekluves kvalitati, darbaspeku,
blivumu, izmériem, apmeklétajiem un ekspluatacijas prasibam — infrastruktiru un
inzenierkomunikacijam, ielu tiriSanu, teritorijas uzkopSanu, ugunsdzesgjiem, policiju,
un tamlidzigi (Giiller M. [etc.], 2001). Sadu lidostas pilsétas modeli var novérot

vairumam Hub tipa lidostam pasaul@ (skatit 1.1.att.).
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Lidostas pilséta

1.1.artels. Lidostas pilseta attistibas modelis (avots: Johanna Schlaack, 2010)

Lidostu pilsétas, balstoties uz pieejamo platibu un sauszemes transporta
infrastruktiiru, ir attistijusas dazadas telpiskas formas, bet vienlaikus gandriz katra
lidosta sava attistiba ir ieverojusi $adus galvenos faktorus:

» Konkurences un labaku tradicionalo aviacijas funkciju veik3anai,
nepiecie§amiba izveidot jaunus naudas iengmumu avotus, kas nav tie§i saistiti
ar aviacijas nozari,

» Lidosta ka katalizators un k& magnéts uznéméjdarbibas attistibai atklatajas
(neapbiivetajas) teritorijas;

» Brivo un pieejamo zemju TstenoSana komercialiem mérkiem;

» Pasazieru un kravu parvadajumu apjoma picaugums.

Uz lidostas platformas lidostas pilséta ir gan kartgjais biznesa parks, gan ar7 ta
sevi ietver attistibas stimul&Sanu ar7 teritorijam arpus lidostas perimetra. Balstoties uz
lidostas izcilo pieejamibu, daudzos gadijumos izveidojas jauni regionalie centri

(Schlaack J., 2009).

1.1.2.Aerotropole (Aerotropolis)

Aerotropole ir urbans komplekss, kura izvietojuma, infrastruktiiras un
ekonomikas centralais objekts ir lidosta. Ta ir analogiska forma tradicionalajai
metropolei, ko veido centrala pilséta un blivi priek$pilsétu loki ap to. Aerotropoles
kodolu veido lidostas pilséta, no kuras stiepjas transporta koridori. Aerotropole
nozimé gan lidostu pa$u par sevi ka multimodalu un komercialu saikni regiona
méroga, gan ari ietver informaciju un tehnologiju kompleksus (izklaides centrs,

viesnica, industrialais parks, logistikas parks), mazumtirdzniecibas un
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vairumtirdzniecibas centru klasterus, ka arT dzivojamas teritorijas veidoSanos gar
lidostas artérijam 20 kilometru radiusa (Kasarda J. D., 2000, 2001, 2006).

Misdienu ekonomikas tendences prasa &rtus savienojumus, tapat arT veiklibu un
atrumu, tadgjadi aerotropoli raksturo koridoru un ¢emuru (jeb klasteru) attistiba, atra
kustiba un plasas transporta joslas. Lidostas josla (aerolanes) papildinata ar lidostas
vilcienu (aerotrains) nodrofina vieglo transportlidzek]u un slieZu transportlidzeklu
plismu uz multimodalo komercidlo kodolu — Lidostas pilsétu. Savukart, ar aviaciju
saisttie biznesa éemuri un dzivojamas teritorijas attistas arpus Lidostas pils&tas (skatit
1.2.att.), veidojot lielo aerotropoli — the Greater Aerotropolis (Kasarda J. D., 2000.,
2001.; Freestone R. [etc.], 2011).
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1.2 attéls. Aerotropoles shema — lidosta atrodoties pilseétas nomale ta kliist par centru, ko ieskauj
uzpémumi, dzZivojama zona, pakalpojumu un atpiitas vietas
(avots: Jorge Hori, https://iejorgehori.blogspot.com , skat. 13.01.2017.)

Aerotropoles rodas tapéc, ka tas sniedz prieksrocibas uznémumiem — nodrosina
atru informacijas plismu globala tikla ekonomika. Miisdienas konkur&tspgjigakie
razotaji izmanto modernas informacijas tehnologijas un atras transportésanas iespgjas,
tadéjadi nodrosinot Tsu reakcijas laiku un elastigumu klientu v€élmém un vajadzibam.
Razotaja sp&ja kvalitativi izpildit attieciga klienta prasibas ir atkariga no logistikas
tikla sp&jas atri, érti un kvalitativi nogadat preci no ripnicas 1idz klientam — un
misdienas $ada tipa pieprasijums tikai pieaug. Riipnicas izvietojums lidostas tuvuma
razotdjiem lauj samazinat krajumus, saisinat razoSanas cikla laiku un atri piek]at
jaunam investicijam, kas rada pievienoto vértibu. Respekiivi, piedavajot atrumu un

talakos tirgus savienojumus ar aerotropoles uzpémumiem, lidosta nodro$ina nozimigu
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vértibu $iem uzpémumiem. Savukart, aerotropoles teritorija eso$ie uzpémumi rada
papildus potencialos lidostas tieSo pakalpojumu klientus un kravas lidostai (Kasarda J.

D., 2006).

1.1.3.Lidostas gaitenis (dirport Corridor)

Lidostas gaitenis — teritorija, kuru raksturo stratégiski sabiedribas planots
infrastruktiiras mugurkauls uz pilsétas iekSieni un dzelzcela, autocela un nekustamo
Tpagumu funkcionali integréta attistiba. ST modela tipa pamata ir teritorija, kas savieno
lidostas metropoles regiona centru. Sada attistiba bieZi vien norisinas lidzigi ka
kopuznémums, kur iesaistas lidosta, privatie attistitaji un valsts iestades (Amkreutz J.
[etc.], 2008).

Lidostas gaitena teritorija ir arpus pilsétu un metropolu vadibas redzesloka un ir
neinteresanta pilsétplanotajiem, jo ta nav ne lidosta, ne pilséta — lidostas gaitena

teritorija ir pilsétas aizmuguréjais pagalms (skatit 1.3.att.).

Schipho!

1.3.attéls. Lidostas gaitenis attisttbas modelis (avots: Johanna Schlaack, 2009)

Lidostas gaitena modelis, no vienas puses, nodroSina iespgju integrét lidosta
Hub funkciju ilgtspgjigi, nodrodinot policentriska metropoles regiona ekonomisko
ieguvumu Iidzsvaru iesaistitajam pasvaldibam, sabiedribas kopienam un citam
iesaistitajam personam. No otras puses: lidostas gaitena koncepcija centralais
garenvirziena infrastruktiiras savienojums ar pilsé€tu var klit ka barjera teritoriju
attistibai, kuras lidostas gaitenis §kérso, tadgjadi sadrumstalojot ari linearo attistibu
(Schlaack J., 2009).

Lidostas gaitepa modelim ir tendences parveidot teritoriju integreta ekonomikas

zond. Gaitena spgja sekmigi attistities ir atkariga no lidostas lieluma, sauszemes
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transporta savienojumiem, zemes pieejamibas, ka ari geografiska monopola un
teritorijas attistibas vizijas, ka arT lidostas un pilsétas vadibas izpratnei un labajai

gribai attistibas viziju realiz&t (Freestone R. [etc.], 2011).

1.1.4.Lidostas regions (4irport Region)

Lidostu regions — lidostu ietekmes zona sniedzas talak par lidostas pilsétu.
Lidostas regionalo ekonomiku ietekmé tris veidos:

v TieSa ieteikme - investicijas, nodarbinatiba un infrastruktiiras
ekspluatacijas izdevumi, kas rodas no lidostas priekSnoteikumiem.

v" NetieSa ietekme — ietver nodarbinatibu un visus ienakumus, kas rodas
apkalpojot lidostu no arpuses.

v’ Izraisito seku ietekme — raksturo lidostas uzpémumu tiedi un netiesi
nodarbinato kopgja pirktspégja.

Lielas, starptautiskas lidostas ir jaunie karstie punkti metropolu teritorijas, jo tas
ir izveidojusas par kaut ko vairak ka tikai lidostas pilsétu. Kop§ novietojuma kritérijs
attiectba pret galveno attistibas centru (pilsétu) ir kluvis mazsvarigaks salidzinajuma
ar stratégisko novietojumu regiona konteksta, lidostam ir lieliska atrasanas vieta
(Giiller [ete.]. 2001).

Lidostu ietekme sniedzas daudz talak par pilsétu un pilsétas regionu — ta
ietekmé plasaku regionu: Seit runa ir par funkcionalajiem regioniem (piemé&ram,
Anglijas dienvidaustrumu dala, Sveices ziemelu dala, Niderlandes Randstad regions —
skatit 1.4.att.). Sie regioni ieguvudi dazadus apzim&umus: megapilsétu regions,

pasaules pilsétu regions (Hall, P., 2006).

1.4.q1tels. Lidostas regiona attistibas koncepeija — Kastrupa lidosta, Kopenhagenas un
Malmes pilsétas abpus Eresunda jiras Saurumam (avots: Google Maps, skat. 03.03.2017.)
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Lidostas darbojas k@ blakus esoSo pilsétu izaugsmes dzingjspeki un veicina
jaunu funkcionalo regionu veidoSanos. Lidostas ki funkciondlo urbano regionu
veidoSanas veicinatajas parveido gan lidostu pilsétas, gan ari regioni lidostu ietekmé
maina savu struktfiru. Lidostu un lidostu regiona panakumi ne vienmeér nozimé, ka
lidostas potencials tiek lietots ka izaugsmes dzingjspeks. Pastav neskaitami faktori,
kas ir ka trauceklis lidostas potenciala attistibai — izpratnes triikums par lidostu un
lidostu regionu funkciju, nepietickama infrastruktira, slikta zemes izmanto$ana,
haotiska plano$ana u.c. (van Wijk M., 2007).

Lidosta biezi tick uzskatita ka varti uz pasauli, bet nevis ka varti uz pilsétu,
pilsétas regionu — ta ir jauna realitate, kura joprojam bieZi vien tiek aizmirsta
teritorijas planotdju un politikas veidotaju aprindas. Ieteikums izpemt ara lidostu no
paSizol&tibas un padarit to vairak atbildigu par tas tieSo vidi ar atvérta plano$anas
procesa palidzibu, palielinot lidostas nozimi regionalaja planoSana (Schaafsma M.,

2008).

1.1.5.Lidostas areals (4irea)

no metropoles perspektivas nevis lidostas skatpunkta, tapat Sim modelim ir elastigaka
telpiska forma, meérogs, sarezgitiba salidzinajuma ar pargjam lidostas telpiska veidola
koneepeijam. Airea raksturigi ir dazas savstarpgji noskirtas salinas metropoles areala,
kuras fiziski, funkcionali un komerciali ir savienotas ar lidostu. ST koncepcija attiecas

uz tam metropoles dalam, kas sava starpa mijiedarbojas ar lidostu (skatit 1.5.att.).

1.5.arrels. Lidostas areala attistibas modelis (avots: Johanna Schlaack, skat. 06.02.2017.)
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ST modela koncepcija ir Tpasi jiitama un redzama — mérogs, telpas, ekonomika,
kultlira un idejas nondk saskarsmé ar katru Airea sastavdalu.un veido to telpiska
aspekta, funkcionala zipa un parvaldibas zina par specifisku vietu metropoles regiona.
Airea no telpiskas attistibas iezimju skatpunkta raksturo milzigs spiediens attistibai un
salidzinajuma ar par&o metropoles regionu ir vérojams krietni lielaks investiciju
apjoms (Schlaack, J. 2009).
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1.2.STARPTAUTISKIE PASAULES PIEMERI

1.2.1.Telpiskie risinajumi Eresunda jiiras $auruma apkartné

Danija un Zviedrija 1991.gada 23.marta parakstija saistofu ligumu par jauna
cela un dzelzcela tilta bivniecibu starp abam valstm — toreiz Eresunda tilts bija viens
no apjomigakajiem projektiem Skandinavijas valstis. Projekta realizacija planoja, ka
tas radis vienu no stiprakajiem regioniem FEiropa, kas ir labi savienots ar pargjo
Firopas Savienibu. Malme tika parveidota no Zviedrijas «stavo§a tidens» par vartiem
uz Eiropu. Regionalas un vietgjas institiicijas 1993.gada gan Zviedrija, gan Danija
izveidoja specialu komiteju — Eresunda komiteja — lai veicinatu regiona attistibu:
uzsverta tika augstas kvalitates vide, bagatiga kultGra un stipra zinaSanu baze
(ieskaitot universitates un medicinas skolas Roskildé, Kopenhagena, Malmg un
Lunda). Regiona vietas lokacija ari tika uzsvérts, ka tas ir Ziemeleiropas centrs un
visblivak apdzivotais regions Skandinavija.

leinteresétas puses nodibingja organizaciju «Skandinavijas saitey», lai lobétu
Eresunda tiltu biivniecibu. Spéciga aizstaviba nica no regiona visietekmigakam
personam, pieméram, masinbiives riipnicas «Volvoy (bazéts Géteborgas pilséta, Zviedrija),
aviosabiedribas «Scandinavian Airlines System (SAS)» (bazets Kopenhagenas lidosta,
Danija) un no 1988.gada dalgji privatizeta Zviedrijas dzelzcela.

Abu valstu valdibas uzsaka pétifjumu par alternativam, kas iekl|ava arT variantu —
tunelis tikai dzelzcela transportam. Tirdzniecibas un ripniecibas parstavji stingri
lob&ja cela saites izveidi, bet valstu valdibas tilta izblvei izvélgas kombingto
dzelzcela-autocela variantu. Lai gan tika izvEléts pats dargakais variants, idejas
pamata bija priekSnoteikums, ka tiltam biis pasfinansg$anas mehanisms caur autocelu

nodevam (skatit 1.6.att.).
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1.6.attels. Amager apkaime, Kopenhagena: Eresunda Sauruma itrvilciens Oresundstig, kas

savieno divas Skandinavijas pilsétas —~Kopenhagenu un Malmi (foto: Jurgis Sterns, 30.05.2015.)

Vides aktivisti un ekologi iebilda, jo projekta realizacija notikusi labu
(kvalitattvu) lauksaimniecibas zemju zaudeSana savukart autotransporta pieaugums ir
ietekméjis Baltijas juras ekologiju. Vietgja vides aktivistu grupa (bazéta Malme,
Zviedrija) Malmes centra izvérsa kampanu «Stoppa Bron» (pret Eresunda tiltu!). Sie
vides aktivistu protesti objektivi kavéja projekta apstiprinaSanu. Zviedrija tilta shému
riipigi izpétija Udensparvaldibu tiesa un Nacionala vides aizsardzibas parvalde, kurai
vajadzgja konsultéties ar daudziem citu organizaciju ekspertiem Saja joma. Ekspertu
organizacijas So projektu izskatija un 1993.gada beigas projekts tika akceptéts. Neilgi
pec projekta saskano3anas Zviedrijas karalisté izmainijas politiska situacija — tuvojas
velesanas un valdibas sastava eso$d Centriskd partija izstradaja striktu vides
aizsardzibas manifestu. Tomér tilta blivniecibas saskanotais buvprojekts no Zviedrijas
valdibas puses tika apstiprinats tikai 1994.gada beigas, lauka darbi apvidi sakas
1995.gada pavasari.

Danija ar likumdo$anu saistitie jautajumi tika atrisinati atrak un lauka darbi
sakas 1993.gada. 1994.gada Danija projektam izlietoja vairak ka 1(viens) miljards
kronu, nojaucot vairak ka 200 majsainiecibu. Eresunda tilts ka vizija figuréja Danijas
nacionalaja attistibas plana — «Danija 2018». Regiona attistibas veicinaSana bija dala
no Danijas regionalas politikas, meklgjot regiona at(istibu arpus valsts. Kamér visas

pretrunas saistiba tiltu bija galvenais temats, tikmér katra valsts izstraddja savus
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potencialas atiistibas planus un risindjumus piekrastes zonai. Neskatoties uz to, ka §1
regiona apglifana un attistibas planu izstrada$ana projekta ietvaros bija jauna telpa
gan Kopenhagenai, gan Malmei, tomeér nacas apgalvot, ka lejupslide ietekmé&ja gan
Kopenhagenu, gan Malmi. Turpmakajas nodalas tiks izklastiti Kopenhagenas un
Malmes regiona attistibas plani (Newman P. [etc.], 2005).

Kopenhiagenas lidostas Orestad regiona attistibas projekts (The Orestad project)

Saistiba ar §o Orestad projektu Danija uzsvaru lika uz Amager regiona attistibu,
kas atrodas netdlu no Eresunda tilta un Kopenhagenas lidostas. Sis regions ir tuvu
Danijas galvaspilsétas Kopenhagenas centram, lai to apspriestu ka Kopenhagenas
pilsétas paplaSinajumu, tuvuma atradas Kopenhagenas Universitate, Danija bija labi
situéta, lai bOvetu jaunus celus, dzelzcelu un metro. Jauna apdzivota vieta saukta
Orestad tika piedavata ka vieta attistibai un jauniem majokliem, p&tniecibas centram,
tehnologiju parkam, izstazu centram un darba vietam ap 60 tikstosdi iedzivotajiem.
Projekta dizains ierosindja starptautisku konkurenci. Tas bija attistibas risinajuma
piedavajums post-industrialajai sabiedribai, kas piesaistitu starptautiskas (parrobezu)
investicijas. Péc Eresunda tilta atvérSanas tika paredzéts, ka $aja regiona notiks jauns
Baltijas regiona EXPO. Projekts bija viens no instrumentiem ka var&tu stiprinat
Kopenhagenas t€lu Eiropa. Ka apgalvoja viens no Kopenhagenas pilsétas planoSanas
specialistiem Knuts Rasmusens (Knud Rasmussen) — tiltam jabiit vairak simboliskai
nozimei, nevis japalielina transporta pliismu. Zemesgabali, kas tika paredzeti
jaunajiem attistibas planiem tika paredzeti ka kopipaSums, kuru parvaldiba tika
planota nodot Kopenhagenas pilsétas pasvaldibai, jaunie likumdoSanas akti paredzgja
esofo zemes TpaSumu atsavina$anu, lai tiktu nodro$inata nepiecieSama transporta
koridora buivnieciba.

leintereséto pusu parstavju izteikumi raisija sabiedriba daudz viedoklus, sakot
no iedzivotdju, kas dzivo vidgjas klases majoklos Iidz pat dabas
aizsargiem/ekologiem. Tacu vienlaikus bija jdapzinas, ka projektam bija valstu
valdibu politiskais atbalsts. 1991.gada Danijas premjerministrs sacija — “Orestades
projekts ir radijis zinamu knadu gan valstt kopuma, gan kaiminu pasvaldibas. Dabiski,
ka vecie regionalie plani bus japielago, jo faktiski tas ir jautajums par to, ki més

varam izmantot iespgjas, kas izriet no autocela/dzelzcela tilta projekta pari Eresunda
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Saurumam. Faktiski Eresunda tilts ir daJa no Kopenhagenas reklamas starptautiskaja
telpa, lai pieraditu, ka Danijas galvaspilséta ir Eiropas nozimes pilséta. Dazi doma, ka
projekta realizacija ir pilnigi nereala. Taja pat laika, salidzinot So projektu ar,
pieméram, Doklendas apkaimi Londonas dienvidaustrumos (skatit 1.7.att.), vai ari
«La Defensey apkaimi Parizes rietumu dala, kas ir viens no lielakajiem biznesa

cetriem Parizes metropoles regiona aizpemdams 560 hektarus (skatit 1.8.att.).

1.7.attéels. Doklendas apkaime: Londona, Lielbritanija
(avots: Urban Strategies Incorporated, Toronto, Kanada, skat. 16.12.2016.)

1.8.attéls. Skats uz La Defense apkaimi: Parize, Francija
(avots: Google Incorporated, skat. 16.12.2016.)

Orestades apkaimes plano$anas process ir sanémis gan labus vardus, gan kritiku
— ka teritorijas esodie plani ir tikusi ignoréti un mainiti bez nepietiekamas sabiedribas
lidzdalibas. Orestades regiona attistibas plans bija Kopenhagenas galvena specialista

(telpiska planotaja) viens no milakajiem projektiem, tacu tas nemts tikai ka viens no
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priekslikumiem — to skatija komiteja tris viru sastava apskatot transporta problémas
regiond. ST komiteja tris viru sastava skatijés caur finansialu prizmu, lai plani tiktu
ieviesti.

Izvertejot Orestades projekta attisttbas planu, izradijas, ka tie atbilst
risindjumiem, visa attistibas projektam planota zeme piederéja vai nu Danijas valstij
vai kadai palvaldibai. Izvertgjot attistibas planus noskaidrojas, ka teritorija zemi
varétu tirgot un atpakal sanemtie naudas Iidzek]i varétu tikt novirziti Orestades
apkaimes nepiecieSamas infrastruktiiras attistibai. Pgc@k ar So attistibas planu tika
iepazistinati pargjas komisijas personas un paréja sabiedriba (Newman P. [etc.],

2005).

Malmes pilsétas Zviedrija oficialie attistibas plani (Malmo’s official plans)

Neskatoties uz to, ka Danjas un Zviedrijas pilsétu iestades abos Eresunda
Sauruma krastos sadarbojas sava starpa, lai veicinatu regiona perspektivos attistibas
planus, tomér starp Kopenhagenu un Malmi pastaveja konkurence finan$u piesaistes
nolikos. Kopenhagena bija daudz visadu iespgju sféru — vesturisko vietu apskate un
ieklauSana tirisma marSrutos, kultiiras un konferencu centrs un ta talak. Lidzko
Eresunda Sauruma tilts biitu uzbiivéts, no Zviedrijas pilsétas Malmes bija sagaidama
ieverojama svarstveida migracija, savukart Malmes pilsétai bija paSai savi plani, ka
izmantot Eresunda tilta potencialu.

Malmes pilséta vélgjas, lai Eresunda tilts ienestu pilséta parmainas un nestu
visadus ieguvumus un atrisinatu §is apdzivotas vietas problémas. Jaunais tilta
pievadcel§ tiktu izbovets ka autocelS caur pilsétas perifériju, tai skaita, pastaveja
iespeja, ka dzelzcela atzars tiktu izblvéts pa to pasu mar$rutu — tas nozimétu to, ka
vilcieni nebrauktu caur Malmes centralo staciju. Tadgjadi Malmes pilsétas dome
baidijas, ka gala rezultata Malmes pilsétas centrs pazaud&tu savu vitalitati, dzivotsp&ju
jeb dzivigumu un arl iespgjas, ko Malmes pilséta var€tu sapemt no tilta blivniecibas.
1990.gada Malmei ar pladu sabiedribas Iidzdalibu (izstradatajs — Malmes plano$anas
birojs, Malmo Stadsbyygnadskontor) tika sagatavots jauns visaptverods plans.

[zstradatais attistibas plans ieklava ari vides ilgtsp&jigu izmantoSanu — ar
kompaktu struktiiru, kas Jautu pastavét taja efektivam sabiedriskajam transportam un

iedrosinatu lielaku socialo lidzsvaru pils€tas apkaimés. Plans paredzgja iev€rojamu
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urbdno regenaraciju pils€tas iekSiené (centra) un jaunu attistibu apkart Malmes
centralai stacijai, veicinot un sablabajot eso$a pilsétas centra nozimi.

Tadu dazas idejas sadala par ilgtspgjigu vides izmanto$anu samazindja nozimi,
kad socialie demokrati zaud€ja pasvaldibu vélésanas 1991.gada - toreiz Malmes
pilsétas pasvaldibu vadija konservativie koalicija ar liberdliem, kuri pastav&ja par
scenarija «automasinas alpaka] uz pilsetu» attistibu.

1990.gada attistibas plana bija teikts, ka dzelzcel, kas nak no Eresunda tilta
planots caur tuneli, kas izbivéts caur pils€tas rietumu malu, un ka galapunkts tam ir
Malmes centrala stacija — §is variants nodro§inatu to, ka dzelzcela transportam no
visas Zviedrijas Malmes centrala stacija bltu viena no pieturvietam. Taja pasa laika
Malmes pasvaldiba 3ai idejai piedavaja savu alternativu — jaunu tunela mar§rutu cauri
pilsétai nedaudz talak vz austrumiem, kas pilditu to pasu funkciju, lai gan finans€juma
avoti §im risindjumam vé&l nebija apstiprinati. Pasvaldibas piedavatai idejai par tunela
mar$rutu bija priek§rociba — tunela marSruts tika ieplanots caur zemém, kas bija
pas$valdibas Tpasums — Hillt (Hyllie) apkaimé, kas attistibas plana bija noraditas ar
zongjumu ka «biroja &kas un augsto tehnologiju (high-tech)» nozare. Si apkaime
atradas uz robezas ar jau pastavoSo (esoSo) apbiivi, kas bija pilsétas dienvidu dala,
priekSlikuma realizacija tadgjadi ienestu ari $aja pilsétas lielaja apkaimeé vajadzigas
darba vietas un nodarbinatibu. Pilsétas apkaimes Hyllie attistiba tika ieklauta
turpmakajos attistibas planos zem Brostaden nosaukuma. Nemot véra to, ka tunela
marsrutu atbalstija vairakas institlicijas, tapat bijusi sabiedribas lidzdaliba un tas viss
bija nostiprinats jaunaja Malmes pilsétas attistibas plana — tomér pastaveja ari
atskirigs viedoklis. Proti, viens viedoklis attiecas uz dabu: Cut-and-cover princips —
sads biivniecibas raksturs varétu novest pie pattkamas dabas vides iznicinasanas; tapat
arl domas atS8kirds par projekta finansidalo pusi — sabiedriba bija visai skeptiski

noskanota saisttba ar tunela biivniecibas izmaksam (Newman P. [etc.], 2005).
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1.2.2.Tunelu izbiive un pazemes telpas attistiba Zviedrija

Nemot véra telpiskas planoSanas metodologiju un labus principus, viena no
atzinam par telpisko planoSanu ir tada, ka telpiskajai plano$anai janotiek ka virszemée
tapat arl pazeme. Piemé&ram, Rigas pilsétd veidojas automasinu sastrégumi rita un
vakara stundas. Pastav iespé&ja atbrivot centru no izpliides gazes piesarnojuma, parejot
uz elektrotransportu — 11dz ar to pilsétas centri netiktu piesarmots.

Piem&ram, Latvija ar Ministru kabineta 2014.gada 26.marta rikojumu Nr.129
tika apstiprinats «Elekromobilitdtes attistibas plans 2014.-2016.gadam», kurd viens
no atbalsta iemesliem — piesamojuma un siltumnicefektu izraisoSo gazu
samazinaSana. Saskana ar 2016.gada 1l.aprili noslégto vienoSanos par Eiropas
Regionalas attistibas fonda lidzfinanséta projekta «Elektrotransportlidzeklu uzlades
infrastruktiiras izveidoSana» IstenoSanu, kura koordinéSanu veic Celu satiksmes
droSibas direkcija (CSDD), pirmaja posma Latvija paredzéts uzstadit aptuveni 70
elektotransporta atras uzlades stacijas visa valsti. Viens no elektromobilu iegades
stimul&josiem faktoriem- atbrivoSana no transporta nodokla.

Piemé&ram, Zviedrija Stokholma ir jamaksa nodoklis, ja «pika stundas» grib
izbraukt ar maSinu caur pilsétas centru, elektrotransporta atbrivoSana no minéta
nodokla var@tu but ka viens no risindGjumiem vides piesarnojuma mazina$anai no
izplides gazem (Sterns J., 2016).

Magistra darba izstrades laika tika izskatita Latvijas Universitates datu bazes
«Science Direct» zinatniskd publikacija — pazemes telpas attistiba un izmantoSana
Zviedrija (Per Tengborg, Robert Sturk, «Development of the use of underground
space in Swedeny, Tunnelling and Underground space technology).

Izvélétais zinatniskais raksts par Zviedrijas pazemes telpam vésta par pazemes
telpu paSreizgjo 1izmantoSanu, nakotnes iesp&am un par potencidlu integrét pazemes
telpu tradicionalaja planoSanas procesa.

Kops 1970.gadu beigam notick Sweden Rockstore konferences par pazemes
telpas izmantoSanu vairakiem mérkiem.

Tradicionali pazemes telpas izmantoSana Zviedrija ir labi pazistama caur dazadu
projektu pieteikumiem un realizaciju pagatng, tagadneé un nakotne. Raksta pausts
viedoklis, kapéc pazemes telpas planofana Zviedrijas sabiedribai ir kluvusi par

biitisku dienas sastavdalu. Miusdienas diskusijas par pazemes telpas attistibu tiek
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noradits, ka ta ir iespgja infrastruktiiras projektu realizacijai, tau ka zinams, tas ir
jaintegré planoSanas procesa viend no sakotngjam stadijam.

Vesturiski pazemes izmantoSana Zviedrija ir bijusi jau izsenis - raktuves un
Sahtas. Ilga raktuvju tradicija 20.gadsimta otraja pus€ tika nomainita ar lielm&roga
projektiem (hidroelektrostaciju blivnieciba, stratégiskas noliktavas, rezervuari
degvielas un gazes uzglabaanai).

Nakotng pazemes telpu planofana zem pilsetas jaintegre jau planosanas procesa.
Tadgjadi profesionaliem un nozares ekspertiem par pazemes planoSanu jasadarbojas
ar pilsétplanotajiem un arhitektiem jau sakotngja planoSanas stadija.

leinteres@tajam pusem (stakeholders) nakotnes izaicinagjums ir rekinaties ar
ciklisku attieksmi, kada raksturiga Zviedrijas pazemes industrijas politikai. Pazemes
telpas zem Zviedrijas lielakajam pilsétam tiek lietotas/izmantotas ka transportlidzeklu
tuneli, ka pazemes inZenierkomunikaciju vietas, ka efektivas un droSas pazemes
kratuves risingjumi — tai pat laika pazemes telpas ir plads resurss, tomer, lai tas
aktivizetu, pastav fiziskie (tehniskie) ierobeZojumi.

Nakotngé Zviedrijai ir izaicindjums attistit pazemes telpu jaunos apgabalos. Lai
to paveiktu, Zviedrijai pazemes planoSanas industrija nepiecieSams paplaSinat gan
zina$anas, gan papla§inat paziSanos un nonakt saskarsm& ar cita veida
uznémgjdarbibu jomam. Lai redz&tu iespgjas, jabiit kompetentiem pilsétplanotajiem
un arhitektiem pazemes telpas planoSanas sfera.

Pieprasijums péc metodém pazemes slanu, pazemes telpas planoSanas un
izmanto$anas ir nepiecieSamiba, kas paSlaik pieaug, un $1 nepiecieSamiba nakotng
tikai un vienigi pieaugs, neskatoties uz pieaugoso potencialu pazemes slapu iekartam
(it Tpasi iezu poru (karvernu) tukSuma aizpildiSana). No otras puses pastav arl
problémas, kas izriet no pazemes slanu izmanto$anas un apgiiSanas — psihologiska
rakstura, sociala rakstura, ko nepiecie§ams atrisinat pirms blveé transporta tunelus —
piem@ram, nedro$ibas sajita, klaustrofobija, u.c.

Pagajusi ir 39 gadi, tomér Zviedrija aktuals paliek fakts par tunelu bivniecibu
pazemes telpas planoSand (neskatoties uz dazada instrumentu pieejamibu un
bivniecibas materialiem). Labs piemérs pazemes telpas planoSana ir Stokholmas
metro. Stokholmas metro tiklam ir 3 (tr7s) galvenas Iinijas marsruti, metro tikls sastav
no 100 (simts) pieturvietam, trases kopigais garums 110 km, turklat 48% no metro
tikla veido tuneli cietajos iezos. Stokholma 1950.gados uz metro tika uzaicinati

makslinieki izdekorgt metro pieturvietas. Makslinieku darbiba pagatng ir radijusi
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labvéligas sekas musdienas, proti, Stokholmas metro tikla vairak neka 90 stacijas no
100 stacijam makslinieciskaja noform&juma ir piedalijusies vairak ka 150 makslinieku
no visas pasaules, padarot Stokholmas metro par garako makslas galeriju pasaulé.
Paslaik notiek Stokholmas metro tikla paplasinaSanas darbi, metro tikla
papla$inajumu pagarinot par 19 km gardku un ieklaujot taja 10 metro pieturvietas.
Metro tikla paplasinasanas darbu realizacija pabeigSana planota 2025.gada.

Zviedrijai ir liela pieredze pazemes telpas planoSanas sfera. Zviedrija 5 lidz 10
gadu laika ir ieguldijusi lielas investicijas pazemes telpiskaja plano3ana, neskatoties
uz to, ka ir arT citi nozimigi lielm&roga projekti saistiba ar pilsétplano§anu. Vésturiska
un arf pa$laik eso$a pazemes telpas planoSana péc Zviedrijas dizaina nodro$ina pargjo
pasauli ar pazemes telpas plano$anas piemé&riem un labo praktisko pieredzi un kalpo
ka pamats pargjas pasaules attistibai pazemes telpiskaja plano$ana (Tengborg P. [etc.],

2016).

1.2.3.Leipcigas pilsétas tunelis Vacija

Kad Vacijas pilséta Leipciga jebkas tiek biivéts, tad sabiedriba diskuté par
blivniecibas pozitivajam un negativajdm puseém. Lielos biivniecibas projektos,
pieméram, pilsétas dzelzcela stacijas rekonstrukcija, izstades jaunds telpas vai arl
lidostas modernizacijas projekts, viedokli bija visai atSkirigi. DaZi rundja par pilsétas
uzplaukumu, kamér citi jautdja, vai tads uzplaukums pilsétai ir nepiecieSams.

Leipcigas pilsétai bija dazadi jautajumi, ar ko bija jarekinas Leipecigas pils€tas
tunela buvniecibas procesa — lielméroga projekta, kurd bija jaievie§ butiskus
uzlabojumus Leipcigas pils€tas transporta infrastruktiira, paredzot ari modernu
savienojumu ar dzelzcela sistému.

P&c diskusijam un apsprie$anas var€ja atri apkopot projekta ieguvumus, kas bija
sasaisttti arT citam attistibas jomam pilséta un bija izvirziti arT Saksijas metropoles
Lepcigas regiona pédgjos gados. Leipcigas pilsétvide bija kluvusi draudziga un
saistoda tas iedzivotajiem, tlristiem un inverstoriem. Pilséta notika unikala transporta
infrastruktiiras attistiba, kas piesaistfja liela un vidéja méroga uznémumus, un kuri
nodrodingja pilséta papildus darbvietas. Starptautiska meroga skatoties, Leipcigas
pilsétas pasvaldiba pilsétas telpa attistTja ar1 cita veida biznesus un veicinija nozares

kompetences veicind$anu tajos. Pilséta turpindja ieguldit energiju, lai turpinatu but
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ekonomikas un kultiras centrs Vacijas centralaja dala. Tomer ta nav vieniga patiesiba
par Leipcigu. Viss pilsétas regions lika lielas ceribas uz ieguvumiem, ko dotu uzlabota
infrastruktiira uznpémumu investicijam, darbvietdm, tapat ari ieguvumus no regiona
ainaviskas pievilcibas.

Leipcigas un arl Ahenes pilsétas, kas atrodas Vacija, ir vieni no regionalas
planoSanas projektu piem@riem, kur projekti nesaskaras vienigi ar pozitivam
atsauksmé&m. Galvena kritika Leipciga bija «nenormali» lields izmaksas, kas tika
ieplanotas pilsétas tunela biivniecibai, tapat ar pilsétas infrastruktiras «iedragaSanay
lidz tunela planotajai pabeig$anai. Tapat pastaveja arT bazas, ka liekot akcentu uz
ekonomisko resursu koncentraciju Leipcigas pilséta, investiciju apjomi periurbanajas
teritorijas varétu samazinaties (Greiling K. [etc.], 2006.).

Leipcigas pilsétas tunelis bija un tagad ir viena no galvenajam sastavdalam
pilsetas dzelzcela sisteémas Lielais Leipeigas rinkis izveides un parmainas procesa.
Tika planots, ka tunela bilivniecibas realizacija pabeigSana dos uzlabojumus
piepilsétas vilciena transporta sistéma, ka uzlabosies ari transporta sistemas kvalitate
starp pilsétas regionu un pilsétu, tika planots, ka tunelis bas ka galvenais impulss
pilsetas transporta infrastruktiras sistémas sakarto3anai.

Tika planots, ka tunelis nodro8inas tieSu dzelzcela savienojumu starp teritorijam
pilsétas dienvidu dala un centralo staciju, kas atrodas pilsétas ziemelu dala (skatit

1.9.att.).

Chnugonmiot I s B Wibein-Lousconarpts [ Geyeischoe sarovc |

1.9.artéls. Leipceigas pilsetas $kersgriezums ar pazemes tuneli
(avots: http://www.citytunnelleipzig.de/de/tunnelinfo/tunnelroehre.html, skat. 02.02.2017.)

Lidz &im vilcienu marSruts bija pa ziemelu-dienvidu asi, kas tadgjadi apgaja
Leipcigas pilsetas centru laika taupibas noliikos. Tunela izblives tehniskie risinajumi
paredz€ja, ka sliezu transports tiek virzits pa pazemes slaniem zem pilsétas centra,
tadgjadi nodro$inot, ka Leipcigas pilsétas tunelis padara regionalo slieZu transporta
satiksmi atraku — racionalaku un efektivaku, ertaku un izdevigaku visiem pasazieriem.

Tunela trase, kas 8k@rsos Leipcigas pils€tu ziemelu-dienvidu virziend pa pazemes

26



slaniem, paredz&ja dazos marSrutos braukSanas ilguma samazindjumu pat par 40

minitém (skattt 1.10.att.).

Bayerschen Bshnhof Wiifvsim 4 pusschre-Platy Marbdt Hieptbatoho!
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Aufbau des Untergrunds

Lnsgesamt mussten 10 verschiedene geologische Schichten durchfshren werden

1.10.anels. Leipeigas pilsétas tunela metro staciju pieturvietas projekcija uz geologijas izpétes
Skersgriezuma (avots: http://www.citytunnelleipzig.de/de/bauinfo/leonie-im-untergrund.html , skat.
02.02.2017.)

Pilsétas tunelis ir arf svarigs transporta mezgls Vacijas centralaja dala: pilsétas
vilcienu tikls Vacijas centralajam regionam ir ka tas jaunais mugurkauls vilcieniem un
regiondlajam sliezu transportam Leipcigas un netalu no tas eso$as (45 kilometri)
Hallas pilsetas aglomeracijai. 2013.gada nogalé tika planots uzblivét sefas jaunas
pilsétas dzelzcela linijas, savienjot biznesa regionu, kas atrodas ap Hallas pilsétu un
Leipcigas pilsétas apkartni, nodroSinot atraku, efektivaku un daudz 1saku braukSanas
laiku ar vilcienu. leguvumi butu jitami visa regiona — ekonomiska aspekta, vides
aspekta ka arT labakas dzives kvalitates nodro$inajuma.

Leipcigas pilsétas tunelis (skattt 1.11.att.) sastav no diviem 1438 metrus gariem
tuneliem (ar satiksmi vérstu pret€jos virzienos) un Cetram metro stacijam: Bavarijas
stacija, Vilhelma LeuSnera laukums, tirgus un centrala stacija (Bayerischer Bahnhof,

Wilhelm-Leuschner-Platz, Markt and Hauptbahnhof or Central Station).
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1.11.attels. Tunela §kersgriezums Leipciga zem Péetera ielas (Pefersstrasse)

(avots: http://www.citytunnelleipzig.de/de/tunnelinfo/tunnelroehre.html , skat. 02.02.2017.)

Tunelis apmekl&tajiem atvérts 2013.gada decembri. Papildus veicamie darbi, lai
pilsétas tuneli integrétu esoSaja infrastruktiira — Leipcigas pilsétas tunelis tika
integréts esodaja dzelzcela sisteéma, nedaudz uz ziemeliem no Centralas stacijas un
dienvidos eso$o pieturvietu Bavarijas vilcienu staciju (Bayerischer Bahnhof), tas bija
visai sarezgiti izpildams uzdevums ziemelu dala (kur jau ir loti blivs slieZu transporta
tikls).

Ieguvumi, ko deva projekts:

e Stradniekiem, kuri stradaja Leipciga un dzivoja tas apkartné (piepilséta) radas
iespeja noklit pilséta un sasniegt sava marSruta gala mérki daudz atrak neka

ieprieks, pateicoties pilsétas iekSieng, pazemé esosajam metro stacijam.
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e Piepilseta dzivojoSajiem cilvekiem radas iespgja vieglak un &rtak nok]t
Leipcigd — pieméram, iepirkSands brauciens, édienreize arpus majas, kulttiras
pasakumi. Visa Leipcigas iek$pilséta ieguva no projekta, sakot ar tirdzniecibas
centriem I1dz pat teatriem.

o Pilsétas iedzivotdjiem radas iespgja pavadit laiku atphitas un rekreacijas
teritorijas, kas atrodas piepilsétas teritorija. Sis bijaauzskatams par milzigu
ieguvumu regiona eso$ajam pilsétam un ciemiem.

e Tai sabiedribas dalai, kas pilséta nedzivoja, bet apmekl&ja to ar konkrétu
meérki, pilséta kluva vieglak sasniedzama (pilsétas gadatirgus, Leipcigas aréna

vai Red Bull ar@na, un citas vietas pilseta).

Tehniskie dati par tunela biivniecibu: tuneli tika iemont€tas divas caurules ar
vienam sliezu transporta sliedem katra virziend, kas brauc, izmantojot vairoga
braukSanu (shield driving). Katra tunela caurules marSruta garums ir 1438m. Tunela
kopegjais garums ir ap 5300 metru. Tunela garums, nemot véra ari stacijas un rampas -
ap 4000 metru. Tunela dzilums (izraktais Ske€rsgriezums) ir 9 metri. Tunela caurules
iek$gjais diametrs ir 7,9 metri. Tunelis atrodas 8 metrus pazemé (tunela sliezu trase
ieprojekteta 8 lidz 16 metru zem zemes). Tunela caurule izblivéta ar 40 centimetrus
bieziem segmentiem, kas veidoja tunela caurules aréjo apvalku (sienu). Caurules
segmenti sastavéja no 7 dazadiem ieZiem un parsedzo3a ieza slana. Tunela biivnieciba
tika izmantoti 13 tiksto$i segmentu. Dzelzcela pamatne tuneli tika izbiivéta no
plaksneém, integrgjot taja ieksa sliedes. Skanas absorb&$anai posma, kur bija pilséta,
tika ieblivéta speciala tiri8anas sist€éma. Projekts kopa izmaksaja ap 960 miljoni eiro.

Tunela urbSanas maSina, kas tika izmantota Leipcigas pilsétas tunela
blivnieciba, bija 65 metrus gara un to sauca par «Leoniju» (Leonie), ta tika aprikota ar
specialu seismiskas aktivitates paregoSanas sistému, atpazistot anomalijas vai slanu
robezas urbSanas trases cela 40 metrus uz priekSu. Masinai bija 8 dzingji ar jaudu 880
zirgspeki, ritenu jauda bija 4 837 000 Nm. Lai atdalitu augsni, tunelu urbsanas masina
tika aprikota ar 176 mizotdjiem, 42 diskzagu griezgjiem un 16 rivurbjiem (City

Tunnel Leipzig: schneller vorwirts, skat. 02.02.2017.).
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1.2.4.Minhenes lidostas Franz Josef Strauss apkartne Vacija

Parstrukturéanas Minhenes metropoles regiona sakas ar bridi, kad lidosta tika
parvietota 30 kilometru uz ziemeliem arpus Minhenes pilsétas centra. Zeme, uz kuras
tika izvietota lidosta, atradas divu Minhenes administrativo apkaimju robezas (Erding,
Freising). Apkaime Freising bija viena ar zemakajiem bezdarba raditdjiem Vacija.
Minhenes lidosta attistijas ka lidostas pilséta — konferencu centri, medicinas iestades,
veikali, restorani, augstas klases viesnicas. Ar avidcijas nozarli nesaistita
uznémgjdarbiba lidostas apkartn arT bija bitiska, jo 14 veidoja pusi no visas naudas
plismas apgrozijuma. Teritorijas ap lidostu izvietojas dazada rakstura uzpemumi, tai
skaita, arl ar aviaciju saistiti uzpémumi. Apméram 50% no lidosta stradajoSajiem
darbiniekiem dzivoja lidostas tuvuma. Lidz ar to straddjoSo dzivesvietas izvéle
lidostas tuvuma radija pieprasijumu majokla politika (Dross, de Jong, 2007).

Apdzivota vieta Freizinga atrodas Izaras upes krastos, uz ziemeliem no
Minhenes centra, netalu no Minhenes startautiskas lidostas (jeb Franca Jozefa Strausa
Minhenes lidosta). Pilsétu var ieraudzit jebkur§ lidmasinas pacelS8ands un nolaiSanas
manevra veik3anas laika — lidostas pils€ta uzblivéta uz diviem pakalniem: katedrales
pakalna ar biskapa pili un Freizingas katedrales un =ziedotdja Stefana kalna
(Weihenstephan) ar pasaulé vecako alus darttavu (Saja vieta ierakstits arl Eiropa
pirmais sastaptais tornado).

Freizinga ir viena no vecakajam apmetn@m Bavarijas zem&. Neatkaribu ta
ieguva kllistot par lielméroga religisko centru Viduslaiku perioda, un joprojam tas ir
svarigs biskapijas centrs — klosterT ir saglabajusies rakstveida dokumenti, kas rakstiti
starp 900. — 1200.gadiem. Freizingas manuskripts rakstits slovénu valoda (pirmais
tada veida dokuments, kas rakstits slavu valodd). V@stures hronika par divam
pilsétam, ko rakstijis Otto no Freizingas. Sie dokumenti paslaik ir pieejami Bavarijas
pavalsts bibliotéka, kas paslaik atrodas Minhené (Interneta raksts: Freising ..., skat.
02.02.2017.).

Erdinga ir pilséta Vacija Bavarijas zemé un Erdingas apgabala galvaspilséta.
Pilséta atrodas apm&ram 45 kilometrus uz ziemelaustrumiem no Minhenes, apm&ram
40 minG8u brauciena ar automa$inu, uz So vietu kursé arl vilciens no Minhenes.
Dzelzcela tikla savienojums Minhene — Erdinga tika izveidots 1972.gada. Franca
Jozefa Strausa lidosta (plaSak pazistama arT ka Minhenes lidosta) tika atvérta

1992.gada. Lemums bivet milzigu lidostu uz ekologiski jitigajam Erdingas apkaimé
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esofajam stinam bija ieprieksejas desmitgades pretrunu avots. Kop$ Minhenes lidosta
ir atvérta apmeklétajiem, 12 ir piesaistijusi jaunus uznémeéjdarbibas virzienus apkaimé
un iedzivotaju pieaugumu lidostas apkartnes regiona.

No ekonomiska skatpunkta Erdingu ieskauj lauksaimniecibas lauki, uz vietgjiem
celiem ir sastopama lielgabarita lauksaimniecibas tehnika. Labibas kultiiras klasta ir
kukuriiza, kviesi, saulespukes, burkani, dazadas Skirnes kaposti, zemenes, kolrabis,
racenis, cukurbietes. Lauksaimniecibas dzivnieki tiek turéti stallos (galvenokart
ciikas, vistas, cali, govis). Nedaudz ir arT privata zivju saimnieciba, tick praktizéta arT
darzkopiba, tacu vésa klimata dg| ta ir reti sastopama (Interneta raksts: Erding ..., skat.

02.02.2017).
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1.3.Pieejas telpas struktiiras planoSana un analizé

Pilsétpétnieks un gramatu autors Kevins Lings (Kevin Lynch), rakstot par
urbano formu, pilsétas telpisko struktiiru iedala divas kategorijas — apraksto$a un
normativa. Kevins Lin¢s (Kevin Lynch) iezZim& un akcenté velamas urbanas telpas,
vip§ atvasina Sos nosacijumus, tekstuali apraksto$ai analizei liekot prefi savas
zinaSanas realaja dzive. Kevina Linca (Kevin Lynch) gramata — A Theory of a Good
City Form — pilsétas telpiska struktiira ir ka robeZstabs jeb orientieris urbanaja un
regionalaja plano$ana, kurd ir pateikts urbanas formas jutigums. Gramatda ir
atspogulota telpiskas planoSanas sféra, formulgjot fizisko formu un iekartojumu
funkcijas pilsétas un regionos — misiju, kas atskir pilsétas un regionalo plano$anu no
citam disciplinam.

Apraksto$am zinafanam par pils€tu formu ir daudzi avoti: socialas zinatnes,
humanitaras zinatnes un dizains. Piem&ram, geografi un zemes ekonomisti macas
izkartojumu pilsétam un regioniem par ainavu. Vini galvenokart klasificé pilsétas
modelus un pilsétas ietvaros ieklautus modelus, analizé zemes izmanto$anas un
transporta attiecibas. Vigi raksturo linearas pilsétas modelus (piemé&ram, pilsétas
blakus lielajiem transporta koridoriem, lielceliem), grupveida puduru pilsétas, kas
izvietojusas apkart resursam (piemé&ram, ezeram), hierarhiska rakstura pilsétas vai
centrétas pilsétas (tikla pils€tas), kas izvietojusas apkart lielai pilsétai (pieméram,
Nuarka (Newark), NudZersija (New Jersey), Vaitpleinsa (White Plains), Wujorka (New
York) un Stemforda (Stamford), kas visas izvietojusas apkart Nujorkai Amerikas
Savienotajas Valstis).

Viens no iev@rojamakajiem pilsétplanotajiem ir Kevins Linés (Kevin Lynch),
kur§ izstradajis savu radofo darbu — Image of the City, identificgjis apdzivotas vietas
raksturojumu/kritérijus, péc kuriem cilvéki orient&jas telpa: orientieri, mezglpunkti,
mikrorajoni jeb apkaimes, barjeras jeb skérsli, takas jeb celini un ielas.

Pilsétas planotji un regionalie planotaji izsaka savas idejas, lai tas kalpotu ka
priek§likumi apdzivotu vietu planoSanai nakotné un to veidoliem, tadgjadi tiktu
veidoti visaptverosi plani pilsétdm un regioniem. Sis iedalfjums ir klasisks piemérs
pilsétplano$anas rokasgramata ar pamatigu zinasanu bazi no ieprieksgjiem laikiem.
Lasot gramatu, katram individuali veidojas iespaids par apdzivotas vietas ideélo

formu.
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Kevins Lin¢s (Kevin Lynch) dzimis 1918.gada, dzivojis lidz 1984.gadam,
izglitibu ieguvis ka arhitekts un pils@tu planotajs, 30 gadus pasniedzis lekcijas ASV,
Masacusetas Tehnologiju Institita (Massachusetts Institute of Technology), savas
praktiskas zinaSanas apvienojot ar akadémiskajam zinaSanam. Vipa dibinatais
uzneémums «Carr Lynch Associates» pilsétplanoSana ir stradajis ar tadiem
pasiititajiem ka Bostonas Labickarto$anas iestade, Puertoriko Industrialas attistibas
kompénija, Jaunanglijas medicibas centrs (Tufis-New England Medical Center), un
sadarbojies ar daudzam pilsétam Amerikas Savienotajas Valstis — ieskaitot Detroitu,
Mineapolisu, Sanfrancisko, LosandZelosu un San Djégo. Kevins Lin¢s par apdzivotu
vietu plano8anu sarakstijis 7 gramatas — viena no tam (4 Theory of Good City Form,
1981) ir pati kulminacija par pilsétplanotaja novérojumiem, praktisko pieredzi un
studentiem macito. 1995.gada divi pilsétplanotaji, kuri bija ar1 Kevina Linca
apmacitie studenti (Tridips Banerd?1 [7ridib Banerjee] no Dienvidkalifornijas
Universitates un Maikls Sautvorts [Michael Southworth] no Kalifornijas Universitates
Berklija), apkopoja Kevina Linca (Kevin Lynch) pétijumu par pilsétas sajiitu un

pilsétas dizainu — City Sense and City Design (Lynch K., 2009).

1.3.1.Telpas struktiiras organizéjoSie elementi

Saja nodala tiks apskatiti pilsétas ainavu organizgjosie elementi, ki tos redz
pilsétas planotajs Kevins Lincs (Kevin Lynch).

Pastav daudz atsevisku objektu, katrs ietekmé noteiktu pilsétnieku skatu. Sadi
grupu veidoli ir nepiecieSami, lai individi varétu veiksmigi darboties, stradat sava vidé
un savstarpgji sadarboties. Katrs atsevisks skats, ko uztver cilveks, ir unikals. Sos
skatus katrs individs var uztvert dazadi, atkariba no zinaSanam, pieredzes, sajiitam,
emocijam.

Pec Kevina Linéa pilsStas analizes metodes robeZas pasas par sevi ietekmé
fiziskos, uztveramos objektus. Pastav vél citas ietekmes uz pé€tamo teritoriju
iesp&jamibu, piemé&ram, socialas nozimes ietekme uz apkaimi, funkcijam, vesturi, vai
pat tas vardu. Kop§ mérkis ir atklat pasas formas lomu, to skaidrojumi biis bezgaligi
daudzi. Vides dizaina formu vajadzgtu izmantot, lai uzlabotu pilsétas vidi, nevis
sabojatu to.

Lidz §im pétitie pils€tas ainavu organiz€joSie elementi, kuri ir attiecinami uz

fiziskam formam, ir iedalami piecas dazadas grupas: celini, takas vai ielas (angfu val. —
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paths), robeZas vai barjeras (angfu val. — edges), rajoni vai apkaimes (anglu val. — districts),
mezglpunkti (angfu val. — nodes), robezstabi vai orientieri (angju val. — landmarks).

Kops augstak mingtie elementi sak arvien vairak paradities dazados veidos
pilsétas ainava, tik tie3am 3ads elementu iedalfjums sak vairak atbilst universalam

pielietojumam (Lynch K., 1960).

Celini, takas vai ielas (Paths)

Celini vai ielas — gari, kanalveidigi objekti, pa kuriem novérotdjs (cilveks)
ierasti laiku pa laikam parvietojas. Tas var biit ielas, kajamgajgju celini, tranzita
linijas, kanali, dzelzceli.

Daudziem cilvékiem $ie elementi ir doming&joSi, parsvara eso§i ainava. Cilvéks
uztver pilsétu, parvietojoties caur to, ejot pa celiniem, takam. Tiek sastapti ar citi
pilsétas ainavu veidojosie objekti.

Ar 5o jedzienu Saja gadfjuma tiek apzim&ti objekti, pa kuriem -cilveks
parvietojas vai ari ir iespéjas parvietoties. Sis grupas elementu nozimigums slépjas
fakta, ka nereti ap tiem arl veidojas visa pargja pilsétas telpa. Celi kalpo ka
savienojuma ITnijas starp atsevi§kam pilsétas zonam vai objektiem. Nereti celi ir tie,
kas pilsétas struktiru padara sarezgitaku vai padara vieglak uztveramu. Katra pilséta
ir ielas, kas ir biezak vai retak izmantotas, nozimigas vai mazak nozimigas. Analizgjot
pilsétas ielas un autocelus, tos iespg&ams sadalit pec nozimiguma, raugoties no citu
objektu izvietojuma, kas uz tiem atrodas, vai arT p&c satiksmes intensitates uz ielam.
Loti plasas ielas, tapat ka loti Sauras ielas, pilsgtai spgj pieskirt raksturu un Ipasu
pievilcibu,

Ielas ir arT savdabigi kanali, kas veicina pilsétas gaisa kustibas apmainu jeb

aeraciju, kas ir atkariga arT no apstadijumu daudzuma pilseta (Lynch K., 1960).

Robezas vai barjeras un norobeZzojoSie elementi (Edges)

Robezas ir lineari elementi, kas nav uzskatami par celiem: tadi tie ir parasti, bet
ne vienmer, tas ir robezas starp divam dazadam zonam (apkaimém).

Linearie elementi arT p&c noverotaja klasifikacijas ietilpst celu klasg. Tie parasti
kalpo ka nosacita robeza starp atSkirigam apkaimém: krastu zonas, dzelzcela linijas,

attistitas zonas, sienas, zogi.
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Sie elementi kalpo ka barjeras, kas atikir vienu regionu no otra, vai ari tas var
biit linijas, kas divus regionus savieno kopa. Sis grupas elementi daudziem cilvekiem
ir bitiski, jo tiem ir biitiska loma, lai saturgtu kopa apkaimes — pilsétas argja robeza ta

varétu biit tidenstece, Gidenstilpne, siena vai Zogs (Lynch K., 1960).

Mikrorajoni vai apkaimes (Districts)

Rajoni jeb apkaimes — relattvi lielas pilstas teritorijas, kuros novérotajs
(cilveks) iztéles limeni var ieiet iek$a un kam ir raksturigas vienotas teritorijas. Tos
iespgjams ledalit pec oficiala pilsétas apkaimju dalfjuma, gan esot fiziski klat un
skatoties apkart, gan cendoties saprast, pie kuras pilsétas dalas butu pieskaitama
redzama apkartne.

Mikrorajoni — vid€jas un lielas platibas teritorijas, kuriem ir izplatiba telpa,
kuras novérotajs uzturas. Mikrorajoni ir atpazistami p&c to lidzibas un identitates
zim&m (valoda, tradicijas). Pilsétas mikrorajoni (apkaimes) vienmeér atpazistami péc
nozimigu objektu atralanas tajos, par Siem objektiem ir noraddes arT arpus attiecigas

apkaimes (Lynch K., 1960).

Mezglpunkti (Nodes)

Mezglpunkti — wvietas, kur satiekas ielas, satiksmes un gajgju plismas
magistrales. Sie elementi ir nozimigi pilsétas sabiedriska centra veido$ana un pilsétas
transporta kustibas organizacija. Kaut arT uz kartes $ie punkti var tikt atteéloti ka nelieli
simboli, realitate tie, iespgjams, ir plasi laukumi vai centralie pils€tas mikrorajoni.

Tacu, ja skatds uz So elementu grupu caur valstiska vai starptautiska meroga
prizmu, tad par $adu punktu var kliit pati pilséta. No otras puses, neliela izméra, tacu
pilsétai loti svarigs mezglpunkts var bt saistiba ar saikném ar apkartni, ko nodro$ina
autoosta, lidosta, kugu osta, tirgus laukums. Mezglpunktiem raksturiga Tpasiba ir
transportlidzeklu vai iedzivotaju paaugstinata koncentracija tajos.

Teorétiski par nozimigu krustpunktu var nosaukt jebkuru divu ielu krustojumu,
taCu, veicot pilsétas telpisko analizi, ir svarigi iedalit, kuri no Siem krustpunktiem ir
patiesi apzimgjami, izcelas uz citu fona un padara pilsetu tadu, kada ta ir.

Laukuma lielums un konfiguracija ir atkarigi no ta nozimes, apbiives rakstura,

telpiskas kompozicijas, transporta un gajju plismas. Interesanta ir atzina, kas patiesi
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attiecas gan uz pilsétas laukumiem, gan ari uz pilsétas apkaimém — par $o laukumu un
apkaimju intravertumu un ekstravertumu. Transporta un cilvéku pliismu galvenie
virzieni vai nu ved individus uz $o vietu, var ari, tie§i pretgji — ved Sos cilvekus

projam no vietas (Lynch K., 1960).

Orientieri (Landmarks)

Telpisko elementu grupa, kas tiek izdalita atseviski pils€tu analizg, ir orientieri
apkartn€ — ar So grupas defingjumu jasaprot daudz plasaks objektu klasts, neka izsaka
§1 varda burtiska nozime.

Pie §iem objektiem pieder salidzinosi vienkarsi defingjami telpiskie elementi —
dzivojamas &kas, noliktavas, angari, adenstorni, kalns vai paugurs, celu norades. So
elementu grupa ietver sevi gan loti lielas biives, kas redzamas no liela attdluma un
veido pilsétas redzamako dalu, gan arT pavisam nelielas detalas — kas saskatamas,
pieejot tam klat pavisam tuvu.

Orientieru sastava ietilpst gan materiali objekti, gan arT dzivas dabas elementi
(pieméram, koki). Sie elementi, atskiriba no ieldm vai laukumiem ir analizéjami no
arpuses, un tos vieglak analizét, ja tie kontrast€ uz apkartnes fona. Nereti $adi
raksturigi objekti kliist par orientieri, kas palidz cilvekiem uztvert savu atra§anas vietu
pilséta.

Biezi vien cilveéki nezina ielas nosaukumu, pa kuru iet, tacu raksturo savu

atraSanas vietu ar §is grupas objektiem (Lynch K., 1960)
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1.3.2.Pieeja starptautiskas lidostas «Riga» Skultes telpas plinoSanai

Starptautiska lidostas «Riga» lidostas pilséta atbilst lidostas pilsétas (airport
city) telpiskajam modelim, jo starptautiska lidosta «Riga» piedava gan ar aviaciju
saistitus pakalpojumus, gan ar aviaciju nesaistitus pakalpojumus. Respektivi ir
redzams, ka starptautiskas lidostas «Riga» telpad un tas apkartné ir lidostas
funkcion&$ana nav finansiali atkarigi tikai no aviacijas pakalpojumiem. Starptautiska
lidosta «Riga» piedava arT ar pilsétu saistitus pakalpojumus — starptautiskas lidostas
«Riga» centrala pasaZieru terminala pusé darbojas arT tadi uzp@mumi ka darbibas
virziens ir/nav tieSi saistits ar lidostas darbibu. Lidostas pasaZieru terminala pusg ir
redzamas lidostas pilsétas pazimes — tur atrodas uznémumi ka Latvijas pasts galvena
gka (stitfjumu Skiro$anas centrs), tapat ar1 klientu pienems$anas pasta nodala, Latvijas
pasta meitasuznemumi V&l $aja lidostas apkartné atrodas tadi vznemumi kas saisttti ar
lidostas tieSo darbibu un koordingSanu. Mazas Gramzdas ielas gala atrodas kravu
terminals un lidmasinu degvielas terminals.

Savukart uz dienvidiem no valsts autocela P133 atrodas lidostas
inZeniertehniska zona, kas saistita ar lidostas apkalpoSanu: lidostas administracija,
macibu centrs, lidostas policijas iecirknis (4irport Police Station), Civilas aviacijas
agentlira (Civil aviation agency), lidostas tehniska zona. Tapat $aja telpa atrodas ari
dazadas ar aviotlirismu saistttas firmas (agentiiras) un uzpémumi pilotu klubs, biroju
komplekss, poliklinika, biznesa aviacijas centrs, automasinu degvielas uzpildes stacija
un pilotu viesnica (pilotu klubs un restorans).

Savukart nemot vera ari lidostas paplasinaSanas un attistibas planus, kas pie
levérojama pasazieru pieauguma var rezult€ties lidostas otra skrejcela blivnieciba
Skultes ciema pus€ — perspektiva planots otrs lidostas skrejcels, attiecigi ari skejcela
pievedceli un laukumi, tapat arT lidostas eso3a attistibas stratégija paredz, ka pasazieru
skaita pieaugumam otra skrejcela bhvniecibas gadijuma, var rasties arl
nepiecieSamiba pec papildus terminala €kas izbiives Skultes ciema pusg, kas domata
darbibam, kas apkalpos un apsaimniekos lidostas otra skrejcela noslogotibu. Lidz ar
to priekslikums veidot arT Skultes ciema telpu ka perspektivo lidostas pilsetas
teritoriju.

Esosie infrastruktiras objekti — uz doto bridi lidostas Skultes pusé tiek izbuveti

lidmag§mu remonta angars. Uzpémums SIA «Inversija» plano izbGvet lidmasinu
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servisa angarus. Latvijas Republikas, Marupes novada pasvaldibas Buvvaldes
2015.gada jilija izsniegtaja buvatlauja objektam — Tehnikas apkopes un remonta
centra jaunbuve (nulles cikls un teritorijas noZogojums) — liecina, ka objekta
aptuvenas izmaksas planotas 500 000 eiro apméra, paredzot 2 (divu) lidz 3 (tris)
lidmasinu remonta angara izbavi (6710 m* platiba un 24300 m’ tilpums katrai €kai).

Nemot véra to, ka Rigas Tehniskas universitate ir Aeronautikas institiits (zem
Transporta un masinzinibu fakultates), kas ir vieniga valsts finanséta augstskola, kas
piedava iespéju apgut tadas profesijas ka — gaisa kugu tehniskas ekspluatacijas
avionikas inZenieris vai transporta sistému inzZenieris. Tapat arT Transporta un Sakaru
instituts piedava apgit ar aviaciju saistitas inZenierzinatnu studiju programmas —
aviacijas transporta tehniska ekspluatacija (gaisa kugu tehniskas ekspluatacijas
tehnikis), aviacijas transports (inZenierzinatnu bakalaurs aviacijas transporta). Lidz ar
to ir iesp&ja nodrosinat lidostas servisa infrastrukttiru ar kvalificétiem inZenieriem.

Vel viena lieta — Varétu attistities Cargo parvadajumi jeb kravu parvadajumi,
kam lidosta biitu nepiecieSamas dazadas noliktavas ar specialu caurlaides piekluvi.
Pieméram, lidostas Cargo zonu Skultes puse perspektiva sasaistit ar Rigas ostu un tad
tas veidotos ka kravu logistikas centrs, kas risinatu jautajumus par kravas talaku
virzibu.

Nemot véra uznemgjdarbibas specifiku, lidostas servisa un infrastruktiiras
objektos darbs notiek 24 stundas diennakti (ITdzigi kd metalurgijas krasnis, maizes
ceptuves krasnis, cementa riipnicas) blitu aktuali jautajumi par specialistu uzturéSanas
un dzivosanas (nak3poSanas vietam). Ka viens no variantiem varétu bt biroja telpas
un naktsmitnes. Paraléli lidostas Cargo un servisa infrastruktiirai nepiecieSamas
viesnicas un apartamenti.

Tad arf tam visam visadi inZeniertikli un inZenierkomunikacijas, tapat ari
transformatoru stacijas un apakSstacijas. Ekonomiskas izvert€Sanas gaita varétu tikt
lemts jautajums a1 par modernas lokalas katlumajas izbiivi, kas darbojas ar $keldu vai
granulam vai ko citu. Moderna un miisdieniga katlumaja, kas nodro$inatu lidostas

objektus un dzivojamas majas (Sterns, J. 2017.).

38



2.MATERIALI UN METODES

Magistra darba — Priekslikumi lidostas pilsétas plﬁnés’anai starptautiskas
lidostas «Riga» un Skultes ciema telpa — izstrades procesa pielietotas aftiecigas
metodes, tapat arT izmantoti dazadi literatiiras avoti, kas paltdz kvalitativi veikt izp&tes
procesu. P&tijuma izstrades process veidojas no literatiiras teorijas studijam, dazadu
pieméru salidzino$as analizes, lauka darbu veikSanas augstskolas noteiktas prakses
laikda. P&c darba autora iniciativas papildus lauka darbi veikti ar arpus augstskolas
noteiktas prakses ietvariem. Tapat ari darba autora paSrocigi izstradats darba

grafiskais materials ar esoSo situaciju un priekslikumiem izp&tes teritorija.

Literatiiras teorijas studijas un analize:

Magistra darba izstradé izmantoti sekojo$i materiali — gramatas, kopsavilkumi
pétijumos par lidostu planoSanas praksi, zinatniskas publikacijas, zurnali, laikraksti.
Zinatniskaja literatira aprakstita ar lidostu apkartnes attistiba un telpiskie modeli
lidostas un apdzivojuma struktiiras integréSanai — detalizétak aprakstot katru lidostas
un tas apkartnes telpiskas attistibas modeli — lidostas pils€ta (airport city), aerotropole
(aerotropolis), lidostas gaitenis (airport corridor), lidostas regions (airport region), lidostas
areals (airea).

Péc apsekojumiem lidostas izpétes teritorijai klatieng tika uztverta ari vietas
aura jeb vides komunikacija, ko vésta Skultes ciems, Mezvidi, Métras, Ieki, u.c.
apdzivojuma struktiiras vietas. Skaidrojumam par vietas auru un ainavu veidojo$as
struktiiras elementiem nemta literatlira, ko savos pétfjumos klastijis pils€tu planoSanas
legenda ar 30 gadu pieredzi — Kevins Linés (Kevin Lynch), ka ari citi izmantotas
literatiras sarakstd redzamie rakstu autori. Sada literatiira izmantota, lai palidzétu

izprast, ka integrét kopa lidostas telpu un apdzivojuma infrastruktiru.

Atfistibas planoSanas dokumentu analize:

Magistra darba izstrades procesa tika analizéta Marupes novada pagvaldibas
teritorijas planojuma un lidostas attistibas planu savienojamiba — k& pagvaldibas un
lidostas planota attistiba tiek atspogulota konkrétos teritoriju planojumos, vai
starptautiska lidosta «Riga», planojot savu papladinaSanos, ir némusi véra Marupes
novada pasvaldibas noteiktas prasibas un ietekmi uz dzivojamas apbiives teritorijam

tas apkartne.
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Marupes novada pa$valdibas teritorijas plano$anas un attistibas dokumentos tika
atrasts, ka starptautiskas lidostas «Riga» aizmugurgja pagalma ir apstiprinats Skultes
stadiona rekonstrukcija blvprojekts. Tapat teritorija ari ir veikts un izstradats tikai
I(viens) detalplanojums (Mezvidu iela-1, z/g kadastra Nr. 8076-004-0008,
registracijas Nr.1544), kas apstiprinats Marupé 2004.gada 16.jtnija.

Lauka darbi:

Ka lauka darba sakuma datums ir uzskatams 2016.gada februaris. Lauka darbu
procesa tika iepazits petamais objekts un teritorija. P&tama teritorija tika iepazita,
meklgjot un atrodot planosanas dokumentus Marupes novada pa$valdiba (biivvaldé un
novada domg).

Papildus tika skatita zemes Ipasumu struktiiras informacija Valsts zemes

dienesta interneta vietn® www.kadastrs.lv , ka rezultata tika konstatéts, ka lidostas

alzmuguréja pagalma teritorija Skultes ciema visam eso$ajam ekam adrese ir uzradita
ka Skultes iela (skafit 1.pielikumu), vienlaikus tika konstatets, ka lidostas zemei ir
robezu neatbilstiba daba. Izstaigajot kajam Skultes ciemu, tika konstatéts, ka
piebraucamais cel§ un piekluve daudzam €kam Skulté ar adresi «Skultes ielay» ir
pilnigi citadaks (nav tie$a piebraucama cela). Peéffjjuma autors konstat&ja
nepiecieSamibu aktualizet faktiskas adreses.

Darba izstrades gaita tika izpétita ari Neripas tidensteces upes krasta zona un
darzinu teritorija, kas atrodas Nerinas upes krastos. Péc konsultacijam par So
mazdarzinu lieto$anu un statusu ar Marupes novada domes darbiniekiem un teritorijas
planotajiem tika uzzinats, ka mazdarzinu teritorija tur nav noteikta, [idz ar to netiek
noteikti nodokli par zemes lietoSanu — ja cilveki tur audzé saknaugus un citus augus,
tad tas ir par velti. Péc apsekojuma daba tika konstatéts, ka &1 teritorija atrodas abpus
Nerinas upei: labais krasts ap 25 metru plats, kreisais krasts ap 15 metru plats. Nemot
vera faktu, ka Marupes novada labiekartojuma plans uz 2017.gada janvari vél nebija
oficili apstiprinats — lauka darbu ietvaros pétijuma autoram (Jurgim Sternam) radas
idejas un priekslikumi par Nerinas upes tidensmalas labiekartojumu un labiekartojuma
elementiem apkartne, ka tas varétu izskatities vizuali, nemot véra esoSo situaciju un
apkartnes reljefu.

Tika izskatiti starptautiskas lidostas «Rigay infrastruktiras paplasinaSanas plani
un uzzinats, ka starptautiska lidosta «Riga» atbilstosi sava Attistibas plana iecerei

2.skrejcelu paredz novietot starp esoSo skrejcelu un Skultes ciemu. Nemot véra esoSo
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situdciju, dala no Skultes ciema apbiives tiktu nojaukta. Saja sakara tiek izstradats
darba autora pétfjums apdzivojuma struktiiras kompensacijai — eso§a apdzivojuma
struktiiras kompens€jamas platibas tuvak A5 autocelam k& ari grafiskais materials
lidostas teritorijas un apdzivojuma infrastruktiiras integracijai jeb saskares zonai (ielu
un celu tikls, jaunbiivéjamo ielu un celu tikla priek$likumi transporta organizacijai,
apdzivojuma struktiras priekSlikumi, ielu adre$u adresacijas aktualizacijas
priekslikumi u.c.), ké ar savienojums ar Brivkalnu ciemu Babites novada.

Lauka darbu ietvaros tika konstatéts, ka braucot uz starptautisko lidostu «Riga»
no otras (rietumu) puses, tas teritorija var noklat no Karla Ulmana gatves,
nogrieZoties uz Jirmalas gatvi, kas partop valsts autocela P133. Tuvojoties lidostai no
autocela P133 puses, karté ir redzams, ka lidostas apkartné ir izbtivétas ielas — Maza
Gramzdas iela, Ziemelu iela, Pilotu iela, Pasta iela, Miglas iela, Dzimieku iela,
Piestatnes iela, Tehnikas iela, Biroju iela, kas liecina par apdzivotas vietas statusu.
P&c definicijas celi ir arpus apdzivotam vietam, tadu cel§ apdzivota vieta partop par
ielu, jo ieiet apdzivotas vietas teritorija un apdzivota vieta cel$ skaitas iela. Tacu
Marupes novada teritorijas planojuma starptautiska lidosta «Riga» nav definéta ka
apdzivota vieta — lidz ar to ir nesakritiba $aja jautagjuma. Nemot v&rd situdciju un
attistibas planus starptautiskas lidostas «Riga» pievedcela P133 pusg, ir redzams kads
no lidostas pilsétas un tas apkartnes telpiskas attistibas modeliem. Ar esoSo situaciju
starptautiskas lidostas «Riga» aizmugurgja pagalma jeb Skultes pusé pétfjuma autors
piedava dazadus priekSlikumus un risingjumus starptautiskas lidostas «Rigay
aizmugurgjai pagalma apkartnei ka lidostas pils€tas potenciala paplaSindjuma

teritorijai Marupes novada ietvaros.

Kartografiskais materials:

Kartografiska materiala sagatavoSanai izmantoti dazadi resursi. Kartes veidotas
pielietojot ESRI Envirotech programmatiras ArcGIS ArcMap 10.4.1.versiju un
pielietojot ESRI Envirotech programmatiiras ArcGIS ArcMap 10.5.versiju. Karsu
izveidé pielietoti ari Latvijas Universitates Dabaszinatnu Akadémiska centra
Geografijas un Zemes zinatnu fakultates (LU DAC GZZF) serverl pieejamie GIS
Latvija 10.2.versijas datu slani. Kartografiska materiala digitizacijas procesd par

pamatu gemts LU DAC GZZF kar3u servisa pieejama 5.cikla ortofotokarte (5.cikla
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ortofotokartes uzmérisanas veikta no 2013.gada lidz 2015.gadam ka autortiesibas
pieder Latvijas Geotelpiskas informacijas agentiirai).

Tapat informacijas apkopoSanai izmantoti arT Valsts zemes dienests un Latvijas
Geotelpiskas informacijas agentira dati par zemes struktiru (piederiba, parametri)

starptautiskds lidostas «Riga» aizmugurgja pagalma fteritorija no Valsts Zemes

Dienests datu publicgSanas portala www .kadastrs.lv vietnes.
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3.SKULTE UN STARPTAUTISKA LIDOSTA «RIGA» MARUPES
NOVADA

3.1.Skultes ciema telpas eso$a situdcija

Marupes novada platiba ir 104,2 km®. Starptautiskas lidostas «Riga» Skultes
ciema apkértnes teritorija, ko sava pétijuma ietvéris magistra darba autors Jurgis
Sterns, ir ap 15,3 km® liela platiba — ta ietver starptautiskas lidostas «Riga»
aizmugurgjo pagalmu jeb Skultes ciema pusi, tapat arT Mezvidus, Métras, Meznoras,
Iekus, ka arT teritoriju starpgabalus starp tiem. P&tamais apgabals atrodas no
starptautiskas lidostas «Rigay robezas lidz valsts regionalajam autocelam A5 jeb
teritorija, ko ietver Rigas apvedcel§s A5, Druvas icla un Skultes iela, kas talak aizved
uz A5 apvedcela un Ciekuru ielas krustojumu Jaunmarupz.

Péc interneta vietnes www.kadastrs.lv pieejamas informacijas datiem secinats,

ka teritorijas platiba ir 1531,1087 hektaru (jeb 15,3 km?) liela. P&tama teritorija ietver
167 zemes gabalus, zeme p&c piederibas statusa pieder 5(piecam) dazadam juridiska
statusa personam — valsts, pagvaldiba, juridiska persona, fiziska persona, jaukta
statusa kopipaSums. P&c procentudla sadalfjuma lielaka dala zemju atrodas fizisku
personu Tpa§uma — 54%, juridiskas personas parvalda 16% zemju, jaukta statusa
kopipasums veido 14% no kopiga apjoma, Marupes novada pasvaldiba parvalda 13%
zemes IpaSumu, savukart Latvijas valsts ipasuma ir 3% zemju platibu.

Ja starptautiskas lidostas «Riga» zeme tiek izdalita atsevi$ki no juridisko
personu loka, ta ta veido sekojo$u situiciju. Péc skaitliska vertgjuma visvairak zemju
pieder fiziskam personam — 621,9340 ha, juridiskam personim pieder IpaSumi
389,9073 ha platiba. Lai gan starptautiskai lidostai «Riga» nodota lietoSana zeme
581,3100 ha platiba (liels zemes gabals ar robezu neatbilstibu daba), tapat nozimigs
speletajs ir Rigas pilsétas mezu fonds Marupes novada — pieder 207 ha zemes $aja
novada teritorijas dala (skatit 1.piel.).

Esosa situacija starptautiskas lidostas «Riga» valsts regionala autocela P133
apkartné jeb «prieks€ja pagalmay teritorija ir galvenokart saistita ar lidostas teritoriju
saistitam €kam un buveém, tapat tur ir arf ieklauta raZoSanas teritorija un rekreacijas
zona (ko nosaka Marupes novada teritorijas planojuma planota/atlautd izmanto$ana).
Saja teritorija atrodas tadi uzpdmumi — ka pilniba Latvijas valstij piederosais
uzngmums VAS «Latvijas Pasts» galvena &ka (stitfjumu SkiroSanas centrs), tapat arT

Rigas 44.pasta nodala, Latvijas pasta meitasuznémumi — SIA «Mailmaster» un A/S
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«IT Latvija» (agrak — A/S «Latvijas pasta pakalpojumu tikls»). VEl $aja lidostas apkartné
atrodas tadi uznémumi ka — VAS «Latvijas Gaisa Satiksme», SIA «airBaltic», SIA
«Elipse Ble.», FedEx Corporation — filiale Latvija, Aviation Cargo Transit Services,
FBO Riga North Hub, TATA airBaltic Training Center. Mazas Gramzdas ielas gala
atrodas kravu terminals — SW Riga Logistics Center, lidmaSiu degvielas terminals
SIA «RIXJET RIGA».

Savukart uz dienvidiem no wvalsts autocela P133 atrodas lidostas
inZeniertehniska zona, kas saistita ar lidostas apkalpoSanu: lidostas administracija,
macibu centrs, lidostas policijas iecirknis (dirport Police Station), Civilas avidcijas
agentiira (Cwvil aviation agency), lidostas tehniskda zona. Tapat $aja telpa atrodas ari
dazadas ar aviotirismu saistitas firmas (agentiras) un uzpémumi -— SIA
«Latautoavia», SIA «Gulfstream Oil», Siemens Osakeyhtio — Latvijas filiale, pilotu
klubs «Concors», biroju komplekss «Helio», poliklinika SIA «Aviamed», biznesa
aviacijas centrs «FBO Riga», automasimu degvielas uzpildes stacija un pilotu viesnica
(pilotu klubs un restorans) — skattt 2.piel.

Péc vairakkartgjiem teritorijas apsekojumiem un informacijas izpétes tika
secinats, ka lidosta tiks integréta «Rail Baltica» dzelzcela sliezu infrastruktiira,
paredzot izblivét lidostas dzelzcela stacijas blivniecibu (savienojot lidostu ar Rigas
centru).

Nakotné ir planota §Ts teritorijas attistiba. Eso3a «Rail Baltica» buvniecibas
startégija paredz, ka caur So lidostas priek$puses teritoriju tiek izblvéts sliezu
transporta «Rail Baltica» posms, kas savienos starptautisko lidostu «Riga» ar Rigas
pilsétas centru.

Lidostas dzelzcela stacijas blivnieciba paredz izmainas arl lidostas apkartnes
teritorija. Proti, papildus telpu buvnieciba lidostas vajadzibam paredzeta virs
teritorijas, kur paslaik atrodas viena no lidostas Tstermina autostavvietam prett lidostas
terminalim, saintegrgjot un saslédzot kopa dzelzcela staciju un jaunas telpas ar
lidostas centralo terminali, lai tas nodrosinatu kvalitativu un értu nokliiSanu lidostas
terminali un lidostas dzelzcela stacija. Stacijas blivnieciba paredz arl korekcijas
piebrauk$anas celam pie lidostas terminala. Projekt&jot un biivgjot «Rail Balticay
dzelzcela stacijas pieturvietu Rigas lidosta, tiks korigéts starptautiskas lidostas «Riga»
pievedcel$ lidostas terminala dala — izb@ivgjot to caur dzelzcela stacijas «Rail Baltica»

pieturvietu (skatit 3.piel.).
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Skultes ciems izveidojies 1960. — 1970.gados, par ko klatien€ liecina kada
majas siend no kiegeliem iebuivets skaitlis — «1964». Skultes ciems atrodas Marupes
novada paSvaldibas ziemelu dala — ciema austrumu dala robeZojas ar starptautisko
lidostu «Riga». Cauri Skultes ciema teritorijai tek fdenstece Nerina, teritorija
sastapamas ari citas ddenstilpnes (karjeras, utt.). Skultes ciemam raksturiga
daudzdzivoklu daudzstavu dzivojamas maju un privatmaju apbive, kura izvietota uz
ciema vienigas oficialas ielas (Skultes ielas), apblive izvietota skujkoku mezu ieloka.
Pa lauku celiem var nokliit ar7 citos viens€tu koncentracijas apdzivojumos, kas paslaik
ir attistjuSies Marupes novada Skultes ciema apkartné — Mezvidi, Métras, Ieki.
Izbaveto celu tikls p&c funkcionalitates galvenokart ir grants seguma, sastopami ir arT
meZa celi. Asfalta seguma celS, neskaitot valsts regionalo autocelu AS5, ir sastopams
tikai Skultes ciema un Iekos. Runajot par teritorijas sait€m un sasaist€m ar pargjam
teritorijam — &7 teritorija ir lidostas ietekmes teritorija.

Paglaik Skultes ciema eso$a Skultes iela un Druvas iela agrak (pirms
starptautiskas lidostas «Riga» blivniecibas realizacijas 1965. — 1974. gadd) pildija
funkciju ka taisnais cel§ no Rigas un Liepaju. Starptautiskas lidostas «Riga»
biivnieciba ietekméjusi celu jauno izvietojumu — no Skultes ciema pa apvedcelu ir
iespgjams nokllit uz Latvijas pilsetam ka ka Riga, Kalnciems, Kekava, ka arT Liberos
un Brivkalnos (Babttes novada), tapat arT novada administrativaja centrd (Marupg) un
veésturiskaja ciema, kas novada ir bijis pirms starptautiskas lidostas «Riga»
bivniecibas — Jaunmarupé (skatit 2.piel.).

Vides troksnis starptautiskas lidostas «Riga» un Skultes ciema telpa ir saistams
ar starptautiskas lidostas «Riga» gaisa transportu. Lidosta pati par sevi troksni nerada,
taCu taja esoSie lidaparati ir pirmavots, no ka rodas troksnis vid€, kas péc Eiropas
Parlamenta un Padomes attiecigas direktivas tiek klasificéts ka vides troksnis ar gaisa
kugu satiksmes troksnis apak§nosaukumu (Sterns J., 2017.).

Uz vides troksni attiecas Eiropas Parlamenta un Padomes 2002.gada 25.junija
Direktiva Nr. 2002/49/EK «par vides trokSna novértésanu un parvaldibu». Direktivas
mérkis ir formulét kop&u pieeju, lai prioritaras jomas nepielautu, novérstu vai
samazinatu kaitigas sekas (ieskaitot kairindjumu), kas rodas iedarbojoties vides
troksnim.

Direkttva paredz Eiropas Savientbas pils€tas ar wvairadk neka 100 000
iedzivotdjiem (aglomeracijas) izstradat vides/ara troksna stratégiskas kartes trokSniem

no auto, slieZu celu un gaisa satiksmes, ka arl riipnieciskajam zonam. Rigas
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aglomeracijas (taja skaitd arl Rigas pilsétas) vides trok$na stratégiska karte tika
izstradata 2008.gada atbilsto§i Ministru kabineta 2004.gada 13 jilija noteikumiem Nr.
597 «TrokS$pa novéertéSanas un parvaldibas kéartiba». Direktiva Nr. 2002/49/EK ar1
paredz, ka vides trokSna stratégiskds kartes ir japarskata un jdatjauno ik péc 5
(pieciem) gadiem (Rigas domes Makoklu un vides departaments, Vides troksnis...).

Troksnu strateégiska karte ir paredz&ta: sabiedribas informé&$anai par lidostas
apkalpoto gaisa kugu radito troksni; datu iegiiSanai lidostas trok$nu samazinasanas
ricibas plana izstrad®; Firopas Komisijas informeSanai par vides troksni Latvijas
teritorija. TroksSpu raksturojums un robezlielumu: klusa telpa 35..40 dB(A),
ikdieniSka saruna 50...60 dB(A), skal§ radio 65...75 dB(A), noslogota iela 79...85
dB(A), motorzagis 115...120 dB(A), liela reaktiva lidmaSina pacel$anas laika
(25metru attaluma) rada 140 dB(A) (VAS, Starptautiska lidosta «Riga», 2012.).

Péc VAS «Starptautiska lidosta — Riga» 2011.gada izstradatas trok$nu kartes
datiem (apkalpoto gaisa kugu radita trokina raditdja karte — 55 dB skartd teritorija) redzams, ka
Skultes ciems un apkarte dalgji ieklaujas 55 decibelus [dB(A)] skala trok$na konttiras
zona. Lidostas apkartng 55 dB(A) skalums skar 18km? lielu teritoriju, 600 (sesi simti)
iedzivotajus un 200 (divi simti) majoklu (Sterns JI., 2017.).
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3.2.Lidostas «Riga» attistibas vésture

Starptautiskas lidostas «Riga» komplekss tika biivets no 1965.gada lidz
1974.gada oktobrim. Pirms tam civilie lidojumi notika no Spilves lidostas un
Rumbulas lidostas. Lidostas galveno &ku projekt&ja Maskavas institlits «4eroprojekt»
(arhitekts Leonids Ivanovs, interjera dizaina autori Aleksandrs Stankeviés un Armins
Punka), un bavéja Baltijas transporta celtniecibas trests'.

Kompleksa ietilpa lidostas galvena €ka, méacibu korpuss, dienesta €ka un citas
celtnes. Lidostas galvenaja €ka atradas uzgaidamas telpas, bilesu kases, uzzinu biroji,
kafejnicas un kioski.

Regulara pasazieru apkalpo$ana sakas 1975.gada ar lidmasinam //-/8 un Tu-
134A4. No Rigas lidostas tika veikti regulari reisi uz aptuveni 100 (simts) pilsétam —
visam Padomju Savienibas republikas galvaspilsétam, ka ari lielakajiem rpniecibas
un tOrisma centriem. Tacu no Rigas lidostas nebija regularu tieSo lidojumu arpus
Padomju Savienibas — §im noliikam bija nepiecieSams lidot caur Maskavu. 1986.gada
lidosta «Riga» tika apkalpoti aptuveni 900 000 pasazieru, parkrauti 12000 tonnu
kravas un 500 tonnas pasta sutijumu. 1980.gada beigas pasazieru parvadasanai tika
izmantotas lidmaSinas Tu-154-B2, Tu-134B un An-24. Kravas parvadajumiem tika
izmantotas lidmasinas An-26. Padomju Savienibas pastavésanas laika lidosta bija
«Aeroflot» administrativa sastavdala. Lidostas ienakumi tika parsiititi uz centralo
«Aerofloty parvaldi Maskava, kura péc tam finanses sadalfja starp Padomju
Savienibas lidostam un aviosabiedribas filialem.

Lidz ar Latvijas neatkaribas atjauno$anu 1991.gada, bijusi «Aeroflot» Latvijas
filiale tika sadalita trfs saimnieciski pastavigos uzpnémumos — «Latvijas Gaisa
satiksmey, aviosabiedriba «Latvijas aviolinijas», ka ar1 lidostu uznémuma «Riga»,
kura ietilpa starptautiska lidosta «Riga», «Liepaja» un «Daugavpilsy». Lidosta kluva
par starptautisku lidostu, un Riga ka galamérkis paradijas labi pazistamu Rietumu
aviokompaniju sarakstos — vispirms SAS un Lufthansa. Tomér lidosta apkalpoto
pasazieru skaits strauji nepalielingjas. 1993.gada lidosta apkalpoja 310 tikstoSus

pasazieru.

! Trests — uznémumu apvieniba, kurd ietilpstodie dazadie uznemumi saplidusi viena, zaudgjot savu juridisko un
saimniecisko patstavibu. Viens uznémums klGst par tresta galveno uzngmumu, kam pargjie apvienotie uzpgmumi
ir paklauti. Galvenais uzngmums vada razo8anu, ar to saistito pakalpojumu, tirdzniecibas nozari. Trests var
apvienot gan vienas nozares, gan dazadu (pavisam at8kirigu) nozaru uznémumus. Ta ki trests veicina monopolu
rasanos, dazas valstis (ASV un Vacija) tie ir aizliegti.
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1994.gada lidosta «Riga» notika pirmie nopietnie rekonstrukcijas darbi. Notika
skrejcela rehabilitacija un apgaismes sistémas nomaina, ké ari administracijas €kas
rekonstrukcija. Tika iegadati jauni pasaZieru autobusi, ka ari skrejcela tehnika.
Pakapeniski tika atjaunots ari lidostas tehnikas parks un izveidotas jaunas
autostavvietas. 1995.gada tika dibinata Latvijas nacionala aviokompanija «Air Baltic»
un 1995.gada l.novembri ar lidmaSinu SA4B 340 tika veikts pirmais lidojums.
2001.gada vienlaicigi ar Rigas 800 gadu svinibam beidzas lidostas modernizacija.
2003.gada apkalpoto pasaZieru skaits pieauga Iidz 712 tiksto$iem pasaZieru gada.

Pateicoties tam, ka uzlabojas kopgja ekonomiska situacija Latvija un ta saukto
«zemo cenuy» aviokompaniju Ryanair un EasyJet piesaiste un ienakSana Latvijas
tirgh, lidosta saka strauji attistities, un jau 2004.gada pirmo reizi lidostas pastavesanas
vesturg gada laika apkalpoto pasazieru skaits parsniedza vienu miljonu, un bija 1,05
miljoni. 2005.gada lidosta apkalpoja 1,9 miljonus pasazieru, bet 2006.gada apkalpoto
pasazieru skaits sasniedza jau 2,5 miljonus. 2007.gada starptautiskaja lidosta «Riga»
tika apkalpoti jau 3,16 miljoni pasazieru, savukart 2008.gada pasaZieru skaits
sasniedza 3,69 miljonus. 2008.gada Rigas meérs Janis Birks ierosindja starptautisko
lidostu «Riga» pardevet Latvijas pirma arlietu ministra Zigfiida Annas Meierovica
varda, tomér §is ierosindjums atbalstu neguva. Neraugoties uz ekonomisko krizi
Eiropa un visa pasaule, 2009.gada lidosta tika apkalpoti 4,07 miljoni pasaZieru
(kapums par 10,2%, salidzinot ar 2008.gadu), bet 2010.gada — 4,66 miljoni pasaZieru
(kapums par 14,5% salidzinot ar 2009.gadu).

2009.gada maija VAS starptautiska lidosta «Riga» ieguva prestiZzo Routes un
Official airline Guide godalgu Airport Marketing Award lidostu marketinga Eiropa ka
labaka Skandinavijas un Baltijas regiona lidosta, atstajot aiz sevis Kopenhagenas un
Stokholmas lidostas.

2014.gada konkursd par lidostas pasazieru terminala «Ziemelu piestatne»
biivniecibu 15,93 miljonus eiro vértiba apstiprinaja starptautiska konskursa uzvargjusa
bivuznémuma iesniegto bivdarbu piedavajumu. Terminala attistibas 5.karta
paredz&ja ne-Sengenas zonas papladina$anu un papildus Getru jaunu iekapdanas
sektoru izblivi.

2015.gada tika pabeigta starptautiskas lidostas «Riga» terminala paplasinasana.
Pasazieriem, kuri celo arpus Sengenas zonas, turpmak pieejami papildus jauni
iekapsanas sektori un plasakas uzgaidamas telpas (Interneta raksts: Lidosta Riga,

skat.11.11.2016.).
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3.3.Starptautiskas lidostas «Riga» eso§i situdcija

Starptautiskda lidosta «Riga» atrodas Marupes novada ziemelrietumu dala,
veidojot sava veida «barjeru» Marupes novada, ta atrodas aptuveni 13 kilometru
attaluma no Rigas pilsétas centra. Staptautiska lidosta «Riga» (ICAO kods ir EVRA,
bet IATA kods ir RIX), atrodas 10 metrus virs jiras limena. Lidosta ir aprikota
atbilstosi CAT II precizas nolaiSanas operaciju prasibam (tuvo$anas uguni, skrejcela
malu uguni, skrejcela ass linijas uguni un zemskares zonas uguni), skrejcela platums
ir 45 (Cetrdesmit pieci) metri.

Starptautiskas lidostas «Riga» jaunais Ziemelu terminalis tika atveérts
2006.gada, pasazieru skaits 2015.gada sasniedza 5,2 miljonus gada, salidzinot ar
2014.gadu , pasazieru skaits palielinajas par 7,2%.

Rekonstruétais skrejcels, kura garums palielinats 1idz 3200 metriem, tika nodots
ekspluatacija 2008.gada 30.oktobr1, Iidz ar to lidosta sp&a uzpemt lielakus gaisa
kugus (pieméram, Airbus A340 un Boeing 747).

Starptautiskas lidostas «Riga» esosa terminala €ka ir uzcelta 1974.gada. Pedgjas
ievérojamas telpu apjoma izmaipas tika pabeigtas 2001.gada, kad atklaja terminala
piestatni. Terminala papla$inaSana tika veikta ar piep€émumu, ka lidosta sp&s apkalpot
Itdz 4 miljoniem pakalpojumu sap@mu$o pasazieru gada. Savukart 2011.gada tika
sasniegti 5,1 miljons pasaZieru pakalpojumu apkalpo$ana (mppa) gada, kas
viennozimigi noradija uz nepiecieSamibu veikt terminala papla$inasanu un pasazieru
plismas nodro§inasanu lidz 8,0 mppa gada. Tapat tika nolemts planot ari lidostas
tehniskds un saimnieciskas infrastruktiiras spgju nodro$inat $adu pasaZieru

apgrozijumu (izstradatajs — SIA «Infra Projektin», 2013).

3.4.Starptautiskas lidostas «Riga» attistibas plani nakotné

Eso3a lidlauka un administracijas biivju celtnieciba uzsakta 1965.gada. Lielakas
skrejcela seguma parbiives notiku$as 1994.gada un 2008.gada. Lidlauks ir izbtivéts
bijusa purva teritorija, teritorija ir vérojams salidzino§i augsts gruntsiidens limenis,
kas veicina fidens un mitruma uzkrasanos augsné tuvu lidjoslu virskartai. Novecojusas
lietus kanalizacijas dgl, netiek pietieko$a apjoma novaditi grunti uzkrajusies lietus

tideni, kas rezultata pazemina lidjoslas virskartas nestsp&ju.
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Elektroapgades 110kV atlautd jauda ir 3000k W. Elektroapgadi lidosta nodro$ina
divas 110kV kabelu linijas: (1) 110kV kabelis no apaksstacijas Nr.131 «llguciemsy,
kabellinijas garums 6,74 kilometri, izblives laiks — aptuveni 1970.gads; (2) 110kV
kabelis no apak$stacijas «Marupey, kabellinijas garums 4,54 kilometri, izblvets
aptuveni 1970.gada. Sis divas 110kV kabelu linijas pamatd nodrogina visu lidostas
elektroapgadi.

Pasreizgja terminala kapacitate ir aptuveni 3,5 1idz 4 miljoni pasazieru gada.
Tomer jau 2011.gada lidosta apkalpoto pasazieru skaits sasniedza 5,1 miljonus.
Atbilsto$i lidojuma pika struktlirai un apkalpoto pasaZieru pliismas statistikai ir glits
praktisks pamatojums — lidostas infrastruktiiras noslogojums ir tuvu maksimumam.
Lielaku skaitu pasazieru Rigas lidosta ir iesp&jams apkalpot vienigi uz servisa limena
samazina$anas rékina. Lai nodro$inatu lidostas ilgtspg&jigu attistibu, ir jarisina ne tikai
jautdjums par pasazieru skaita pieaugumu tuvakaja laikd un laika posma I[idz
2020.gadam, bet ar japaredz iesp&ja lidostai paplaSinaties atbilstoi pasazieru skaita
daudzumam arT péc 2020.gada. Paredzama infrastruktiiras attistiba 1idz 2020.gadam
pamatota uz pien€mumu, ka lidostas infrastruktiiras kopgja kapacitate tiek palielinata
lidz 8 miljoni pakalpojumu san@musie pasaZieri, saglabajot §1 briza attiecibu starp

tieSajiem un tranzita/transfera pasazieriem (skatit 3.12.att.).

3.12. attels. Starptautiskas lidostas «Rigay infrastruktiiras attistiba lidz 2020.gadam
(avots: SIA «Infra projektin, 2013.)

Projektgjot terminala paplasinaSanu, ir janem vera lidostas procesu tehniskas
vajadzibas un javeic izvérsta pasazieru pliismas modeléSana. Planojot terminala
jaudas, uzmaniba ir japiever§ §adam terminala infrastruktiras komponentem:

pasazieru registracijas zales un dro§ibas kontroles zonas; papildus piestatnu izbiive
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(5.karta, 8karta); bagadzas SkiroSana un sanems$ana; Tstermipa autostavvietas
paplasina$ana; viesnica (biznesa un izklaides centrs).

Attistoties lidojumu intensitatei, tiek planoti biitiski lidlauka infrastruktiiras
uzlabojumi, tai skaita, lidlauka attistiba.

Firopas Savienibas projekta — Starptautiskas lidostas «Riga» infrastruktiiras
attistiba — ietvaros planots veikt skrejcela segas virskartas renovaciju, skrejcela
lidjoslas pastiprindsanu un skrejcela ziemelu gala dro§ibas zonas nostiprinaSanu,
2(divu) manevréSanas celu izbuvi, ICAO CAT II kategorijas gaismu sist€mas izbiivi
skrejcela ziemelu gala, divu peronu (2 un 3) rekonstrukciju, divu pretapledoSanas
apstrades laukumu izveidi, lietus Odens atvades un melioracijas sisteémas
rekonstrukeiju, transportlidzeklu mazgasanas angara un atkritumu savakSanas angara
izbiivi. Ja bis iesp&jams ieklaut projekta papildus aktivitates, tad tiks realizéta ari
1.perona, manerveSanas celu C un G renovacija, ka arT ugunsdzesgju depo izbiive.
Laika posma no 2020.gada lidz 2036.gadam japarverte esosa skrejcela kapacitate, un
ta palielinasanai japaredz paral€la galvena manevréSanas cela F1 (TAXIWAY) izbuve.

e Papildus piestanu izbiive (5. un 8.karta);

e Istermina autostavvietas papla§inasana;

e Viesnica, biznesa un izklaides centrs;

e Lidlauks;

e Tehniskas apkopes perona izbiive;

o Helikopteru noséSanas laukuma izblive;

e Peronu manevrésanas celu aprikoSana ar gaismam;
e 2 perona rekonstrukeija, 4.perona rekonstrukeija;

e 110 kV apakSstacijas izbiive;

e Apkalpojosa cela un Zoga biivnieciba;

e Tehnisko dienestu €kas un apkartgjas teritorijas rekonstrukeija.

Zemju iegade uz dienvidiem no inZeniertehniskas zonas: atbilstosi attistibas
scenarijiem, picaugot pasazieru skaitam, palielinds arT vajadziba pE€c jauniem
peroniem, gaisa kugu novietn€m un tehniskajiem angariem. To turpinajums uz
dienvidiem no eso$as inZeniertehniskads zonas nav iesp&ams nesakartoto zemes
ipaSumu jautajumu del. Zemesgabalus jaiegadajas, lai varétu nodro§inat esoSas

lidlauka teritorijas un inZeniertehniskas zonas paplasina$anu.
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Zemesgabalu rezervacija Skultes pusé 2.skrejcela izbiivei: Atbilstosi Lidostas
attistibas programmai péc 2036.gada var rasties nepiecieSamiba izbGvet otru
skrejcelu. ST iemesla dg|, Marupes novada pasvaldiba ir veikusi zemju rezerviciju
Skultes ciema apkartné uz rietumiem no eso$a skrejcela atbilsto$i savam teritorijas

planojumam (izstradatajs — SIA «Infra Projekti», 2013).

Planotie projekti no 2020.gada lidz 2036.gadam

Pasazieru skaitam pieaugot virs 8 mppa, ir jarisina ar gaisa kugu un pasazieru
apkalpoganu saistitie jautajumi. Saja attistibas posma lidostas riciba jau jabiit dienvidu
dala esoSie zemesgabali, kas lautu planot inZeniertehniskas zonas paplasinasanu un
gaisa kugu servisa zonas paplasinasanu (skatit 3.13.att.).

Lai nodro§inatu prastbam atbilsto§u servisa Iimeni, pasaZieru skaitam
parsniedzot 8,0 mppa, ir jarada jauna gaisa kugu piestatne, japaredz paraléla galvena
manevréSanas cela F1 izblive un jaizveido infrastruktira gaisa kugu apkalpo$anas

aktivitatem inzeniertehniskaja zona (izstradatajs — STA «Infra Projekti», 2013).

3.13. artels. Starptautiskas lidostas «Riga» infrastrukturas attistiba no 2020.gada Iidz
2036.gadam (avots: SIA «Infra projekti», 2013)
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Iesp€jama turpmaka attistiba péc 2036.gada

PasaZieru skaitam pieaugot virs 10,0 mppa, esodd skrejcela kapacitate un
terminala platibu paplagina$ana vairs nav iespgjama. ST iemesla d&l ir jameklIg citi
risindjumi — otra skrejcela un jauna terminala (12) izbiive.

Lai nodroSinatu pieaugo$o gaisa kugu un pasazieru daudzumu ar atbilstosu
servisu, ir nepiecie$§ams veikt jauna skrejcela izbtvi Skultes teritorija, nosakot distanci
starp eso$a skejcela un jaunbliv&jama skrejcela astim ne mazaku ka 760 metri, ka arl
izbiivét jaunu termindli (T2), paredzot to izvietot teritorija uz ziemeliem no eso$a
terminala (skatit 3.14.att.).

Pie eso$as gaisa kugu lidojumu struktfiras, sasniedzot 38 kustibas «pika
stundas», ka viens no risindjumiem ir jaizskata 2.skrejcela izblive. Lidz jauna
skrejcela izblivei sadarbiba ar VAS «Latvijas gaisa satiksme» (LGS) jaizskata arf citi
risindjumi: kustibu skaita palielindSana, optimiz€jot atro nobrauktuvju tiklu vai
obligatas LGS procediiras. Tapat pirms 2.skrejcela izblives jaapsver iespgja pariet uz
koordingtas lidostas vai SLOT lidostas darbibu. Pastav iesp&ja ari izmainit eso$o
«pika stundu» struktiiru. Atbilsto§i Attistibas plana iecerei 2.skrejcelu paredzéts
novietot starp esoSo skrejcelu un Skultes ciemu (izstradatajs — SIA «Infra Projekti»,

2013).

3.14. attels. Starptautiskis lidostas «Riga» infrastruktiiras attistiba pec 2036.gada
(avots: SIA «Infra Projekti», 2013)
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Viens no p&dgjiem salidzino$i lielajiem pabeigtajiem projektiem lidosta ir
ziemelu piestatne. Savukart, Sogad 2017.gada paredzeti vairaki strat€giski ar lidostas
attistibu saistiti projekti, viens no tiem — vidgja termipa (pieci gadi) darbibas
strat€gijas izstradne. Patlaban starptautiskai lidostai «Riga» ir pirms nepilniem
diviem gadiem apstriprinata ilgtermina stratégija lidz 2036.gadam, kurd gan nav
izstradats detalizéts darbibas plans katram gadam. Paslaik uznémuma struktiirvienibas
un valde ar piesaistitiem konsultantiem strada, lai Sogad 2017.gada biitu izstradata un
apstiprinata vidgja termina stratégija, un taja tiktu ieklauti gan uzpémuma uzdevumi,
gan pelnas izmantoSanas principi. Viens no neskaidrajiem jautdjumiem, kas nedod
iespgju defin€t un saskapot terminus, [idz kuram dokumentu izstradat, saistits ar
iespgjamo lidostu apvienoSanos, ka rezultata biitu jarisina virkne finansialu, tehnisku
un organizatorisku jautajumu. Latvijas ilgtermina attistibas stratégija lidz 2030.gadam
paredz, ka regionalas attistibas wveicindSanai nepiecieSams izmantot Liep3jas,
Ventspils un Daugavpils lidostu potencialu, tacu realaja dzivé izmainas notiek 1€nak,
ka planots. Ta ka $aja planoSanas perioda regionalajam lidostam Kohézijas Fondu
(KF) finansgjums nav paredz&ts, japiekrit viedoklim, ka starptautiskai lidostai «Riga»
nav nekada ekonomiska pamatojuma veikt §adu apvieno$anos, 13 ieglitu vienigi lielus
izdevumus, biitu jaaizmirst par dividendém un investiciju planiem, jo pargjas
regionalas lidostas starptautiskai lidostai «Riga» nestu vienigi zaud&umus. Patlaban
arT nav skaidribas, ka §is process noritetu juridiski un cik liela loma biitu pagvaldibam,
kur atrodas regionalas lidostas.

Teritorijas attistiba. Darba procesa ir arT VAS «Latvijas Gaisa Satiksme» ( LGS)
projekts, kas balstds tds nepiecieS8amiba péc jaunas €kas, jo jauna lidostas ziemelu
piestatne dalgji aizsedz LGS &ku, lidz ar ko ir griitak noverot lidmasinu kustibu
lidlauka. lecere vel ir saméra agrind stadija, blvprojekts v&l nav izstradats un
saskanots.

IepriekSmingtais jautdjums ir saistits ar vienu no lidostas 2017.gada darba
uzdevumiem, proti, atjauninat tas teritorijas attistibas planu, jo situdcija ir mainijusies,
paradijusies biznesa aviacijas operatori lidostas ziemelu gala — arT aviokompanija, kas
veic lidmasinu tehnisko apkopi, tdpéc jasaprot ka lidostas teritorija tiks talak
izmantota, un tas ietver arl LGS infrastruktiiras attistibu.

Komentgjot kompanijas «DHL Latvia» ieceri pie lidostas veidot jaunu logistikas
centru ekspressitijumu  vajadzibam, starptautiskas lidostas «Riga» padomes

priek3sedetajs Juris Kanels intervija laikrakstam «Dienas bizness» (2017.gada
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30.janvaris Nr.21) konkrétu datumu par zemes nomas liguma parakstiSanu nosaukt
nevargja, tatu informé&ja, ka tam janotiek 2017.gada. Savukart AzerbaidZanas
komersantu «AzVirty kravu terminala buivprojekts jau pusotru gadu apstajies pasu
investoru bezdarbibas d€l. Ta ka projektam rezervéts zemesgabals, nogaidiSana vai
lémuma atcelSana par investicijam var traucét citu projektu realizacijai (Dienas

bizness, 2017).

3.5.Atrs un videi draudzigs dzelzcela savienojums ar Eiropu — Rail Baltica

Dzelzcela projekts «Rail Baltica» virzas — 2017.gada biitu visai talu japavirzas
arT ar starptautiskas lidostas «Riga» 6.kartas attistibu. Ja ziemelu piestatne atrodas
slegtaja zona, dodot iespéjas apkalpot lielaku pasazieru skaitu (ickapSana, izkapSana),
tad jaattista argja, publiska zona, lai pasazieri varétu normali ierasties, pieregistréties,
nodot bagazu, neveidojot rindas un sastrégumus, lai argjas infrastruktiiras jaudas
atbilstu lidlauka teritorija esoSajai jaudai. 6.karta paredzeta Tstenot paralgli ar «Rail
Baltica» (RB) dzelzcela pievadu. 2016.gada uzsakts darbs pie projekt€Sanas tehnisko
uzdevumu sagatavoSanas, 2017.gada vasara jabiit izsludinatam konkursam uz
projektesanu gan lidostas terminala, gan dzelzcela pievada gadijuma.

Starp operativajiem uzdevumiem ir jaunas biznesa pasazieru apkalpoSanas zales
izbiive, blivprojektam jabiit izdaritam [idz 2017.gada vasaras sezonai, vienlaikus tiek
planoti darbi pasazieru apkalpoSanas terminali publiskaja dala, proti, jaunu drosibas
kontroles lentu uzstadidana, iesp&jams, jaunas lentas uzstadiSana bagazas izdodanai
ielidojuSajiem pasazieriem, ka ari papildus darbinieku piesaiste registracijai un
drosibas kontrolei, lai mazinatu rindas (avots: Dienas bizness, 2017).

Projekts «Rail Baltica» tiek dévéts gan par Baltijas valstu simbolisku
atgrieSanos Eiropas sastava (lidz Otram pasaules karam Baltijas valstis ar Eiropas
galvaspilsétam jau savienoja 1435mm platas sliedes), gan arT par «ofro Baltijas celu»,
velkot simboliskas paral€les ar Baltijas valstu iniciativu pirms 25 gadiem, kad triju
Baltijas valstu iedzivotaji nostajoties «Via Baltica» cela posma un sadodoties rokas,
pauda savu nostaju par neatkaribas atjaunoSanu Baltijas valstis.

«Rail Balticay ir dzelzcela transporta projekts, kura mérkis ir integrét Baltijas
valstis Eiropas dzelcelu tikla un tas aptver Cetras Eiropas Savienibas valstis — Poliju,

Lietuvu, Latviju un Igauniju (netiesi — arT Somiju, pagarinot mar§rutu ar savienojumu
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Tallina — Helsinki®. Latvija un par&jas Baltijas valstis lidz §im saglabajies péc
Krievijas standartiem buivetais 1520mm platais sliezu cel§, bet vairuma pargjo Eiropas
valstu dzelzcela sliezu platums ir 1435mm. ST iemesla d&] esoais Baltijas valstu
dzelzcela tikls un ritoSais sastavs nav tehniski savienojams ar Polijas un pargjo
Eiropas valstu dzelzcela tiklu.

Baltijas valstim atglistot savu neatkaribu 1991.gada, pagdjusa gadsimta
90.gados «dzimtay ideja par Baltijas valstu savieno$anu ar «Eiropas sirdi», paredzot
atjaunot Baltijas valstu tieSo saikni ar Eiropas dzelzcela tiklu, izbGiv€jot jaunu
1435mm jeb Eiropas standarta platuma dzelzcela liniju Baltijas valstls un savienojot
metropoles: Tallinu — Rigu — Kaunu — VarSavu — Berlini (talaka nakotné pagarinot
marSrutu lidz Venécijai). NetieSi Saja marSruta ieklauta ari Somija — planojot, ka
varétu izbuvet zemudens tuneli, pa kuru kursétu dzelzcel$ no Tallinas uz Helsinkiem,
vai arf atklgjot vilcienu prami starp pilsétam, tadgjadi pagarinot projekta ietekmi ari
lidz Skandinavijas valstim.

«Rail Baltica» — Baltijas dzelzcel§, kura izbive nodro$inas Baltijas valstu
transporta sistémas neatkaribu un iedzivotaju mobilitati, izmantojot dro$u, modermnu,
atru un videi draudzigu transportu, ka ari radis potencidlu jaunai izaugsmei,
darbavietam un paaugstinatai konkurgtspgjai.

Rundjot par projekta ieguvumiem - tiek uzsvérts, ka Baltijas dzelzcela
infrastruktiira nu biis vienota ar Eiropas dzelzcela telpu. Istenojot «Rail Balticay
projektu, jau péc 16 gadiem planots nodroinat augstas kvalitates dzelzcela
savienojums starp Baltijas valstim un lielakajiem Rietumeiropas ekonomikas,
administrativajiem un kultiiras centriem. Tadgjadi pavértos ar iesp&jas jaunu kravu
koridoru (Ziemelu-Dienvidu), ka ari logistikas pakalpojumu attistibai. Planots, ka
attistisies tOrisms, regionos paradisies jaunas darbavietas, un palielinasies Latvijas
nacionala drofiba. Projekta attistitaji aprékinajudi, ka tadgjadi Latvijas ekonomika
iepliidis vismaz 1,5 miljardi eiro. Pateicoties jaunajam dzelzcela tiklam, planots, ka
palielinasies ne tikai dzelzcela parvaddjumu jaudas, bet arl atrums. Savukart,
pasazieru parvadajumos planots samazinat celojumu ilgumu, ka ari samazinat auto
satiksmes plismu uz «Via Baltica» automagistrales un uz Polijjas un Vacijas

automagistralem. Tadgjadi veicinot arl videi draudzigaka transporta — dzelzcela

* Rail Baltica sliezu ce]§ posma Tallina — Helsinki projektéts zem fidens, savienot &is divas pilsétas ar
tuneli zem Somu joras [i¢a. Tunela garums bds ap 83 vai 85 km gar§, padarot to par vienu no
garakajiem zemidens tuneliem pasaulg (2016, Mikko Keski-Litturi).
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attistibu. Projekta attistitaji drodi apgalvo, ka «Rail Balticay projekts klGs par
nozimigu transporta un logistikas nozares dzingjspéku ar vismaz 13 miljoniem tonnu
kravu gada, paverot jaunas iesp&jas savstarpgjai tirdzniecibai ar Eiropas Savienibas
valstim un, iespgjams, vél talaka nakotng, savienojot transporta parvadajumu koridoru
arT ar Eirazijas valstim. Projekta priek3rocibas varétu novertét ar1 vismaz pieci miljoni
pasazieru gada.

«Rail Balticay» projektu planots istenot nosaciti 2 (divos) posmos. Latvija lidz
2015.gadam VAS «Latvijas dzelzcel$» veic Baltijas dzelzcela linijas trasi skaroSo
platsliezu (1520mm) linijas sakarto$anu un rekonstrukeiju, lai sakotngji nodro$inatu
pasazieru vilcienu kustibu ar atrumu lidz 120km/h un kravu vilcienu kustibu ar
atrumu Iidz 80km/h (pirmais posms: Rail Baltica I).

Projekta otraja posma (Rail Baltica II) paredzeta jaunas Eiropas standarta
platuma (1435mm) dzelzcela linijas izbiive. leceréts, ka lidz 2018.gada sakumam
notiks Rail Baltica II Latvijas posma detaliz€ta tehniska izp€te, kuras laika tiks
sagatavoti tehniskie risindjumi planotads dzelzcela linijas «Rail Baltica» tehniski,
ekonomiski un juridiski iespg&jamajiem novietojuma variantiem, tiks veiktas
tehniskiem risindjumiem nepiecie§amas inZzenierizpétes un ietekmes uz vidi
novértgjums, lai lidz 2019.gadam var sakt priek8darbus dzelzcela linijas
biivprojektéSanai un zemju atsavinaSanai, 2020.gada — bilivniecibas procesu,
2025.gada jau atklat savienojumu Tallina-Riga-Kauna, un 2030.gada — savienojumu
ar VarSavu.

Saskana ar Lielbritanijas uzpnémuma «Aecom Ltd.» 2011.gada izstradato
tehniski ekonomisko pamatojumu, lai realizétu vienu no ambiciozakajiem un
lielakajiem Baltijas valstu kopprojektiem «Rail Baltica» — visam trim Baltijas valstim
tas izmaksas 3,68 miljardus eiro, bet Latvijai 1,27 miljardus eiro. Ap 85% 5T projekta
lidztekus katras valsts devumam lidzfinansé Eiropas Savieniba.

«Rail Baltica» kopgjais garums planots 729km, no kura 265km ir planoti
izbuivet Latvijas teritorija. Maksimalais kustibas atrums pasazieru parvadajumiem
paredzéts 240km/h, vidgjais kustibas atrums 170km/h. MarSruta starp Tallinu un
Lietuvas/Polijas robezu brauciena ilgums ar pasazieru vilcienu ir planots aptuveni 4

stundas (skatit 3.15.att.).
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3.15.attéls. Dzelzecela «Rail Baltica» marSruts Eiropas transporta tikla
(avots: UAB «Telekonta», skat. 16.12.2016.)

Marsruta ilgums no Tallinas lidz Rigai planots 120 minites, no Tallinas lidz
Lietuvas/Polijas robezai — 270 mintites (kravu vilcienam 630 minttes).

Investicijas planotas 3,6 miljardi eiro apmeéra, no tam Latvija — lidz 2 miljardi
eiro (AECOM dati, precizas izmaksas zinamas Nacionalas izpétes rezultata
2016.gada). Eiropas savienibas atbalsts lidz 85% no attiecinamajam projekta
1zmaksam. Zemju atsavinaanai attiecinamas izmaksas — 11dz 10% no kop&ja projekta
finansgjuma.

«Rail Balticay» projekta laika plans:

- projektésana — 2015.gads lidz 2019.gads;

- TpaSumu atsavinaSana — 2017.gads l1dz 2020.gads;

- trases bivnieciba — 2019.gads Iidz 2025.gads.

2025.gada paredz&ts atklat savienojumu Tallina-Riga-Kauna, bet 2030.gada —
savienojumu ar VarSavu. 2030.gada planots parvadat (provizoriski) 5,0 miljonus
pasazieru un 12,5 miljonus tonnu kravu. 2040.gada planoti 319 miljoni eiro ienémumi

(Pilnsabiedriba «RB Latvija» [Bez dat.]).
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4.PARMAINU PROCESI PERIURBANAJAS TERITORIJAS

Miisdienas novérojama izteikta iedzivotaju koncentréSanas piepilsétu teritorijas,
kas atrodas pilsétu ietekmes zona jeb ta saucamajas periurbanajas teritorijas. Sajas
teritorijas mobilitates rezultatda mainas iedzivotdju sastavs, izvietojums, vérojamas
dinamiskas parmainas apdzivojuma, tipiska pazime ir jauno ciematu blivnieciba.

Periurbénas telpas kopiena nav vienota, to veido dazadas iedzivotaju grupas ar
atskirigam interesém (Korf B., Oughton E. 2006). Sis fakts biezi palick arpus
uzmanibas teritorialu vienibu analize, uzskatot, ka pastav kadas idealas un universalas
tendences, kas raksturigas visiem iedzivotajiem, veidojot kopienu, nepemot véra
politiskos un ekonomiskos apstaklus (Harvey D., 1989). A.Gidens uzsver, ka pat
vismazak ietekmigie pilsétu iemitnieki ir socidli agenti un tadél piedalas regionalo,
nacionalo un globalo socialo attiecibu lokala reprodukcija (Giddens A., 1984). To
pilniba var attiecinat uz pilsétniekiem, kas periurbanajas teritorijas ienakusi migracijas
rezultata. T. Forda (Lielbritanija) secina, ka periurbanajas teritorijas var izskirt Cetrus
iedzivotdju skaita augSanas procesus: suburbanizacija, kontrurbanizacija, centrtieces
migracija un parceloties no vienas vietas uz citu vietu periurbanaja telpa, izvéloties
pievilcigaku dzives vietu (Ford T., 1999). Periurbano teritoriju iedzivotaju skaita
pieaugumu nenosaka tikai pils€tnieku migré§ana uz §tm teritorijam, to nosaka ari
ienacgji no citdam periurbanajam teritorijam vai lauku periférijas. Atseviski p&tnieki
periurbanizacijas procesu izpétei iesaka analizét socidlo struktiru — sabiedribas
segregaciju,  jauniendcgu  struktOru,  svarstmigricija  iesaistito  sastavu,
periurbanizacijas rezultata notiku§as parmainas sabiedribas strukttra. Petijumi parada,
ka Sajas teritorijas mainas telpas funkcionalas iezimes, un veidojas jaunas periurbanas
zonas iedzivotaju grupas, kas, geografiski atrodoties laukos, nezaudé saikni ar pilsétu
— saglaba lidzsingjo dzivesveidu (Pahl R., 1966).

Latvija iedzivotdju skaits kopuma samazinds gan dabiskd pieauguma
samazindjuma, gan migracijas d&l, turpreti lielo pilsétu periurbanajas zonas,
iedzivotaju skaits palielinds, galvenokart, ieks$gjas migracijas rezultata. Vislielakais
iedzivotaju skaita pieaugums ir teritorijas, kuram ir kopigas robezas ar pilsétu [..].
Lauku teritoryjas, kas atrodas pilsétu ietekmes zona, veidojas jauns sabiedribas
modelis, kas sastdv no Cetram pamatgrupam — vietgjiem, iendc€jiem no Rigas,

ienacgjiem no citam pilsetdm un ienacgjiem no citdm lauku teritorijam, kurus vieno
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kopiga teritorija. Tai pa$a laika at$kirigas vértibas, vajadzibas un dzivesveids ietekmé

§is teritorijas parveidi atbilstosi grupu interesém (Kriizmétra Z., 2012).

4.1.Parmainu procesi Marupes novada Starptautiskas lidostas «Riga» apkartné

Viens no vérienigakajiem transporta infrastruktiiras projektiem Eiropas
Savieniba ir projekts «Rail Baltica». Projekts «Rail Balticay» aizsakumi meklgjami
2001.gada 20.septembri, kad ideja par So projektu tika iek]auta Vismaras Deklaracijas
prioritasu projektu saraksta, kas saistas ar telpisko planoSanu. Atbildigas personas par
So projektu izvirzija katras valsts parstavjus (ministrus), ko ietver 31 projekta
realizacija. Varétu teikt atbildigas personas par stratégiju apkart Baltijas jarai (Vision
and Strategies around Baltic sea). Projekta investicijas un naudas pliismas tika
koncentrétas uz «austrumu-rietumu koridora» izveidi un tika planotas ka risinajums
vienotai transporta infrastruktirai Eiropas Savieniba.

ST projekta realizacija tika paredzéts izblivét atrgaitas vilcienu, izbfivEjot
Eiropas sliezu platuma dzelzcela trasi, kas savienotu Ziemeleiropu ar Viduseiropu. Ja
mes skatamies autocelu kart€, tad var redzét, ka ir izveidoti ta saucamie Eiropas
magistralie celi (pieméram, Maskava-Minska-Var$ava-Berline; Vitebska-Gomela-
Kijeva-Odesa; VarSava-Poznana-Berline-Hanovere-Amsterdama wu.c.). Savukart,
projekts «Rail Baltica» paredz sliezu transportu ar nedaudz citadaku marSrutu — ar
1435mm platuma sliedém jeb Firopas standarta platuma dzelzcela linijas izbiivi
Baltijas valstis, lai ar atru un videi draudzigu dzelzcela transporta satiksmi savienotu
Eiropas metropoles: Tallina-Riga-Kauna-VarSava-Berline.

Projektu ir domats realizét, iesaistot taja Firopas Savienibas dalibvalstis.
Projekta realizacija ir doma paplasinat Eiropas Savienibas robezas ar vieglaku, értaku,
atraku parvietoSanos starp Ziemeleiropu un Dienvideiropu, uzlabojot transporta
infrastrukttiru, vides pieejamibu, ilgsp€jigus risindjumus transporta sférd — nodro§inot,
savienojot un nostiprinot saikni ar FEiropas Savienibas par€jo dzelzeela tikla
infrastruktiiru.

Nemot véra to, ka FEiropa ekonomiska situacija pec 2008.-2010.gada
ekonomiskas izaugsmes krituma uzlabojas, $is faktors prasa jaunus risindjumus
sadarbibai un transporta infrastruktiiras organizé$anai starp Rietumeiropas valstim un

Poliju, Lietuvu, Latviju, [gauniju, ka arf starp Rietumeiropu un Ziemeleiropu. Jiras
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transporta satiksme ap Baltijas jaru ir labi attistita, tacu aplikojot paslaik eso$o
situaciju sliezu transporta infrastruktiira, ir redzams, ka nepiecie$ami jauni risingjumi.

Uzklausot VASAB Sekretariat in Riga vaditaju Tali Linkaiti, 2015.gada oktobrT
tika pausta nostaja, ka projekts «Rail Baltica» ir viens no vérienigajakiem projektiem
Firopas Savieniba, sadarbojoties savienibas dalibvalsttim un meklgjot kopigus
risindjumus problémjautajuma atrisinaSana.

Planots, ka visa Eiropa biis satiklota ar transporta koridoriem un visas valstis
vargs nokliit pa sauszemi. Projekta pirma karta Eiropas Savieniba Latvijai pieskirusi
238 miljonus eiro, kas paredzeti dzelzcela biivniecibal posma: Rigas centrala stacija —
Starptautiska lidosta «Riga». Visam tris Baltijas valstim lidz 2020.gadam ir izsniegti
442 miljoni eiro jeb lidzfinansgjums 81,83% apmeéra no projekta 1.kartas izmaksam.
Skatoties blivniecibas tempus Lietuva, tad — posms no Lietuvas-Polijas robezas lidz
Kaupai jau ir izbuvets. Savukart, Igaunija apsver risindjumus, ka nepiecie§ams
izblivét pazemes tunelis zem Somu jlras lica, kas savienotu Igauniju ar Somiju. Pie
tam Igaunijas valdiba jau ir rezerv&jusi to zemes platibu, kur projekta «Rail Baltica»
dzelzcela tunelis paietu zem jiras lIimena. Skatoties blivniecibas tempus Latvija —
dzelzcela posma izbiives planotais gala terming sakrit ar Liela Belta zemiidens tunela
izblives blivniecibas noteikto gala terminu Danija, kas caur pazemi savienos Daniju ar
Vaciju.

Pagvaldibas viedoklis (situacija Marupes novada domé). Marupes novada dome

bija kategoriski pret sakotngji piedavato risingjumu gar Rigas apvedcelu A5 un A5
savienojuma mezglu ar autocelu P132 pie Jaunmarupes ciema gan projekta virzibas
stadiju, gan tehnisko risinajumu specifiku (variants, kad dzelzcela sliezu klatne iznak
no lidostas). Bija nepiecie§ama alternativa varianta iztrade un apsprieSana ar
balso§anu Marupes novada domé.

Viens no alternativa variantiem izskangja, ka dzelzcela sliedes var&tu biivet uz
zemes platibam otrpus lidostai. Izpétot novada domes lémumu vésturi, izradijas, ka §1
dzelzcela tras§juma parbide otrpus lidostai caur meZa teritoriju nav iespgjama, jo
zemes platiba otrpus lidostai pieder Starptautiskajai lidostai «Rigay, kas ir paredzéts
nekam citam ka ar lidostu saistTtu €ku un biivju biivniecibai (ta saucamais, lidostas
infrastruktfiras paplasSinasanas plans). Marupes novada dome $o lémumu pati ir
apstiprinajusi un akceptgjusi lidostas teritorijas paplasinaSanas planu potencialai

attistibai — respektivi, atbalsta 31 plana izstadi un realizaciju.
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Nakosais izstradatais dzelzcela slieZu klatnes variants tika piedavats pari
«Vetrasy» ciemam, tacu §is risindjuma variants saskeltu Marupes novadu divas dalas
un izjauktu arT potencialas apdzivotas vietas «VEétras» ciema izveidi. Marupes novada
domes apkopotie dati liecindja, ka potenciala ciema «V&tras» infrastruktiiras izveide
uz to bridi bija iegulditi iev€rojami finansialie lidzekli apdzivojuma struktiiras
izveidei. Sakotn&jam risinajumam bija daudz pretargumentu.

Dazadu institiiciju sadarbibas rezultata tika izstradats «Rail Baltica» gala

variants, kuru saskanoja Marupes novada dome, un kur§ praktiski bija tuvs sakotngji
Satiksmes ministrijas piedavatajam variantam — dzelzcela sliezu trasg§jums RS tika
paredzets paralgli autocelam AS, paredzot autocela un dzelzcela krustoSanos netalu no
AS savienojuma mezgla ar autocelu P132 pie Jaunmarupes ciema.

Potenciala apdzivota vieta — «V&tras» ciems. ST ir ta vieta, kas sakotngji tika

skarta dzelzcela izstrades projekta alternativa varianta. Projekta ietvaros, lai ievérotu
dzelzcela sliezu buferzonu, biitu nepiecieSams nojaukt visas blives un $kérslus 200
metru radiusa no dzelzcela trases. Ta rezultata §T ciemata teritorija tiktu izveidots
pre¢u parkrauSanas laukums. Pret o ciemata «pardali$anu uz puseémy iebilda Marupes
novada pasvaldiba, ciema likvidéSanas ideju neatbalstija arT teritorijas iedzivotaji un
teritorija stradajoSie uzpeémumi. Darba autoram prakses ietvaros bija nepiecieSams
lesaistities — projekta «Rail Baltica» dzelzcela slieZu klatnes alternativas izstradg caur
Marupes novadu — darba grupa risinat jautdjumus alternativa izstradei un
saskanoSanai. Darba procesa atkldjas, ka toposa ciema «V&tras» zemes platibas
pieder daudzam juridiskdm un fiziskam personam. Iebildumus teica ari teritorija
stradajoSie uznémumi (WITRAKTOR, Doka Latvia, POLIPAKS NT). Piemé&ram,
uzneémums SIA «POLIPAKS NT», pieprasija aptuveni 50 miljoni eiro kompensaciju,
ja tiks buvetas dzelzeela «Rail Baltica» sliedes, kas tika pamatots ar objektivu faktu
par uzp€muma razo$anas tehnologiju un nozares specifiku — vilciens atrodas parak
tuvu un dzelzcela vibracijas gruntl varétu apdraudét uzpémumam kvalitativas
produkeijas razoSanu, jo izstradajumu biezumi noteica maksimali pielaujamas
pielaides mikronu ietvaros (tikstoa dala no milimetra). Jebkuras vismazakas ekas
konstrukciju un iekartu vibracijas varétu kaitét uznémuma uznémgéjdarbibas veikSanai
— plastmasas iepakojuma razoSanas izstradei ar mikrona precizitati.

Laiks alternativa izstradei bija dots tris méneSus (2015.gada janvaris lidz
2015.gada aprila sdkums). Bija daudz risinamo jautdjumu dazadu institiciju ietvaros

(konsultacijas ar zemes iertkotajiem, mémiekiem, GIS specialistiem, saskano$ana ar
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zemes Ipadniekiem, u.c. daZadu nozaru profesionaliem), alternativd varianta
saskanoSana ar Marupes novada domi un tamlidzigi. Ministru. prezidente Laimdota
Straujuma radio intervija izteicas, ka jebkada gadijuma So projektu jarealizg, jo jau
Jekabpili planotas celulozes riipnicas biivniecibas sagatavoSanas laika netika gala ar
uzdotajiem piendkumiem un darbu organizé$anas projekta izstradi, tapgc Latvijai
tolaik neizdevas piesaistit Sim projektam Eiropas Savienibas strukturfondu atbalsta
lidzeklus, un projekts netika realizéts. Tapéc projekta «Rail Baltica» izstrade un
projekte§ana tik§ot mekl&ti visi iesp€amie varianti, lai projektu realiz&tu. Ja biis
nepiecieSams piekapties un izpildit Marupes iedzivotaju velmes, tad tas tiks darits, jo
nekada gadijuma «Rail Baltica» projektu negribétos zaudét, investicijas un Eiropas
Savienibas struktiirfondu nauda biitu ieveérojams atbalsts Latvijas tautsaimniecibas
attistibai.

Cilvekiem patik, ka vini tiek iesaistiti kaut kados procesos problémas risinasana.
Cilvekiem patik, ka vinus iesaista, jo tad vini jlitas noderigi. Sabiedriska apsprieSana
un lidzdaliba projekta izsauca dazadas reakcijas Marupes iedzivotajos. Tika
picaicinati sféras profesionali un sabiedribas agenti, kas saliedé un vada $o procesu.
P&c diskusijam Marupes novada dome ieteica topoSa ciema «V&tras» iemitniekiem
(zemes TpaSniekiem), ka vienigais iesp&jamais risinadjums ka paveikt alternativa
izstradi ir, izvilkt zemes gabalu robeZas, mainit esoSo zemes lietoSanas veidu, Zemes
veikti 2015.gada augusta).

Marupes novada dome atrada risindjumu ka iziet no situacijas. Nemot véra
faktoru, ka zeme teritorija skaitijas kopipaSums, tad bija nepiecieSams, realas sadales
ligums zemes Tpas$nieku starpa, bija nepiecieS8ams zemi sadalit un nostiprinat tiesibas
uz nekustmo Ipafumu caur Zemesgramatu. P&c zemes IpaSuma nostiprina$anas
Zemesgramata vél bija nepiecieSams sanemt zemes gabala planosanas un arhitektiiras
uzdevumu. Zemes reformas rezultata tika izvilktas robezas vairakiem zemes gabaliem
un izmainits zemes lietoSanas veids. Teritorija tadgjadi ieguva apdzivotas vietas
statusu — ciems «VE@étras». Pamatojums bija pietieckami stiprs, lai dzelzcela «Rail
Baltica» sliezu klatnes koridors tiktu parbidits uz Rigas apvedcela jeb A5 Sosejas

transporta koridora pusi — tuvak Jaunmarupei (Sterns, J. 2015).
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5.SITUACIJAS AI}IALTZE UN PRIEKSLIKUMI LIDOSTAS
PILSETAS PLANOSANAI UN TELPISKAJAI ATTISTIBAI

Izp&tes teritorijas iekSiene — Skultes ciema apkartng ir vera pemama
apdzivojuma struktiira, kas atrodas Skulté, Mezvidos, Métras, Iekos.

Péc wvairakkart€jiem teritorijas apsekojumiem un nove€rojumiem Kklatieng
(2016.gada februaris — 2016.gada decembris) tika secinats, ka cilveku satik$anas
vietas (jeb mezglu punkti) ir dienas centrs «Skultey, tapat arT Skultes sakumskola un
Skultes stadions.

Nemot véra faktoru, ka mezglu punkti ir vietas, kur satiekas ielas, satiksmes un
gdj€ju plusmas, tapat ar fakts, ka cilveku plismu galvenie virzieni ved individus
vietai klat/prom, tad par cilvéku pulcg$anas vietu jeb ka mezglpunkts tiek klasificets:
zirgu stallis «Lielceri» (Iekos), lidmasinu vérotavas laukums Skult€. Nemot véra
cilveku pliasmu, ka mezglu punktu var dévét pamesto lidmasina vecaja armijas dala:
kas wvar tikt uzskatita un klasificBta arl par ievérojamu apskates objektu (jeb
28). Vel ievérojami apskates objekti ir 1927.gada lietais zvans, kas atrodas netalu no
Iekiem. Ieveérojams apskates objekts ir arT Baltais krusts — kas atrodas pie karjera,
netalu no Nerinas upes (skattt 2.piel.).

P&tot Marupes novadu, tika atklats, ka celd uz starptautisko lidostu «Riga»
mainds td nosaukums. Respektivi, braucot pa Jirkalnes ielu uz lidostas pasazieru
terminala pusi, pie krustojuma ar Karla Ulmana gatvi (kad izbrauc arpus Rigas), cel$
partop valsts regionala autocela P133 jeb starptautiskas lidostas «Riga» pievadcela.
Savukart, talak ir Starptautiska lidosta «Riga» (celazime «Lidosta» — melni burti uz
balta fona), kas apzimé apdzivotu vietu un parvietoSanas atrumu 50 km/h, tacu
celazime «Lidosta» neskaitds ka apdzivota vieta — parvietoSanas atrums 50km/h ir
noteikts, jo to prasa lidostas telpiska infrastruktiira.

Latvija ka apdzivotas vietas tiek uzskatiti ciemi, pils€tas, viens€tas. Marupes
novada apdzivotas vietas ir sekojo$as — Marupe, Ttraine, Jaunmarupe, Skulte, V&tras.
Lai gan starptautiska lidosta «Riga» neskaitas ka apdzivota vieta, tomér tas telpas
teritorija ir izbiivetas ielas — Ziemelu iela, Muzeju iela, Pilotu iela, Pasta iela, Parka
iela, Miglas iela, Maza Gramzdas iela, Kalnciema iela, Biroju iela, Piestatnes iela,
Tehnikas iela, Nakotnes iela, Dzirnieku iela, u.c., kas neatbilst apdzivotas vietas

kritérijiem. P&c definicijas apdzivotas vietas ir ielas, bet arpus apdzivotam vietam tiek
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lietots nosaukums «Celi». Buitiba Marupes novada pa$valdiba nako$aja teritorijas
planojuma starptautiskas lidostas «Riga» teritoriju paredz pardévét par apdzivotu
vietu.

Skultes ciema apkartné oficialas ielas statuss ir tikai divam ielam — Skultes iela
un Druvas iela. Parbaudot Valsts Zemes dienesta datu publicgSanas portala

www.kadastrs.lv pieejamo informaciju, dati liecindja, ka Skultes ciema un ta apkartné

no ielam oficiali visos TpaSuma dokumentos tiek rakstita tikai Skultes iela ar attiecigo
adresi un pargjo zemes gabalam nepiecieSamo informaciju.

Aplikojot zemes gabalus izp@tes teritorija gan klatieng, gan ar datoriz&tu
programmu starpniecibu tika secinats, ka pastav robezu neatbilstiba daba. Péc

informacijas portala www.kadastrs.lv informacijas — visam €kam un blivém ka adrese

tiek noradita Skultes iela, bet pargjas linijas sabiiveto eku adreses tiek atvasinitas no
1.11nija esosajam ekam, piemeram, Skultes iela 12, Skultes iela 12A, Skultes iela 12B
vai ari Skultes iela 10, Skultes iela 10/1, un tamlidzigi (informacija sikak apliikojama
tabulas veida 1.pielikuma).

Daba é&kam/buvem Skultes ciema ar atvasindtiem numuriem nav tieSa
piebraucama cela. Ekas ir uzbiivétas 2(divas) un 3(tris) kartas jeb rindas, skaitot no
ielas, savukart piebraucamais cel§ ir tikai pirmaja linija no cela (Skultes ielas)
uzbtivétam &kam, turklat tieSs piebraucamais cel$ pargjam ekam nav — piebraukSana
gkam notiek caur meza teritorija iebrauktiem celiem.

Turpmak starptautiskas lidostas «Riga» Skultes ciema apkartnei tiek aprakstitas
autora izstradatas idejas transporta un satiksmes pliismas risindgjumiem un celu tikls
lidostas ciema potencialajai telpai ka lidostas ciema/pilsétas paplasinajuma teritorijai
Marupes novada.

Ka magistrala kustibu plisma ir valsts autocel§ A5, savukart galvena kustibu
plisma teritorija notiek pa Druvas ielu un Skultes ielu. Organizgjot satiksmi Skultes
ciema, nepiecieSams izbilivét aplveida krustojumu pie iebraukSanas Skulté. Aplveida
krustojums transportlidzeklu vaditajiem liktu samazinat braukSanas atrumu — Sada
veida risindjums biitu arT dro$aks Skultes ciemam no satiksmes un transporta pliismas
skatpunkta, kur svarigs faktors ir vidgjais parvietofanas atrums. Satiksmes dro$ibu
varétu paaugstinat arT luksofori — satiksmes regul@taji. Luksoforu biitu nepiecieSams
uzstadit ielu krustojuma pie Skultes sakumskolas. Ka galveno kustibu pliismas
parvietoSanas celu vajadz&tu veidot grants seguma celu no Skultes uz Iekiem, kas iet

caur meZu gar Mezvidiem un Metram, §kersojot Nerinas upi.
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Priekslikums izbtivét arT gaj&ju ietvi (celipu) visa Skultes ielas garuma, turpinot
ta pagarindjumu pa Druvas ielu lidz Neripas upes tiltam — péc apsekojuma daba tika
konstatéts, ka tur ir ap 3,0 metrus plata zona, kas atlautu gaj&ju ietves izbiivi. Biitu
nepiecie§ams labiekartot celu no Skultes uz Brivkalniem, ieteikums veidot dzivojamo
apkaimju ielas katra apdzivojuma telpa Skultes ciema apkaim& — Skults, Mezvidos,
Metras, Iekos. (skatit 3.piel.).

Marupes novada starptautiska lidosta «Riga» ir ka barjera, ka rezultata Skultes
ciems un ta apkartne ir izol€ta no pargja Marupes novada. Lai veicinatu Skultes ciema
savienotibu ar pargjo Marupes novadu, priek$likums izblivet transportlidzeklu tuneli
zem lidostas skrejcela. Priekslikums ietver virszemes pievadcela izveidi un izbivi
tunelim, ka arf tunela pazemes dalu. Lidostas skrejcela pazemes tunela otra puse tiktu
savienota ar Silnieku ielu, kas talak aizved lidz Stipnieku celam, kas tadgjadi veidotos
ka magistrala iela nonak$anai lidosta un arT Skultes apkartné (skatit 3.piel.).

Nemot véra esoSo situaciju celu un ielu struktiiru, tapat arl esoSo adresacijas
stavokli Skultes ciema apkartng, biitu nepiecieSams adreSu aktualizacijas projekts un
jaunu ielu izbtive Skult€ un visa tas apkartng, lai veidotu vienotu ielu tiklu lidostas
pilsétai Skultes ciema telpa. Lai gan Skulté ir oficiali tikai 2(divas) ielas, tomeér
aktuala situacija ir pavisam cita, tdpéc priekSlikums Skultes ciema veikt adreSu
aktualizacijas projektu, veidojot jaunas ielas un pieskirot tam nosaukumus.

Priek$likums adreSu aktualizicijas projekta realizicijas ietvaros Marupes
novada Skultes ciema esoSo Skultes ielu parsaukt par Gaisa ielu. Druvas ielas
nosaukums varétu palikt ka bijis ieprieks. No Skultes aplveida krustojuma uz abam
pusém pa esoSo grants ce]u varétu tikt veidota jauna iela ar nosaukumu — Aléniju iela.
Eso$as garazas no iepriek$gjiem laikiem, kas atrodas Neripas upesmald, bitu
nepiecie§ams nojaukt, ta vietd izblivéjot jaunu ielu — pieméram Udensmalas iela.

Pie Skultes sakumskolas ielas izbiivétas, tacu tam nav nosaukumu. lelu
krutojuma pie Skultes sakumskolas, ar esoSo Skultes ielu veidojoSo ielu priekslikums
pieskirt nosaukumu — pieméram, Pastaigas iela. Netalu no Skultes sakumskolas ir
pastaigu cel§ meZa, kam jauSams ir ielas platuma parametri un pamatne. Sis cel3 izved
pie Skultes stadiona — piem&ram, priek§likums $o celu izbavet par ciema ielu,
pieskirot tai nosaukumu — Stadiona iela. Pie apsekojuma daba tika konstatéts, ka
Skultes ciema Nerinas upi $kérso 2(divi) ar transportlidzekli izbraucami tilti: viens
tilts ir par Nerinas upi pie darziniem, kas ielu izblives perspektiva ir veidojama

Aléniju iela. Savukart, otrs tilts atrodas meza, cel$ ir pietiekami plats, lai veidotu ielu
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tiklu ar atbilsto$u cela segumu — priekSlikums izblivét jaunu ielu, pieskirot tai
nosaukumu — Nerinas iela (skatit 3.piel.).

Veidojot apdzivojuma struktiiru ka viens no priek$noteikumiem ir ielu un celu
tikla izblive un esamiba teritorija. Veidojot vienotu apdzivojuma struktiru
starptautiskas lidostas «Riga» pilsétas Skultes apkartng, nepiecieSama ar1 ielu izblive
Mezvidos un Meétrds. Mezvidos ir bijis izstradats 1(viens) detalplanojums, proti
«Mezvidu iela 1», kadastra Nr.8076-004-0008, kas apstiprinats 2004.gada 16.jiinija
(registracijas Nr.1544). Izvilktas robezas vairakiem zemes gabaliem, tapat ari bivéta
Mezvidu iela.

Nemot véra starptautiskas lidostas «Rigay attistibas planus, kas saistiti ar
lidostas skrejcela Nr.2 atistibas planiem nakotn€, tapat arl izvertgjot vides
piesarnojumu, kas saistits ar starptautiskds lidostas «Riga» 2011.gada gaisa kugu
radtto troksni un diennakts laika skarto teritoriju noskaidrojas, ka galvenokart lidostas
7oga iekSiené diennakts laika raditais troksnis ir 65 decibelus [dB(A)] skals. Savukart
diennakts laika raditais trok$na diskomforta 55 decibelu [dB(A)] skarta teritorija rada
troksni vidé arpus lidostas Zoga — proti, Rigas apkaimé Beberbekos un Zolitidg,
Babites novada Spilves ciemda un MeZares ciema, tapat ari Marupes novada
Jaunmarupes ciema un Skultes ciema. Tapat lidma$inu pacel$anas/nolaiSanas manevri
veérojami gaisa telpa virs Pinkiem.

Bet kas ir par lietu — nedrikst lidmasina pa vienu trajektoriju visu laiku celties
augsa, jo tur ir ta, ka pacelSanas/nolaifanas trajektorijai drusku ir jamainas. Ja pa
vienu trasi brauks, tad apak$a radisies gaisa retindjums un otra lidmasina varbiit ne,
bet tre$a lidmasSina var iekrist retinagjuma. Gaisa molekulas neizlidzinas. Ja tur nak
tajas «piku stundas» vakaros un no ritiem, tad ik pa minitei iet. Ja trapa gaisa
retind@juma, tad var nepietikt skabekla molekulas, kas darbina lidmasinas dzingju — ir
tas sastrégums un tapec limadtnu gaisa manevru trajektorijam drusku ir jAmainas.

Minimalais atlautais lidoSanas augstums lidmasinam gaisa telpa virs apdzivotam
vietam ir 300 metri pa vertikalo asi — aviosabiedribai tas ir zinams, tapat ar ka pargjie
lidostas izstradatie noteikumi, tapat arT pacelSanas/nolai$anas trajektorijas. Lidosta ir
uzstadijusi gan trajektorijas, gan atrumu, gan augstumu, gan skanu ierobeZojumus un
ta talak. Tacu noteikumos ir kaut kadas iesp&jas, ka dazu procentu robezas drikst bt
novirzes — vini pasi tas novirzes arl uzskaita un informé. Katra gadijuma $is aspekts

tiek kontroléts.
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Apzinoties eso$o troksnu zonu un domajot par lidostas papladinaSanas planiem
lidostas otra pacelSanas/nolaiSands skrejcela biivniecibas rezultata gaisa kugu vides
piesarnojums ar gaisa kugu troksni arvien pieaugs, tapéc priekslikums veidot papildus
(rezerves) apdzivojuma telpas apvienojot vienotd apdzivojuma telpa Mezvidus un
Megtras (tapat arl apdzivojuma telpa Iekos) ar apdzivojuma telpai nepiecie$amo
infrastruktiiru, kas kompensés lidostas skrejcela izbiives rezultata atsavinato zemju
platibas (apdzivojuma telpu). MeZvidus un Meétras biitu nepiecieSams veidot ka
vienotu apdzivojumu telpu, izbiivgjot ielas ar sekojoSiem nosaukumiem — pieméram:
Mezvidu iela, Rubenu iela, MuiZas iela, Narupes iela, Rinka iela, Sardzes iela, Isuma
iela, u.c. ielas. PiebraukSana teritorijai varétu tikt organizéta pa Mezvidu ielu no
Alénijas ielas puses vai arT pa Sardzes ielu no Alénijas iclas puses. P&c ielu izbiives
biitu iesp&jams piesaistit eso$us un jaunus zemes gabalus ar aktualajam adresém $Tm
ielam Mezvidos un Mg&tras. Nemot vera apstakli, ka Metras ir ierobezota piekluve,
ielu tiklu izbiive varétu bt tehniski un organizatoriski komplic&taka neka citur.
Piemé&ram, Rigas brivostas teritorija arl ir ierobeZota piekluve, jo ta ir muitas zona.
Tomer, skatoties uz $o apgritingjumu, ielas Rigas brivostas teritorija tiek izblvétas:
Birztalu iela Daugavas upes labaja krasta, Vecmilgravja apkaimé; Zila iela Daugavas
upes kreisaja krasta, Voléru apkaimé; Kundzinsala arT ir ielu adreses (skatit 3.piel.).

Apdzivojuma telpas izveides procesa ielu biivnieciba biitu nepiecieSama ari
Iekos, Marupes novada. lekos bitu nepiecieSams izblvet vienotu ielu tiklu ar
sekojoSiem nosaukumiem — piemé&ram, Lauksaimniecibas iela (veidojot $o ielu ka
galveno ielu lekos, uzstadot arT luksoforu — satiksmes regulétaju ielas krustojuma),
tapat bitu nepiecieSams izblivét jaunu ielu un ielas profilu Mezares ielai, ka arT veidot
vienu ielu ka biokoridoru, apstadot ielas profila nomales ar kokiem u.c. vegetaciju —
veidojot to ka koku aleju, kas aizved lidz lekos eso$ajai Gdenstilpnei. Péc ielu izbtves
biitu iesp&jams piesaistit esosos un jaunus zemes gabalus ar aktualajam adresgm $Tm
ielam Iekos (skattt 3.piel.).

Apdzivojuma struktiras pilnveidoSanai un teritorijas urbdnas jaudas
palielinaSanai caur ainavu organiz&joSo elementu prizmu Skulté nepiecieS8ams
sekojoss labiekartojums. Apsekojot Skulti klatieng tika konstatets, ka $aja
apdzivojuma telpa ta Tsti nav satik$anas un pulcgSanas vietu jeb mezglpunktu, kur
sabiedribai satikties pilsétvidé. Paslaik vienigais orientieris Skulté ir dienas centrs

«Skulte», tacu vairak satikSanas vietu pilsétas socialaja telpa praktiski nav.
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Lidz ar to Skulté bitu nepiecieSams izbuivét skverus, laukumus, parkus, veikt
tidensmalas labiekartojumu, tdda veida radot jaunas satik3ands vietas jeb
mezglpunktus, kas kalpo ka vietas, kur satiekas ielas, sabiedriba plismas, tapat arT ir
nozimigi sabiedriska centra veidoSana, kas piesaista sabiedribu atnakt uz §im vietam.

Apsekojot vecas militaras lidmaSinas IL-28 atraSanas vietu klatieng, tika
konstatéts, ka laukums zem lidmaginas un ap to netiek pilnvértigi izmantots. ST vieta
biitu Joti piemérota laukuma izveidei Skultes ciema. Respektivi, blitu nepiecieSama
vecas militaras lidmaSmas I1-28 demontadza, pieméram, nododot to ar aviaciju
saistitam muzejam, vai lidmaSinas restauracija eso8aja vieta un jauna un misdieniga
izskata laukuma izblive kopa ar to. No vizuala risinajuma tas varétu izskattties [1dzTgi
ka tas ir Somijas pilseta Helsinkos — netalu no metro stacijas Rouholahti atrodas
uznemuma «Hemgdrd Landscape Design» arhitektu dizaingts skvérs (adrese —
Itamerenakatu 5, Helsinki), ko rota gai§i dzeltenas krasas solini un zig—zag veida
celipi, kas iedve§ atpiitas un meditacijas sajitu. Sis sabiedribas skvérs, ko cilveki
izmanto savos ikdienas marSrutos, gan ari atpliSoties taja, atrodas pils€tas attistitaja
dala un ir ka oaze, ko ieskauj augstu tehnologiju uznémumi un modernas &kas. Kaut
gan ta vizualie toni, krasas un tekstiira ir izaicino$i — skatoties no aug3as, virsskata
skvera geometriska forma sakrit ar ta pausto ideju — meditacijas vieta, atpiitas vieta un
ka transporta koridors gaj&jiem (skattt S.piel., 1. — 2.att.).

Ka risingjuma alternativa — vizuali priek§likumos meklét kaut ko 1idzigu, ka tas
ir Somija — lidostas laukums pie Helsinku Vanta lidostas (Helsinki-Vanta Airport
square). Tadgjadi tiktu demont@ta veca lidmasina, savukart tas vietd — izblvets jauns
lidmasinas laukums, kas ir arT konteksta ar Skultes raSanas iemeslu un sasaucas ari ar
lidostas pilsétas attistibas tematiku.

Ka viens no lidostas apkartnes labiekartojuma piemériem varétu bt neliels
laukums Helsinki Vanta lidosta (Somija). Arhitekti no Somijas uznémuma «Hemgard
Landscape Design» 1r izveidoju$i lidostas laukumu pie starptautiskds lidostas
terminala. Sis laukums atrodas netalu no galvenas ieejas lidostas terminali — laukuma
geometrija ir neliels paugurs, kas nobrugéts un apstadits ar daziem laima citrusauga
kokiem, ka horizontalaja plakné esosas linijas norada lidostas virziena. Tuvojoties ar
maSinu Helsinku Vanta lidostas terminalim, skatam paveras interesants skats —
terminala apkartne ir parveidota par darzu, kas izveidota cie$a saistiba ar apkartgjo
vidi. Cela sanos, kas ved uz lidostas terminali, ir izveidots darzs, ka uzdevums ir radit

zalas telpas nepartrauktibu, lai «apmanitu» pelékas krdsas domingjoSo segumu
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Tpatsvaru. Sis lidostas laukums un ta zalas struktiiras telpa ir parvértusies ka lidostas
iek&gjais pagalms un darzs (skatit 5.piel., 3. — 5. att.).

Pilsétplanosana svarigas ir arl zalas struktiiras (jeb parki). Parkiem apdzivotas
struktliras auduma ir svariga nozime, jo tie funkcioné ka pilsétas plausas, tie ir ka
pilsétas zalais mugurkauls, tie veédina pilsétu. Ka parka teritoriju biitu nepiecieSams
izveidot meZa trijstriiveida formas teritoriju, kas atrodas starp Nerinas upi, Druvas
ielu (un grants seguma celu uz lekiem).

Ka parku teritorijas Skulté priekslikums veidot kaut ko Iidzigu, ka tas ir izdarits
ar vizuilajiem risindjumiem parkam Singapira (One-North Park, Singapore), veidojot
vizualo risindjumu daba ar noeju pie Nerinas upes idensmalas, jo $is meZa kvartala
nogabals p&c savas reljefa formas to atlauj.

One-North Park Singapore, ko izstradajusi arhitekti no 1987.gada Roterdama
izveidota uzpémuma «Wesi 8 Urban Design & Landscape Archilecturey, ir
izveidojies no vietgjas vegetacijas, tas ir savakts kopa un tiek pasniegts un pieejams
iedzivotdjiem no 2006.gada loti interaktiva veida. Skats, kas paveras uz parku no
blakus esoSajam majam parkam ir upes meandru (cilpveidu) rakstura forma ar
stimul&joSa rakstura krasam. Parka esplanade, kur dazam atseviSkam zonam ir koka
segums, grants segums un izmantoti kompozitmateriali, pateicoties eso$ajiem tiltiem
ir nepartraukta. Ejot pa parka centralo celinu, kas papildinats ar viet&ja regiona pukém
un ziedu spilgtajam krasam, var nonakt pie kaskadém un ornamentiem rotatas
strilklakas (skatit 5.piel. 6. — 8. att.).

Apsekojot klatieng zili — zalas struktiiras, kas var€tu biit saistitas ar Nerinas upes
tidensmalas labiekartojumu un izstaigajot klatiene Nerinas upes krastus, tika
konstatets, ka Nerinas upes tidensmala sabiedribai nav brivi pieejama, ta ir nesakopta
un aizaugusi, tur atrodas mazdarzini, dazas sagruvusas koka &kds dzivo
maznodrodinati cilveki un klaidoni (skatit 4.piel.). Nerinas upé tdens daudzviet ir
stavods, upe ir sakritudi ar koki, teritorija ir aizaugusi. Taja pat laika — mazdarzinu
zona abpus upei veido 20 lidz 25 metri platu joslu. Priekslikums likvidét §os visus
mazdarzinus Skultes ciema Nerinas upes krastu garuma, tad€jadi atbiivojot teritoriju
Nerinas upes zalajam koridoram, ar koridora turpinajumu lidz tiltam par Nerinas upi,
pie Druvas ielas. Idejas priekslikums — veidot labiekartojumu Nerinas upes koridora
Skultes ciema ietver teritorijas revitalizaciju un sakop$anu, gajgju celina un divritenu

celipa izblivi, apgaismojuma izveidi, gdj&ju tiltu izbive upes Skersojuma vietas,
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tGdensmalas labiekartojuma elementus u.c., kas saistitas ar labiekarto§anas un zemes
darbiem (skatit 3.piel.).

Priekslikums $o upesmalu sakopt un transformét par Nerinas upes zalo koridoru,
veidojot abas pusés upei tdensmalas labiekartojumu ar gajgju tiltiem par Nerinas upi
(posma: Skultes ciema mazdarzini — Nerinas upes ietekas vieta Babites novada)
Itdzigi ka to ir veidojudi arhitekti no uzn@muma «Grupo de Disefilo Urbano»
Savienibas parkam (Union Point Park, U.S.A.) Oklenda, Amerikas Savienotajas
valstis.

«Savienibas parks» (Union Point park), ko izstradajusi arhitekti no uzpémuma
«Grupo de Diseiio Urbano» ir dala no liela meroga plana, kurd stastits par zalo
teritoriju radiSanu un integréSanu apdzivojuma struktira un tas savienojuma
veido§anu ar Udensmalu.

«Savienibas parka» dizainu un skices ir izstradajis starptautisks ainavu
arhitektu, pils@tp&tnieku un vides dizaineru uzn@mums «EDAW». Skicu plani ir
izstradati, iznemot pilskalnus (izvietojuSies gar Zogu ar skatu uz ielu), kas tika
rekonstrugti par kapam jeb pauguriem. So pauguru virsotpu augigjas dalas ir
savienotas kopa ar tiltiem, veidojot gdj€ju celinu un divritenu celinu ar skatu uz
pils€tas ripnieciskas zonas teritoriju viena pus€ un upes grivu un ddensmalu otra pusé
(skatit 5.piel. 9. — 18. att.).

Mezvidos un MEetras biitu nepiecieSams izbiivét vienotu ielu tiklu, tadgjadi tas
apvienotu Mezvidus un Métras viena apdzivojuma telpa. Savukart saistiba ar to, kas
saistas ar zili-zalajam struktiiram, priek$likums ir veidot mitraju parku, nemot vera to,
ka §1 teritorija ir mitra un meZa ieloka atrodas tidenstilpne, ieklaujot parka ainava art
meza esoSo Udenstilpni. Priekslikums veidot o parku ka mitraju parku, lidzigi ka tas
ir darits Tolheka parka Niderlandes pilséta Pinakera.

Tolheka parks atrodas Niderlandes pilséta Pinakera (Pijnacker) un tas ainavas
skatu nosaka ideja, ka dazada veida ainavas satiekas un tiek apvienotas parka
teritorija.

Cauri parkam gar mitrajam plavam un kanaliem vijas centralas takas marsruts.
Taka ir izgatavota no koka konstrukcijas un ir izveidota uz paaugstingjuma — tadejadi
var staigat pari mitrajam plavam. Taka ir izveidota no koka un sava veida pilda laipas
funkeciju mitras vietas. Laipai sanos visa marSruta garuma ir metadla marga, ka ard
vietam laipas platakajas vietas izveidoti laukumi ar Tsiem kokiem (skattt 5.piel. 19. —

21. att.).
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Priekslikums ietvert Gdenstilpni ainavas struktiira - vizualais risindjums varétu
biit lidzigi ka tas ir darTts Vacija, Vernigerodes pilsétas darza festivala parka, kas
atrodas starp Leipcigu un Hanoveri. Regiona darzkopibas festivals Vacijas pilséta
Vernigerode (Wernigerode), kas atrodas starp Hanoveri un Leipcigu ir devis pilsetai
modernu parku, kas ir piemé&rojies apkartgjas ainavas raksturam.

Projekts, ko izstradajusi arhitekti no Vacija bazetas firmas «Hutterreimann &
Cejkay («Hutterreimann Landschafisarchitektury GmbH) ir izstradata pastaigu,
atpiitas vieta un gaj&ju celin$, kas iet gar septindm Tidenstilpn&m, ezeriem (dikiem)
Harca kalnienes ziemelu dalas pakajé. Gajéju celipa marSruta ir piecas maksligas
Odenstilpnes, kas atspogulo Gideni ka vienu no pasaules dinamiskajiem elementiem —
tdenskritums, kam var iziet cauri; caurspidigs akvarijs ar zivju, kas rada zivju
narstoSanas vietu, ka arT makslas galerija, kura virtualaja vide tiek demonstréta okeana
gultne, parka izblivetas platformas atpiitas vajadzibam, kas pieejamas apmeklétajiem
no 2006.gada (skatit 5.piel. 22. — 26. att.).

Nemot v&ra esoSo tdenstilpni, kas atrodas meza ieloka, priekslikums
labiekartoSanas ietvaros papildus veikt «pinumu tipa» gaj€ju tilta (Webb bridge)
1zbiivi, 11dzigi ka vizualo risingjumu izstradajusi arhitekti no Lielbritanijas uznémuma
«Denton Corker Marshally un makslinieks Roberts Ouens (Robert Owen). Tilts
atrodas Australijas pilséta Melburna, kad no kadreizgja ostas doku dzelzcela tilta
parveidots par gaj&ju un divritenu tiltu.

Meklgjot tilta grafisko dizainu, makslinieks Roberts Ouens (Robert Owen) tilta
dizaina radiSanas procesa izt€lojas aborigénu «Koori eely» zivju lamatas. Tilts [1dzinas
aborigénu zivju tiklam (reZgota struktiira, ribam ir olveida stipa), kas ieskauj tilta
pamatni, un kas izgatavota no pigmentéta betona ar klona gridu.

Sabiedribai veidots objekts, lai gan ta dizaina redzamas ieprieks§€ja dzelzcela
tilta atseviSku dalu atkartota izmantoSana, kas savieno Melburnas Doklendas apkaimi
ar jauno dzivojamo €ku Sauthbenkas (South Bank) krasta apkaimi (skattt 5.piel. 27. —
33. att.).

Sada veida tilts bitu interesants cilvékiem tiirisma noliikos, apmekl&jot Marupes
novadu, tapat art Skultes ciema apkartni jeb starptautiskas lidostas «Riga» pilsétas
aizmugurgjo pagalmu. Priekslikums 3aja teritorija veidot parku, kas labiekartots ar
pastaigu takam gajg&jiem un divritenu celinu, paredzot, ka gaj&ju celi un takas veido
savienojumu ar Brivkalnu ciemu Babites novada. Tadgjadi pari Druvas ielai pie

Nerinas upes tilta tiek izblivéts gajéju ritenbraucéju tilts (skatit 5.16.att.), kas ir ka
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turpingjums Nerinas upes zalajam koridoram un savienojums ar Brivkalnu ciemu
Babites novada. Tiltam pa apak3u brauktu automasinas, tilta forma un veidols bltu ka

ieejas varti lidostas pilséta (skatit 3.piel.).

5.16. atiéls. Gajeju ritenbraucgju tilta priek$likuma vizuilais risindjums pari Druvas ielai,
Skultes ciema apkartne ka savienojums ar Brivkalniem Babites novada
(avots: Amsterdama, Niderlande, West 8 Urban Design & Landscape Architecture)

Par telpiskas attistibas idejam, kas saistas ar Iekiem Marupes novada —
priekslikumi galvenokart saistiti ar Nerinas upesmalas labiekartojumu un laukumu
izbiivi. Iekos pie tilta pari Nerinas upei virziena uz Skulti Nerinas upes krasti ir bez
vegetacijas apauguma. ST vieta ir saméra piemérota, lai Seit izveidotu taisnstirveida
laukumu — risinajuma priek§likums, nemot véra vides nosactjumus, tiek piedavats
izbtivét laukumu no otrreizéjas parstrades resursiem, ka tas ir risinats Australijas
pilsétd Sidneja — automasinu riepas, kas miisdienu sabiedribai ikdiena rada daudz
piesammojuma, tika ieklautas to otrreiz€ja izmantoSana laukuma izveid€ Sidneja
(Australija). Lai paraditu pilsétas ilgtspgjibas Skautni un tai pieejamo resursu atkartotu
izmanto$anu (nevis apdzivotas vietas izpleSanos) — arhitekti no uzpémuma
«McGregor & Partners» Sidneja izveidojusi parku, kur ka viens no parka izveides
elementiem pemtas automasinu riepas.

Arhitekti parka izveid€ pémuSi automaSinu riepas, ka arl citus atkritumu
produktus un veidojusi parka arhitektliras formas, tadgjadi akcentgjot pilsétas

domasanas veidu par atkartotas parstrades produktiem un ikdienu.
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Projekta risinajums varétu paredzet parvietojamus mobilus darzus, kas veidoti
no otrreizgjas parstrades materialiem, piem&ram — metals, dzelzs, kokmateriali, balki,
tidens (skattt 5.piel. 34. — 36. att.).

Priekslikums ir veikt Nerinpas upes Udensmalas labiekarto$anas darbus.
Priekslikums veidot posmu no lekiem lidz Skultei ar divritenu celiniem un g@jgju
celiniem, tapat ar apgaismojumu un citas mazas arhitektiras formas un elementus,
kas no dizainiska skatpunkta varétu izskatities lidzigi ka tas ir Barselona, kur ir
labiekartota tidensmala ar promenadi, tapat redzamas ir mazas arhitekttras formas, ka
piemé&ram — promenades gala akmens pilari noslédz $o tdensmalu.

Sasaistot Nerinas upes fidensmalas labiekartojuma risinajumu, ka tas ir Peiho
upes tdensmalai TjandZinas pilséta, Kina — Haihe upes jeb oficiali pazistama ka Peiho
upes Udensmalas projekts, ko izstradaju$i arhitekti no uzpmuma «EDAW»
2004.gada sadarbiba ar Haihe upes administracijas biroju, uzdevums apkaimes
tdensmalu transformé&t par jaunu apdzivotas vietas ikonu (dizainu) un orientieri, lai
attistitu pilsétas ekonomiskas sferas sektoru.

Haihe upe ka tdenscel$ vijas caur pilsétu, upei ir bijusi svariga loma vietas
tranformacijas procesa un joprojam Udenstece iepem biitisku lomu un ietekmée
apdzivotas vietas socidlo Skautni, kultiras sféru un ekonomisko attistibu. Arhitektu
biroja «kEDAW» izstradatais projekts sastavéja no Cetram kartam — katra karta tika
ieklauta apkaimes transformacija caur kurieni upe plist — kas ieklauj tranformaciju,
skatoties no vietas v@sturiskajiem apstakliem un kultiiras atsaucem (skatit 5.piel. 37. —
39. att.).

Manuprat $ads risindjums Nerinas upes labiekartoSanai $aja posma biitu Joti
labs, pemot véra starptautiskas lidostas «Riga» infrastrukttiras un apdzivojuma
struktiiras saskares zonu. Saja Nerinas upes krastu labiekartoanas posma biitu
priekslikums izvietot arT mazas arhitektliras formas, pieméram, «peldosas bibliotekas»
jeb arhitektiiras savienojumus kopa ar literatliru, kas ir burtveida formas un argji
atgadina putnu siluetus. Pasa «peldosa biblioteka» iekSa biitu sédvietas un zem

s€dvietam integréta gramatu plauktu sist€ma (skatit 5.piel. 40. —43. att.).
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SECINAJUMI UN ATZINAS

1. Lidostas attistibai ir izstradati dazadi telpiskas planosanas dokumenti, tacu neviena no tiem
nav skatita lidosta konteksta ar tas apkartni un telpisko struktiru. ArT aktualais lidostas
attistibas plans (starptautiskas lidostas «Rigay attistibas plans 2012.-2036.gadam) péc
butibas ir sava veida biznesa plans apvienojuma ar tehnisko planojumu, vadlinijas lidostas
un tas teritorijas attistibai tas ieksiene. Lidz ar to, netiek apskatita lidostai piegulo3a zona,
kas atrodas Zogam otra pusé. Lidostas skrejcels ir atbrivots no nodoklu maksasanas, tom&r
pargjais viss saistiba ar nodokliem, otrpus lidostas Zogam ir zem Marupes pasvaldibas
kontroles.

2. Ap starptautisko lidostu «Riga» veidojama potenciala lidostas pilséta ir starptautiska
lidosta «Riga», lidostas pievedcela P133 apkartne, ka arT Skultes ciema apkartne. Lidostas
pilseta ta ir Marupes novads un Rigas pilseta, savukart ietekmejosa zona ir Babites novads.
Saja patijuma tiek apskatita Marupes novada Skultes ciema telpa — teritorija, kas atrodas
starptautiskas lidostas «Riga» Zoga otra pusé.

3. Lidostas attistiba un paplaSinasanas nenozimé vien lidostas ietekmi uz apkartgjam
teritorijam. Lidostas paplaSinaSanas nozimé lidostas pilsétas izveidi — ietverot taja esoSo
lidostas pilsefu un potencialo lidostas pilsétu — paredzot lidostai piegulo$as zonas
lidzvertigu attistibu lidostas abas pusés.

4. Apzinoties eso3o trokSnu zonu un domajot konteksta par lidostas paplaSinaSanas planiem —
lidostas otra pacelSanas/nolaiSanas skrejcela biivniecibas rezultata gaisa kugu vides
piesarnojums ar gaisa kugu radito troksni arvien pieaugs, tapec priek$likums veidot
papildus (rezerves) apdzivojuma telpas apvienojot vienota apdzivojuma telpa MeZvidus un
Metras (tapat ari apdzivojuma telpa lekos) ar apdzivojuma telpai nepiecieSamo
infrastruktiiru, kas kompens8s lidostas skrejcela izblives rezultata atsavinato zemju
platibas (apdzivojuma telpu). Manuprat, vienots ielu tikls to veidos un savaks kopa ka
kompaktu apdzivojuma telpu ar magistralajam ielam, galvenajam ielam un dzivojamo
apkaimju ielam. Savukart, eso3as ekas un apdzivojuma telpu nepiecieSams papildinat ar
miusdienigam darfjuma, razotnu, lidostas infrastruktiiras un dzivojamajam telpam (bGivem,
majokliem), kas paredz $Ts teritorijas zemes vertibas paaugstinaSanos, kas labveligi
ietekm@tu pasvaldibas teritoriju kopuma un raistitu lielaku iedzivotaju interesi par attieciga
nekustama TpaSuma iegadi un dzivo3anas iesp&jam un pastavigu dzivoSanu lidostas Skultes
ciema apkartnes teritorija.

5. Nemot vera lidostas specifiku un gaisa telpu virs lidostas, tad bivem lidostas tuvuma ir
augstuma ierobezojums — jo augstas biives lidmaSinu nolaiSanas/pacelSanas koridora

trauc® un apgritina Sos gaisa manevrus lidmas$mam. Tapat arm biives, kas tiedi §k&rso
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lidostas skrejcela traucg lidostas darbibu, tapéc pazemes tunela izblive zem starptautiskas
lidostas «Riga» skrejcela ir risindjums lidostas apkartnes attistibai. Pietam, lidostu
apkartnes apdzivojuma telpas plano$ana tas ir viens no risinagjumiem ka saintegret kopa
lidostas abas puses. Saja aspekta lidosta ir ka 3kerslis un barjera vienlaicigi, tadgjadi
tunelis zem lidostas skrejcela ir labs risindjums ka savienot abas puses un novadu kopuma.
Ja starptautiska lidosta «Riga» vélas klit par vadoSo lidostu Baltijas valstls un vienu no
lielakajam lidostam Ziemeleiropas regiona, tad $ada biive ka tunelis zem lidostas skrejcela
vien paaugstinatu lidostas erttbu un vertibu. Turklat tunela pazemes dala paredzéta gan
zem eso$a lidostas skrejcela, gan zem perspektiva lidostas otra skrejcela.

. P&c vairakkartgjiem teritorijas apsekojumiem un informacijas izpétes tika secinats, ka
lidosta tiks integréta «Rail Baltica» dzelzcela sliezu infrastruktiira, kas paredz izbuvet
lidostas dzelzcela stacijas biivniecibu (savienojot dzelzcela lidostas atzaru ar Rigas centru).
Stacijas buvnieciba paredz ar korekcijas piebraukSanas celam pie lidostas terminala.
Projektgjot un buvgjot «Rail Baltica» dzelzcela stacijas pieturvietu starptautiskaja lidosta
«Rigay, tiks korigéts starptautiskas lidostas «Riga» pievedcel§ lidostas terminala dala —
dzelzcela stacija tiks saintegréta kopa ar lidostu.

. Priekslikums 30 Nerinas upes krasta zona veikt labiekartosanas darbus (iekartot dabas vidi
ar Nerinas upes promenadi) — kas biitu devums visai Marupes novada sabiedribai kopuma
sabiedriskas telpas izveidei. Tadgjadi péc labiekartoSanas darbiem saimnieciska darbiba
upes tidensmala netiek veikta. Savukart, skanas slapesanas barjeras sienas izbuve Nerinas
upes posma pie lidostas ir labs risindjums vides trok$na mazinasanai Skultes ciema un ta
teritorijas apkartng. Sketinot likumus tika atrasts, ka aizsargjoslas noteik¥ana ap
tidensobjektiem ir veids un instruments ka ierobezot noteikta apvidi saimniecisko darbibu:
teritorijas planojumos ap pilsétam un ciemiem ta ir noteikta 10metri plata zona
tidensobjekta abas puses. Tad secigi Seit rodas jautajums — kapec Nerinas upes krastos ir
mazdarzigu teritorijas, kuros nov&rojama ir cilvéku saimnieciska darbiba (kas tika
konstat&ta peéc apsekojumiem klatieng) ?

. No sociala skatpunkta — Skultes ciema telpa dzivo procentuali visvairdk krievu valoda
rundjoso cilvéku visa Marupes novada. IzbraukSana no savas valsts (dzimtenes) dazados
laika posmos neattiecas tikai uz vienu konkrétu pasaules iedzivotaju grupu — tas attiecas uz
pilnigi visam pasaules iedzivotaju grupam. Laikos, kad krieviski rundjosa cilvéku grupa
atbrauca uz Latviju, viniem tika nodrosinats darbs un dzivesvieta apmaina pret to, ka vini
izbrauc no savas valsts (dzimtenes). Vini izbrauca no savas valsts, bet neapzinajas, ka
izbrauc no valsts, lai stradatu arzemas, neapzinoties, ka biis griiti atgriezties dzimteng. So
cilveku vElme neintegréties jaunaja telpa ir novedusi pie situicijas, ka vini dzivo sava

valodas pasaulg, bet cita dzives telpa.
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~ Matrikulas Nr. js07047
I Y
Tabula Nv.1, Informdcija par izpétes tevitorifa esoajiem zemes gabaliem
NR. ADRESE PASTA INDEKSS | KADASTRA NR. | PLATIBA (ha) PIEDERIBA PIEZIMES
1{Ziemelu iela 18, Lidosta "Riga", Marupes novads LV-1053 8076-002-0007 581,3100|Juridiska persona registrétas atzimes - robezu neatbilstiba
2| Adrese nav pieskirta nav 8076-002-0062 6,0100|Fiziska persona
3| Adrese nav pieskirta nav 8076-002-0064 6,4200|Pasvaldiba
4|Adrese nav pieskirta nav 8076-002-0053 8,4200 |Fiziska persona
5| Adrese nav pieskirta nav 8076-001-0038 56,2000|Juridiska persona
6|Radiolokatoru komplekss, Mirupes novads LV-2108 8076-001-0023 0,8882|Valsts uz z/g ekas lit.1-lit.7, piederiba-Juridiska persona
7| Adrese nav pieskirta nav 8076-001-0001 15,0000 |Fiziska persona
8| Adrese nav piegkirta nav 8076-001-0002 6,6000 |Fiziska persona
9|Kalna Silkalgji, Marupes novads LV-2108 8076-001-0013 13,4000 |Juridiska persona
10{Adrese nav pieskirta nav 8076-001-0037 121,2000 |Juridiska persona
11|Alksni, Skulte, Marupes novads LV-2108 8076-001-0068 0,3392 |Padvaldiba
12|Skultes iela 1, Skulte, Marupes novads LV-2108 8076-001-0027 0,1044|Fiziska persona
13|Skultes iela 2, Skulte, Marupes novads LV-2108 8076-001-0028 0,0936|Fiziska persona
14|Skultes iela 3, Skulte, Marupes novads LV-2108 8076-001-0029 0,1040|Pagvaldiba
15|Skultes iela 4, Skulte, Marupes novads LV-2108 8076-001-0030 0,0909|Fiziska persona
16|Skultes icla 5, Skulte, Marupes novads LV-2108 8076-001-0031 0,0938|Fiziska persona
17|Skultes iela 6, Skulte, Marupes novads LV-2108 8076-001-0032 0,1012|Fiziska persona
18|Skultes iela 7, Skulte, Marupes novads LV-2108 8076-001-0033 0,0998 |Fiziska persona
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19|Skultes iela 8, Skulte, Marupes novads LV-2108 8076-001-0034 0,0994|Fiziska persona
20| Skultes iela 9, Skulte, Marupes novads LV-2108 8076-001-0058 0,0809 |Fiziska persona
21|Skultes iela 10, Skulte, Marupes novads LV-2108 8076-001-0022 0,2000|Fiziska persona
22|8Skultes icla 11, Skulte, Marupes novads LV-2108 8076-001-0004 0,1306|Fiziska persona
23|Skultes iela 12, Skulte, Marupes novads LV-2108 8076-001-0006 0,2766(Jaukta statusa kopipaSums
24|Skultes iela 13, Skulte, Marupes novads LV-2108 8076-001-0007 0,4962|Jaukta statusa kopIpasums
25|Skultes iela 14, Skulte, Marupes novads LV-2108 8076-001-0008 0,9603|Jaukta statusa kopipadums
26|Skultes iela 15, Skulte, Marupes novads LV-2108 8076-001-0009 0,3315|Jaukta statusa kopTpasums
27 |Skultes icla 16, Skulte, Marupes novads LV-2108 8076-001-001 0,3434(Javkta statusa kopipasums
28|Skultes iela 17, Skulte, Marupes novads LV-2108 8076-001-0011 0,4067 [Jaukta statusa kopipaSums
29 |Skultes iela 18, Skulte, Marupes novads LV-2108 8076-001-0012 0,4407 [Jaukta statusa kopipasums
30|Skultes iela 10A, Skulte, Marupes novads LV-2108 8076-001-0021 0,1893 [Jaukta statusa kopipaSums
31|Skultes iela 10/1, Skulte, Marupes novads LV-2108 8076-001-0042 0,0660|Pasvaldiba
32|Skultes icla 11A, Skulte, Marupes novads LV-2108 8076-001-0005 0,1213|Jaukta statusa kopipafums
33|Skultes icla 12A, Skulte, Marupes novads LV-2108 8076-001-0059 0,2649|Jaukta statusa kopipafums
34 (Skultes iela 12B, Skulte, Marupes novads LV-2108 8076-001-0043 0,2483 | Juridiska persona
35|Skultes iela 12C, Skulte, Marupes novads LV-2108 8076-001-0057 0,0507|Fiziska persona
36|Skultes iela 13A, Skulte, Marupes novads LV-2108 8076-001-0061 0,1856|Pasvaldiba
37|Skultes iela 13B, Skulte, Marupes novads LV-2108 8076-001-0063 0,3078|Jaukta statusa kopipasums
38[Skultes iela 15A, Skulte, Marupes novads LV-2108 8076-001-0060 0,1761|Jaukta statusa kopipaSums
39(Skultes icla 16A, Skulte, Marupes novads LV-2108 8076-001-0062 0,1878|Jaukta statusa kopipaSums
40|Skultes iela 21, Skulte, Marupes novads LV-2108 8076-001-0016 0,4286|Juridiska persona
41|Skultes iela 22, Skulte, Marupes novads LV-2108 8076-001-0017 0,2650|Juridiska persona
42|Skultes iela 23, Skulte, Marupes novads LV-2108 8076-001-0018 0,4455|Pasvaldiba
43 [Skultes iela 24, Skulte, Marupes novads LV-2108 8076-001-0019 0,2911|Pasvaldiba
44(Skultes iela 25, Skulte, Marupes novads LV-2108 8076-001-0020 0,9801 [Pagvaldiba
45| Adrese nav pieskirta nay 8076-001-0069 0,0963 | Pagvaldiba
46| Adrese nav pieskirta nav 8076-001-0046 0,0882|Pasvaldiba
47|Skultes iela 10C, Skulte, Marupes novads LV-2108 8076-001-0064 0,4104|Jaukta statusa kopipasums
48|Skultes iela 12D, Skulte, Marupes novads LV-2108 8076-001-0050 0,1214|Jaukta statusa kopIpasums
49|Skultes iela 14A, Skulte, Marupes novads LV-2108 8076-001-0044 0,0244 |Juridiska persona
50(Skultes iela 14B, Skulte, Marupes novads LV-2108 8076-001-0056 0,1020|Jaukta statusa kopipadums
51|Skultes iela 14C, Skulte, Marupes novads LV-2108 8076-001-0054 0,1334|Jaukta statusa kopIpasums
52|Skultes iela 14D, Skulte, Marupes novads LV-2108 8076-001-0053 0,1745|Jaukta statusa kopipasums
53[Skultes icla 14E, Skulte, Marupes novads LV-2108 8076-001-0051 0,2435|Jaukta statusa kopIpasums
54|Skultes iela 17C, Skulte, Marupes novads LV-2108 8076-001-0052 0,0343|Jaukta statusa kopipasums
55|Skultes icla 30, Skulte, Marupes novads LV-2108 8076-001-0067 1,4100|Pagvaldiba
56| Adrese nav pieskirta nav 8076-001-0055 0,0557|Pagvaldiba
57|Skultes iela 18/1, Skulte, Marupes novads LV-2108 8076-001-0065 0,0547|Juridiska persona
58|Skultes iela 16B, Skulte, Marupes novads LV-2108 8076-001-0045 0,0217|Juridiska persona
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59(Skultes iela 19, Skulte, Marupes novads LV-2108 8076-001-0014 0,6415|Jaukta statusa kopipasums
60(Skultes iela 20, Skulte, Marupes novads LV-2108 8076-001-0015 2,2316|Pasvaldiba
61|Skultes iela 28, Skulte, Marupes novads LV-2108 8076-001-0047 4.,1000|Juridiska persona
62|Skultes iela 29, Skulte, Marupes novads LV-2108 8076-001-0025 0,3399 [Jaukta statusa kopipaSums
63|Skultes iela 29A, Skulte, Marupes novads LV-2108 8076-001-0048 0,4878 |Jaukta statusa kopTpaSums
64 (Skultes iela 29B, Skulte, Marupes novads LV-2108 8076-001-0049 0,2921 |Jaukta statusa kopTpasums
65| Adrese nav pieskirta nav 8076-001-0072 1,2000|Pasvaldiba Cel3, Skultes ielas piebrauktuves dala
66| Adrese nav pieskirta nav 8076-001-0040 4.6500|Valsts Cel3, Skultes icla (esoda)
67| Adrese nav piegkirta nav 8076-001-0035 6,8500 Pagvaldiba
68| Adrese nav pieskirta nav 8076-001-0039 0,6898 |Pasvaldiba Cel3, cel§ uz MeZarém, pari Nerinas upes tiltam
69| Adrese nav pielkirta nav 8076-001-0036 24,8000|Juridiska persona
70| Skultes iela 32, Skulte, Marupes novads LV-2108 8076-001-0041 18,7300|Pasvaldiba
71|Skultes iela 34, Skulte, Marupes novads LV-2108 3076-001-0014 25,6551 | Valsts
72|Lidosta Riga 40, Marupes novads, LV-1053 8076-002-0021 3,0561Valsts
73| Adrese nav piedkirta nav 8076-004-0026 15,4100|Fiziska persona
74| Adrese nav pieSkirta nav 8076-004-0029 9,2000 |Juridiska persona
75| Adrese nav pieskirta nav 8076-004-0043 39,0000|Juridiska persona
76|Lodites, Marupes novads, LV-2166 8076-004-0033 1,9200|Fiziska persona
77|Bridgji, Marupes novads LV-2166 8076-004-0022 1,6800|Fiziska persona

| 78| Adrese nav piekirta nav 8076-004-0034 4,5000)Juridiska persona

| 79|Adrese nav pieskirta nav 8076-004-0032 2,7000|Turidiska persona
80| Adrese nav pieskirta nav 8976-004-0039 29,4000 |Juridiska persona
81|Tiltini, Marupes novads LV-2166 8076-004-0024 27,0000 |Fiziska persona
82|Purini, Marupes novads LV-2166 8076-004-0027 23,1100 |Fiziska persona
83| Mgtras, Marupes novads LV-2166 8076-004-0028 35,5000|Juridiska persona
84|Métras 3, Marupes novads LV-2166 8076-004-0005 0,1670 |Fiziska persona
85|MeZinieki, Marupes novads LV-2166 8076-004-0035 28,5100|Valsts
86|Rigas pilsétas mezu fonds, Marupes novads LV-2166 8076-004-0038 207,1000|Juridiska persona
87 |Picbraucamais cels nav 8076-004-0059 0,8180|Fiziska persona
88|Balti, Marupes novads LV-2166 8076-004-0049 0,2392 |Fiziska persona
89|Mezvidi A, Mirupes novads LV-2166 8076-004-0056 0,3040 [Fiziska persona
90|Mezvidi B, Marupes novads LV-2166 8076-004-0057 0,3122 |Fiziska persona
91|Mezvidi C, Marupes novads LV-2166 8076-004-0058 0,1972 [Fiziska persona
92|Mezvidi D, Marupes novads LV-2166 8076-004-0069 0,3383 |Fiziska persona
93|Mezvidi E, Marupes novads LV-2166 8076-004-0070 0,3373 |Fiziska persona
94 MeZvidi F, Marupes novads LV-2166 8076-004-0007 0,4500|Fiziska persona
95[Mezvidi G, Marupes novads LV-2166 8076-004-0036 0,3000 [Fiziska persona
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96|Mezvidi H, Marupes novads LV-2166 8076-004-0016 0,3000|Fiziska persona
97[Mezvidi I, Marupes novads LV-2166 8076-004-0015 0,6880|Fiziska persona
98(Mezvidi J, Marupes novads LV-2166 8076-004-0017 0,7500|Fiziska persona
99(Mezvidi K, Marupes novads LV-2166 8076-004-0014 0,6550|Fiziska persona
100|Mezvidi L, Marupes novads LV-2166 8076-004-0009 0,2280|Fiziska persona
101 |Mezvidi M, Marupes novads LV-2166 8076-004-0010 0,6000|Fiziska persona
102|Mezvidi N, Marupes novads LV-2166 8076-004-0013 0,6555|Fiziska persona
103 |Mezvidi O, Marupes novads LV-2166 8076-004-0011 0,7540|Fiziska persona
104|Mezvidi P, Marupes novads LV-2166 8076-004-0063 0,5471|Fiziska persona
105 |Rubeni A, Marmpes novads LV-2166 8076-004-0008 0,3008|Fiziska persona
106|Rubeni B, Marupes novads LV-2166 8076-004-0045 0,3338|Fiziska persona
107|Rubeni C, Marupes novads LV-2166 8076-004-0062 0,5471|Fiziska persona
108|Rubeni D, Marupes novads LV-2166 8076-004-0067 0,4030|Juridiska persona
109|Rubeni E, Marupes novads LV-2166 8076-004-0068 0,3683 | Juridiska persona
110|Rubeni F, Marupes novads LV-2166 8076-004-0061 0,7700|Fiziska persona
111|MuiZas A, Marupes novads LV-2166 8076-004-0046 0,3073|Fiziska persona
112|Muizas B, Marupes novads LV-2166 8076-004-0048 0,2663 |Fiziska persona
113 |Muizas C, Marupes novads LV-2166 8076-004-0047 0,3115|Fiziska persona
114|Muizas E, Marupes novads LV-2166 8076-004-0050 0,2486|Fiziska persona
115|MuiZas F, Marupes novads LV-2166 8076-004-0051 0,9462 |Fiziska persona
116(MuiZas G, Marupes novads LV-2166 8076-004-0052 0,3128|Fiziska persona
117|MuiZas H, Marupes novads LV-2166 8076-004-0053 0,2970|Fiziska persona
118|Muizas I, Marupes novads LV-2166 8076-004-0054 0,3370|Fiziska persona
119|Muizas J, Marupes novads LV-2166 8076-004-0055 0,3012|Fiziska persona
120|Adrese nav piesiirta nav 8076-004-0042 25,7000|Juridiska persona
121|Adrese nav piesiirta nav 8076-004-0025 23,2000|Fiziska persona
122|Mazavas, Marupes novads LV-2166 8076-005-0001 9,9600(Fiziska persona
123|Mazavas B, Marupes novads LV-2166 8076-005-0018 1,3800|Pagvaldiba
124|Spares, Mirupes novads LV-2166 8076-005-0028 2,0000|Pasvaldiba
125|Adrese nav pieskirta nav 8076-010-0013 1,5000(Fiziska persona
126|Adrese nav pieskirta nav 8076-010-0014 0,4000|Fiziska persona
127|Adrese nav pieskirta nav 8076-005-0021 5,9000(Juridiska persona
128|nav adreses (Silpurenes) nav 8076-010-0004 3,2000(Fiziska persona
129|Lielceri, Marupes novads LV-2166 8076-010-0012 4,1400|Fiziska persona
130] Adrese nav piedkirta nav 8076-010-0029 0,0652|Pagvaldiba
131|Mazieki 8, Marupes novads LV-2166 8076-010-0021 0,4806|Fiziska persona
132|Adrese nav piedkirta nav 8076-010-0022 0,2378|Fiziska persona
133 | Adrese nav pieskirta nav 8076-010-0010 0,1700(Fiziska persona
134|Adrese nav piedkirta nav 8076-010-0026 0,2100|Fiziska persona
135|Jaunieki, Marupes novads LV-2166 8076-010-0016 1,0000(Fiziska persona
136|Poki, Marupes novads LV-2166 8076-010-0050 0,3216|Pagvaldiba

Autors: Jurgis STERNS

(8] .w\

Matrikulas Nr, js07047

starptautiskds lidostas "Riga" un Skultes ciema telpa

MAGISTRA DARBS:
Prickélikumi lidostas pilsétas planosanai

a/s



Latvijas Universitate, Geografijas un Zemes zinatnu fakultate
Profesionala magistra studiju programma - Telpiskas attistibas planosana

¥
- L.LI'IIP/
Autors: Jurgis STERNS o e

Matrikulas Nr. js07047

137|Adrese nav pieskirta nav 8076-010-0038 0,7840|Fiziska persona
138]leki 1, Marupes novads LV-2166 8076-010-0045 0,2011|Fiziska persona
139|Adrese nav pieskirta nav 8076-010-0037 0,2885|Fiziska persona
149|Varaviksnes LV-2166 8076-010-0061 0,3832 |Fiziska persona
141|Ieki, Marupes novads LV-2166 8076-010-0044 0,3000Fiziska persona
142 Jaunieki, Marupes novads LV-2166 8076-010-0015 0,8800|Fiziska persona
143 |Jaunieki, Marupes novads LV-2166 8076-010-0001 2,5600|Fiziska persona
144 |Lielceri, Marupes novads LV-2166 8076-010-0011 1,5200(Fiziska persona
145| Adrese nav pieskirta nav 8076-010-0054 0,6294|Juridiska persona
146| Adrese nav pieskirta nav 8076-010-0032 0,1463 [Fiziska persona
147|Mazieki 2, Marupes novads LV-2166 8076-010-0034 0,1987|Fiziska persona
148|Mazielg 15, Marupes novads LV-2166 8076-010-0024 0,4360|Fiziska persona
149|Mazieki 7, Marupes novads LV-2166 8076-010-0023 1,8170Fiziska persona
150|Mazieki 12, Marupes novads LV-2166 8076-010-0017 1,9292 |Fiziska persona
151|Zalksi, Marupes novads LV-2166 8076-010-0033 0,9867|Fiziska persona
152 |Adrese nav pieskirta nav 8076-010-0042 15,2000 |Fiziska persona
153 |Adrese nav pieskirta nav 8076-010-0060 3,1784|Fiziska persona
154|Mazieki 10, Marupes novads LV-2166 8076-010-0019 1,0693 [Fiziska persona
155|Adrese nav pieskirta nav 8076-010-0035 1,2435|Fiziska persona
156|Mazieki 4, Marupes novads LV-2166 8076-010-0027 1,2400|Fiziska persona
157|Adrese nav pieskirta nav 8076-010-0040 1,1398 |Fiziska persona
158 | Adrese nav pieskirta nav 8076-010-0030 0,4766|Fiziska persona
159|Adrese nav pieskirta nav 8076-010-0031 0,5639 Juridiska persona
160)|Adrese nav pieskirta nav 8076-010-0041 0,4104 |Fiziska persona
161)Adrese nav pieskirta nav 8076-010-0028 0,3518|Fiziska persona
162 |Kastanisi, Marupes novads LV-2166 8076-010-0036 0,5821|Fiziska persona
163 [Jaunmartini, Marupes novads LV-2166 8076-010-0059 2,8300|Fiziska persona
164(Martini, Marupes novads LV-2166 8076-010-0003 26,9800 |Fiziska persona
165| Adrese nav pieskirta nav 8076-011-0638 15,3000 |Juridiska persona
166|Adrese nav pieskirta nav 8076-010-0005 0,1800|Fiziska persona
167| Adrese nav piegkirta LV-2166 8076-011-0217 7,3900 |Pagvaldiba
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Marupes novada eso$a apdzivojuma struktiira un celu tikls
starptautiskas lidos
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Potenciala
lidostas pilséta

Apziméjumi

Lidostas infrastruktdras teritorija

- Pasazieru terminalis (Centralais)
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Eso8ais lidma&inu pacel8anas-nolaianas skrejcel$
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1.attéls. Latvijas autocelu karte un potencidlas lidostas pilsétas atraSanas vieta Marupes novada (M1:80000)

asfalta seguma cel$
grants seguma cel$
meZa cels

Paréjie autoceli

O Virzienu norades
Lidostas teritorija
Potencialas lidostas pilsétas teritorija
Skultes ciems
== Pasvaldibu administrativas robeZas
Viensétu apdzivojuma koncentracija
~MN\_~—~— Udensteces
- MezZu teritorijas
’ Udenstilpnes

- Mezglu punkti

* levérojami apskates objekti - dominantes

Gaisa kudu radita trok3na karte (2011.gads)

Latvijas Universitate
Geografijas un Zemes zinatnu fakuliaie

Profesionzla magistra studiju programma
"Telpiskas atfisfibas planoZana”

MAGISTRA DARBS
PriekSlikumi lidostas pilsétas planoSanai

starptautiskas lidostas "Riga™ un Skultes ciema telpa

diennakts 65dB(A) skaria teritorija

diennakts 55dB(A) skart teritorija

Atsauce:

1) Karte izveidola pislietojot ESRI programmatiiras ArcGIS ArcMap 10.5 versiju;

2) Kartes izveidé izmantoti LU DAC GZZF servar piesjamic GIS Latvija 10.2 versijas datu slan
3) Kartes izveidé zmantots LU GZZF karu senviss, 5.cikla orofoinkarte;

4) 5, cikla oriofotokarte (c) 2013-2015 Lalvilas Geotelpiskas informacias agientira

Marupes novads, 20!2‘%%
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Marupes novads

Atsauoe:

1) Karte izveidota pielietojot ESRI p tliras AroGIS Archap 10.5 versiju;

2) Kartes izveid® izmantoll LU DAC GZZF serve piesjamie GIS Latvija 10.2 versijas diaiu si3ni;

3) Kartes zweide izmantots LU GZZF karsu fiss, 5.cikla

4) Kartes izveidé pielistoti VAS "Starplautiska Tga" 2011 gada dali par gaisa luty trokSmu kartem;
5) 5.cikla ortofotokarts (c) 2073-2015 Lavijas Geotelpisk3s informacjas agentiira
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\
\‘\ PasaZieru terminalis (Ziemelu piestatne) parka teritorija
Esosais lidmasinu pacel$anas-nolaiSanas skrejcel$ Veidojamas transporta kustibu plismas
\ Lidostas pievedceli un laukumi Rigas pilsétas apvedce|$
1‘ Perspekiiva Rail Baltica stacija "Lidosta" —  Es033 kusfibu pldsma
/A Perspekfivais lidostas skrejce|s Nr.2 —— Veidojama galvena kustibu plisma
‘w—-@‘"'ﬁ#‘ Vs -
/ —— \Veidojama dzivojamo apkaimju plasma
Lidostas teritorija
:‘ oy aay ===  Perspekiivais "Rail Baltica" dzelzcels
| l,_ AT - Eso$a apdzivojuma telpas
s 1
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Veidojamas apdzivojuma telpas
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Pielikums Nr. 4
Nerinas idensteces apsekojums Marupes novada
(Jurga Sterna fotofiksacija no 2016.gada decembra)

1.attéls. Nerinas idenstece un mazdarzinu teritorijas Marupes novada Skultes apkartne
(attéla avots: Sterns Jurgis, 01.12.2016)

2.artéls. Nerinas idenstece un mazdarzinu teritorijas Marupes novada Skultes apkartng
(attela avots: Sterns Jurgis, 01.12.2016)



3.aitéls. Nerinas iidenstece un mazdarzinu teritorijas Marupes novada Skultes apkartné
(attela avots: Sterns Jurgis, 01.12.2016)

4.attéls. Nerinas fidenstece un mazdarzinu teritorijas Marupes novada Skultes apkartne
(attela avots: Sterns Jurgis, 01.12.2016)



3.attels. Nerinpas idenstece un mazdarzinu teritorijas Marupes novada Skultes apkartng
(attéla avots: Sterns Jurgis, 01.12.2016)

6.attéls. Nerinas idenstece un mazdarzinu teritorijas Marupes novada Skultes apkartng
(att&la avots: Sterns Jurgis, 01.12.2016)



7.attéls. Neripas idenstece un mazdarzinu teritorijas Marupes novada Skultes apkartné
(attéla avots: Sterns Jurgis, 01.12.2016)

8.attels. Nerinas tdenstece un mazdarzinu teritorijas Marupes novada Skultes apkartne
(attgla avots: Sterns Jurgis, 01.12.2016)



9.attels. Nerinas idenstece un mazdarzinu teritorijas Marupes novada Skultes apkartng
(attela avots: Sterns Jurgis, 01.12.2016)
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10.attéls. Nerinas fidenstece un mazdarzinu teritorijas Marupes novada Skultes
apkartné (attela avots: Sterns Jurgis, 01.12.2016)



11.attéls. Nerinas iidenstece un mazdarzinu teritorijas Marupes novada Skultes
apkartné (attgla avots: Sterns Jurgis, 01.12.2016)
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12.attéls. Nerinas idenstece un mazdarzinu teritorijas Marupes novada Skultes
apkartné (attéla avots: Sterns Jurgis, 01.12.2016)



13.artéls. Nerinas fidenstece un mazdarzinu teritorijas Marupes novada Skultes
apkartné (attéla avots: Sterns J urgis, 01.12.2016)

14.attéls. Nerinas idenstece un mazdarzinu teritorijas Marupes novada Skultes
apkartng (attgla avots: Sterns Jurgis, 01.12.2016)



15.artéls. Nerinas iidenstece un mazdarzinu teritorijas Marupes novada Skultes
apkartné (attgla avots: Sterns Jurgis, 01.12.2016)

16.attéls. Nerinas fidenstece un mazdarzinu teritorijas Marupes novada Skultes
apkartng (att€la avots: Sterns Jurgis, 01.12.2016)



17.attéls. Nerinas idenstece un mazdarzinu teritorijas Marupes novada Skultes
apkartné (attéla avots: Sterns Jurgis, 01.12.2016)

18.attéls. Nerinas fidenstece un mazdarzinu teritorijas Marupes novada Skultes
apkartng (attéla avots: Sterns Jurgis, 01.12.2016)



19.artels. Nerinas idenstece un mazdarzinu teritorijas Marupes novada Skultes
apkartné (attéla avots: Sterns Jurgis, 01.12.2016)

2().artéls. Nerinas fidenstece un mazdarzinu teritorijas Marupes novada Skultes
apkartné (attéla avots: Sterns Jurgis, 01.12.2016)



21.attéls. Nerinas tidenstece un mazdarzinu teritorijas Marupes novada Skultes
apkartné (attéla avots: Sterns Jurgis, 01.12.2016)

22.attels. Nerinas iidenstece un mazdarzinu teritorijas Marupes novada Skultes
apkartné (attgla avots: Sterns Jurgis, 01.12.2016)



23.attéls. Nerinas iidenstece un mazdarzinu teritorijas Marupes novada Skultes
apkartné (attgla avots: Sterns Jurgis, 01.12.2016)

24.attéls. Nerinas idenstece un mazdarzinu teritorijas Marupes novada Skultes
apkartng (attéla avots: Sterns Jurgis, 01.12.2016)



25.attels. Nerinas tidenstece un mazdarzinu teritorijas Marupes novada Skultes
apkartné (attéla avots: Sterns Jurgis, 01.12.2016)

26.artels. Nerinas idenstece un mazdarzinu teritorijas Marupes novada Skultes
apkartné (attela avots: Sterns Jurgis, 01.12.2016)



27.attels. Nerinas fidenstece un mazdirzinu teritorijas Marupes novada Skultes
apkartné (attgla avots: Sterns Jurgis, 01.12.2016)

28.attéls. Nerinas idenstece un mazdarzinu teritorijas Marupes novada Skultes
apkartne (attela avots: Sterns Jurgis, 01.12.2016)



29.attels. Nerinas idenstece un mazdarzinu teritorijas Marupes novada Skultes
apkartné (attéla avots: Sterns Jurgis, 01.12.2016)

30.attéls. Nerinas iidenstece un mazdarzinu teritorijas Marupes novada Skultes
apkartné (attéla avots: Sterns Jurgis, 01.12.2016)



31 attels. Nerinas tidenstece un mazdarzinu teritorijas Marupes novada Skultes
apkartné (attgla avots: Sterns Jurgis, 01.12.2016)

32.atrels. Nerinas fidenstece un mazdarzinu teritorijas Marupes novada Skultes
apkartné (attgla avots: Sterns Jurgis, 01.12.2016)



33.atels. Nerinas idenstece un mazdarzinu teritorijas Marupes novada Skultes
apkartng (attgla avots: Sterns Jurgis, 01.12.2016)

34.attéls. Nerinas tidenstece un mazdarzipu teritorijas Marupes novada Skultes
apkartné (attela avots: Sterns Jurgis, 01.12.2016)



35.attéls. Nerinas idenstece un mazdarzinu teritorijas Marupes novada Skultes
apkartné (attgla avots: Sterns Jurgis, 01.12.2016)



36.atiéls. Nerinas iidenstece un mazdarzinu teritorijas Marupes novada Skultes
apkartné (attéla avots: Sterns Jurgis, 01.12.2016)

37.attéls. Nerinas idenstece un mazdarzinu teritorijas Marupes novada Skultes
apkartneé (attéla avots: Sterns J urgis, 01.12.2016)



38.attéls. Nerinas fidenstece un mazdarzinu teritorijas Marupes novada Skultes
apkartné (attéla avots: Sterns Jurgis, 01.12.2016)



39.artéls. Nerinas tidenstece un mazdarzinu teritorijas Marupes novada Skultes
apkartné (attéla avots: Sterns Jurgis, 01.12.2016)

40.attels. Nerinas iidenstece un mazdarzinu teritorijas Marupes novada Skultes
apkartné (att€la avots: Sterns Jurgis, 01.12.2016)



41.attéls. Nerinas iidenstece Marupes novada Skultes apkartné
(attela avots: Sterns Jurgis, 01.12.2016)



Pielikums Nr.5

Priekslikumi un vizuilie risinajumi lidostas pilsétas urbanas telpas
pilnveido§anai Skultes ciema apkartng, Marupes novada

(darba autora priek§likumi)

I.attels. Ttamerenkatu laukums Somijas galvaspilseta (Helsinkos), ka risinajums laukuma jeb
skvera izbiivei Skultes ciema, militaras lidma%inas I1-28 vieta, Marupes novada
(attela avots: Hemgérd Landscape Design. 2008)

&

2.attéls. ltamerenkatu lankumam ir Cetrstarveida forma, kas loti labi iederas izhuvéjama
laukuma parametros Skultes ciema (attgla avots: Hemgérd Landscape Design. 2008)



3.attéls. Vanta lidostas laukums Helsinkos, ka moderns risinajums, nomainot veco lidmasinu IL-
28 Skultes ciema ar miisdienigu un moderniku risindjumu, kas iet konteksta ar lidostas pilsetas
koneepeiju (attgla avots: Hemgérd Landscape Design. 2008)

4.attéls. Lidostas laukuma centralais elements ir paugurveida pacélums, kas noklats ar kiegelu
brugi (attela avots: Hemgérd Landscape Design. 2008)
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5.attels. Lidostas laukuma vizualais risinajums no laukuma izbiives plana virsskata pozicijas
(attela avots: Hemgard Landscape Design. 2008)



6.aftels. Ka noeju pie upes Skultes ciema priekslikums veidot ar strauju hipsometrisko limena
mainu (ko zemes gabala dala atlauj art faktiska situacija), izbuivejot kapnes lldz Nerinas upes
ndensmalai lidzigi ka tas ir redzams $aja situscija
(attela avots: West 8 Urban Design & Landscape Architecture. 2008)

7.attéls. Parka labiekartoSanas skats no augSas, akeentgjot augaju, apstadijumus un vegetaciju
(attéla avots: West 8 Urban Design & Landscape Architecture. 2008 )



8. artels. Parka labiekartoSanas skats no aug8as, akcentgjot izbiivejamo kapyu laukumus un
gajeju celinus (attgla avots: West 8 Urban Design & Landscape Architecture. 2008)
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9.attels. Nerinas upes ndensmalas labiekartojuma risinajuma teritorijas plans, neieklaujot adens
transporta piestatnes izbiives darbus, analogs piemérs no Kalifornijas §tata Oklendas ASV
(att&la avots: Grupo de Disefio Urbano. 2008)

10.attéls. Priekslikums Nerinas tidensmalas labiekartojuma teritorja izbovet nelielu skveru ka tas
Itdzigi ir risindts ASV Kalifornijas Stata pilsétd Oklenda, kas atrodas netdlu no Sanfrancisko
(attela avots: Grupo de Disefio Urbano. 2008)




11.attels. PriekSlikums Nerinas tdensmalas risinajuma ieklaut, ta saucamas, mazas arhitektiras
formas, §aja gadijuma no metala/térauda izgatavotus spiedogus jeb zimogus — kas varétu bt
Skultes ciema apkartnes vestneSi par vietas nospiedumiem un veido$anas vesturi pa$a ciema vide
(att€la avots: Grupo de Disefio Urbano. 2008)

12.attéls. Priekslikums Nerinas upes tidensmalas promenadei, Skultes ciema posma (ieskaitot
mazdarzipu teritoriju), Idz Nerinas upes ietekai Babites novada
(att€la avots: Grupo de Disefio Urbano. 2008)

13.attéls. Skultes ciema tidensmalas labiekartojuma priekslikums iekjaut $ada tipa nojumes, kas
funkcioné ka notnojuma vietas karstos laikapstaklos, nojumes apakia izvietojot labiekartojuma
elementus (att€la avots: Grupo de Disefio Urbano. 2008)



14.artéls. Nojume no cita skatpunkta Neripas upes idensmalas labiekartoSana un izbuve — tai pat
laika var planot, ka nojumes restés ir iespgjams audzet vitenaugus
(attgla avots: Grupo de Disefio Urbano. 2008)
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I5.attels. Nerinas upes idensmalas teritorijas labiekartojuma plana un telpiska risindjuma
varianta Nr.1 Skersgriezums (ati€la avots: Grupo de Disefio Urbano. 2008)



16.attels. Nerinas upes iidensmalas teritorijas labiekartojuma plana un telpiska risinajuma
varianta Nr.2 §kersgriezums (att€la avots: Grupo de Disefio Urbano. 2008)

17.artéls. Nerinas upes idensmalas teritorijas labiekartojuma plana un telpiska risinajuma
varianta Nr.3 $kersgriezums (attéla avots: Grupo de Disefio Urbano. 2008)

18.attels. Nerinas upes idensmalas teritorijas labiekartojuma plana un telpiska risinajuma
varianta Nr.4 Skersgriezums (att€la avots: Grupo de Disefio Urbano. 2008)



19.attéls. Parka analogs no Niderlandes — parks no virsskata pozicijas
(att&la avots: Van De Lindeloof, J. 2008)

20.attels. Nemot vera mitro vietu, kas atrodas netalu no MeZvidiem, un iidens reZimu,
priekSlikums izveidot 3ada tipa parka teritoriju, veidojot pastaign laipas
(attéla avots: Van De Lindeloof, J. 2008)



21 attels. PriekSlikums mitraja teritorija pie karjera netalu no MeZvidiem izbiivet laipas
marsrutu, laipas marSrutam Skérsojot idenstilpni daZados virzienos. Tapat priek$likums izbiivet
laipu ar labiekartojuma elementiem (solini, atkritumu tvertnes, u.c.), nedaudz paceltu virs
augaja zemsedzes, ko klaj daZzada veida augi, kas sedz meZa augsni teritorija — tada veida tiktu
nodro$inita iespéja tiirisma objekta izveidei un dabas taka vietgjas vides floras iepaziSanai
(att€lu avots: Van De Lindeloof, J. 2008)



22.attels. Ka vel viens variants dabas takas izveidei meZa starp Neripas upi un MeZvidiem ir
veidot analogu pieméru no Vicijas mitraju parka. Nemot véra MeZvidu tuvuma eso¥a karjera
garenveida tipa tidenstilpnes veidolu labak biitu izveidot garu taku, ietverot dabas takas
marfrutd karjera tidensmalu (att€la avots: Hutterreimann Landschaftsarchitektur GmbH. 2008)

23.attéels. Risinajums veidot pastaigas taku meZa starp MeZvidiem un Nerinas upi, kas ietver
daZadu mazo arhitektiiras formu integréSanu pastaigas takas marSruta, tapat arT gajeju tiltu
izbuive idenstilpnes SkérsoSanas vietas
(attela avots: Hutterreimann Landschaftsarchitektur GmbH. 2008)



24.attéls. Risindjums veidot §ada veida pastaigu taku karjera teritorija starp Mezvidiem un
Nerinpas upi. Ieklaujot taja §ada veida elementus, kas apvieno karjera mitro teritoriju ar
sauszemi— peldoSi pontoni un platformas, gajéju un divritenu tilts, teritorijas sakop$ana un
attirifana no véjgazém un vejlauzém. Citu starpi, $ads risindjums un riciba biitu veids ka veikt
labiekartojumu teritorija — jo, attiecigi, veicot labiekdrtojumu nesakopta vides teritorija, ir veids
ka palielinat vietas ekologisko potencilu un izturibas slieksni pret piesarnojumu
(att€la avots: Hutterreimann Landschaftsarchitektur GmbH. 2008)

25.attels. Pastaigu marSruta
ieklaujamas peldoSas koka platformas,
kas aprikotas ar soliniem un nojumi,
kur cilvékiem atpiisties un pavérot
apkartnes dabu

(attgla avots: Hutterreimann
Landschaftsarchiteltur GmbH. 2008)




26.attels. Pastaigas takas vietas, kur ta §kerso daZada augstuma reljefu priekSlikums taku veidot
pari pauguram, vai arf takas mar$rutam veidot reljefa parravumu, iertkojot takas abas puses
reljefa parravuma atbalstsienas, kas veidotas no lankakmeniem vai citiem ieZiem, ko kopa satur
metala reZgis (attela avots: Hutterreimann Landschaftsarchitektur GmbH. 2008)



I PO B
.”h l;“i‘\:\:&“:g"nle

27.atrels. Ka interesants vides risindjums butu tilta instalacijas integracija MeZvidu apkaimes
karjera ndenstilpnei, kas veidots no pinumiem un izskatas ka zivju murds
(att&la avots: Denton Corker Marshall Ltd. (Robert Owen). 2008)

28.attels. Risinajums veidot gajeju pareju mitrai teritorijai, iertkojot gajeju, divritepu tiltu
MeZvidu apkaimé. Tilta aug$a ir atsegta un dala tilta aug$as ir aizsegta ar tiklveida dizaina
risindjumu
(att€la avots: http://melbournedaily.blogspot.com/2012/08/webb-bridge-docklands.html )




29.attels. MeZvidu karjera apkaimé veidojamais tilta dizains no iekSpuses, akcentgjot kapnu
laukumu un gajgju divritenu sadaloSo oranzo elementu tilta ielSieng
(attéla avots: https://www.robertowen.com.au/webb-bridge-1/)

30.attéls. Tilta veidojamas dizains teritorijas labiekartoSanai MeZvidu apkartne. Tiltam
veidojama gajeju un divritenu josla, kas atdaltta ar barjeru. Tapat tilta apalas caurules dizains
un ribveida parklajums ir ki iespeja audzet tilta parklajuma reZgt vitenaugus
(att€la avots: http://www.australiangeographic.com.au/topics/history-culture/2015/10/top-ten-aussie-
bridges/top-ten-aussie-bridges-webb-bridge-melbourne )




31.attels. Kopskats uz pinuma tiltu diennakts gaiSaja laika
(att€la avots: http://melbournedaily.blogspot.com/2012/08/webb-bridge-docklands.html )

32 attéls. Kopskats uz pinuma tiltn diennakts tumSaja laika
(attéla avots: https://www.pinterest.com/anussri/design-architecture/ )




33.autels. Gajeju un ritepbraucgju tilta dizains un risindjums savienojumam ar sauszemi Skultes
ciema MeZvidu apkartng
(attela avots: http://mel365.com/webb-bridge-melbourne-docklands/ )




34.attels. Ka priekslikums apkartnes labiekartoSanai Iekos sakt to no tilta, kas §kérso Nerinas
upi, virziena gar upi uz Skultes pusi. Ka viens no risindjumiem ir veikt upesmalas labiekartoSanu
taisnstiira teritorijai, izveidojot garenvirziena laukumu no automa$inu izlietotajam riepam
(attela avots: McGregor & Partners. 2008)

35.artéls. Potencialais veidojamais “Riepu laukums” Iekos no virsskata $kautnes. Priek§likums
riepas jaunveidojamia laukuma3 izlikt vienddos attdlumos un organizet tas ki puku podus, kas
paredz tajos stadit koSumaugus u.c. ziedu vegetaciju
(attdla avots: McGregor & Partners. 2008)



36.attels. Virsskats Iekos veidojamajam laukumam starp meZaudzi un Neripas upesmalu
(attéla avots: McGregor & Partners. 2008)



37.attéls. lekos aiz «riepu parka» rekomendacija veidot Nerinas upes udensmalu (virziena uz
Skultes pusi) labiekartojot krastus ar gajéeju un divritenu celipu ar labiekartojuma elementiem
(solini, atkritumu tvertnes, u.c. labiekdrtojuma elementi)
(att€la avots: EDAW Ltd. 2008)



38.attels. Lai sakoptu un satiritu apkartéjo vidi, priekSlikums tidensmalas labiekartoSanas
darbos ielklaut arT gajéju un divritenu tiltus un to izbuives, kas Skerso upi — tadejadi tiktu
padarTtas pieejami upes abi krasti
(attela avots: EDAW Ltd. 2008)

39.attels. Tapat Neripas upes posma Ieki-Skulte upes (labo krastu) lidostas pusi priekSlikums
veidot labiekartotu, ieklaujot taja ta saucamo betona “nogazes stiprinijuma sienu”, kas gan
pilda dizainisko funkeiju, gan turpmak biitu ka izejas punlkts lidostas trok3na barjersienas
buivniecibai, kas no Nerinas zala koridora puses tiktu apaudzéta ar vegetaciju un vitenaugiem.
Protams, §ada tipa nogazes stiprinajuma sienu var biivét arT abas pusés upei, lai tas ir ka
“nosledzoSais elements” upes krastu labiekartojuma §kérsgriezuma profila
(attéla avots: BB + GG Arquitectes. 2008)



40.attels. Posma no lekiem Iidz Skultei priek3likums Nerinas upes adensmala izveidot un izvietot
mazis arhitektiiras formas, tai skaita arT $o brivdabas bibliotéku, kas rastu iesp&ju sabiedribai
lasit gramatas ne vien biblioteka, bet arT svaiga gaisa
(attela avots: Rintala, S. 2008)

41.attels. Peldo$as bibliotékas veidols attélo rombveida geometrijas figiiru, tai pat laika gramatas
atrodas plauktos, uz kuriem virsa seZ cilveki. PriekSlikums 5o objektu izbaivet uz atbalsta
stiepiem, kas iebaveti zemg, nevis balstit ar trosém. Tapat arT jumtu veidot no stikla panelu
jumta ar aizsargresti, kur aug vitepaugi.
(att€la avots: Rintala, S. 2008)



42.atiéls. Brivdabas bibliotekas koka konstrukeiju risinajumi un detalizacija
(attéla avots: Rintala, S. 2008)

> - = Ll Ly e

= T

43.attzls. Peldoias bibliotekas attelo lidojo¥a putna siluetu, konstrukeijas garums ir 3metri,
konstrukeijas platums ir 5 metri. Sai bibliotekai ir koka konstrukcijas ramis, no koka materiala
veidoti solipi/gramatu plaukti, tapat lasitajus no tie¥as saules stariem pasarga stikla panelu jumts
(att€la avots: Rintala, S. 2008)
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