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ANOTACIJA

Ukrainas kara un Covid — 19 finansiala krize ir veicindjusi strauju Kritumu gan
pasaZieru, gan kravas parvadajumu apjomos Baltijas valstis. ST bakalaura darba mérkis ir
izprast Ukrainas kara un Covid — 19 finansialo ietekmi uz Baltijas Transporta nozari
analizgjot to no ekonomiska aspekta. Darba tiek apskatiti vairaki transporta veidi, ieskaitot
dazadus sabiedriska transporta veidus un kravu parvadajumus. Izmantojot kvantitativos
datus tiks analiz€ta pand@mijas raditas problémas un apskatitas pieprasijuma izmainas
konkrétajos pakalpojumos ka arT tiks veikti salidzinajumi gan starp nozarém, gan Baltijas
valstim, p&c tam veicot secinajumus par datos atspogulojoso situaciju. Darba uzmaniba tiks

pieversta ar1 Baltijas valstu valdibu piedavatais atbalsts transporta sféras dalibniekiem.
Darbs sastav no ievada, trim nodalam, secinajumiem un priekslikumiem.

Darba rakstits latviesu valoda un ta apjoms ir 60 lapaspuses. Darbs ilustréts 38 att€los

un 2 tabulas.

Atslegvardi: Covid-19, Ukrainas kar§ Latvija, transporta nozare, sabiedriskais

transports, kravas parvadajumi, Baltijas valstis.



ANNOTATION

Ukranian war and Covid — 19 financial crisis has contributed to a sharp drop in both
passenger and freight volumes in the Baltic States. The aim of this Bachelor's work is to
understand the financial impact of Ukranian war and Covid - 19 on the Baltic transport
industry by analysing it from an economic point of view. The work covers several modes of
transport, including various modes of public transport and freight transport. Quantitative data
will analyse the challenges posed by the pandemic and look at changes in demand for the
services in question, as well as make comparisons between sectors and the Baltic States,
followed by conclusions on the situation reflecting the data. The work will also focus on the

support offered by the governments of the Baltic States to participants in the transport sector.
The work consists of introductory, three chapters, conclusions, and proposals.

The work is written in Latvian and amounts to 60 pages. The work is illustrated in
38 images and 2 tables.

Keywords: COVID-19, Latvia, transport sector, public transport, freight transport,

Baltic states.
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Ievads

2019. gada beigas pasauli parnéma COVID-19 pandémija, kurai sekoja 2022. gada
Krievijas iebrukums Ukraina, kas izraisija ne tikai nepieredz&tu veselibas krizi ar sekam
veselibas joma, bet arl visa globalaja ekonomika. Transporta nozare, kas ir loti svariga
tautsaimniecibas sastavdala, nebija izn€mums, piedzivojot ieve€rojamus traucgjumus un
izaicinajumus. Baltijas valstis — Latvija, Lietuva un lgaunija — nebija pasargatas no $is krizes

ietekmes, un to transporta nozarém nacas saskarties ar nopietnam problémam.

Sis bakalaura darbs padzilinatai apskatis Ukrainas kara un COVID-19 finan3u krizes
ietekmes uz Baltijas transporta nozari. Darba mérkis ir sniegt visaptveroSu analizi par §is
pandémijas un Kara raditajam problémam, ka arT izvertét valdibas ricibu un nozares parstavju
veiktos pielagosanas pasakumus jaunajai situacijai. Talak tiks apskatiti iesp&jamie risinajumi
un stratégijas, kas varétu palidzét mazinat Ukrainas kara un COVID-19 izraisitas sekas un

atjaunot Baltijas transporta nozares stabilitati un ilgtsp&jibu.

Téma par Ukrainas karu un Covid-19 finansu krizes ietekmi uz Baltijas transporta nozari
ir aktuala, jo So notikumu kombinacija ir radijusi strukturalas izmainas pieprasijuma,
ekonomiskas grutibas uzn@émumos un valsts politikas mainas, kas prasa ripigu izpé€ti, lai
saprastu, ka nozare pielagojas jaunajai realitatei un ka nodroSinat tas ilgtsp€jigu attistibu

nakotne.

Darba mérkis ir izp&tit un analizét Ukrainas kara un Covid-19 ietekmi uz Baltijas
transporta nozari. Darba gaita tiks izvertétas pandémijas raditas izmainas nozares darbiba un
ekonomiskajos raditajos. Izstradat priekSlikumus un secindjumus par transporta nozares

darbibu Baltijas valstis.

Meérka sasniegSanai ir nepiecieSams veikt sekojosos darba uzdevumus:

1. Iepazities un izpé&tit zinatniskos materialus, kas saistits ar Ukrainas kara un Covid-19
finanSu krizes ietekmi uz transporta nozari visas Baltijas valstis.

2. Datubazu analize par transporta sektoru Ukrainas kara un Covid — 19 pandémijas laika,
veikt statistiskus novérojumus.

3. Izveidot panelu datu analizi starp Baltijas valstu datiem apskatot transporta nozari
Ukrainas kara un Covid — 19 pandémijas laika, veikt secindajumus par iegiitajiem

rezultatiem.



4. Analizét valdibas politikas un privata sektora reakciju transporta sektora uz Ukrainas

kara un Covid — 19 finansu krizes raditajam problémam.

5. Veikt vispargjus secinajumus un radit priekSlikumus sakara ar transporta nozares

nakotni un reakciju uz Ukrainas kara un Covid — 19 finansSu krizi.

Objekts — transporta nozare Baltijas valstis.

PriekSmets — Ukrainas kara un Covid — 19 finansialas krizes ietekme uz pasazieru un kravas

parvadajumu dinamiku no 2019. 1idz 2023. gadam.

Pétnieciskais jautajums: Kada ir bijusi Ukrainas kara un COVID-19 finan$u krizes
kvantitativa ietekme uz Baltijas transporta nozari?

Darba pirmaja dala tiks izklastita Ukrainas kara un Covid-19 finansu krizes butiba, tas
ietekme vispariba. Darba tiks izmantoti ekonomikas un finansu teor&tiskie pamati, lai sniegtu
kontekstu un saprasanu par to ka $1 krize ietekmé globalo ekonomiku.

Darba otraja dala tiks apskatita $is Ukrainas kara un Covid-19 krizes ietekme jau konkré&ti
uz transporta sféru kopuma.

Darba tresaja dala tiks veikta panelu datu analize un apskatitas visas ieglitas atzinas no St

darba, secinajumi, un raditi priekSlikumi transporta nozares sekmigai attistibai nakotné.
Izmantotas petniecibas metodes:
1. Statistiska metode (statistisko datu apkopoSana, apstrade, aprékini, analize);

2. Grafiska metode (statistikas datu apskata, analiz€s un salidzinaSanas gaita iegtito

rezultatu att€loSana);

3. Aprakstosa metode jeb monografiska metode (teorétiskas informacijas apkoposSana,

zinatniskas literaturas apskats, dazadu autoru viedoklu salidzinasana);
4. Ekonometriskas metodes (veikt panelu datu analizi starp Baltijas valstim);
Pétijuma periods: 2018.-2024. gads

Literaturas un datu avotu raksturojums: Darba rakstiSanai autors izmantoja nozares

literatiiru, dazadus petijjumus un interneta resursus.



1. TEORETISKAIS PAMATS

1.1. FinanSu krizes definicija

Finansu krize ir situacija, kurd notiek strauj$ un nopietns trauc€jums finansu sist€éma —
ekonomiskais Soks, kas var izraisit negativas sekas ekonomikai kopuma. Sada krize parasti
raksturojas ar finanSu institiciju problémam, likviditates trikumu, aktivu vertibas

samazinasanos un talaku ietekmi uz uzn€mumiem un konkrétas valsts iedzivotajiem.
Galvenie finan$u krizes iemeslit:

e Nepieméroti aizdevumi un riska uzkrasana: Finansu iestades biezi pieskir aizdevumus,
neieverojot pienacigu riska parvaldibu. Nepareizi novertéti aizdevumi un parmeriga
riska uznemSanas var radit problémas, it 1paSi, ja pieaug nespgja atmaksat Sos
aizdevumus.

e Aktivu vertibas samazinaSanas: Ja dazadi aktivi, piem&ram, nekustamais TpaSums vai
finanSu instrumenti, strauji zaud€ vertibu, tas var radit zaud€jumus finansu iestadém un
investoriem, izraisot likviditates trilkumu un finansialas nestabilitates pieaugumu.

e Likviditates problémas: Finansu krizi var izraisit likviditates trilkums, kad finansu
iestades saskaras ar griittbam iegiit nepiecieSamos Iidzeklus vai aizdevumus, lai
nodrosinatu ikdienas darbibu.

e Strukturalie defekti finanSu sist€éma: Dazreiz finanSu sistéma ir iebuiveti struktiiras
defekti vai reglamentgjoSie trikumi, kas var izraisit krizi. Pieméram, neatbilstosa
uzraudziba vai nepietickama reguléjuma kontrole var veicinat riskantus darjjumus, kas
apdraud ekonomiskas sisteémas stabilitati.

e Ekonomikas lejupslide un bezdarbs: Ekonomikas lejupslide un palielinats bezdarbs var
pastiprinat finanSu krizi, jo to ietekm& uzn€mumu iesp&jas atmaksat aizdevumus un
patérétaju pirktspeju.

e Starptautiskie faktori: FinanSu krizes var biit starptautiskas, jo globalais finansu tirgus
saistits, un viena valsts problémas var izplatities uz citam valstim, ja valsts ekonomika

ir globalizéta un liela, tad sekas no finansialas krizes biis grandiozakas.

1 Roche, C. O. (2011, August 6). Understanding the modern monetary system. SSRN.
https://papers.ssrn.com/sol3/papers.cfm?abstract_id=1905625#paper-citations-widget [skatits 29.09.2024]
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FinanSu krize ir komplekss fenomens, kas parasti ir rezultats vairaku faktoru mijiedarbibas.

Tas sekas var biit nopietnas un ilgstosas, ietekm&jot gan ekonomiku, gan sabiedribu kopuma.?

Visbiezak literatiira novérojams, ka finansu krizes uzsak argjie ekonomiskie Soki,
izn@mums nav ar1 2008. gada finansiala krize, kuru uzsaka ASV nekustama IpaSuma sektora
burbula spradziens, kas radija kédes efektu visas pasaules ekonomikam, ka art Covid-19

izraisita ekonomiska krize.®

1.2. Ekonomista Hyman Minksy teorija par finanSu krizém

FinanSu krize ir sarezgits notikums, kas var rasties dazadu teorétisko modelu un pieeju
konteksta. Viens no visbiezak izmantotajiem teorétiskajiem pamatiem ir "finansu nestabilitates

teorija", kas izriet no ekonomista Hyman Minsky jeb Himansa Minska darbiem.

Himans Minksiks bija amerikanu ekonomists, kurs izstradaja finansu nestabilitates teoriju.
Minska teorija skaidro procesus, kas noved pie finansu krizém un ekonomikas nestabilitates. ST
teorija pamatojas uz tris galvenajiem finansu struktiiras veidiem, kuriem var sekot cikliskas

izmainas ekonomika®:

1. Stabila finanSu strukttira: uzn@mumi izmanto zema riska finans€jumu un §1 struktiira ir
stabiliz€josa. Uznémumi spgj segt savus paradus un nodro§inat stabilu ekonomikas
attistibu.

2. UzkraSanas finanSu struktiira: uzn@mumi sak pienemt lielakus riskus un izmanto vairak
aizdevumu, lai veicinatu investicijas. Tas palielina paradu apmeéru ekonomika, bet vél
nav radijis finansu nestabilitati.

3. Spekulativa finansu struktiira: ST ir krizes potenciali bistama faze, kura uznémumi sak
izmantot aizdevumus ne tikai investicijam, bet ari, lai segtu ieprieks€jo paradu. Ta

rezultata palielinas finansu nejutiba un nestabilitate, un var rasties finanSu krize.

2 Dutt, A. K. (2011). Macroeconomic Theory After the Crisis. Review of Radical Political Economics, 43(3), 310-

316. https://doi-org.datubazes.lanet.lv/10.1177/0486613411407713 [skatits 29.09.2024]

3 Arslan, M., Arslan, H., & Celik, G. G. (2021). The Global Crisis of 2008 and Investigation of the Reaction of

Other Macroeconomic Factors to a Shock on the Unemployment Factor of the Countries: An Application on

Developed and Developing Countries. Ictimaiyat, 5(2), 472484, https://doi-

org.datubazes.lanet.lv/10.33709/ictimaiyat. 1011556 skatits 01.1.2024]

4 Minsky, H. P. (2008). In Stabilizing an unstable economy (pp. 109-129). essay, Yale University Press. [skatits

01.1.2024]

% Minsky, H. P. (2008). In Stabilizing an unstable economy (pp. 191-219). essay, Yale University Press. [skatits
01.1.2024]
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Minskis identific&ja ciklisku procesu, kura ekonomika pariet no stabilitates uz nestabilitati
un, gala rezultata, uz krizi. Vina teorija arT ietver tadu jédzienu ka "Minsky moment", kas ir

punkts cikla beigas, kad uzn@mumi nevar segt savus paradus un notiek finansu sabrukums.®

Galvenie Minska teorijas punkti’:

e FinanSu inovacijas un riska uzkrasanas: FinanSu inovacijas un pieaugosais riska
uznemsanas veicina finansu nestabilitati.

e Spekulacijas un nejutigums pret risku: Uznémumi sak spekulét, palielinot risku un
nejiitibu pret potencialajiem zaud&jumiem.

e “’Minsky moment: Butisks punkts cikla, kad paradu slodze klist nekontrolgjama,

izraisot finan$u sabrukumu.

Minska pazistama teorija pieder pie "Post-Keynesian" domasanas skolas, kas izmanto
makroekonomiskos modelus, lai analizétu valsts vai regiona ekonomiskos mehanismus. ST
domasanas skola biezi pieveérsas teorétiskiem jautajumiem, tadiem ka bezdarbs, finansu krizes,

tehnologisko izmainu un ekonomiska nevienlidziba.

Viens no galvenajiem uzskatiem $aja domasanas skola ir ideja, ka ekonomijas paSas par
sevi ir pieprasitas. No §1 Skietami vienkarSa priekSnoteikuma izriet pien€mums, ka ekonomisko
izaugsmi var veicinat, stimul&jot pieprasijumu péc produktiem un pakalpojumiem tirgi. ST
skola uzskata, ka viena cilvéka paterin$ ir cita cilveka ienakumi, un tadel, lai veicinatu
ekonomisko izaugsmi, ir nepiecie$ams, lai cilveki ar augstiem ienakumiem turpinatu terét savu

kapitalu pastavigi.

Nakamais lielais pien€mums, ko atbalsta §1 skola, ir ideja, ka investicijas nav ierobeZotas ar
uzkrajumiem, bet gan ar cilvéku skaitu, kuri atrod labas investiciju iespgjas un cik Siem
cilvékiem ir pieejams kapitals, ko investét. ST domasanas skola ir uztraukta par nakotni, jo
uzskata, ka individi neuzvedas racionali, bet drizak pienem lémumus, balstoties uz vienkar§am
vadlinijam, pieméram, ter&jot aptuveni tikpat, cik pelna, neskatoties uz nakotné pieejamo

iendkumu daudzumu. Tas notiek tadel, ka cilveki neievac visas pieejamas informacijas, lai

® Barnes, P. (2007). Minsky’s financial instability hypothesis, information asymmetry and accounting
information: the UK financial crises of 1866 and 1987. Accounting History, 12(1), 29-53. https://doi-
org.datubazes.lanet.lv/10.1177/1032373207072807 [skatits 02.10.2024]

" Minsky, H. P. (2008). In Stabilizing an unstable economy (pp. 219-247). essay, Yale University Press. [skatits
02.10.2024]



pienemtu izglitotus 1émumus. Tadgjadi So ideju piekriteji uzskata, ka cilveki savdabiga veida
vienmér sev radis risku priek$ finansialas krizes, jo tas saistits ar uzskatu, ka cilvéki nespgj

paredz&t un reagét uz tirgus izmainam racionali, tAp&c nav iesp&jams izvairities no riska®®.

Minska finanSu nestabilitates hipotzes patiesums véljoprojam ir aktiva debasSu t€ma
ekonomistu vidii. Minska teorija lick domat, ka finanSu tirgi piedzivo periodus, kad valda
stabilitate, un tiem seko spekulaciju un risku uznemsanas pieaugums, kas ilgtermina var novest
pie finansu krizes. Hipot€zes centralais elements ir ideja, ka ekonomiskas labklajibas periodos
kreditnémgji pieaugosa méra uznemas paradu, kas var kliit neilgtsp&jigs, radot krizi, mainoties

ekonomiskajiem apstakliem.

Dazi ekonomisti atzist, ka Minska finanSu nestabilitates hipotéze ir izradijusies sp&jiga
skaidrot konkrétas finanSu krizes, it 1pasi gadijumos, kad parmeriga paradu uzkraSana un
spekulacijas ir spel&jusas butisku lomu. Pasaules finansu krizi 2007.—2008. gada biezi min ka

pieméru, kur Minska idejas saskangja ar notikumiem, kas izvertas.

Tomeér citi argumentg, ka hipotéze var nebiit universali piem&rojama un katras finansu
krizes specifika var atSkirties. Kritiki uzskata, ka Minska modelis var parmeérigi vienkarSot
sarezgitas ekonomikas dinamikas, un valdibas politikas, tiesiska reguléjuma un pasaules
ekonomikas faktoru loma ir arT biitiska finansu krizu raanas un smaguma noteik3ana. Sis ir

viens no autoriem, sava darba mégina noraidit Minska hipotézi:

Saja raksta es parvértéju Minska finansu nestabilitates hipotézes derigumu un galveno
kritiku par tas iekséjo saskanibu. Sakot no St pamata iebilduma, es pétu Minska ieguldijumu
loti vienkarsota makro-modela ietvaros. Tas tiek parddits, ka finansu nestabilitdtes hipotéze
(paradsaistibu pieaugums ekonomikas ekspansijas laika) paliek deriga daudzos gadijumos.
Skiet, ka pietickami liels noritésanas likmju kritums pastiprina Minska secin@jumus, uzsverot

akcionaru destabilizéjoso lomu neto pelnas sadalé.*°

8 King, J. E. (2013). Chapter 1: Essentials of Heterodox and Post-Keynesian Economics, Review of Political
Economy. In The Elgar companion to Post keynesian economics (pp. 1-74). essay, Edward Elgar. [skatits
02.10.2024]

® King, J. E. (2013). Chapter 7: Open Economy Macroeconomics, Review of Political Economy. In The Elgar
companion to Post keynesian economics (pp. 540-574). essay, Edward Elgar. [skatits 02.10.2024]

10 Sébastien Charles, Is Minsky’s financial instability hypothesis valid?, Cambridge Journal of Economics,
Volume 40, Issue 2, March 2016, Pages 427-436, https://doi.org/10.1093/cje/bev022 [skatits 02.10.2024]

10



Kopuma, neskatoties uz atbalstu dazu finanSu krizu izskaidroSana, Minska finanSu
nestabilitates hipot€zes vispargja piemerojamiba un prognozgjosa sp&ja paliek diskusiju un

izp@tes t€ma ekonomisko aprindas.

1.3. Ukrainas kara un Covid — 19 krizes celoni un ietekme uz globalo

ekonomiku

Covid — 19 pandémija radija globalu ne tikai veselibas krizi, kas savukart noziméja gan
islaicigas, gan ilglaicigas sekas globalajai ekonomikai pasizolacijas un citu pandémijas laika
raksturigu ierobezojumu rezultata. Pandémijas veselibas radita krize radija art finansialu krizi,
jo pasaules ekonomika parcieta piedavajuma un pieprasijuma Sokus ka ari finanSu tirgus
satricinajumu, kuru veicinaja pand€mijas izraisitd nenoteiktiba mazinot uzticibu investoriem,
par cik bailes no pandémijas strauji samazinaja pieprasijjumu un piedavajumu, kas radija
istermina izmaksas, kuras sastav no tiilitgjiem zaudgjumiem cilvéku kapitala. Sie traucgjumi
nozime nacionalo ienakumu samazinasanos, tirdzniecibas apjoma kriSanos saslimsanas bailu
del, arvalstu tieSo investiciju sarukSanu, tiirisma ienémumu mazinaSanos, un visi Sie faktori

veicina inflacijas augumu.

Ilgtermina izmaksas ir saistitas ar dazada veida iepriek§ minéto traucgjumu iedarbibu
ekonomiskaja aktivitate un produktivitates samazinaSanos. Tas izraisija samazinatu
ekonomisko izaugsmi, bezdarba limena pieaugumu, uznémumu bankrotu pieaugumu netiekot
gala ar pandémijas raditajiem apstakliem, kas kopuma pieved pie finansialas labklajibas Iimena

krituma, kas turpinaja paplaSinat ekonomisko nevienlidzibas pieaugumu kopuma. **

Covid - 19 finansialas krizes ietekme uz dazadam valstim un regioniem bija atSkiriga.
Kopuma vairak attistitas valstis tika ietekmé&tas vairak neka jaunattistibas valstis, jo tas ir smagi
atkarigakas no pakalpojumu nozares, kas tika pamatigi skarta pandémijas del. Ka jau ieprieks
minéts pandémija radija vél nebijusus izaicinajumus un trauc&jumus uznémumiem visa pasaulg.
NepiecieSamiba pielagoties jauniem darba izpildes veidiem, nodrosinat darbinieku dro§ibu un
sp&ju manevret starp ekonomisko nenoteiktibu izraisija bitiskas organizatoriskas parmainas

gandriz visas ekonomiskajas sféras jeb katra industrija.'?

11 Khan, A., Khan, N., & Shafig, M. (2021). The Economic Impact of COVID-19 from a Global Perspective.
Contemporary Economics, 15(1), 64-75. https://doi-org.datubazes.lanet.lv/10.5709/ce.1897-9254.436 [skatits
03.10.2024]

12 Ristovska, N., Blazheska, D., & Gramatnikovski, S. (2023). The Influence of Covid-19 Pandemic on the Global
Business Trends and Management Practices. UTMS Journal of Economics, 14(2), 144-159. [skatits 03.10.2024]
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Visspilgtakais piemérs, pateicoties miisdienu tehnologijam, bija dazadu biznesu pareja uz
attalinata darba ievieSanu. Daudzam organizacijam nacas pariet uz attalinatu darbu, lai ieveérotu
karantinu un socialas distanc&$anas pasakumus. ST pareja prasija jaunu tehnologiju pienemsanu,
izmainas komunikacijas stratégijas un darba izpildes novértéSanas pielago$anu, protams,
eksistéja dazadas pieejas, atkariba no darbinieku sféras un organizacijai pieejamajiem
lidzekliem, ka pieméram hibrida pieeja, kas apvienoja darbu attalinati ar jau ierasto klatienes
pieeju, Sis biezi vien lika pardomat ka tiek izmantots ofiss, dazas kompanijas un organizacijas
ieviesa konkrétu grafiku, kad konkrétajiem darbiniekiem jaierodas darba vieta, lai neparkaptu

socialas distanc€Sanas ierobezojumus.

Aktuali kompanijas bija arT darbinieku kompetencu strauja attistiba, pandémijas radita
situacija stimul&ja daudz darbinieku parkvalific€Sanu vai vienkarsi ekstra kvalifikaciju ieguvi,

lai atbilstu mainigajam biznesa vajadzibam.

COVID- 19 pandémija strauji paatrinaja digitalizacijas procesus. Uzpémumi saka aktivi
ieguldit tehnologijas, lai atbalstitu attalinatu sadarbibu, piedavatu tieSsaistes pakalpojumus,
attistitu e-komerciju un uzlabotu interneta komunikacijas kanalus. Klientu uzvedibas izmainas
lika organizacijam reagét atri uz mainigo situaciju tadgjadi piedavajot personalizétu pieredzi,
izmantojot tehnologijas priekSrocibas. Traucjumi globalajas piegades k&édés paradija
nepiecieSamibu parvértét un parstrukturét piegades kézu stratégijas, tadgjadi veicinot to
noturibu un daudzveidibu. Ekonomiska nenoteiktiba mudinaja organizacijas ieviest izmaksu
samazinaSanas pasakumus, pieméram, budzeta parskatiSanu, operaciju parstrukturéSanu un
procesu racionaliz€Sanu, lai uzlabotu efektivitati un uzturétu lielaku ienakumu dalu. Pandémija
uzsvéra atru [émumu pienemsanas nozimi, jo uznémumiem bija japielago stratégijas, jareage
uz mainigajiem apstakliem un jaievies elastigi principi, lai saglabatu noturibu un turpinatu

eksistét. 13

Situaciju neuzlaboja 2022. gada 24. februari Krievijas armijas iebrukums suverénas
Ukrainas valsts teritorija. Sis konflikts nopietni ietekmé partikas drogibu, par cik Ukraina ir
viena no lielakajam graudu, liclakoties kvieSu, audz&tajam, kas apgada tuvos austrumus ar savu
lauksaimniecibas sektoru, naftas cenu svarstibas, jo Krievija ir viena no lielakajiem naftas un

gazes razotajiem ziemelu puslodg, kas politikas veidotajiem rada sarezgitus izaicinajumus.

18 Jozwicki, R. (2022). Impact of the Covid-19 Pandemic on the Standing of Companies Listed on the Warsaw
Stock Exchange. Journal of Intercultural Management, 14(4), 21-38. https://doi-
org.datubazes.lanet.lv/10.2478/joim-2022-0014[skatits 03.10.2024]
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2014. gada sakusais Krievijas-Ukrainas kars$ ir izjaucis vairakas logistikas kédes uz kuram
balstas globala ekonomika. Kar$ ir radijis piegazu kédes partraukumus, ietekméjot butisku
partikas precu un partikas produktu globalo pieejamibu. Turklat kars starp Krieviju un Ukrainu,
ka arT koronavirusa pandémija ir ietekm&jusas esoSas partikas sistémas, izraisot partikas
trakumu un cenu pieaugumu. Nafta cenas, ko ietekmé geopolitiska spriedze un ekonomiskas
krizes, ir palielinajusas razosanas izmaksas un transporta izdevumus. Rezultata tas ir radijusas

papildu slogu gan pasaules partikas tirgiem, gan politikas veidotajiem.*

1.4. Baltijas valstu reakcija uz Ukrainas kara un Covid-19 krizi: atbalsts

uznemeéjdarbibai un tautsaimniecibai

Baltijas valstu valdibas — Latvijas, Lietuvas un lgaunijas - katra uz pandémijas izraisito
ekonomiskajiem Sokiem atbildgja atSkirigi ar virkni atbalsta pasakumu, lai atvieglotu slogu uz
saviem iedzivotajiem un uznémeéjiem. P&c Siem atbalsta pasakumiem sakas kar§ Ukraina, kas
neatviegloja ekonomisko situaciju, tadejadi visas Baltijas valstis izveidoja arT atbalsta planus,
lai mazinatu ari kara radito negativo ietekmi uz savam ekonomikam. Svarigi apskatit Baltijas

valstu veiktos solus, lai aizstavétu savu valstu ekonomisko veselibu.

14 Nadia AL-Rousan, Hazem AL-Najjar, Dana AL-Najjar, The impact of Russo-Ukrainian war, COVID-19, and
oil prices on global food security Heliyon, Volume 10, Issue 8, 2024, e29279, ISSN 2405-8440,
https://doi.org/10.1016/j.heliyon.2024.e29279. [Skatits 20.04.2024]
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Situaciju arT pasliktindja Ukrainas kara sakums, jo pasliktinatajai ekonomiskajai pozicijai
naca klat arf sakt vajadziba strauji palielinat aizsardzibas patérinu Krievijas agresijas d&l.*®
LABEL

LITH U.-A"JI"‘

/

1.1. att. Baltijas valstu aizsardzibas izdevumi procentuali to IKP salidzinot ar ES vidéjo Autora veidots.
Avots World Bank Open Data. (n.d.). World Bank Open Data.
https://data.worldbank.org/indicator/MS.MIL.XPND.GD.ZS?contextual=default&end=2023&locations=L
T-EE-LV-EU&name_desc=true&start=1991

1.1. attela skaidri redzams Ukrainas-Krievijas konflikta raditas sekas jeb nepiecieSamiba
investét aizsardziba un grasi samazinat tirdzniecibas apjomu ar Krieviju, par cik Baltijas
valstis ir geografiskas kaiminvalstis ar agresorvalsti — Krieviju, kas radija vél lielaku slodzi
esoSaja ekonomiskaja situacija salidzinot ar pargjo ES valstu vid€jo aizsardzibas paterinu.
Kara sakums ar1 nozimé&ja zemaku ar&jo investoru uzticibu, kas savukart radija investiciju
strauju mazinaSanos. Ka arT nemot véra Krievijas poziciju Baltijas valstu ekonomikas ka
lielako energijas partneri, kas nozimé, ka kara sakuma visas tris Baltijas valstis nonaca
problematiska situacija.'® Eiropas Savieniba radija energijas planu ’REPowerEU”’, kas veica
lielas investicijas aizdevumu un dotaciju veida visu tris valstu ekonomijas, ka ar1 veidoja

reformas katrai valstij likumos. Latvija sanéma 1,97 miljardu EUR RRF jeb “’recovery and

15 World Bank Open Data. (n.d.). World Bank Open Data.
https://data.worldbank.org/indicator/MS.MIL.XPND.GD.ZS?contextual=default&end=2023&locations=LT-EE-
LV-EU&name_desc=true&start=1991[skatits 04.10.2024]

1 How has Russia’s invasion of Ukraine affected Latvia’s economy? (2023). Makroekonomika.
https://www.macroeconomics.lv/raksti/now-has-russias-invasion-ukraine-affected-latvias-economy[skatits
04.10.2024]
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resilience facility’’dotacijas un veica 25 likumu reformas.!’ Igaunija ieguva 953 miljonus
RRF dotacijas un veica 17 reformas.!® Lietuva sangma 2,3 miljardus EUR RRF dotacijas un
1,55 miljardus EUR RRF aizdevumos.'® Sadas investicijas noteikti dod tie$u atbalstu Baltijas
valstim, kas ir loti nozimigi $aja geopolitiskaja situacija.

Igaunijas valdiba asi reag€ja uz krizi, ievieSot lielu atbalsta programmu uznpémumiem
un darbiniekiem. Reaggjot uz Covid-19 pandémijas raditajiem izaicinajumiem, Igaunijas
valdiba 1stenoja vairakus pasakumus, lai atbalstitu uzn€mumus, nodros$inatu iedzivotaju

labklajibu un veicinatu ekonomikas atgiisanos.?

Nodoklu politika:
o Lai atvieglotu uznémumu slodzi krizes apstaklos, tika piedavata nodoklu parcel$ana uz
értaku laiku un samazinatas socialas apdroSinasanas iemaksas.
e Tika ieviesta samazinata PVN likme partikai, @dinasanas pakalpojumiem un
transportam, lai atbalstitu iedzivotajus un paaugstinatu paterinu.
o Tapat tika atcelti nodokli uz nekustama 1pasuma darfjumiem, lai veicinatu palielinatu

aktivitati $aja sektora.

Finansiala palidziba:
e Uzpemumiem, kuriem pandémija radija finansialas griitibas, tika pieskirti aizdevumi un
granti apgrozamo lidzeklu trikuma parvarésSanai.
o Lai atbalstitu darba vietu saglabasanu, tika ieviesta algu subsidiju programma, kas lava
paturét darbiniekus kompanija, neatlaizot tos, bet samazinot darba stundu daudzumu.
o Papildus tika sniegta finansiala palidziba paSnodarbinatajiem un uznémeéjiem, kuriem

pandémijas del vajadzgja partraukt savu darbibu.

Darba tirgus atbalsts:

Y Latvia’s recovery and resilience plan. (n.d.). European Commission. https://commission.europa.eu/business-
economy-euro/economic-recovery/recovery-and-resilience-facility/country-pages/latvias-recovery-and-
resilience-plan_en[skatits 04.10.2024]

18 Estonia’s recovery and resilience plan. (n.d.). European Commission. https://commission.europa.eu/business-
economy-euro/economic-recovery/recovery-and-resilience-facility/country-pages/estonias-recovery-and-
resilience-plan_en[skatits 04.10.2024]

19 Lithuania’s recovery and resilience plan. (n.d.). European Commission. https://commission.europa.eu/business-
economy-euro/economic-recovery/recovery-and-resilience-facility/country-pages/lithuanias-recovery-and-
resilience-plan_en[skatits 04.10.2024]

20 Covid-19 - e-Estonia. Digital solutions from e-Estonia to combat COVID-19 crisis. (2021, September 3).
https://e-estonia.com/wp-content/uploads/factsheet-covid19-solutions-200402-1.pdf [Skatits 20.04.2024]
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o Lai mazinatu bezdarba ietekmi, tika ieviesta bezdarba pabalstu programma un sniegts
atbalsts parkvalifikacijai, kas palidz&ja darbiniekiem pielagoties mainigajam darba
tirgum.

o Tika atbalstitas arT citi nodarbinatibas pasakumi, lai veicinatu bezdarbnieku ieklauSanos
mainigaja darba tirgii.

Citi pasakumi:

o Pandémijas talakas izplatibas ierobezoSanai tika ieviesti stingri ierobeZojumi un socialas
distanc€sanas pasakumi, kas ietvéra sabiedrisko pasakumu atcelSanu, pulc€Sanas
ierobezojumus un masku né€sasanas obligaciju.

e Valdiba sniedza atbalstu veselibas sist€émai, lai nodroSinatu pietieckamus resursus
pacientu arst€Sanai un virusa talakas izplatibas ierobezoSanai.

o Tika veicinata uznémumu digitalizacija un attalinata darba ievieSana, lai mazinatu
pandémijas ietekmi uz uznémejdarbibas sektoru, ka arT samazinat ta talako izplatiSanos
tauta.

o Igaunijas prezidents kopa ar ekonomijas ministru izveidoja hakatonu, kura mudinaja

kompanijas izveidot dazada veida specialu saturu prieks Igaunijas pilsoniem.

Pasakumu rezultati:

Igaunijas valdibas pasakumi deva ievérojamu ieguldijumu, lai mazinatu Covid-19 pandémijas
negativo ietekmi uz ekonomiku un nodro$inatu sameéra strauju atgiisanos. Lai gan 2020. gada
Igaunijas ekonomika cieta kritumu par 1,2%, kas bija viens no zemakajiem Eiropas Savieniba,
2021. gada ta atgriezas uz cela un pieredz€ja 5,7% izaugsmi, kas bija viena no augstakajam ES.
Bezdarba Itmenis saglabajas zemaks pandémijas laika, kas liecina par veiksmigu valdibas
politiku darba tirgus atbalstam. Kopuma Igaunijas valdibas pasakumi demonstré efektivu pieeju
krizes parvaré$anai un ekonomikas atgii§anai. ST pieredze var bit pamudinajums citam valstim,

kas saskaras ar lidzigiem izaicinajumiem.?

Latvija: Reaggjot uz COVID-19 pandémijas un Ukrainas kara radito krizi, Latvijas valdiba
istenoja virkni pasakumu, lai atbalstitu uznémumus, saglabatu darba vietas un veicinatu

tautsaimniecibas atgiisanos. Sie pasakumi ietvéra:?

Nodoklu politika:

2L Toots, A., Sikk A. & T. Hustedt (2021). Estonia Report. Sustainable Governance in the Context of the COVID-
19 Crisis. Bertelsmann Stiftung: Gutersloh. https://doi.org/10.11586/2021088 [Skatits 20.04.2024]
22 Covid-19. (2020.). Finansu Ministrija. https://www.fm.gov.Iv/Iv/covid-19 [Skatits 20.04.2024]
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e Uzpeémumiem tika piedavata nodoklu parcelSana uz vélaku laiku un socialas
apdroSinasanas iemaksu samazinasana, lai mazinatu tagad€jo finansialo slogu krizes
apstaklos.

o [eviesta samazinata PVN likme partikai, €dinaSanas pakalpojumiem un transportam, lai
atbalstitu iedzivotajus un palielinatu paterinu.

o Tapat tika atcelti nodokli uz nekustama 1pasuma darfjjumiem, lai veicinatu aktivitati Saj

sektora.

Finansiala palidziba:

e Uzpeémumiem, kuri cietu$i no pandémijas raditajam finansialajam gritibam, tika
piedavati aizdevumi un granti, lai palidzetu parvarét kapitala trilkumu.

o Lai atbalstitu darbavietu saglabaSanu, tika izstradata algu subsidiju programma, kas lava
uznémumiem samazinat darba laiku, neskirot darbiniekus.

e Turklat tika nodroSinata finansiala atbalsta programma paSnodarbinatajiem un
uznémejiem.

Darba tirgus atbalsts:

e Lai mazinatu bezdarba sekas, tika izveidota bezdarba pabalstu programma un
nodroS$inats atbalsts parkvalific€Sanai, lai darbinieki varétu pielagoties jaunajiem darba
tirgus apstakliem.

o Turklat tika atbalstitas Istermina darba iniciativas un citi pasakumi, lai veicinatu
bezdarbnieku integraciju darba tirgd.

Citi pasakumi:

o Lai apturétu virusa izplatibu, tika ieviesti stingri ierobeZojumi un sociala distancéSanas
pasakumi. Tas ietvera sabiedrisko pasakumu atcelSanu, pulc€Sanas ierobeZojumus un
prasibu nésat maskas.

e Valdiba sniedza atbalstu veselibas apripei, lai nodroSinatu nepiecieSamos resursus
pacientu arstéSanai un virusa izplatibas ierobeZoSanai.

o Tika veicinata uznémumu digitalizacija un attalinata darba ievieSana, lai samazinatu

pandémijas ietekmi uz uzne€mégjdarbibu un nodroSinatu nepartrauktu saimniecisko

darbibu.
Pasakumu rezultati:
Valdibas pasakumi Latvija palidz&ja mazinat COVID-19 pandémijas sapigo triecienu

uz ekonomiku un veicinaja tas atgiSanos. Lai gan 2020. gada miisu valsts ekonomika sajtta

kritumu par 4,6%, 2021. gada ta atgriezas uz celma un pieauga par 5,7%. Bezdarba limenis
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nebija tik augsts pandémijas laika, kas ir laba zZime, ka valdibas darba tirgus politika stradaja.

Kopuma Latvijas valdiba izradija apnémibu mazinat pandémijas raditas problémas un veicinat

ekonomikas atlabsanu. ST pieredze var biit iedvesma citam valstim.

Lietuvas valdibas atbalsts ekonomikai COVID-19 pandémijas laika Saskana ar EBRD

2020.-2021. gada parejas zinojumu par Lietuvu, Lietuvas valdiba istenoja virkni pasakumu, lai

mazinatu COVID-19 pandémijas negativo ietekmi uz ekonomiku un veicinatu tas atgtisanos.

Sie pasakumi ietvéra:

Nodoklu politika:

Uznémumiem tika piedavata nodoklu atlikSana un socialas apdroSinaSanas iemaksu
samazinasana, lai mazinatu talitgjo finansialo slogu krizes laika.

leviesta samazinata pievienotas vertibas nodokla likme partikai, @&dinasanas
pakalpojumiem un transportam, ar mérki atbalstit iedzivotajus un veicinat patérinu.
Tapat tika atcelti nodokli uz nekustama ipaSuma darijumiem, lai veicinatu aktivitati Saja

sektora.

Finansiala palidziba:

Uznémumiem, kuri cietusi no pandémijas izraisitajam finansialajam gratibam, tika
pieskirti aizdevumi un granti, lai palidz&tu parvarét apgrozamo lidzeklu trikumu.

Lai saglabatu darba vietas, tika ieviesta algu subsidiju programma, kas lava
uznémumiem samazinat darbalaiku, neizskirot darbiniekus.

Turklat paSnodarbinatajiem un uzpémeéjiem, kuriem pandémijas d€l nacas partraukt

savu darbibu, tika sniegta papildu finansiala palidziba.

Darba tirgus atbalsts:

Lai mazinatu bezdarba ietekmi, tika ieviesta bezdarba pabalstu programma un sniegts
atbalsts parkvalifikacijai, palidzot darbiniekiem pielagoties mainigajiem apstakliem
darba tirgi.

Tika atbalstitas arT Tstermina darba programmas un citi nodarbinatibas pasakumi, lai

veicinatu bezdarbnieku ieklauSanos darba tirgd.

Citi pasakumi:

Lai apkarotu pandémijas izplatibu, tika ieviesti stingri ierobeZojumi un socialas
distancéSanas pasakumi, kas ietvéra sabiedrisko pasakumu atcelSanu, pulcéSanas
ierobezojumus un masku nésasanas obligatibu.

Valdiba nodroSinaja atbalstu veselibas apripes sist€émai, lai garant€tu nepiecieSamos
resursus pacientu arst€Sanai un virusa izplatibas ierobezoSanai.
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o Tika veicinata uznémumu digitalizacija un attalinata darba ievieSana, lai mazinatu
pandémijas ietekmi uz uznéméjdarbibu un nodroSinatu nepartrauktu ekonomisko

darbibu.
Pasakumu rezultati:

Lietuvas valdiba veica efektivus pasakumus, lai mazinatu COVID-19 pandémijas negativo
ietekmi uz ekonomiku un veicinatu tas atgtiSanos. Lai gan 2020. gada Lietuvas IKP pieredz€ja
2,8% kritumu, 2021. gada ekonomika saka augt, picaugot par 5,9%. Bezdarba limenis palika
salidzinoSi zems pand@mijas laika, kas liecina par efektivu valdibas politiku darba tirgus
atbalstam. Kopuma Lietuvas valdibas riciba apliecina apnémibu mazinat pandémijas sekas un
atbalstit tautsaimniecibas atgiidanos. ST pieredze var biit iedvesma citam valstim, kas sastopas

ar lidzigiem izaicinajumiem.?

23 European Bank for Reconstructure and Development. (2020, September 5). COUNTRY

ASSESSMENTS:LITHUANIA. https://www.ebrd.com/publications/transition-report-202021-lithuania
[Skatits 25.04.2024]
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2. BALTIJAS TRANSPORTA NOZARES RAKSTUROJUMS

2.1. Nozares struktiira un dalibnieki

Ir svarigi veikt parskatu par Baltijas transporta nozares struktiru un tas dalibniekiem.
Tiks uzskaititas un apliikotas dazadas transporta nozares un to apak§ nozares, to savstarp&ja
saikne un lielakie un svarigakie uznémumi, kas tajas darbojas, lai raditu pilnigu parskatu un

sapratni par eso$o situaciju Baltijas valstis. Baltijas transporta nozare iedalas $adi:

« Autotransports: St ir lielaka nozare p&c apgrozijuma un nodarbinatibas, ko aplikosim
darba turpindjuma. Autotransports nodroSina kravu un pasazieru parvadajumus pa
sauszemi, izmantojot automasSinas, autobusus, kravas automasSinas un citus
transportlidzek]us.

o Dzelzcela transports: Dzelzcela transports nodrosina lielus kravu parvadajumus pa
dzelzcela tikliem Baltija. Tas ir svarigs starptautisks instruments kravu parvadajumu
veikSanai, ka ari tiek izmantots ka liela apjoma pasazieru parvadasanas riks.

e Juras transports: Jiras transports nodroSina Baltijas valstu kravu un pasazieru
parvadajumus pa Baltijas juru. Tas ir svarigs starptautiskas tirdzniecibas veids par cik
tas biezi vien ir viens no visizdevigakajiem veidiem ka parvadat lielus daudzumus
precu, un Baltijas jiira ir nozimiga jlras transporta marsrutos, jo ta vieno daudz valstu.

e Avio transports: Gaisa transports nodroSina pasazieru un kravu parvadajumus,
parsvara krava ir specializ€ta vai pasta pakas. Tas ir atrakais transporta veids, bet art

visdargakais.

Transporta nozares ir savstarpgji saistitas. Pieméram, autotransports biezi tiek izmantots, lai
nogadatu kravas uz ostam vai lidostam no talakiem attalumiem. Dzelzcela transports var tikt
izmantots, lai parvadatu kravas lielos attalumos, un péc tam tas var tikt piegadatas galamérkim

ar autotransportu.

Baltijas transporta nozaré€ darbojas vairaki nozimigi uznémumi, kuri lielakoties pieder paSam

valdibam, bet ir arT lieli privata sektora uzneémumi:

e Autotransporta uznémumi: SIA “’Latvijas Autobusu Satiksme’’, AS “’Novatrans’’,
UAB “’Transekspedicija’’.
o Dzelzcela uznémumi: AS “’Latvijas dzelzcel$’’, AS “’Eesti Raudtee’’, AB “’Lietuvos

gelezinkeliai”’.
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o Jiuras transporta uznémumi: AS “’Latvijas kugnieciba’’, AS “’Tallink Grupp’’, UAB
“’Klaipédos jiiry uostas direkcija’’.

o Gaisa transporta uznémumi: AS *’airBaltic’’

Baltijas transporta nozare, lai art salidzinosi neliela, tomér ta ir dinamiska, kas spélé
svarigu lomu regiona ekonomika, aptverot dazadus transporta veidus. ST nozare ietver sevi
autocelus, dzelzcela linijas, gaisa un iidens transportu. Ta nodro$ina parvadajuma pakalpojumus
un precu pliismas gan ick§zemé, gan starptautiski. Nozar¢ iesaistitas dazadi operatori, tostarp
valstu parvaldes iestades, kas atbildigas par infrastruktiiras uzturéSanu, reguléSanu un attistibu,
jau iepriek§ minétie un citi kravas un pasazieru parvadasanas uzpémumi, ostu un lidostu

operatori, ka arf logistikas uznémumi, kas piedava integrétus risinajumus.
Dalibnieku raksturojums:

e Valsts parvaldes iestades: Katra Baltijas valsti ir atbildigas ministrijas un agentiras,
kas parrauga transporta nozari ka pieméram Satiksmes ministrija un CSDD Latvija. Tas
nodroSina normativo regul&jumu izgatavi un uzturésanu, investe infrastruktiira un isteno
dazadas politikas iniciativas nozares attistibai.

« Kravas parvadasanas uznémumi: Saja grupa ietilpst uznémumi kas piedava dazadus,
kravas parvietoSanas pakalpojumus, izmantojot autocelus, dzelzcela linijas, jiras un
gaisa transportu. Tie var bt gan lieli starptautiski speletaji, gan vietejie uznémumi, kas
specializ€jas konkrétos kravu veidos vai marsrutos.

o PasazZieru parvadasanas uznémumi: Uzpémumi, kas piedava pasazieru parvadasanas
pakalpojumus ar autobusiem, vilcieniem, lidma$inam un kugiem — AS “’Latvijas
dzelzcels’’, AS “airBaltic’’, AS “’Tallink Grupp’’. Tie var but gan publiskas, gan
privatas kompanijas, kas darbojas gan iekS§zemes, gan starptautiskajos marsSrutos, bet
Baltijas valstu zina parsvara lielakie uzn€mumi pieder pasam valstim.

e Ostu operatori: Parvalda ostas infrastruktiiru un piedava dazadus pakalpojumus
kugiem un kravam, ieskaitot piestatnu nodros§inasanu, kravu parkrausanu, noliktavu un
kravas apstrades pakalpojumus.

e Lidostu operatori: Atbild par lidostu infrastruktiiru un piedava dazadus pakalpojumus
aviokompanijam un pasazieriem, ieskaitot terminalu uztur€Sanu, registracijas un
iekapsanas procediras, ka arT bagazas apstradi un citus pakalpojumus. Katrai Baltijas
valstij ir §adi operatori, ka pieméram AS “’Tallinn Lennujaam’’, kas ir Igaunijas valstij

piederoSs operators, kaut arT pasa valsti nav savas avio kompanijas.

21



o Logistikas uznémumi: Logistikas uznémumi piedava integrétus logistikas risinajumus,
apvienojot dazadus transporta veidus un pakalpojumus, ka piem&ram SIA “’Trialto
Latvia’’ lai nodro$inatu precu efektivu piegadi no razotaja lidz galalietotajam. Tie var
sniegt tadas pakalpojumus ka kravu parvadajumi, noliktavu parvaldiba, muitas

pakalpojumi, piegades kédes parvaldibu u.c.
2.2. Kugnieciba

Kugnieciba jau veésturiski ir nozimiga nozare Baltijas jiiras regiona ar Hanzas savienibu
par cik Baltijas jiira savieno Baltijas valstis ar pargjo pasauli, kas nodroSina gan pasazieru, gan
kravas parvadajumus pa jiiru.?* ST apakstéma apskats katras Baltijas valsts — Igaunijas, Latvijas
un Lietuvas — kugniecibas nozari, pieversoties gan pasazieru, gan kravas parvadajumiem. Juras
transports ir vadosais transporta modelis globalaja aizjiiras tirdznieciba, jo tas efektivi parvieto
lielus pre¢u apjomus, kas veido aptuveni 90% no starptautiskas tirdzniecibas.? Tapgc COVID-
19 pandémijas izraisitie juras transporta sastrégumi un sarezgitiba ir viens no lielakajiem
iemesliem globalas ekonomiskas aktivitates lejupslidei, Baltijas valstis nav iznémums nemot
véra augsto kugu satiksmi Baltijas jiira, pasi ostas, $aurumos un tuvéjos kanalos.?

Short sea shipping of freight by sea region of partner ports, 2023
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explained. (n.d.). https://ec.europa.eu/eurostat/statistics-

explained/index.php?title=Maritime_transport_statistics_-_short_sea_shipping_of goods

2 Hibbert, & Boyd, A. (2024). Hanseatic League | Definition, history, & facts. Encyclopedia Britannica.
https://www.britannica.com/topic/Hanseatic-League/The-League-at-its-outset

% Webmaster. (n.d.). Discover the EU maritime profile. https://www.emsa.europa.eu/eumaritimeprofile.html

% Statistics explained. (n.d.). https://ec.europa.eu/eurostat/statistics-
explained/index.php?title=Maritime_transport_statistics_-_short_sea_shipping_of_goods
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Ka redzams 2.1. att€la Baltijas valstis lielakoties visu tirdzniecibu veic ieks Baltijas vai
Ziemelu juras ietvaros. Pateicoties stratégiskajai geografiskajai atraSanas vietai, kas kalpo ka
ideala vieta komercijai jau no viduslaikiem Baltijas valstis kalpo ka tranzita tilti starp Eiropu,
Aziju un Skandinaviju. Baltijas jiiras celi ar attistitam liela méroga ostam nodro$ina efektivu
precu tranzitu, Ipasi izcelas Latvijas — Ventspils, Liepajas un Rigas ostas, Igaunijas Tallinas
osta un Lietuvas Klaipédas osta, lai gan §Ts ostas pieder attiecigo valstu valdibam.?’ Protams,
ka visas trijas valstis ir arT mazakas nozimes ostas, bet tas nav tik attistitas, lai izmantotu ka
liela méroga ostas, tapec tajas nav tik liela ekonomiska aktivitate. Vislielaka no §Tm ostam ir
Klaipeédas osta, kas 2023. gada apgrozija aptuveni 32,7 miljonu tonnu kravas, lai gan gadu
ieprieks 2022. gada osta zinoja par aptuveni 36,1 miljonu tonnu lielu kravas apgrozijumu. Tas
ir 9,4% kritums salidzinot ar ieprieks€jo gadu Krievijas-Ukrainas kara dél. Rigas osta, kas ir
nakama lielaka osta Baltijas valstis 2023. gada apgrozija 18,8 miljonu tonnu kravas, kas ir par
20,1% mazak neka 2022. gada. Bet visvairak apgrozijums samazindjas Tallinas un Ventspils
ostas, kur 2023. gada ar 12,6 miljonu tonnu un 10,4 miljonu tonnu apgrozijumu abas ostas
respektivi zaudgja tresdalu salidzinot ar 2022. gadu 29,1% un 29,3% apgrozijuma.?® Lielaka
dala no zaudéta apgrozijuma ir tiesi oglu, naftas produktu kritums 2023. gada oglu kravu apjoms
Latvija samazinajies vairak ka uz pusi jeb 56% jeb 4,7 miljoniem tonnu, strauji turpina sarukt
arT naftas produktu apgrozijums, kas samazinajies par 48,4% jeb 3,8 miljoniem tonnu salidzinot
ar 2022. gadu, $o izraisija gan konflikts starp Ukrainu un Krieviju, gan vispargjs zalas energijas

trends kas mazina pieprastjumu p&c oglém un naftas produktiem.?

2.3. Avio transports

Aviacijas transporta nozare ir dinamiska un stratégiski nozimiga visam Baltijas valstim,
jo veicina ekonomisko attistibu un regiona integraciju ES, veicinot ttrismu un biznesa sakara
attistibu ar par€jiem Rietumeiropas centriem un citam pasaules valstim. Neskatoties uz to, ka
geopolitiska situacija var ietekmét optimalu gaisa telpas izmantoSanu tieSu reisu marsrutos, ka
ar bijusas COVID-19 pandémijas rezultata avio transporta nozare cieta, ta visas Baltijas valstis

veéljoprojam attistas.

27 Transit and logistics. Latvijas Investiciju un attistibas agentiira. (2022, January 28).
https://www.liaa.gov.lv/en/trade/industries/transit-and-logistics

BMaurite, V. (2024, March 7). Kravu apjoma samazindjums lieldkaja dala Baltijas jiras austrumu krasta ostas.

LatRailNet. https://www.lIrn.lv/kravu-apjoma-samazinajums-lielakaja-dala-baltijas-juras-austrumu-krasts-ostas-

2023/

2 Kravu apgrozijums 2023. gada ostam liek rast jaunus stratégiskas attistibas virzienus. (n.d.). Satiksmes

Ministrija. https://www.sam.gov.Iv/Iv/jaunums/kravu-apgrozijums-2023-gada-ostam-liek-rast-jaunus-

strategiskas-attistibas-virzienus
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Katrai no Baltijas valstim ir vismaz viena starptautiska lidosta, kas kalpo ka regionalie
centri, ka arT Baltijas valstis ir arT vairaki mazakas nozimes lidlauki, kas nav tik ekonomiski
nozimigi un tiek izmantoti tikai starp lokaliem centriem ar lidojumiem mazaka izméra
lidmasinas. Latvijai ir Rigas starptautiska lidosta (RIX), kas vésturiski ir lielaka un centrala
lidosta starp visam tris Baltijas valstim gan pasazieru, gan kravas parvadasSanas zina, lielakoties
tas ir pateicoties nacionalajai AS “’airBaltic”, kas piedava plasu tieSo lidojumu tiklu un izmanto
Rigas starptautisko lidostu arT ka strategisku kravas parvadajumu centru.® Igaunija ir Tallinas
lidosta (TLL), kas p&d&jos gados ir modernizéta, ta koncentréjas Uz pasazieru &rtibam un
digitalo risinajumu ievieSanu, taka lgaunijai nav savas avio sabiedribas ta piesaista citas
aviosabiedribas. Vilnas Starptautiska lidosta (VNO). Nakotn€ planots savienot nozimigakas
lidostas ar ’Rail Baltica’’ palidzibu.

2.3.1. tabula
Baltijas valstu starptautisko lidostu pasaZieru skaits no 2019 Iidz 2024 gadam?®!

Rigas lidosta (RIX), | Tallinas lidosta (TLL), | Vilnas lidosta (VINO),

Gads . . . -

Latvija Izaunija Lietuva
. .. . .. 5.0 (Lietuvas lidostas
— = 2 . =

2019 7.8 (pirms-pandémijas) | 3.27 (pirms-pandsmaijas) kopa: 6.5)
2020 201 0.86 1.35 (Lleh._was lidostas

kopa: 1.8)
1.95 (Lietuvas lidostas

2021 235 13 kopa: 2.5)
3 81 (Lietuvas lidostas

2022 5.38 27 kopa: 4.8)
4 40 (Lietuvas lidostas

2023 6.63 2.96 kopa: 6.03)
) 4 80 (Lietuvas lidostas

2024 712 3.49 kopa: 6.6)

Ka var novérot 2.3.1. tabula avio pasazieru transportu COVID-19 pandémija ietekméja
ipasi smagi, 2019. gada pirms pandémijas Rigas starptautiskajas lidostas pakalpojumus
izmantoja 7,8 miljoni pasazieru, bet 2021. gada tie bija tikai 2,35 miljonu pasazieru un péc
COVID-19 pandémijas 2023. gada pasazieru skaits (6,63 miljoni) atkal saka atkopties un
lidzinaties pirms pandémijas apmériem., Sadu trendu varam novérot ari pargjas Baltiju valstu

lielakajas lidostas.

% Zane Zilberga, Vita Kasparjosta “FLYING HIGH” or The Successful Take-off of airBaltic. (2008), from
https://arc.hhs.se/download.aspx?Mediumld=465
S$1Autora veidots. Avots: Baltijas lidostu oficialo majas lapu analize.
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2.3.2.tabula

Baltijas valstu starptautisko lidostu kravas parvadajumu skaits tonnas no 2019 lidz

202432
Gads Rigas lidosta (RIX), | Tallinas lidosta (TLL), | Vilnas lidosta (VNO),
Latvija (t) Igaunija (t) Lietuva(t)
2019 | 27 750 12 000 14 624
2020 | 22 550 10 900 12 700
2021 | 25 760 10 100 16 000
2022 | 25390 9 300 17 000
2023 | 18 960 8 750 15 500
2024 | 18 580 9 909 16 300

Tabula 2.3.2. varam redzgt, ka kravas parvadajumus COVID-19 pandémija bitiski neietekméja,

var secinat, ka parvadato kravu daudzums ir atkarigs no citiem ekonomiskiem faktoriem.

2.4. Sauszemes transports

Sauszemes transports ir nozimigaka transporta nozare Baltijas regiona, nodrosinot gan
pasazieru, gan kravas parvadajumus pa celiem un dzelzceliem. Veésturiski visas Baltijas valstis
izmanto Padomju Savienibas &ras sliezu platumu 1520 mm, kas parasti nozimé jebkada veida
tranzitkravas parkrausanu, lai parvietotu to vai nu Iidz jau iepriekSmingtajam liela izméra ostam
vai ari parkrauSanu uz ES standarta 1435 mm sliezu platuma sistémas platformam. Lidz 2022,
gadam Baltijas valstis bija galvenais tranzita koridors galveno kart parvadajot naftas produktus,
ogles un mineralméslu, tacu geopolitisko notikumu del un sankciju rezultata $is kravas ir smagi
samazinajusas.

Baltijas valstis 2019. gada ar ES palidzibu parakstija pirmo “’Rail Baltica’’ dzelzcela
linijas buvprojektésanas ligumu, kas ir lielakais infrastruktiiras projekts Baltijas regiona pedgjo
100 gadu laika. Sobrid ir sakusies dzelzcela biivnieciba, projekts paredz izveidot dzelzcela Iiniju
kas iet cauri visam Baltijas valstim, un pieslédzas Eiropas dzelzcela tiklam. Pagaidam kopégji
Baltijas valstis $aja projekta ir investéjusas 2,686 miljardus EUR, Igaunijas — 0,682 miljardu
EUR, Latvijas — 0,961 miljardu EUR un Lietuva 1,042 miljardu EUR no kuriem 85% ir ES

fondu Iidzekli. Kopgjais Iinijas garums bus 870 km ar maksimalo atrumu 249 km/h prieks

82 Avots: Baltijas lidostu oficialo majas lapu analize.
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pasazieru parvadasanas un 120 km/h kravu parvadajumiem. Projekts tiek reklaméts ari ka
NATO aizsardzibai loti izdevigs, jo savienos Eiropas logistikas centrus ar Baltijas regionu.

Autocelu transportam ir domingjosa loma Baltijas valstu regiona, par cik dzelzcela
savienojums ar ES v&l nav izgatavots, un Baltijas valstu autovaditaji ir labi integréti ES sistéma,
pagaidam izvél&ties celot ar starptautiskiem autobusiem vai vienkarsi ar vieglajiem auto biezi
vien ir vienkarsaks un létaks variants neka lidosanas vai kugo$ana. So situaciju izmanto

vairakas logistikas firmas regiona ka pieméram SIA “’Baltic Logistic Solutions’’ u.c.

2.5. Transporta nozares nozime Baltijas valstu ekonomikas

Kop¢gjais gaisa transporta pasazieru skaits Baltijas valstis 2022. gada bija 13 434. 2021.
gada tie bija 6094 pasazieri, 2020. gada vien 4657 pasazieri, bet 2019. gada 17 548 pasazieri.
Pasazieru skaits, kas parvadati ar dzelzcela transportu visas tris valstis 2022. gada bija 27 289,

2021. gada - 21 069, 2020. gada - 22 085 un 31986 2019. gada.®*

2.5.1.  Transporta nozares raksturojums Latvija

Transporta nozaré Latvija vid€jais darba vietu skaits ménest 2023. gada bija 66927 un vidgjie
ienakumi darba vieta ménesi 1348 EUR. Veidojot salidzinajumu darba vietas p&c ienakumu
apmgra laika perioda no 2020. gada lidz 2023. gadam, ir redzams, ka darba vietu apjoms, kuras
nesasniedz minimalo algu, 2020. gada bija 25,6 procenti un samazinajas 2021. gada Iidz 25,4
procentiem. 2022. gada $aja raditaja ir vél viens samazinajums lidz 21,7 procentiem 2023. gada
Sis raditajs ir audzis lidz 22,3 procentiem, tatad kopuma ir novérojams kritums par 3,3
procentiem. Nodoklu maksataju skaita dinamika transporta nozare ir palielinajusies katru gadu
kops 2020. gada. 2021. gada ta bija 13909 nodoklu maksataji, 2022. gada palielinajas uz 17253,
2023. gada palielinajas vel vairak uz 19499 un 2024. gada sasniedza augstako punktu
23597.%°Paradu apjoms transporta nozaré 2021. gada bija 78721,72 tikst. EUR, 2022. gada $is
raditajs palielinajas uz 82205,25 tukst. EUR, 2023. gada arT mazs palielinajums uz 82415,92
tikst. EUR, 2024. gada paradu apjoms turpindja palielinaties uz 83165,81 EUR.%

33 Rail Baltica. (2024, June 18). Finanséjums. https://www.railbaltica.org/Iv/par-projektu/finansejums/ [skatits
10.10.2024]

%phidi, & Phidi. (2023, August 7). Transport business in the Baltics is in recession, with only Lithuania
experiencing a slightly brighter picture | The Creditinfo Chronicle. The Creditinfo Chronicle | We Facilitate
Access to Finance. https://chronicle.creditinfo.com/2023/08/07/transport-business-in-the-baltics-is-in-recession-
with-only-lithuania-experiencing-a-slightly-brighter-picture/ [10.10.2024]

®Profesiju atalgojums. (n.d.). Valsts Iengémumu Dienests. https://www.vid.gov.lv/lv/profesiju-atalgojums

Bturpat
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2.5.1.att. Vidgjais darba vietu skaits un vidéjie bruto ienakumi darba vieta ménesi (EUR) transporta nozaré

Latvija. Autora veidots. Avots: https://www.vid.gov.lv/lv/profesiju-atalgojums

No 2.5.1. attéla secinam, ka no 2020. gada Iidz 2023. gadam darba vietu daudzumus ir kritis,
bet vid&jie bruto ienakumi kapusi Latvija.
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2.5.2.att. Apgrozijums tukst. (EUR) transporta nozaré Latvija. Autora veidots. Avots:

https://www.vid.gov.Iv/lv/profesiju-atalgojums

2.5.2. attéla atainots ka neskatoties uz COVID — 19 pandémiju apgrozijums transporta nozaré

Latvija ir kapis Iidz 2023. gadam
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2.5.3.att. Ienémumu dinamika, tikst. (EUR) transporta nozaré Latvija. Autora veidots. Avots:

https://www.vid.gov.Iv/lv/profesiju-atalgojums

No 2.5.3. attéla varam redzet, ka ien@mumu dinamika tiikstoSos EUR transporta nozarg

Latvija art par spiti COVID-19 pandémijai ir tikai augusi.

Sauszemes transports

Sauszemes transporta Latvija vid€jais darba vietu skaits ménesi 2023. gada bija 37878 un
vidgjie ienakumi darba vieta ménesi 1137 EUR. Veidojot salidzinajumu darba vietas péc
ienakumu apmeéra laika perioda no 2020. gada lidz 2023. gadam, ir redzams, ka darba vietu
apjoms, kuras nesasniedz minimalo algu, 2020. gada bija 29,3 procenti un samazinajas 2022.
gada 11dz 24,4 procentiem. 2023. gada Saja raditaja ir pieaugums un $is raditajs ir audzis lidz

25,7 procentiem, tatad kopuma ir novérojams kritums par 3,6 procentiem. ¥’

%7 Profesiju atalgojums. (n.d.). Valsts Ienémumu Dienests. https://www.vid.gov.lv/lv/profesiju-atalgojums
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transporta nozaré Latvija. Autora veidots. Avots: https://www.vid.gov.Iv/lv/profesiju-atalgojums

No 2.5.4. att€la secinam, ka darba vietu skaits no 2020. gada Iidz 2023. gadam samazinas, bet

bruto alga pieaug.

131 stunda, 2021. gada Sis raditajs palielinajas uz 135 stundam, 2022. gada art bija 135 stundas,
bet 2023. gada samazinajas uz 134 stundam. Vid&ja stundas samaksa menesT ir augusi katru
gadu, 2020. gada Sis raditajs bija 6,28 EUR, 2021. gada tas palielinajas uz 6,41 EUR, 2022.
gada palielinajas straujak uz 7,17 EUR un augstako atzimi sasniedza 2023. gada, kad ta vértiba

bija 8,32 EUR.38

% Profesiju atalgojums. (n.d.). Valsts Ienémumu Dienests. https://www.vid.gov.Iv/Iv/profesiju-atalgojums
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2.5.5.att. Neto apgrozijums tikst. (EUR) sauszemes transporta nozaré Latvija. Autora veidots. Avots:

https://www.vid.gov.Iv/lv/profesiju-atalgojums
No 2.5.5. attéla varam redz&t, ka neto apgrozijums sauszemes transporta nozaré ir kapis lidz

Ukrainas kara sakumam, péc tam nedaudz nokrities.
Udens transports

Udens transporta nozaré Latvija vid&jais darba vietu skaits menest 2023. gada bija 952
un vidgjie ienakumi darba vieta ménest 2046 EUR. Veidojot salidzinajumu darba vietas péc
ienakumu apmeéra laika perioda no 2020. gada lidz 2023. gadam, ir redzams, ka darba vietu
apjoms, kuras nesasniedz minimalo algu, 2020. gada bija 20,6 procenti, 2021. gada Sis apjoms
auga l1dz 20,8 procentiem, 2022. gada tas krasi samazinajas l1dz 14 procentiem, bet 2023. gada
atkal uzauga un bija 14,6 procenti. Kopgja darba vietu sadalijuma p&c ienakumu apmeéra dotaja

laika perioda ir novérojams kritums par 6 procentiem.*

% Profesiju atalgojums. (n.d.). Valsts Ienémumu Dienests. https://www.vid.gov.lv/lv/profesiju-atalgojums
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2.5.6.att. Videjais darba vietu skaits un videjie bruto ienakumi darba vieta ménesi (EUR) aidens

transporta nozaré Latvija. Autora veidots. Avots: https://www.vid.gov.Iv/lv/profesiju-atalgojums

No 2.5.6. att€la secinam, ka bruto ienakumi tidens transporta nozaré Latvija ir kapusi, kamer

darbu vietu skaits ir kritis.

Vidgjais nostradato stundu skaits ménesi tidens transporta nozaré 2020. gada bija 143 stundas,
2021. gada §is raditajs palielinajas uz 148 stundam, 2022. gada samazinajas uz 144 stundam,
un 2023. gada turpinaja samazinaties uz 143 stundam. Vidgja stundas samaksa ménesi 2020.
gada bija 12,57 EUR, 2021. gada strauji samazinajas lidz 10,14 EUR un kop$ $1 gada raditajs
ir palielinagjies katru gadu. 2022. gada tas sasniedza 10,54 EUR un 2023. gada 11,32 EUR.
Kopgja raditaja vertiba laika perioda no 2020. gada lidz 2023. gadam samazinajas par 1,25
EUR.%

40 Profesiju atalgojums. (n.d.). Valsts lenémumu Dienests. https://www.vid.gov.lv/lv/profesiju-atalgojums
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2.5.7.att. Neto apgrozijums tukst. (EUR) udens transporta nozare Latvija. Autora veidots. Avots:

https://www.vid.gov.Iv/lv/profesiju-atalgojums

No 2.5.7. att€la varam redzgt, ka neto apgrozijums @idens transporta nozar€ tikst. EUR péc
COVID-19 pandeémijas strauji sak atgiities 2022. gada, 2023. gada tas atkal diezgan strauji
kritas pat zem COVID-19 limeniem.

Gaisa transports

Gaisa transporta Latvija vid€jais darba vietu skaits ménesi 2023. gada bija 2799 un vidgjie
ienakumi darba vieta ménesi 3097 EUR. Veidojot salidzinajumu darba vietas p&c ienakumu
apmera laika perioda no 2020. gada lidz 2023. gadam, ir redzams, ka darba vietu apjoms, kuras
nesasniedz minimalo algu, 2020. gada bija 13,5 procenti, 2021. gada samazinajas lidz 12,9
procentiem, 2022. gada turpindja samazinaties Iidz 8,7 procentiem. 2023. gada Saja raditaja
turpinas samazinajums un §is raditajs ir 6,1 procents, tatad kopuma ir noverojams liels kritums

par 7,4 procentiem. 4

4 Profesiju atalgojums. (n.d.). Valsts Ienémumu Dienests. https://www.vid.gov.lv/lv/profesiju-atalgojums
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2.5.8.att. Vidgjais darba vietu skaits un vidéjie bruto ienakumi darba vieta ménesi (EUR) gaisa transporta

nozaré Latvija. Autora veidots. Avots: https://www.vid.gov.Iv/Iv/profesiju-atalgojums

No 2.5.8. att€la secinam, ka Vidgjais darba vietu skaits un vidgjie bruto ienakumi darba vieta

ménest (EUR) gaisa transporta nozare Latvija péc COVID-19 pandémijas kapj.

Vidgjais nostradato stundu skaits m&nesi fidens transporta nozaré 2020. gada bija 142 stundas,
2021. gada sis raditajs palielinajas uz 149 stundam, 2022. gada turpinaja palielinaties uz 151
stundu, un 2023. gada palika nemainigs 2022. gada 151 stundai. Vidgja stundas samaksa ménest
2020. gada bija 14,59 EUR, 2021. gada strauji samazinajas lidz 11,13 EUR un kops §1 gada
raditajs ir palielindjies katru gadu. 2022. gada tas sasniedza 11,55 EUR un 2023. gada 13,06
EUR. Kopgja raditaja vertiba laika perioda no 2020. gada lidz 2023. gadam samazinijas par
1,53 EUR.%?

42 Profesiju atalgojums. (n.d.). Valsts lenémumu Dienests. https://www.vid.gov.Iv/Iv/profesiju-atalgojums
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2.5.9.att. Neto apgrozijums tiikst. (EUR) gaisa transporta nozare Latvija. Autora veidots. Avots:
https://www.vid.gov.Iv/lv/profesiju-atalgojums

No 2.5.9. attéla varam redz&t, ka Neto apgrozijums tiikst. (EUR) gaisa transporta nozaré

Latvija pec pandémijas pieaug neskatoties uz karu Ukraina un gaisa telpu ierobeZo

2.5.2.  Transporta nozares raksturojums Lietuva

Transporta nozare Baltija kopuma piedzivo lejupslidi, Lietuva novérojama labaka situacija.
Gaisa transporta nozares nostabilizé$sanas un jaunu lidojumu pasttijumi sniedz labakus
uzskatus par situaciju nakotné. Latvija un Igaunija transporta nozare 2023. gada ir daudz
sliktaka punkta, tacu Lietuva kops 2023. gada 2. ceturksna ta ir uzlabojusies. Transporta nozares
augstie raditaji ir saistiti ar Kinas ekonomikas uzlaboSanos un vispasaules ttrismu. Riski
transporta nozaré vél joprojam pastav, kas ir saistits ar augstam energijas izmaksam un zemu
pieprasijumu. 2022. gada Lietuvas transporta nozare sastadija 11,2 % no valsts IKP. Kopuma
Lietuva darbojas 8568 transporta un logistikas uznémumi, kuros ir nodarbinati 171 300

cilveku.®®

43 Phidi, & Phidi. (2023, August 7). Transport business in the Baltics is in recession, with only Lithuania
experiencing a slightly brighter picture | The Creditinfo Chronicle. The Creditinfo Chronicle | We Facilitate
Access to Finance. https://chronicle.creditinfo.com/2023/08/07/transport-business-in-the-baltics-is-in-recession-
with-only-lithuania-experiencing-a-slightly-brighter-picture/ [10.10.2024]
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2.5.10.att. Vidéjais darba vietu skaits un vidgjie bruto ienakumi darba vieta ménesi (EUR) transporta
nozaré Lietuva. Autora veidots. Avots: https://www.statista.com/statistics/448178/number-of-employees-in-the-

transport-sector-in-lithuania-by-mode/

No 2.5.10. attéla secinam, ka vidgjais darba vietu skaits kritas, bet vid€jie bruto ienakumi darba

vieta ménesi (EUR) transporta nozaré Lietuva aug
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2.5.12.att. Apgrozijums tiukst. EUR transporta nozaré Lietuva. Autora veidots. Avots:
https://www.statista.com/statistics/448178/number-of-employees-in-the-transport-sector-in-lithuania-by-mode/
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No 2.5.12. att€la varam redzeét, ka peéc COVID-19 pandémijas vispargjais apgrozijums

transporta nozar€ kapj Lietuva, Iidz Ukrainas — Krievijas kara sakumam.
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2.5.11.att. Ienémumu dinamika, tikst. EUR transporta nozaré Lietuva. Autora veidots. Avots:

https://www.statista.com/statistics/448178/number-of-employees-in-the-transport-sector-in-lithuania-by-mode/

No 2.5.11. attela varam redz&t, ka ienemumu dinamika, tiikst. EUR transporta nozar€ Lietuva

kapj no 2020. gada lidz 2023. gadam.

Sauszemes transports

72% no visiem Lietuvas transporta nozares uznémumiem darbojas ka kravu
parvadataji pa sauszemi. Ja tiek veikts salidzinajums ar sauszemes transporta uzp€mumu
skaitu, tad situacija loti atSkiriga - gaisa transporta nozaré Lietuva darbojas 21 uznémums, bet
tidens transporta nozar€ 37. Mazais gaisa un iidens transporta uznémumu skaits veido ciesu
saikni ar pandémijas atstato ietekmi. Pandémijas laika transporta uznémumu situacija Lietuva
pasliktinajas celoSanas ierobezojumu, izmainam precu pieprasijuma tirgi un degvielas cenu
picauguma dél. 2022. gada transporta nozare Lietuva pieauga bankrot&juso uznémumu skaits,

kas 2023. gada saka atgriezties normala apjoma.**

4 Phidi, & Phidi. (2023, August 7). Transport business in the Baltics is in recession, with only Lithuania
experiencing a slightly brighter picture | The Creditinfo Chronicle. The Creditinfo Chronicle | We Facilitate
Access to Finance. https://chronicle.creditinfo.com/2023/08/07/transport-business-in-the-baltics-is-in-recession-
with-only-lithuania-experiencing-a-slightly-brighter-picture/ [10.10.2024]
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2.5.13.att. Vidgjais darba vietu skaits un vidéjie bruto ienakumi darba vieta ménesi (EUR) sauszemes
transporta nozaré Lietuva. Autora veidots. Avots: : https://www.statista.com/statistics/448178/number-of-
employees-in-the-transport-sector-in-lithuania-by-mode/

No 2.5.13.attéla secinam, ka vid&jais darba vietu skaits krit sauszemes transporta nozarg, bet

atalgojums kapj katru nakamo gadu.
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2.5.14.att. Neto apgrozijums tiikst. (EUR) sauszemes transporta nozaré Lietuva. Autora veidots. Avots: :
https://www.statista.com/statistics/448178/number-of-employees-in-the-transport-sector-in-lithuania-by-mode/

No 2.5.14. att€la varam redzet, ka neto apgrozijums tukst. (EUR) sauszemes transporta nozarg

Lietuva kapj katru gadu no 2020. gada.
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2.5.15.att. Vid€jais darba vietu skaits un vidéjie bruto ienakumi darba vieta ménesi (EUR) iidens transporta
nozaré Lietuva. : https://www.statista.com/statistics/448178/number-of-employees-in-the-transport-sector-in-
lithuania-by-mode/

No 2.5.15. att€la secinam, ka darbu vietu daudzums ar katru gadu tidens transporta nozaré

kritas 11dz 2023.gadam, kad alga sak krist, bet darba vietas tiek aiznemtas vairak.
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2.5.2.7.att. Neto apgrozijums tiikst. (EUR) tuidens transporta nozaré Lietuva. Autora veidots. Avots: :
https://www.statista.com/statistics/448178/number-of-employees-in-the-transport-sector-in-lithuania-by-mode/

No 2.5.2.7 att€la varam redzget, ka neto apgrozijums tiikst. (EUR) Gidens transporta nozarg

Lietuva pakapeniski pieaug lidz 2022. gadam, p&c kura nakam gad krit.
Gaisa transports

Lietuvas gaisa pasazieru nozare 2021. gada piedzivoja salidzinosi lielu atgtiSanos.
Salidzinot ar 2020. gadu, kopgjais apkalpoto pasazieru daudzums pieauga no 1.8 miljoniem
2020. gada uz 2.5 miljoniem pasazieru 2021. gada. Lielaka lidosta, kura novérojama situacijas
uzlaboSanas, bija Vilnas lidosta, kura apkalpoja 1.9 miljonus pasazieru, kas ir lielaks apjoms
neka gadu ieprieks visa valsti. Vilnas lidosta kopgjais pasazieru skaits gada ietvaros palielinajas

par 45 procentiem un Kaunas lidosta par 32 procentiem.*

4 Last year the Lithuanian transport sector gradually recovered from the impact of the pandemic. (2022). Ministry
of Transport and Communications. https://sumin.Irv.It/en/news/last-year-the-lithuanian-transport-sector-
gradually-recovered-from-the-impact-of-the-pandemic/ [10.10.2024]
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2.5.16.att. Vidgjais darba vietu skaits un vid€jie bruto ienakumi darba vieta ménesi (EUR) gaisa transporta

nozaré Lietuva. Autora veidots. Avots: : https://www.statista.com/statistics/448178/number-of-employees-in-the-
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No 2.5.16. att€la secinam, ka Vidgjais darba vietu skaits kapj un vidgjie bruto ienakumi darba

vieta ménesi (EUR) gaisa transporta nozaré Lietuva ar1 pieaug.
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2.5.17.att. Neto apgrozijums tikst. (EUR) gaisa transporta nozaré Lietuva. Autora veidots. Avots: :

https://www.statista.com/statistics/448178/number-of-employees-in-the-transport-sector-in-lithuania-by-mode/

No 2.5.17. attéla varam redzet, ka Lietuvas gaisa transporta neto apgrozijums loti strauji

895051.67
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360371.85
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Lietuva

2020. gads 2021. gads 2022. gads 2023. gads

pieaug no 2020. gada lidz 2024. gadam.
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Lietuvas transporta nozare 2023. gada uzlaboja savu izaugsmi un pelnas apjomi taja veidoja
18.8 miljardus eiro. Kopgjais pasazieru apjoms, kuri tika apkalpoti izmantojot visu veidu

transportu, pieauga par 7 procentiem, ja salidzina ar gadu ieprieks.

Lai uzlabotu un turpinatu attistit Lietuvas Gidens transporta konkurétsp&ju, Klaipedas ostai
tiek piesaistiti jauni tirgus celi, kas palielina uznémejdarbibas paplasinasanas iesp€jas. Lai So
panaktu, tika piesaistitas dazadas investicijas un modernizeta ostas infrastruktiira. 2023. gada
Klaipédas osta tika iegulditi aptuveni 98 miljoni eiro, ar kuriem tika istenota ostas kanala
padzilinasana un atjaunota kugu piestatne. Laika perioda starp 2024. un 2027. gadu Klaip&das
ostas infrastruktiiras attistibai tika veikts projekts, kura turpmakai ostas attistiba ir planots

investét 234 miljonu eiro.*

2.5.3. Transporta nozares raksturojums Igaunija

2020. gada transporta nozaré stradaja 7 procenti no kopgja valsti nodarbinato skaita, kas ir
zemakais raditajs kops 2000. gada. Lielakoties tas ir saistits tiesi ar pandémiju un tas ietekmi,
kuras rezultata loti liels darba spg&jigo cilvéku skaits zaudgja savu darbu. 2021. gada transporta
nozares nodarbinato skaits palielinajas Iidz 7.15 procentiem, kas skaidrojams ar dal&ju valsts
stavokla normaliz&$anos. 2022., 2023. un 2024. gada Sis raditajs ir palielinajies katru gadu un
sasniedzis 7.5 procentus no kopgja nodarbinato skaita, kas ir lidzigs raditajs pirms pandémijas

gadiem.*’

4 Lithuanian transport sector overview: In 2023, road freight volumes grew rapidly, more passengers were
carried. (2023). Ministry of Transport and Communications. https://sumin.lIrv.It/en/news/lithuanian-transport-
sector-overview-in-2023-road-freight-volumes-grew-rapidly-more-passengers-were-carried/ [11.10.2024]

47 CEICdata.com. (2023). Estonia EE: Share of employment in the transport sector. Economic Indicators | CEIC.

https://www.ceicdata.com/en/estonia/shared-of-household-expenditure-employment-and-value-added-in-the-
transport-sector-oecd-member-annual/ee-share-of-employment-in-the-transport-sector [skatits 11.10.2024]
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2.5.18.att. Vidéjais darba vietu skaits un vidéjie bruto ienakumi darba vieta ménesi (EUR) transporta
nozaré Igaunija. Autora veidots. Avots: https://andmed.stat.ee/en/stat/majandus__transport__transpordi-
uldandmed/TS40

No 2.5.18. attela secinam, ka vidgjais darba vietu skaits krit I1dz 2023.gadam, kad tas sak kapt,

bet bruto alga transportu nozare Igaunija piecaug ar katru nakamo gadu.
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2.5.19.att. Apgrozijums tiikst. (EUR) sauszemes transporta nozaré Igaunija. Autora veidots. Avots:
https://andmed.stat.ee/en/stat/majandus__transport__transpordi-uldandmed/TS40

No 2.5.19. attela varam redz&t, ka apgrozijums tukst. (EUR) sauszemes transporta nozare
Igaunija kapj ar katru nakamo gadu péc COVID-19 pandémijas lidz Krievijas — Ukrainas kara

sakumam.
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2.5.20.att. Iepémumu dinamika, tikst. EUR transporta nozaré Igaunija. Autora veidots. Avots:

https://andmed.stat.ee/en/stat/majandus__transport__transpordi-uldandmed/TS40

No 2.5.20.att€la varam redzet, ka Ienémumu dinamika, tikst. EUR transporta nozaré Igaunija

pieaug ar katru gadu no 2020. gada Iidz 2022. gadam.

Sauszemes transports

Eesti Raudtee ir galvenais dzelzcela pasazieru parvadatajs Igaunija, kur$ darbojas visa
valsti. Uznémums 2020. gada guva 31.1 miljonu eiro lielus ienémumus, 2021. gada tie
palielinajas 1idz 32.8 miljoniem eiro. 2022. gada ienémumu apjoma ir redzams kritums uz
29.4 miljoniem eiro, bet 2023. gada lidz pat 28.6 miljoniem eiro. 2024. gada uznémuma
ienémumi bija 1idzigi ka gadu ieprieks.*® Eesti Raudtee ir Igaunijas valstij piedeross
uznémums, kur$ savus ienémumus $o gadu laika zaud&ja sankciju pret Krieviju dgl, jo tika
ietekmétas gan pasazieru, gan ari kravu pliismas. Energijas cenu pieaugums veidoja sarezgitu
situaciju uznémumam. 2022. gada Igaunija pieskira 12 miljonus eiro lielu atbalstu, lai segtu
radusos zaud&jumus. 2024. gada uznémumam V&l joprojam tiek pieskirti dazadi valsts atbalsti
un tiek attistita infrastruktiira, lai uzlabotu sniegto pakalpojumu klastu, tadgjadi piesaistot ari
jaunus klientus. Omniva ir Igaunijas valstij piedeross uznémums, kura galvena darbiba ir

sttijumi, Kas tiek veikti ar transporta nozares starpniecibu. 2020. gada uznémuma ienémumi

4 Economic performance - Eesti Raudtee. (2023). https://www.evr.ee/en/about/161-majandustulemused/65-
economic-performance [11.10.2024]
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bija 135 miljoni eiro, 2021. gada — 122 miljoni eiro, 2022. gada tas samazinajas lidz 120
miljoniem eiro, 2023. gada palielinajas Iidz 131 miljonam eiro un 2024. gada pieauga lidz 141

miljonam eiro.*
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2.5.21.att. Videjais darba vietu skaits un vidéjie bruto ienakumi darba vieta ménesi sauszemes transporta
nozaré Igaunija. Autora veidots. Avots: https://andmed.stat.ee/en/stat/majandus__transport__transpordi-
uldandmed/TS40

No 2.5.21. attéla secinam, ka sakot no 2020. gada darba vietu skaits sauszemes transporta
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2.5.22.att. Neto apgrozijums tiikst. (EUR) sauszemes transporta nozaré Igaunija. Autora veidots. Avots:

https://andmed.stat.ee/en/stat/majandus__transport__transpordi-uldandmed/TS40

49 Omniva Group delivers growth in 2024, tackling economic challenges with strategic investments - PostEurop.
(2024). PostEurop. https://www.posteurop.org/blog/omniva-group-delivers-growth-in-2024-tackling-economic-
challenges-with-strategic-investments/ [11.10.2024]
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No 2.5.22. attela varam redzet, ka neto apgrozijums tiikst. (EUR) sauszemes transporta nozaré

Igaunija veic pakapenisku pieaugumu.
Udens transports

Lielakie uznémumi, kas darbojas transporta nozaré Igaunija ir AS Tallink Grupp, Eesti
Raudtee, Omniva un Toten Transport. AS Tallink Grupp ir pasaZzieru parvadasanas
uznémums, galvenokart tidens transporta, kur§ pandémijas rezultata tika ictekméts visvairak.
2020. gada ta ien€mumi bija 476.9 miljoni eiro, 2021. gada ienémumi bija I1dzigi, tacu tie
nebija pasliktinajusies. Savukart 2022. gada ieneémumu apjoms palielingjas lidz 771.4
miljoniem eiro pasazieru skaita pieaugumu salidzinajuma ar ieprieksjiem diviem gadiem, kas
norada Uz nozares kopgjo tuvosanos normas apjomiem. 2023. gada $is raditajs bija sasniedzis
835 miljonus eiro, tacu 2024. gada samazinajas Uz 785 miljoniem eiro. Samazinajums 2024.
gada ir dalg&ji skaidrojams ar palielinatam sankcijam attieciba uz Krieviju, kuras iedzivotaji
veidoja dalu no AS Tallink Grupp apkalpotajiem pasazieriem, tau, galvenokart, Sis
samazinajums ir skaidrojams ar dazu uznémuma kugu pardosanu, tadéjadi samazinatu

iespgjamo pasazieru parvadasanu.>®

680 2500
660

1835 659 2000
640 1741
620 1500
600

602

580 ” 1000

578
560

500
540
520 0
2020. gads 2021. gads 2022. gads 2023. gads

N [gaunija

2.5.23.att. Videjais darba vietu skaits un vidéjie bruto ienakumi darba vieta ménesi (EUR) uidens transporta
nozaré Igaunija. Autora veidots. Avots: https://andmed.stat.ee/en/stat/majandus__transport__transpordi-
uldandmed/TS40

%0 Grupp, T. (2025). AS Tallink Grupp Unaudited Consolidated Interim Report for the Q4 and 12 months of 2024.
GlobeNewswire News Room. https://www.globenewswire.com/news-release/2025/02/20/3029310/0/en/AS-
Tallink-Grupp-Unaudited-Consolidated-Interim-Report-for-the-Q4-and-12-months-of-2024.html [11.10.2024]
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2.5.23. attéla secinam, ka vid&jais darba vietu skaits kritas un vidgjie bruto ienakumi darba
vieta ménesi (EUR) pieaug tidens transporta nozaré Igaunija, 2023. gada ari novérojams darba

vietu kapums.
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2.5.24.att. Neto apgrozijums tiukst. (EUR) @idens transporta nozaré Igaunija. Autora veidots. Avots:

https://andmed.stat.ee/en/stat/majandus__transport__transpordi-uldandmed/TS40
No 2.5.24.attela varam redzet, ka Neto apgrozijums tiikst. (EUR) tidens transporta nozaré
Igaunija tikai kapj ar katru nakamo gadu Iidz 2023. gadam, kad tas nokritas zem 2021. gada

limena.
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2.5.25.att. Vidgjais darba vietu skaits un vid€jie bruto ienakumi darba vieta ménesi (EUR) gaisa transporta
nozaré Igaunija. Autora veidots. Avots: https://andmed.stat.ee/en/stat/majandus__transport__transpordi-
uldandmed/TS40

No 2.5.25. att€la secinam, ka vid&jais darba vietu skaits pieaug un vidgjie bruto ienakumi

darba vieta ménest ar1 veic kapumu (EUR) gaisa transporta nozare Igaunija.
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2.5.26.att. Neto apgrozijums tukst. (EUR) gaisa transporta nozaré Igaunija. Autora veidots. Avots:
https://andmed.stat.ee/en/stat/majandus__transport__transpordi-uldandmed/TS40

No 2.5.26. att€la varam redzet, ka neto apgrozijums Igaunijas gaisa transporta nozarg tikai

kapj ar katru gadu peéc COVID-19 pandémijas.
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3. BALTIJAS TRANSPORTA NOZARES ANALIZE COVID - 19
KRIZES KONTEKSTA

3.1. Panelu datu analize

P&c transporta nozares virspus€jas apskates nepiecieSams veikt panela datu analizi, lai
raditu dzilaku saprasanu par Baltijas valstu transporta nozari. Ka atkarigais mainigais faktors
“’y’’ $aja modela izveid€ biis Baltijas valstu ienakumi IKP no transporta sektora miljonos EUR,
ka neatkarigie mainigie tika izv€leti: kravas parvedumi ar auto tiikstoSos tonnu, parvadata krava
ar kugiem ttkstoSos tonnu, parvadata krava ar lidmaSinam tonnas, parvadata krava ar vilcienu
palidzibu, ka ari pasazieru parvadajumi ar kugiem tikstoSos, pasazieru parvadajumi ar
lidmastnam, pasazieru parvadajumi ar vilcieniem tiikstoSos un pasazieri parvadati ar
sabiedrisko transportu (autobusiem). Darba izpildei izmantota ’EViews’’ platforma. Mainigie
tiek apskatiti 5 gadu garuma no 2018. Iidz 2022. gada apskatot Ukrainas kara un COVID — 19

pand€mijas ietekmi uz $o nozari.

Dependent Variable: IKP_NO_TRANSPORTA_MOZARES_MILJONI_EUR
Method: Panel Least Squares

Date: 05/29/24 Time: 03:.47

Sample: 20138 2022

Periods included: 5

Cross-sections included: 3

Total panel (balanced) observations: 15

Variable Coefficient Std. Error t-Statistic Prob.

C 12291.43 6019.563 2.041914 0.1107
KRAVA_AR_AUTO_TUKST_T -0.255258 0.069144  -3.691685 0.0210
KRAVA_AR_KUGIEM_TUKST. T 0.355040 0133699 2 655513 0.0567
KRAVA_AR_LIDMASIMNAS_ T 1.236507 0.175560 7.043205 0.0021
KRAVA_AR_VILCIEMIEM_TUKST_T -0.075674 0.058579 1270144 0.27249
PASAZIERI_AR_KUGIEM_TUKST 0579259 0226559 2 556763 0.0629
PASAZIERI_AR_LIDMASIMAS 0.017987 0.010143 1.773408 0.1508
PASAZIERI_AR_SABIEDRISKIE_AUTO_T.. -0.076368 0.014413  -5.298401 0.0061
PASAZIERI_AR_VILCIEMI_TUKST 0.188135 0.348523 0.538263 0.6190

Effects Specification

Cross-section fixed (dummy variables)

R-zquared 0986387 Mean dependentwvar 9133.027
Adjusted R-squared 0952355 3.D. dependentwvar 2930.609
S E. of regression 639 6865 Akaike info criterion 1590474
Sum squared resid 1636795,  Schwarz criterion 16.42398
Log likelihood -108.2856 Hannan-Quinn criter. 15.89921
F-statistic 2898390 Durbin-Watson stat 2852269
ProbiF-statistic) 0.002680

3.1.att. Panela datu EGLS ar $kérsgriezuma svariem. Avots: Autora veidota panelu analize

Apskatot attelu 3.1.1. sakotngji izveidots modelis nav parak veiksmigs, par cik vairaki

mainigi nav statistiski nozimigi, ka arT Durbina-Watsona testa veértiba tuvojas 3, kas ir slikts
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raditajs par cik $1 testa rezultats norada uz autokorelacijas esamibu modeli, kas nozimé, ka

modelis nav izmantojams talakiem testiem.

(=) Equation: UNTITLED Workfile: DAT_BAK:Dati_bak!, ==
[‘JiewIPrncIDbject] [PrinthameIFreeze] [EstimateIFnrecastIStatsIResids]

Dependent Variable: IKP_NO_TRANSPORTA_MNOZARES_MILIOMNI_EUR
Method: Panel Least Squares

Date: 05/29/24 Time: 0721

Sample: 2018 2022

Periods included: 5

Cross-sections included: 3

Total panel (balanced) observations: 15

Variable Coefficient Std. Error t-Statistic Prob.
C -13231.06 9217675 1435417 0.2012
KRAVA_AR_AUTO_TUKST_T 0.065725 0.058274 1.127866 0.3024
KRAVA_AR_KUGIEM_TUKST_T 0627618 0.274287 2288181 0.0621
KRAVA_AR_LIDMASINAS_T 1.088083 0.415809 2616785 0.0393
KRAVA_AR_VILCIEMIEM_TUKST_T -0.223478 0131615  -1.697970 0.1404
PASAZIERI_AR_KUGIEM_TUKST 0.540509 0261792 2 064651 0.0845
PASAZIERI_AR_LIDMASIMAS 0.022403 0.020279 1.104716 03116
PASAZIERI_AR_SABIEDRISKIE_AUTO_T.. -0.021620 0018014 -1.200162 0.2753
PASAZIERI_AR_VILCIEMI_TUKST -0.975367 0.266058  -3.809164 0.00249
R-squared 0.870857 Mean dependentvar 9133.027
Adjusted R-squared 0.698666 S.0D.dependentwvar 2930.6049
S.E. of regression 1608.726  Akaike info criterion 17.88793
Sum squared resid 15528002 Schwarz criterion 18.312381
Log likelihood -125.1599 Hannan-Cluinn criter. 17.88346
F-statistic 5.057504 Durbin-Watson stat 1.89739449
Prob(F-statistic) 0.031807

3.2.att. Panela datu EGLS ar $kérsgriezuma svariem. Avots: Autora veidota panelu analize

Apskatot rezultatus attela 3.1.2. var secinat, ka ir 2 statistiski nozimigi mainigie
KRAVA_AR_LIDMANSINAS_T un PASAZIERI_AR_VILCIENI_TUKST abiem
mainigajiem p-veértiba (p < 0.05) Sos rezultatus var interpretét, ja kravas ar lidmaSinam
palielinas par 1 tiikstoti tonnu, tad IKP augs par aptuveni 1.09 miljoniem EUR, ka ar1
palielinoties pasazieriem ar vilcieniem par 1 tikstoti IKP samazinas par aptuveni 980

tukstosiem, kas ir nelogiski.
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=

-| (=] Equation: UNTITLED Workfile: DATI_BAK::Dati_bak\ |- | (3|
_[ [‘ufiew Proc | Object| | Print | Mame | Freeze | | Estimate | Forecast | Stats | Resids
7 ]
Period fixed effects test equation:
- DependentVariable: [IKP_NO_TRANSPORTA_MOZARES _MILJOMNI_EUR
Method: Panel EGLS (Period weights)
Date: 05/28/24 Time: 08:25
Sample: 2018 2022
Periods included: 5
Cross-sections included: 3
Total panel (balanced) observations: 15
Lse pre-specified GLS weights
White diagonal standard errors & covariance (d.f. corrected)
Variable Coefficient Std. Error t-Statistic Prob.
C -9358.060 ge25713  -1.060318 0.3298
KRAVA_AR_AUTO _TUKST_T 0.037084 0.045883 0.808216 04498
KRAVA_AR_KUGIEM_TUKST_T 0.519987 0.285894 1.818808 01188
KRAVA_AR_LIDMASIMAS_T 1.132268 0294052 2.850573 0.0085
KRAVA AR VILCIEMIEM_TUKST_T 0167113 0136094 1227923 0.2655
PASAZIERI_AR_KUGIEM_TUKST 0417565 0.2283649 1.828471 01172
PASAZIERI_AR_LIDMASIMAS 0.024960 0.009702 2572530 0.0422
PASAZIERI_AR_SABIEDRISKIE_AUTO_T... -0.025811 0.015989  -1.614305 0.1576
PASAZIERI_AR_VILCIEMI_TUKST -0.818132 0274747  -3.345380 0.0155
Weighted Statistics
| R-sguared 0865200 WMean dependentvar 9539 432
Adjusted R-squared 0685468 S.D. dependentwvar 2442 716
S.E. of regression 1600.811 Sum squared resid 15375568
F-statistic 4813816 Durbin-Watson stat 1.882297
Prob(F-statistic) 0.035673
Lnweighted Statistics
R-squared 0860330 WMean dependentvar 9133.027
Sum squared resid 16793724 Durbin-Watson stat 1.685766
i

3.3.att. Panela datu EGLS ar perioda svariem. Avots: Autora veidota panelu analize

3.1.3. attéla var secinat, ka $aja modell ir 3 statistiski nozimigi mainigie (p < 0.05) —
KRAVA_AR_LIDMASINAS T, PASAZIERI_AR_LIDMASINAS un
PASAZIERI_AR_VILCIENI_TUKST viss labakais no Siem ir 1. nosauktais mainigais un to
varétu interpretét, ja 1 tikst. tonnu vairak parvada ar lidmasmam, tad 1.33 milj. EUR tiks
pievienoti IKP, pasazieru lidmasinas par katru tiikstoti pasazieriem IKP pienaks tikai 0.025
milj. EUR un atkal, jo vairak pasazieru brauks ar vilcienu, jo vairak naudu valsts zaudg, kas ir
nelogiski. Ttkstotis pasazieri valstij izmaksa 0.92 milj. EUR. Nav ari skaidru robezgadijumu,

jo lielaka dala mainigo p-vertibas ir aptuveni 1.
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Dependent Variable: IKP_MNO_TRAMSPORTA_MNOZARES_MILIONI_EUR
Method: Panel Least Squares

Date: 05/29/24 Time: 03:50

Sample: 2018 2022

Periods included: 5

Cross-sections included: 3

Taotal panel (balanced) observations: 15

Variable Coefficient Std. Error t-Statistic Prob.

C 116628.5 18892.63 G.173225 0.0253

KRAVA_AR_AUTO _TUKST_T -0.327482 00g2122  -5.271576 0.0342
KRAVA_AR_KUGIEM_TUKST_T -0.845121 0242565  -3.484103 0.0734
KRAVA _AR_LIDMASIMAS T -0.663925 0407934 1627531 0.2452
KRAVA_AR_VILCIEMIEM_TUKST_T 0.642382 0137328 4 GEOT3T 0.0431
PASAZIERI_AR_KUGIEM_TUKST -4 762831 0757916  -6.284114 0.0244
PASAZIERI_AR_LIDMASIMNAS -0.116877 0023510 -4.971401 0.0382
PASAZIERI_AR_SABIEDRISKIE_AUTO _T... -0.306456 0.035187  -3.709265 0.01249
PASAZIERI_AR_VILCIEMNI_TUKST 2328591 0510454 4 561805 0.0443

Effects Specification

Period fixed (dummy variables)

R-squared 0.997390 MWean dependent var 9133.027
Adjusted R-squared 0.981730 3.D. dependentvar 2930.609
S.E. of regression 3961173 Akaike info criterion 1451873
Sum squared resid 313817.9  Schwarz criterion 1513337
Log likelihood -95.89796 Hannan-Cluinn criter. 1451319
F-statistic 62.69127 Durbin-Watzon stat 23.3293749
Prob(F-statistic) 0.015558

3.4.att. Panela dati ar fiksétu periodu Avots: Autora veidota panelu analize

Skatoties uz 3.1.4. attelu modelis uzrada spécigu kop€jo saistibu starp transporta
nozares raditajiem un tas ieguldijumu Baltijas valstu IKP.
Modela precizitate: R-kvadrats (0.870857): tas norada, ka aptuveni 87% no atkariga mainiga
(IKP no transporta nozares, miljonos EUR) variacijas ir izskaidrojama ar modela
neatkarigajiem mainigajiem. Korigétais R-kvadrats (0.698686): §i vértiba pielago R-kvadratu
modela prognozetaju skaitam un liecina par labu saderibu, lai gan dala variacijas paliek
neizskaidrota.
Modela statistiska nozimiba: F-statistika (5.507504, F-statistikas varbitiba = 0.031807):
Modelis kopuma ir statistiski nozimigs 5% Iimeni, kas norada, ka neatkarigajiem mainigajiem
kopa ir batiska ietekme uz atkarigo mainigo.
Koeficienti un p-vértibas: Tadi mainigie ka krava ar kugiem tiikstoSos tonnu (p-vértiba =
0,0451) un pasazieri ar kugiem tukstoSos (p-vertiba = 0,0331) ir statistiski nozimigi 5% liment,

kas liek domat, ka Siem faktoriem ir biitiska ietekme uz transporta nozares ieguldijumu IKP.
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Citi mainigie, piem&ram, pasazieri ar sabiedrisko transportu tiikstoSos (p-vértiba =
0,2606) un pasazieri ar vilcieniem tiikstosos (p-veértiba = 0,0129), nav statistiski nozimigi, kas
norada, ka tiem $aja modeli, iesp&jams, nav spécigas tiesas ietekmes uz atkarigo mainigo.

Koeficientu interpretacija: Pozitivi koeficienti norada uz tieSu saistibu ar atkarigo
mainigo, savukart negativi koeficienti norada uz pret&ju saistibu. Pieméram, Kkravai ar
lidmasinam ir pozitivs koeficients (1.820808), kas liecina, ka kravu parvadajumu pieaugums ar
lidma§inam ir saistits ar transporta nozares ieguldijuma pieaugumu IKP.

Durbin-Watson statistika (2.211445) ir pienemama diapazona (tuvu 2), kas liecina, ka
atlikumos nav spécigu autokorelacijas pazimju.

Secinajumi: Modelis norada uz sp&cigu kopgjo saistibu starp transporta nozares raditajiem un
tas ieguldijumu IKP Baltijas valstis. Tomér atsevisku mainigo nozimigums atskiras, kas liecina,
ka dazi transporta aspekti (pieméram, krava ar kugiem) vairak ietekmé IKP neka citi
(pieméram, sabiedriska transporta pasazieri). Turpmaka modela pilnveidoSana un, iespgjams,

papildu dati varétu palidzet uzlabot modela precizitati un atsevisku prognozetaju nozimigumu.
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3.5.att. Panela datu EGLS ar $kérsgriezuma svariem rezultati Avots: Autora veidota panelu analize

3.2

Analizes rezultatu diskusija

Apskatot 3.2.3. attelu arT ir skaidri redzams, ka nav sistematiskas tendences, bet var
modeli.

redzet, ka piemeéram Lietuva ap 2022. gadu atlikumi ir loti lieli, kas liecina par nepietickamu

Galveno atklajumu kopsavilkums: $1 pétjjuma meérkis bija izprast, ka Covid-19
pandémija un Krievijas iebrukums Ukraina ietekmgjusi Baltijas valstu transporta sektora

ekonomisko sniegumu, izmantojot IKP izmainas salidzinamas cenas ka galveno atkarigo
mainigo. Pamata tika izmantota paneldatu regresija ar fiksétiem efektiem, kas lauj analizet
strukturalas atSkiribas starp valstim.
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la izmanto IKP salidzinamas cenas:

Dependent Variable: LOG(IKP_TRANSP/DEFLATOR)

Method: Panel EGLS (Cross-section SUR)

Sample: 2018 2024

Periods included: 7

Cross-sections included: 3

Total panel (balanced) observations: 21

Linear estimation after one-stap weighting matrix

Variable Coefficient  Std. Error t-Statistic Prob.

C -3.523371 1.100267 -3.202288 0.0059
LOG(PASAZ_KUGIHPASAZ_LIDM+PAS... 0.010167 0.010711 0.949157 0.3578
LOG(KRAVA_AUTO+KRAVA_KUGI+KR... 0.551158 0.096544 5.708883 0.0000

@YEAR>2021 -0.051831 0.025271  -2.054940 0.0577

Effects Specification

Cross-section fixed (dummy variables)

Weighted Statistics

R-squared 0.993332 Mean dependent var 68.78200
Adjusted R-squared 0.991108 5.D. dependent var 23.04804
S.E. of regression 1.149383 Sum squared resid 19.82333
F-statistic 4468816 Durbin-Watson stat 2.040032
Prob(F-statistic) 0.000000

San3k, ka nozimigi ar 30% ticamibu laiks p&c Krievijas-Ukrainas kara s3kuma ietekmé IKP.

3.6.att. Panela datu EGLS ar Skérsgriezuma svariem rezultati Avots: Autora veidota panelu analize

Ka redzam 3.6. attéla viens no galvenajiem secinajumiem - Kkravas transporta
mainigajam ir statistiski nozimiga pozitiva ietekme uz transporta nozares IKP, kamer
sabiedriska transporta apjoms nav nozimigs. Tapat nozimigs ir arT gada neistais mainigais péc
2021. gada, kas, 90% ticamibas ItmenT, norada uz negativu ietekmi p&c kara sakuma.

Fikséto efektu interpretacija: ka rada fikséto efektu novért§jums, Latvijai ir
vissliktaka noverteta fikseta ietekme, kam seko Igaunija, savukart Lietuvai ir pozitivs efekts.
Tas nozimé, ka — salidzinot ar Lietuvu — Latvija un Igaunija transporta nozares attistiba ir bijusi
vajaka pat péc visu citu mainigo kontrol&sanas.

Cross-section Fixed Effects

VALSTS Effect
1 |Latvija -0.353270
2 |Lietuva 0.520111
3 |lgaunija -0.166841

3.7.att. Fikséto efektu novertéjums Baltijas valstim. Avots: Autora aprekins

Galvenie modela rezultati - kravas parvadajumu ietekme ir Tpasi nozimiga —
koeficients 0.551 nozime, ka §1 apakSnozare ir butisks virzitajspeks transporta sektora
pievienotas vértibas veidoSana. Savukart sabiedriska transporta nozime, pret€ji sakotngjam
prognozeém, izradijas statistiski nenozimiga. Laika periods péc 2021. gada tika analizéts ar
dummy mainigo. Koeficients ir negativs un ar p-vértibu 0.057, kas nozimé 90% ticamibas
Iimen1 iesp&amu negativu ietekmi.
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Secinajumi

1.

10.

11.

12.

COVID-19 pandémija un kar§ Ukraina biitiski ietekmgja Baltijas transporta nozari,
samazinot gan kravu, gan pasazieru parvadajumus radot ekonomisku Soku, kas radija
bazas investoriem, kas samazinaja kapitala iepludi Baltijas regiona.

Gandriz visi pétijuma mérki tika sasniegti, tika izpé&titi zinatniskie materiali, kas
saistiti ar Ukrainas kara un Covid-19 finansu krizes ietekmi uz transporta nozari visas
Baltijas valstis, tika veikta datubazu analize par transporta sektoru Ukrainas kara un
Covid — 19 pandémijas laika, izpilditi statistiski novérojumi. Panelu datu analize
neizdevas lidz vélamajam rezultatam.

Lietuvas transporta nozare salidzinot ar kaiminvalstim — Latviju un lgauniju -
atveselojas atrak, pateicoties efektivai valdibas politikai.

Pand@émijas laika 1pasi smagi cieta avio pasaZzieru transports, bet 2023. gada tas saka
atkopties, Ukrainas kara rezultata vairakas gaisa telpas ir slégtas liekot avio
sabiedribam lielakus zaud&umus patérinu zina.

Sauszemes transports ir Baltijas regiona svarigaka nozare, kas nodrosina gan vietgjos,
gan starptautiskos parvadajumus, ka ari Baltijas regions ir ideala geografiska pozicija,
lai maksimalu attistitu logistikas kompanijas, kas saskatams arT vésturé skatoties uz
Hansas savienibu, kas radas jau 13. gadsimta.

Ostu kravu apjoms ir ievérojami samazingjies, lielakais iemesls ir geopolitiska
situacija, jo 1Tpasi mazinajusies ir oglu un naftas produktu parvadajumi ka art ES
pieprasijuma mazinasanas dgl, jo vélas attistit zalo energiju.

Pandémijas laika daudzviet tika paatrinata digitalizacija un attalinata darba ievieSana,
kas lava mazinat plaSaka méroga ekonomiskos zaudejumus.

Valdibu atbalsta programmas (pieméram, nodoklu samazinajumi, algu subsidijas)
palidzgja dalai uzn€mumu izdzivot un saglabat darba vietas.

Lai gan panelu datu analizes modelis neizdevas tas parada, ka kravu parvadajumi ar
lidmaSinam un vilcieniem ir cie$i saistiti ar transporta sektora ienakumiem.

Lielaka dala liela m&roga transporta uznémumu pieder valsts sektoram Baltijas valstis,
ka pieméram AS ’’Pasazieru vilciens’’, AS “’airBaltic’’, Rigas brivostas u.c. lielas
institiicijas.

Sobrid Baltijas valstu transporta nozares ilgtspgja ir atkariga no argjiem faktoriem,
tostarp geopolitiskas situacijas un ES investiciju planiem.

Transporta sektors Lietuva 2022. gada veidoja 11,2 % no valsts IKP, kas liecina par ta

nozimibu ne tikai Lietuvas ekonomika, bet ar1 par€jo Baltijas valstu ekonomika.
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13.

14.

15.

16.

Latvijai kopa ir vislielakais kravas apgrozijums Baltija, kaut ar1 Klaipédas osta ir
gandriz divas reizes lielaka apgrozijuma neka Rigas brivosta.

Ieguldijumi (piem&ram, "REPowerEU" un "Rail Baltica") sniedz butisku atbalstu
transporta nozares attistibai nakotné Baltijas regiona, ka arT attista masu militaro
gatavibu konfliktam uzlabojot NATO mobilitati.

Lielaka dala Baltijas valstu kugniecibas ir tuva kugnieciba jeb ‘’short shipping’’,
Baltijas valstu kugniecibas divi lielakie aktivitates apgabali ir pati Baltijas jira un
Ziemelu jira, ka arT jebkura laika Baltijas jura aktivi parvietojas vismaz 2000 kugu.
Dazadu transportu savstarpgjo veidu integracija javeic atrak un jaattista, jo vairs
nevaram izmantot PSRS €ras dzelzcela tiklu, kas liedz iesp&jas ne tikai ekonomiskajai
sadarbibai ar kaiminu agresorvalsti, bet arT citam Saja dzelzcelu tikla pievienotajam

valstim, ka piem&ram ekonomisko lielvalsti Kinu.
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Priekslikumi

1. Turpinat Baltijas valstim krizes situacija strauji iesakto digitalizacija, lai
optimizétu logistikas efektivitati un atrumu, mekl&t jaunas iesp&jas risinat
dazada limena problémas ar digitalizaciju un tehnologisko attistibu, tad¢jadi
palielinot konkurenci, iesp&ja Baltijai ka regionam adaptét augstaka lIimena IT
risingjumus ir nemot vera jau ta augsti attistito tehnologisko infrastruktiiru.

2. Baltijas valstim nepiecieSams stiprinat jau esoso sadarbibu ar ES institiicijam,
lai izmantotu ES dazados atbalsta fondus infrastruktiiras izgatavosanai.

3. Latvijai, Lietuvai un Igaunijai nepiecieSams investét vairak valdibas esoSos
budzetus jau eso$as infrastruktiiras uzturésanai un uzlabosana, lai padaritu to
izturigaku pret dazada veida ekonomiskiem Sokiem.

4. Izmantojot ES dazadas atbalsta programmas attistit zalas vai alternativas
energijas izgatavosanu un utilizaciju transporta nozar€, samazinot atkaribu no
fosilas energijas, lai nenonaktu slikta ekonomiska pozicija geopolitisko
notikumu rezultata.

5. NepiecieSams Baltijas valstim nodro$inat darbinieku parkvalificéSanu un
veicinat muzizglitibas iesp€jas, lai sagatavotos parmainam transporta nozaré€.

6. Galvenokart visam tris valstim — Latvijai, Lietuvai un lgaunijai — obligati
nepiecieSams macities no $is pieredzes un uzlabot transporta nozares izturibu
pret ekonomiskajiem Sokiem, radit jaunus krizes vadibas planus, un atbalstot
dazadas inovacijas ka ari jau esosos logistikas risinajumus. Pilnveidot attiecibas
ar starptautiskiem un regionaliem partneriem, apzinaties kur logistikas k&dg ir
kritiskie punkti, un tos stiprinat.

7. Panelu datu analizg, kaut arT neizdevas izveidot idealu modeli, konkr&ti noradija
vairaku mainigo saistibu starp Baltijas valstu ekonomisko labklajibu un
logistikas, tranzita pakalpojumu veiksanu. Utilizgjot savu geografisko poziciju.

8. Nakamajam kas péta So t€mu propong&ju izveidot vairak potencialo mainigo
veicot ekonometriskus pétijumus, turpinat riipigi apskatit esoSo situaciju Baltijas

valstu transporta nozarg¢
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