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ANOTACIJA

Transporta infrastruktiiras pieejamiba un pakalpojumu sistéma telpa sniedz mobilitates
iespejas iedzivotajiem, ietekméjot dzives vides kvalitati un telpas pievilcibu. Transports ka
ietekmes faktors aizvien vairak tiek aktualizéts, cilvéku mobilitatei palielinoties.

Bakalaura darba ,,Daugavas laba krasta transporta magistrales ietekme uz iedzivotaju
izvietojumu” mérkis bija novertet iedzivotaju izvietojumu un teritorialas iedzivotaju skaita
izmainas saistiba ar Daugavas transporta magistrales pakalpojumu pieejamibu. Rezultati
norada, ka no tris savstarpgji atSkirigiem magistrales transporta pieejamibas posmiem,
statistiski lielaka ietekme uz apdzivojuma izvietojumu un iedzivotaju blivumu ir magistrales
posmam, kura ieklaujas autocel§ un dzelzcels.

Atslegas vardi: sabiedriskais transports, iedzivotaju skaits, transporta magistrale,

pieejamiba, apdzivojums, migracija.



ANNOTATION

The accessibility of transport infrastructure and client service in the area gives the
population means and options of mobility, influencing life and the surrounding environments
quality and makes it more attractive. Transportation as an influencing factor is becoming
more and more important, as the need for mobility of people increases.

The goal of bachelors thesis "Impact of the Daugava's right bank transportation corridor
on the settlement system™ was to evaluate the population size changes and homeowner
migration that link to the accessibility of Daugava transportation corridors services. The
results show that out of three mutually distinct corridor transportation sections, statistically
the biggest influence on the gross number of the population and built environment was made
by the section of the corridor that had a highway and a railroad.

Keywords: public transportation, population, transport corridor, accessibility,

settlement, migration.



IEVADS

Transporta infrastruktiira veido sisteému, kura viens no komponentiem ir sabiedriskais
transports un ta izvietojums. Radot vietas pieejamibu jebkuram iedzivotajam un sniedzot
sasaisti starp dazadam geografiskam telpam. Tas ir viens no teritorijas attistibas
nozimigakajiem aspektiem, kur§ ietekm@ cilvéku mobilitates iesp€jas jeb valsts ieks€jas
migracijas izpausmes (Berzins, Kri§jane 2008). Ka arT ir jaunas dzives vietas mekleéSanas un
izveles priekSnoteikums, ienemot aizvien biitiskaku lomu cilvéka ikdiena dzivé un sniedzot
funkcionalaku dzives vidi. Cilvéku mobilitate izmantojot sauszemes transportu tiek
aktualizéta aizvien vairak. Nosakot transporta veidus un sist€mas, kas veicina progresgjosu
vai regres€josu attistibu uz ilgtsp&jigu mobilitati (Miller et al. 2016).

Transporta magistrales ietekme telpa ir viens no ilgtsp&jigas mobilitates virzitajspekiem,
kurai nozimigs veidojoSais faktors ir sabiedriska transporta sist€éma un tas kvalitate. Tadgl
sabiedriska transporta pieejamibas ietekme uz iedzivotaju apdzivojuma struktiiru izvietojumu
un mobilitates iesp&jam tiek aktualizéta. Tiek pétita savstarpgja saistiba starp Siem faktoriem,
veicot izpéti dazadas nozimes, izvietojuma un struktiiras teritorijas (Cooke et al. 2017; Garcia
— Lopez et al. 2017; Levinson 2008; Nigro et al. 2018). Sniedzot iesp€ju izprast transporta
nozimi urbanas, suburbanas un ruralas teritorijas plano$ana un sasaiste, ka arT to ietekmi uz
apdzivojuma strukttiram (Chi 2012). Tome&r publiska transporta pieejamibas nozime vairak
tiek aktualizeta lielpilsétu konteksta, mazak sniedzot pétijumus par tranzita sist€mas publiska
transporta pieejamibu un teritorialu ietekmi arpus pilsétu zonam (Miller et al. 2016; Yang et
al. 2019), ka arT pétijumi, kuros tiek integréts iedzivotaju blivums saistiba ar sabiedrisko
transportu, nav plasi aktualizeéti (Saghapour et al. 2016).

Pedgjo 20 gadu laika Latvija ir norisinajusas krasas iedzivotaju skaita izmainas gan
valsti kopuma, gan starp apdzivotam vietam valsts iek$€ja zona. Balstoties uz ,,Centralas
statistikas parvalde” datiem, valstl konstat€jams augsts migracijas Itmenis, kur nozimiga ir
gan argja migracijas, gan ieks€jas migracijas tendences, kas ietekmé apdzivojuma struktiru
veidoSanos un pastavesanu (LR CSP 2019b).

Lidz $im par cilvéku mobilitati, iedzivotaju skaitu un izmainam Latvija plasak pétitie
virzieni un ietekméjosie faktori ir balstiti uz starpvalstu migraciju (Goler et al. 2014),
svarstmigraciju (McCollum et al. 2013), suburbanizacijas migraciju (Krisjane et al. 2012),
ruralo apdzivojumu (Grine, Strautnieks 2012), vietas pievilcibas migraciju (Bérzins, Kri§jane
2008; Krisjane et al. 2014), elusivo migraciju (Goler, Kri§jane 2016). Tomér nav pétits

transporta mobilitates aspekts, kur§ balstits uz transporta tikla pieejamibas faktora ietekmi.



Starppilsétu transporta magistrales marSrutu izpéte sniegtu atainojumu par esoSo
sabiedriska transporta tikla kvalitati un atspogulotu transporta infrastruktiiras ietekmi uz
iedzivotaju skaita telpiskam sadalijuma izmainam un apdzivojuma struktiram. Laujot izvertet
turpmakas teritorialas attistibas iesp&jas ar pasSreiz€ja magistrales transporta piecjamibu.

Darba izvirzita hipotéze: tuvums transporta magistralém butiski palielina iedzivotaju
apdzivojuma blivumu un samazina iedzivotaju skaita sarukuma tendences.

Darba mérkis: Novértét Daugavas magistrales ietekmi uz iedzivotaju izvietojumu un
iedzivotaju skaita izmainam.

Darba uzdevumi:

1. Raksturot transporta pieejamibas ietekmi un nozimi telpa;

2. Raksturot un analiz&t p&tamo teritoriju pieejamibu;

3. Analizét iedzivotaju blivuma izvietojumu un izmainas pé€tamajas teritorijas,
nosakot nozimigakos faktorus.

Bakalaura darba tiek pétita izvéléta geografiska regiona sasniedzamibas ietekme uz
iedzivotaju apdzivojuma blivumu, nemot véra atSkirigus magistrales transporta veidus —
dzelzcelu un autocelu. Tris izvéletie teritorialie poligoni ir starpposms galvaspilsétai Riga un
regionalas nozimes pilsétai Daugavpils. Darba tiek analizéts iedzivotaju skaita blivums
1x1 km liela Latvijas teritoriala sadalfjuma, balstoties uz ,,Centralas statistikas parvaldes”
publicétajiem datiem par 2018. un 2000. gadu. Datu apstradei un analizei izmantota
geografiskas informacijas sistéma (GIS), glstot vizualu un apstradei izmantojamu p&tamo
materialu.

Bakalaura darbs sastav no 4 nodalam un 18 apaks$nodalam. Kopg&jo darba apjomu veido

54 lapaspuses. Darba ieklautas 2 tabulas, 9 grafiki un 9 kartografiskie materiali.



1. IEDZIVOTAJU SKAITA IETEKMEJOSIE FAKTORI

1.1. Iedzivotaju mobilitate un migracija

Cilveka eksistences laika vienmer ir bijusi cieSa saikne ar kustibu. Pagatné mobilitatei
esot saistitai ar dabas resursu pieejamibu un dabas izmainam, savukart miisdienas to visciesak
ietekmé socialekonomiski faktori, ka dzives vide, darba vide, socialais slanis u.c. faktori
(Barbosa et al. 2018). Musdienu pasaulé mobilitate ir ikdienas sastavdala, kura saistas ar
dazadiem faktoriem un darbibam (Adey 2017), kas ietekmé& cilvéku kustibas procesus,
nosakot ar1 ietekmi uz sabiedribas un vides kopumu. Mobilitates petijumi ir nozimigi, lai
noteiktu migracijas pliismas, satiksmes prognozes un pilsétu planosanu (Barbosa et al. 2018).

Migracija ir cilveku mobilitate virziens, kas ietver lielu spektru no mobilitates koncepta
(Skeldon 2014) un ir viena no nozimigakajam globalizacijas veidojosSam komponenteém
(MacPherson et al. 2007). Ta ir kompleksa sist€éma, kura ieklaujas istermina un ilgtermina
parvietoSanas, nelielas un lielas distances parvieto$anas, raditajiem esot attiecinamiem ari uz
mobilitati. Pedejos 40 gados migracija ir palielinajusi savu apjomu. Vislielakas migracijas
tendences ir valsts iek$€ja migracija, iedzivotajiem migréjot uz urbanas vides telpam, un
internacionala migracija, no dzimtas valsts migr&jot uz attistitajam valstim (Skeldon 2014).
Tadel migracija daudzas Eiropas valstis ir nozimigakais raditajs, kas veicina iedzivotaju skaita
picaugumu, turpretim valstis no kuram iedzivotaji emigré veidojas pret€ja tendence,
iedzivotaju skaitam krasi samazinoties migracijas dgél. Sobrid aizvien vairak attistas
iedzivotaju migracija, lai gutu labakas izglitibas iesp€jas, lielaku darba atalgojumu, statos
lauliba, iegiitu jaunu dzivesveidu. lesp€jas cilvékiem migrét palielinas, jo ir plasakas
informacijas ieguves iesp&jas un transporta infrastruktiira palielina parvieto$anas potencialu
(Castles et al. 2014).

Viens no mobilitates galvenajiem pétijuma virzieniem ir transporta geografija (Kwan et
al. 2016), kas tiek definéta ka ,,geografijas apaksdisciplina, kas attiecas uz cilvéku, kravu un
informacijas mobilitati (Rodrigue et al. 2017)”. Sobrid pastavosa cilvéku mobilitate ar
transporta lidzekliem neveicina potenciali ilgtsp€jigu nakotnes parvietoSanas sisteému,
domingjoSam transporta lidzeklim esot automasinai (Moriarty et al. 2008), ietekméjot vides
kvalitates apstaklus un resursu efektivu izmantoSanu (Donaghy et al. 2004). Sist€mas
parveide biitu jabalsta uz socialiem un ekologiskiem faktoriem, aktualiz&jot sabiedrisko
transportu un aktivo jeb velosipédu transportu. legtistot progresivu tendenci nakotné izveidot
ilgtsp€jigu mobilitates formu (Moriarty 2008). Ilgtsp&jiga sist€éma kvalitati neveido tikai
mobilitates ITmenis ekologiskos un ekonomiskos apstaklos, bet ari vietas sasniedzamiba —

regionalas un socialas transporta pieejamibas un piekluves iesp&jas. Vietas ir savstarpgji

8



saistitas ar transporta celu tiklu un ta attistiba izmaina pieejamibu un savienojumu starp
teritorijam, ietekmé&jot atSkirigas apbiives un zemes saimniecibas struktliru novietojumu
(Rodrigue et al. 2017). Transporta infrastruktiira biitiski ietekmé vietas attistibu — palielinoties
celu tiklam, paaugstinasies iedzivotaju apdzivojuma blivums (Donaghy et al. 2004). Tomér
mobilitate vienmér bus plasakas nozimes neka pé€tijumos veikta transporta izpéte kada

konkreta teritorialaja vieniba (Kwan et al. 2016).

1.1.1. Iedzivotaju migracija Latvija

Iedzivotaju skaits Latvija samazinas gan mehaniskas kustibas (migracija), gan dabiskas
kustibas (dzimstiba, mirstiba) rezultata. Arcjas migracijas raditaji ir palielinajusies, kops
Latvijas iestasanas Eiropas Savieniba (2004. gads), iedzivotaju skaitam sartkot par 10 %
(Apstte et al. 2012; Goler et al. 2016). Noteicoss faktors ir 2008. gada ekonomiska krize, kas
negativi ietekméja emigracijas raditajus (Goler et al. 2014).

P&tijumos par Latviju tiek noteikti un analiz&ti butiskakie iemesli, kas ietekm& un
veicina emigréSanu no valsts — darba iesp&jas un atalgojums, kreditparadi, dzives vide,
valodas prasmju uzlaboSana, gimene (Apsite et al. 2012; Goler, Krisjane 2016; Goler et al.
2014; McCollum et al. 2017). Liela dala no emigrantiem ir gados jauni cilveki, kuri migréjusi,
lai ieglitu jaunas zinaSanas, palielinatu savu redzesloku un prasmes, kuras biitu iespgja
izmantot atgriezoties Latvija (Kri§jane 2008; Kri§jane et al. 2009). Tomér, lai piesaistitu
iedzivotajus remigrét uz Latviju, valsts ekonomiskajiem raditajiem biitu jabut piesaistoSiem
(Kri§jane et al. 2016), jo ir visnozimigakais ietekméjoSais faktors migracijas veidoSana
(Eglite, Krigjane 2009). Sobrid Latvijas pilsoni turpina emigrét, lai meklétu labakas dzives
kvalitati (Goler, Kri§jane 2016; McCollum et al. 2017), kura intensivi tiek mekléta art valsts
robezas.

Regionala méroga Latvijas teritorija migracijas plismas ir cieSi saistitas ar Rigas
aglomeraciju. Jaunas apdzivojuma teritorijas veidojas Pierigas regiona, paplasinot un veidojot
noturigakas suburbanizacijas teritorijas uz kuram migré iedzivotaji. Dzives vietas mainas
motivacija ir izglitibas iegiSana, ekonomiski piemérotaka un pievilcigaka dzives vide, darba
iespgjas un augstaks atalgojums (Bérzin§ 2011; Bérzing u.c. 2015). Sobrid aizvien vairak
palielinas Rigas aglomergto teritoriju apdzivojums, savukart pasa Rigas pils€ta tas samazinas.
Veidojas liela svarstmigracija, iedzivotajiem parvietojoties no dzives vietas uz darba vietu
dienas pirmaja pusé un no darba vietas uz dzives vietu dienas otraja pus€. Tadel butiska ir
teritorija esoSa transporta infrastruktura, kas ieklauj sabiedriska transporta pieejamibu
(Bérzins, Krisjane 2008). Péc 2012. gada datiem ~ 63 % iedzivotaju dodoties uz darbu no
surbanajam teritorijam izmanto sabiedrisko transportu ka parvietoSanas lidzekli, 40 %
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parvietojas ar automasinu (Kri§jane et al. 2012). Apdzivotu vietu izvietojums Latvija ir cieSi
saistits ar urbanizacijas un suburbanizacijas procesiem, kas ietekm& apdzivojuma struktiiru
izmainas ar ruralajas teritorijas (Grine, Strautnieks 2012).

Sobrid lauku teritorijas iedzivotdju skaits strauji samazinas, veidojot iedzivotaju
depopulaciju, kas var sasniegt pilnigu teritorijas neapdzivotibu. Tad€] pétijumos par
apdzivojuma izmainam un migracijas ietekmi uz lauku teritorijam, v€rsta uzmaniba uz
faktoriem, kas ietekm& to nakotnes izdzivoSanas iesp&jas un palielina iedzivotaju
koncentraciju. Tiek konstatéts, ka apdzivojuma blivumu un struktiiru ciesi ietekmé tadi faktori
ka apdzivojuma centru (pils€tas, pagasta centrs) tuvums, galveno autocelu un dzelzcela Iinijas
tuvums, sabiedriska transporta pieejamiba, dabas apstakli, zemes izmantoSanas struktiiras un
intensitate, vietas ainaviska pievilciba (ezera, upes tuvums) (Bell et al. 2007; Grine 2008;
Grine, Penéze 2007; Grine, Strautnieks 2012; Kri§jane et al. 2013; Strautnieks, Grine 2011).
Turpretim raditaji, kas veicina lauku teritoriju depopulacijas tendences - zema ekonomiska
aktivitate, teritoriju struktiiras atbilsttba Padomju laikiem, procentuali augsts p&c darbspgjas
vecuma iedzivotaju Tpatsvars (Krisjane et al. 2017, Nikodemus et al. 2015). Tiek uzskatits, ka
lielaka dala no lauku majam tiks pamestas un ,,izdzivos” tas, kuras atradisies upju vai ezeru
krastos (Grine, Penéze 2007), jo piekrastes zonas ir piesaistoSas cilvéku aktivitatém un
apdzivojuma struktiram (Krisjane et al. 2014). Tomér musdienu butiskakie vietas kvalitates
raditaji ir pakalpojumu un autocelu pieejamiba, ko ietekmé& apdzivojuma centru tuvums,

veicinot plasaku iedzivotaju koncentraciju (Nikodemus et al. 2005; Vikmane, Grine 2013).

1.2. Transporta magistrales sistéma

Transporta magistrale veido linijveida infrastruktiras kopumu, kura ieklauti autoceli,
dzelzcela linijas, iekSzemes udens transports, kas savieno tuvuma eso$as teritorijas un
apdzivojuma centrus. Magistralu attistibu veicina transporta celu attistiba un sniegtas
pasazieru un kravas parvadajumu iesp€jas un kvalitate (Priemus, Zonneveld 2003).

Pieaugot urbanajai transporta sist€tmai un privatajam transporta lidzeklu skaitam,
veidojas aizvien lielaki satiksmes sastrégumi lielpils€tu teritorijas, kas kopuma veicina vides
kvalitates pasliktinaganos (Soria-Lar 2016). Sadi aspekti ir vieni no vadmotiviem, lai ierikotu
transporta magistrales jeb koridorus, kas ir viens no efektivakajiem transporta attistibas
modeliem, kuru var dévé par tranzitcelu orient&tu attistibu (TOA) (Cervero et al. 2004).

TOA modelis sevi integré transporta magistralu un zemes lietoSanas veidu savstarpgju
attisttbu. Modela galvena funkcionala nozime: 1)samazinat personigo automasinu
izmantoSanu ikdiena, sniedzot pieejamu un kvalitativu sabiedriska transporta tiklojumu, kas
nodros$ina piekluvi pakalpojumiem un darba vietai no dzives vietas; 2) veicinat apdzivojuma
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attistibu magistrales tuvuma, ipaSi sabiedriska transporta pieturvietu teritorijas (Cervero
2006). Apdzivojuma novirzisSana uz suburbanajiem regioniem, samazina aglomeracijas
paplasinasanos un parapdzivotibu lielajas pilsétas, sniedzot konceptuali daudzsolosu pieeju ka
veicinat sabiedriska transporta izmanto$anu jeb attistit ,,zalu” transporta sistému magistralgs.
(Carvero 2007; Cervero et al. 2004).

TOA modelis ir strauji augoss gan pasaulé, gan Eiropa, kur tiek izmantots teritorijas
planosana, ierikojot transporta magistrali pat pirms teritorijas pieprasijuma tirgi, lai veicinatu
teritorijas attistibu un iedzivotaju skaita palielinasanos (Cervero 2006). Tade] TOA sisteémas
modeli déve ka integréto attistibu, jo esot transporta koridoram, attistisies art apdzivojums un
zemes saimnieciba, jo iedzivotajiem tiek sniegtas mobilizacijas iesp€jas, transporta koridoram
veidojot teritoriju sasaisti. Sistemu var raksturot divos Iimenos: 1) daudzdimensiju, kur
ietverti dazadi pétamie aspekti, ka infrastruktiira un transporta pieejamiba, teritorialas
funkcijas, parvaldibas sisttma un ekonomiskie faktori; 2) multiskalara, kur tiek raksturota
magistrales nozime un ietekme dazada méroga teritoriala iedalijuma — starpvalstu, regionalas
un vietgjas nozimes (Peri¢ et al. 2017). TOA sist€ma veido ilgtsp&jigas mobilitates modeli, jo
sniedz pareju no privatajiem automobiliem uz sabiedriska transporta tiklu, un ilgtsp€jigu
urbanizacijas un suburbanizacijas attiecibu formu (Soria-Lar 2016).

Transporta magistralu attistibai licla nozime ir apdzivojuma zonu atraSanas vietai,
skaitam un lielumam tiesi ap dzelzcela liniju, tam esot nozimigakajam elementam, sniedzot
gan efektivu pasazieru parvadasanu, gan kravas parvadajuma iesp&jas (Peng et al. 2017).
Sistémai ir arT bitiska velocelinu, velojoslu un gaj&ju celinu izveide. To pieejamibas kvalitate
nodroSina pieturvietas pieejamibas efektivitati un savienojumu ar iedzivotaju majvietam,
sniedzot iedzivotajiem mobilu sistemu, kura veicina izmantot sabiedriska transporta
piedavajuma iesp&jas (Cervero 2006). NenodroSinot pietiekami attistitu un kvalitativu
infrastruktiru 1idz magistrales sabiedriska transporta pieturvietai, pakalpojums netiks
izmantots, priekSroku sniedzot privatajai automasinai (Yang et al. 2019).

Argjai transporta attistibai un satiksmes apstakliem ir ietekme uz urbano un ruralo
apdzivoto vietu izplatibu un izvietojumu, esot vienam no noteico$ajiem faktoriem (Yang et al.
2016). Pilsétas un piepilsétu ciemati koncentr&jas ap labi uzturétiem celiem, kas sniedz
teritorialu savienojumu, veicinot pakalpojumu apmainu un paaugstinot iedzivotaju mobilitates
iesp&jas. Turpretim viens€tas un mazaki ciemati teritorija ir izkaisiti (Karlson et al. 2016).
Attalums no apdzivotas vietas lidz magistralei ietekmg teritorialo izvietojumu un izmainas,
magistrales tuvumam sniedzot teritorialas attistibas iesp€jas, apbiives un iedzivotaju

koncentracijas [Tmena paaugstinaSanos (Cervero 2006; Zhou et al. 2013), kas palielina tranzita
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sist€émas vertibu teritorija (Peng et al. 2017). Tranzita pieejamiba ietekmé lokalas teritorijas
transporta izmantos$anu, bet regionali nozime ir mazaka (Huang et al. 2016).

Magistralu nozimes ietekmgjosie faktori aizvien vairak ir saistiti ar demografiskajam
tendencém. Lai gan pasaules méroga tas turpina pieaugt, Eiropa ir verojamas pret€jas
tendences, raditajam esot verstiem negativa virziena. letekme rada paliekoSas sekas uz

magistralu turpmakajam attistibas iesp&jam, vertibu un nozimi (Peri¢ et al. 2017).
1.3. Sabiedriska transporta nozime un ietekme telpa

Transports nodroSina iedzivotaju mobilitati, veidojot tieSu saistibu ar teritorijas
sasniedzamibu, kas ietekm& ekonomiskus, demografiskus un socialus faktorus (Latvijas
Republikas Saeima 2010). Transporta sist€mas galvenais parametrs ir pieejamiba, kas nosaka
atraSanas vietas priekSrocibas un attistibas iesp&jas. Teritorijas ar labakam piekluves iesp&am
bus produktivakas, konkurétsp&jigakas ka apkartesoSas teritorijas (Biosca et al. 2013).
Transporta infrastruktiiras labiekartojums veido dzives apstaklu uzlaboSanu iedzivotajiem,
radot komfortu un dro§ibu, jo tiek sniegta darbavietas, pakalpojumu un sabiedrisko iestazu
pieejamiba, kas ir butiskakie faktori ikdiena (Grizans, Vanags 2010). Sabiedriskajam
transportam esot ka atbalsta sist€mai kopg€ja transporta infrastruktira (Rakhmatulloh et al.
2018).

Sabiedriska transporta tiklam ir liela loma pilsétu un regionu telpiskaja attistiba, kur
ieksgja transporta tikla sakartotiba pilsétu teritorijas veicina kvalitativaku starppilsétu satiksmi
(Biosca et al. 2013). Ilgtsp&jiga attistiba un planoSana tiek ieklauta iedzivotaju marSrutu
pieprasijuma identificéSana atSkirigos telpiskajos Itmenos. Tiek veikta nepiecieSamo marSrutu
analize, lai koordin€tu un integrétu jaunos marSrutus vai reisus eso$aja transporta
infrastruktiira. Izmainas transporta infrastruktiira tiek giitas ilgtermina procesa — sakuma
planojot iesp&jamas izmainas, talaka procesa gaita tas ekspluatgjot jeb ievieSot un turpmak
cenSoties uzturét un saglabat, ka ari piesaistit iedzivotajus lielu attalumu veikSana izmantot
sabiedrisko transportu (Jackiva et al. 2017). Aizvien vairak tiek pétiti faktori, kas piesaista
publiska transporta izmantosanu - palielinot marSrutu un reisu skaitu (Saghapour et al. 2016)
var netikt iegiits ve€lamais rezultats par intensivaku publiska transporta izmantoSanu (Idris et
al. 2015). Dzivotspgjigai tranzita sistémai janodroSina sabiedriskais transports, kur§ sniedz
dazadus transporta pakalpojumus, kuriem jabit pievilcigiem, teritoriali un finansiali
pieejamiem, atbilstot dazadu lietotaju vajadzibam (Cooke et al. 2017; Yang et al. 2019).

Aizvien lielaka nozime transporta sistéma ir attalumam no dzives vietas lidz pieturai,
kas ir nozimigs elements pakalpojuma izmantoSana, ietekmgjot pasazieru skaitu, noslogojumu
un izmaksas. Pieturvietai esot liela attaluma, transporta izmantoSana nebiis rta un pievilciga
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iedzivotajiem, kas veidos ekonomiski neizdevigu, ilgtsp&jigas attistibas neveicinoSu
transporta infrastruktiiru (Rotaris, Danielis 2018). Miisdienas sabiedriska transporta pievilcibu
rada konceptuala mobilitate ,,no durvim Ilidz durvim”, esot bitiskam aspektam visos
talsatiksmes braucienu pakalpojumu posmos. Tas veicina sabiedriska transporta izmantoSanas
attistibu, kas ir nakotnes alternativa privatajai automasinai, nodroSinot socialo kvalitati
iedzivotajiem, kuriem ir svariga piekluve pie pieturam, cela pavaditais laiks, cena un
noklusana galameérkt (Jackiva et al. 2018). Sabiedriskais transports veido mobilitates sistemu,
kura savienojas dazadas transporta komponentes, lai nodroSinatu sistemas efektivitati.
Ieklaujot sisttma ari ritenbraucgju celus un gajéju ietves. Tomer lielaka dala no tranzita
sisttmam nenodroSina mobilitati ,,no durvim uz durvim”, nodroSinot apstasanos pieturas
punktos, bet piekluvi Iidz pieturvietai ietekmé iedzivotaju dzives vietas attalums nevis
transporta infrastruktiiras sist€émas kvalitate (Yang et al. 2019).

Sabiedriska transporta pieejamiba ir viena no centralajam pakalpojumu problémam
(Jackiva et al. 2018). ST iemesla dél cilveki izvélas dzives vietas, kur transporta pakalpojumi ir
stabili un labi organizgeti, paaugstinot teritorijas labiekartojumu un dzives kvalitates Itmeni.
Aizvien vairak teritoriala vertiba aug dzives vietam, kuras ir pilienveidiga transporta sist€ma.
Vislielako ietekmi radot teritorijam, kuram ir tie$as sasaistes marSruts ar tuvakajiem pilsétu
centriem (Cordera et al. 2018). Pieejamibas kvalitates indikatori var but arT majsaimniecibu
un uznémumu gutas prieksrocibas transporta infrastruktiiras ietekmes un izmantoSanas dél, ka
rezultata tiek giita pakalpojumu pieejamiba, kas attista teritoriju un tas labiekartojumu (Biosca
et al. 2013). Izveidojoties pievilcigai teritorijai, palielinas iedzivotaju blivums, kas ir tieSs
ietekmes faktors uz transporta izmantoSanas veidu un aktualizaciju (Pan 2017).

Sabiedriska transporta integréSana kop€ja transporta tikla samazina atkaribu no
privatajam automa$inam, ta samazinot piesarnojumu, piepilsétu izpleSanos un paaugstinot
efektivitati publiska un privata transporta izmantoSana (Appleyard et al. 2017). Sabiedriskais
transports starppils€tu zonas var sniegt lidzvertigas kvalitates teritorijas pieejamibu, ka
automasina, izveidojot sasaistitu mardrutu tiklu. Sada limena pieejamiba novérojama
konkrétam sabiedriska transporta asim. Tomér tam sasniedzot teritorijas ar neattistitu
transporta marSruta tiklojumu, sniegtais transporta kvalitates Itmenis strauji samazinas.
Zemaka pieejamiba visbiezak atspogulojas teritorijas, kuras atrodas liela attaluma no pilsétam

un ir ar zemu apdzivojuma blivumu (Biosca et al. 2013).

1.3.1. Dzelzcela transports

Tranzita orient€ta attistiba, kas balstas uz dzelzcela pakalpojumiem, tiek uzskatita ka
ilgtsp€jiga attistiba, ja tas tikls ir saistits ar bliva apdzivojuma lielpils€tu. Dzelzcela linijai
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veidojot koridori starp pilsétam un veicinot urbanizacijas attistibu, ja staciju skaits ir neliels.
Ta ietekm&ot majsaimniecibu atraSanas vietu un vértibu, jo transporta pieejamiba uzlabo
majokla sasniedzamibu (Ma et al. 2013). Regiona lielums un apdzivojuma blivums nosaka
kopgjo dzelzcela tikla savienojuma sist€émas piedavajumu. Tomér vietas, kur dzelzcela tikls
savieno ruralas teritorijas un iedzivotaju blivums ir zems, marSruti var tikt tiek atcelti un
dzelzcela Iinija klist neaktiva. Tadél dzelzcela uzturSanai un nozimei ir bitiski vietas
geografiski un ekonomiski faktori, kas ietekmé iedzivotaju apdzivojuma blivuma Iimeni,
ietekmgjot dzelzcela tikla pastavésanas iespgjas teritorija (Seidenglanz et al. 2015).
NodroSinot dzelzcela pakalpojumus var tikt ietekméts lielcela noslogojums un
samazinata kopgja privato automasinu lietoSana, ka rezultata samazinas pieprasijums péc
papildus joslam autocela (Ma et al. 2013). Starppils€tu zonas sabiedriska transporta sist€éma

balstas uz pasazieru vilciena pakalpojumiem (Newman et al. 2016).

1.3.2. Autobusa transports

Jaunas teritorijas, liela dala pilsétu un starppilsétu tranzita sistémas balstas uz autobusa
Iinijam ka galveno sabiedriska transporta veidu. Magistrales tikla, kur apdzivojuma izkliede ir
lielaka, autobusa pakalpojumi ir doming&jos$i un tiek pieméroti pieprasijumam (Saghapour et
al. 2016). Turpretim teritorijas, kur mobilitate balstas uz dzelzcela transportu, autobusa
transporta pakalpojumi papildina kopgjo teritorijas mobilitati. IpaSi svarigs autobusu
pakalpojums ir vietas, kur dzelzcela pakalpojumi ir likvidéti, ta esot vienigajam publiskajam
transporta lidzeklim starp pilsétam (Newman et al. 2016).

Autobusa izmantoSanu visvairak ietekmé personigo auto izmantoSanas palielinasanas, jo
tas ir ertaka un atraka alternativa (White 2016). Tomer autobusa transports ir neatnemama
sastavdala kop€ja transporta sistéma un nemot véra kopgjo izmantojamibu, tas ir aktualakais
sabiedriska transporta veids (Wang, Qu 2015, Yan et al., 2012).

Satiksmes apstakli, autobusu atieSanas vieta un reisu parklasanas ietekmé autobusa
tranzita sistemas efektivitati, bet iedzivotaju blivums kopgjas darbibas efektivitati (Georgiadis
et al. 2014). Sobrid pétijumos reti tiek nemta véra regionalo jeb starppilsétu autobusu

marSrutu pieejamibas un nozimes izvertéjums (Yang et al. 2019).

1.3.3. Sabiedriskais transports Latvija

Latvijas teritorija tiek sniegts starpregionu, regionu un pilsétu sabiedriska transporta
marsrutu tikls. Ta izveidei visnozimigakie aspekti ir iedzivotaju sabiedriska transporta
pieprasijuma apmierindSana un pakalpojumu pieejamibas nodroSinasana tikla (Latvijas

Republikas Saeima 2010). Sabiedriska transporta organizé€Sanas funkcijas realiz€ 34 dazada
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limena institicijas (Latvijas Republikas Saeimas ministrija 2006), kur butiskakas iestades un
organizacijas — Satiksmes ministrija, Sabiedriska transporta padome, VSIA ,, Autotransporta
direkcija” un planosanas regioni (Autotransporta direkcija 2018).

Latvijas teritorija ir zemi sabiedriska transporta pakalpojuma attistibas tempi. Marsruta
tikls regionala méroga nav mainijies ped&jos 5 gadus (Autotransporta direkcija 2018). Péc
transporta attistibas pamatnostadnes 2007. — 2013. gadam ieglistamas informacijas, arpilsétu
transporta pakalpojuma izmantoSana no 2000. — 2004. gadam ir palielinajusies par 20 % un
turpinajusi palielinaties ik gadu par 2 —4 % (Latvijas Republikas Saeimas ministrija 2006).
Turpretim VSIA , Autotransporta direkcija” 2018. gada sniegusi kontrastéjoSus datus —
pasazieru skaita izmainas ievérojami samazinas regionala méroga par ~ 5 % gada. Pasazieru
plismai klustot aizvien nestabilakai lokalas nozimes marsrutos, veidojot nepietickamas
mobilitates iesp&jas arpus republikas pilsétam (Autotransporta direkcija 2018; Latvijas
Republikas Saeimas ministrija 2018). Paaugstinata transporta pakalpojumu izmantoSanas
koncentracija ir Rigas regiona, sasniedzot 80 % valsts Tpatsvaru pasazieru parvadasana
(Autotransporta direkcija 2018). Pakalpojumu kvalitates atSkiribas dazados Latvijas regionos
veidojas, jo nav vienota marSrutu veidoSanas principa. Ta noteikSanai ir nepiecieSami
standarti jeb prasibas marSrutu tiklu izvietojumam — tiklu blivums, intensitate, regularitate,
cenu Itmenis, marSrutu mijiedarbiba jeb parséSanas iesp&jas (Latvijas Republikas Saeimas
ministrija 2006).

Aizvien vairak tiek aktualizétas sabiedriska transporta iespgjas kliit alternativam
parvietoSanas veidam, kas varétu buit konkurétsp&jigs ar automasinu piedavato pieejamibas un
parvietoSanas kvalitati. MarSrutu izveides procesa butiski nemt véra kvantitativo raditaju jeb
iedzivotaju skaitu, administrativas un apdzivojuma struktiiras, pakalpojumu teritorialo
izvietojumu, mobilitates tendences regionos un starp regioniem. Ta nodro$inot labaku
sasniedzamibu, nedubl&osu un intermodalu pasazZieru transporta tiklu, kur§ veido vienlidz
kvalitativas sabiedriska transporta iesp&jas visiem regioniem (Latvijas Republikas Sacimas
ministrija 2018). Latvija prioritari uzmaniba tiek versta uz dzelzcela transporta attistibu, kas
sniedz videi draudzigaku un kvalitativaku sabiedriska transporta infrastruktiiru (Latvijas
Republikas Saeima 2010). Ka ari Sobrid nodrosina 1/3 dalu no sabiedriska transporta
parvadato pasazieru skaita. Konkrétos regionos transporta marSruta tikla sistéma nespétu
efektivu funkcionét, ja nebiitu dzelzcela tikla, it seviSki Rigas pilsétas apkartné (Latvijas
Republikas Saeimas ministrija 2006).

Latvija transporta tikla efektivitates uzlaboSanai tiek analiz&tas apdzivotu teritoriju
pieejamibas problémas un izveértéti iesp€jamie risinajumi, lai nakotné nodroSinatu 97 %
pieejamibu apdzivotam teritorijam. Sobrid valsti tiek sniegtas nevienlidzigas regionu
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pieejamibas iesp€jas un nav izveidots marSrutu planojums, kur§ sasniegtu intermodalitati
pasazieru transporta pakalpojumos (Latvijas Republikas Saeimas ministrija 2018). Regionu
sabiedriska transporta kvalitates nodroSinajums ir augstaks Iidz ar galvaspilsétas tuvumu, kas
sniedz pakalpojumu un darbavietu koncentraciju, ka ari iekSgja transporta tikla
nodroSinagjumu. Kopuma regiona sniedzot augstaku iedzivotdju skaita blivumu un

parvietoSanas intensitati (Autotransporta direkcija 2018).

1.4. Personiga auto transporta nozime un ietekme telpa

Personiga auto 1paSniekiem ir vislielaka ietekme uz kop€jo transporta izmantoSanas
rezimu. Esot ka faktoram, kas nosaka, kada ir §1 briza nepiecieSama sabiedriska transporta
marsrutu planosana un generé$ana (Cao et al. 2007). Auto transports ietekmé parvietoSanas
apstaklus, ka biezumu, attalumu, veidu un laiku, un ari dzives vides telpas izvéli, kur
automasinu 1pasnieki izv€las dzivot mazak blivi apdzivotas telpas, kas biezi saistits ar
automastnu novietosanu (Moeckel, Yang 2016).

Aizvien lielaka interese pieaug pétit attiecibas starp personigo auto izmanto$anu un
apbtves vidi, saistot to ar apbiives elementiem un to blivumu, demografiju jeb apdzivojuma
blivumu, zemes lietojuma veidu, tranzita pieejamibu un sabiedriska transporta pakalpojumu
sisttmas kvalitati (Cao et al. 2014; Ding et al. 2018). Galamérka pieejamiba ietekmé
transporta izvéli, ka rezultata, teritorijas, kur plasi tiek izmantots personigais transports, var
radit zemu iedzivotaju un darba vietu blivumu (Cao et al. 2019). Tadeé] palielinoties
iedzivotaju skaitam, ielu daudzumam, velobraucgju celiem un gajéju ietvém, samazinas
automasinu lietoSana (Jiang et al. 2017). Ka ar1 investicijas tranzita pakalpojumu attistiba var
ietekmét privato auto izmantoSanas pieauguma samazina$anos, pamatojoties uz iedzivotaju
demografiskajiem raditajiem un apbiives vidi (Huang et al. 2016). Savukart esot mazakam
pieejamibas Itmenim lidz tranzita celam, automasinu izmantoSana palielinas (Ding et al.
2018). Viens no nozimigakajiem aspektiem parvietojoties ar transportu ir laiks, kas tiek
pavadits cela (Saghapour et al. 2019). Pamatojoties uz to tiek veikta transporta izvéle —
attalumam palielinoties, palielinasies personigas automasinas izmantoSana. Tai nodroSinot
(Cao et al. 2019, Zegras 2010). Ipasi tas apstiprinas, ja tiek veikts lielaks attalums no dzives
vietas uz darba vietu, dodoties arpus majvietas lokala apgabala. Lidz ar to ir noveérots faktors,
ka iedzivotaji, kas dzivo piepilsétas, personigo auto izmanto vairak neka iedzivotaji pilséta,
savukart iedzivotaji, kas dzivo arpus pils€tas centra izmanto vairak personigo auto neka tie,
kuri dzivo pilsétas centra. Radot sakaribu, kur samazinot veicamo distanci lidz pilsetas
centram attistas sabiedriska transporta tikls un izmantoSana (Cao et al. 2019).
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2. MATERIALI UN METODES

Bakalaura darba uzdevumu izstrades veikSanai un izvirzita merka sasniegSanai
izmantotas dazadas zinatniskas metodes — datu analizes, statistikas, kartografiskas un
vizualizacijas metodes, ka ar1 zinatnisko materialu analizes un izp&tes metode. Galvenokart

pétijuma izstrades gaita izmantotas kvantitativas metodes.

2.1. Materiali

Darba izstrades teorétiskajai informacijas apkoposSanai un analizei izmantoti zinatniskie
raksti par migracijas tendencém; transporta infrastruktiiras teritorialo ietekmi; sabiedrisko
transportu Latvija; par citviet pasauleé veiktiem pétijumiem, kuros aktualiz€ts jautajums par
transporta magistralu un to elementu ietekmi uz iedzivotaju apdzivojuma izplatibu. Pétjjuma
izmantoti planoSanas dokumenti un Ministru kabineta noteikumi: Transporta attistibas
pamatnostadnes dokumenti 2014. —2020. gadam un 2007.-2013. gadam, Latvijas
Nacionalais attistibas plans 2014. —2020. gadam, Sabiedriska transporta pakalpojumu
organizéSanas kartiba marSrutu tikla. Plasakai informacijas giiSanai par regionalo migraciju
administrativajas teritorijas, kuras Skérso izvéletie autocelu posmi, tika analizéta informacija
no ,,Centralas statistikas parvaldes” par migraciju Latvija.

Petijuma praktiskas dalas izstradei izmantoti materiali par apdzivojuma blivumu
Latvijas teritorija. Publicétie statistikas dati iegiiti no ,,Centralas statistikas parvaldes” par
pastavigo iedzivotaju blivumu 2018. gada sakuma un par patstavigo iedzivotaju skaita
izmainam 2000.—2018. gada. To parklajums Latvijas teritorijai sadalits 1x1 km lielos
telpiskos laukumos, katram laukumam esot individualai iedzivotaju skaita vértibai, kas
ieglistama no CSV formata dokumenta. Latvijas teritorijas Daugavas laba krasta novietojums,
autocelu un dzelzcelu tikls, dzivojamo maju skaits ieglts no LU GZZF WMS servera,
izmantojot LGIA 5. cikla ortofotokarti M 1:10 000 (2013. gads —2015. gads) un LGIA
topografisko karti M 1:10 000 (2009. gads). Starppils€tu sabiedriska autobusa pieturvietu
koordinatas giitas no VSIA ,,Autotransporta direkcija” un dzelzcela pieturvietu novietojums
no AS ,,Pasazieru vilciens”.

legiitos datus autors apstradaja, lai gitu vizuali analiz€jamas kartes un grafikus par
petamo teritoriju. P&c vizualizétajiem datiem raksturota pasreiz€ja situacija petamas teritorijas

iedzivotaju koncentracijas un izvietojuma struktiiras.
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2.2. Metodes

Pétijuma izstradei izmantota geografiskas informacijas sistémas programmatira —
ArcMap 10.7. P&tamie dati giti no Latvijas galvenas statistikas parvaldes iestades —,,Centrala
statistikas parvalde”. Darba gaita izmantotas GIS un telpiskas analizeés metodes, ar kuram giiti
geografiski meérijumi, ka arT statistikas metodes, apstradajot un analiz&jot kvantitativos datus.
Materialu vizualai att€loSanai un analizei izmantoti ArcMap programmatiras riki: Analysis
tools, Cartographic tools.

Darba galvena datu analize par iedzivotaju apdzivojuma blivuma izmainam saistiba ar
transporta magistrales novietojumu balstita uz ,,Centralas statistikas parvaldes” sniegtajiem
datiem par iedzivotaju skaitu Latvijas teritorija 1 km? telpiskaja vieniba.

Poligonu teritorijas 2000. un 2018. gada iedzivotaju blivuma un blivuma izmainu kartes
izveideé ArcMap 10.7. programmatiira digitize€ts Daugavas labais krasts. Tam veikta Iinijas
generalizacija jeb vienkarSosana ar funkciju Generalization. Péc tam §1 linija ar paralélas
parneses metodi parvietota attaluma ik péc 1 km no upes laba krasta linijas, posmos starp
2 dzelzcela stacijam. P&tamie poligoni izveidoti 7 km posma no krasta linijas. Individualakai
dzelzcela linijas ietekmes izpétei, izveidotas 7 buferjoslas ap dzelzcela staciju ik péc 1 km,
izmantojot telpiskas analizes riku — Buffer.

Precizs sabiedriska transporta pieturvietu novietojums iegiits par autobusa marSruta
pieturam, gustot geografiskas koordinatas no VSIA ,,Autotransporta direkcija”. Lai
novietojumu varetu projektet LKS — 92 TM koordinatu sisteéma, veikts atbilstoss koordinatu
parrékins, 1zmantojot LGIA individudlo koordinatu aprékina kalkulatoru. Vilciena
pieturvietas atainotas digitiz€jot, balstoties uz AS ,Pasazieru vilciens” sniegtajiem
telpiskajiem datiem par pieturvietu izvietojumu vilciena reisu marsSrutos. Veidotajas kartés
attelotas pieturvietas, kuru novietojums atrodas pétamo poligonu teritorijas robezas.

Iedzivotaju skaita noteikSanai p&tamajos poligonos par 2000. un 2018. gadu izmantoti
,Centralas statistikas parvaldes” publiski pieejamie dati ar 1x1 km rezga parklajumu Latvijas
teritorijai SHP faila formata, kuram tika pievienotas atbilstosas iedzivotaju skaita vertibas péc
teritorialo laukumu koda numura no pieejama CSV faila. Dati tika savienoti ar izveidotajiem
poligoniem, izmantojot funkciju Intersect, iegtstot poligonus ar piesaistitam iedzivotaju
skaita vértibam. Lai ieglitu precizaku iedzivotaju skaitu poligonos, veikts katras rezga $tinas
teritorials aprékins, noskaidrojot cik liela 1x1 km laukuma vieniba ietilpst p&€tamaja poligona.
Laukuma vértibas aprékinatas ar funkciju Calculate geometry. Iegiistot poligona ietilpstosas
1x1 km rezgu laukuma vienibu vértibas, MS Excel programmatiira matematiski aprékinats

iedzivotaju skaits atbilsto§i laukuma vienibai, iegiistot iedzivotaju blivuma vertibas.
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Iedzivotaju blivuma attelosSanai kart€ tika veikta iedzivotaju skaita klasifikacija pa 5 grupam,
kuras atainotas ar krasu gradaciju.

Iedzivotaju apdzivojuma izmainu noteikSanai izmantoti apstradatie teritorijas analizes
dati par iedzivotaju skaitu poligonos 2000. un 2018. gada. MS Excel programmatiira
aprékinatas iedzivotaju skaita izmainas 18 gadu perioda un tas atainotas kartografiskaja
materiala, iedalot kategorijas ar krasu gradaciju.

Dzivojamo maju skaits poligonos noteikts pec LGIA 5. cikla ortofotokartes M 1:10 000
(2013. — 2015. gads) un LGIA topografiskas kartes M 1:10 000 (2009. gads) vizualajiem
datiem. Izmantojot datu statistisko metodi, MS Excel programmatiira veikts dzivojamo maju
blivuma aprekins (procentualais mainigais lielums) uz 1 km? katram p&tamajam poligonam.

Iegtito rezultatu analizei izmantota datu apstrades statistiskd metode jeb empiriskas
analizes metode programmatiira MS Excel, kur rezultati apkopoti uzskatamas datu tabulas un
vizuali att€loti grafiku forma. Iedzivotaju blivuma tendences ietekme ar transporta magistrales
tuvumu par 2018. gada datiem tika pamatota ar determinacijas koeficientu — R% noradot
faktora nozimi ietekmé uz pazimi. P&c izveidotajiem grafikiem tika noteiktas likumsakaribas
un tendences p€tamaja teritorija par iedzivotaju apdzivojumu un izvietojumu saistiba ar

transporta magistrales novietojumu.
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3. TERITORINAS RAKSTUROJUMS

3.1. Teritorijas geografiskais raksturojums

Petijuma izstradei izveidotas tris regionali vienotas etalonteritorijas, raksturojot
transporta magistrales ietekmi uz iedzivotaju apdzivojumu Vidzemes regiona DR dala, uz DA
no Rigas pilsétas 44 — 81 km attaluma, dzelzcela staciju posma Ciemupe — Dendrarijs (3.1.
attéls). Poligonam ieklaujot autocela A6 un dzelzcela linijas Riga — Daugavpils ietekmi.
Magistrales ir galvena un tie$a sasaiste Rigas pils€tai ar Latgales regionu un darbojas ka
robeza ar Baltkrieviju, veidojot nozimigu tranzitcelu.

P&étamas teritorijas veidotas un déveétas péc dzelzcela staciju posmiem: Ciemupe —
Kaibala, Kaibala — Dendrarijs un Jumprava. Poligona sakumposms Ciemupe — Kaibala
dzelzcela stacijas savieno divus vidgjciemus, novietojumam ieklaujoties tris novadu teritorijas
(Ogres, Keguma, Lielvardes) un Ské€rsojot divas Pierigas nozimes pilsétas — Kegumu un
Lielvardi. Otra poligona Kaibala— Dendrarijs dzelzcela staciju posms savieno divus
vidgjciemus, kuri ieklaujas Lielvardes un Skriveru novados, $kérsojot tris vidéja lieluma
ciemus — Dzelmes, Jumprava un Klidzina. Poligona Jumprava teritorija parklajas ar poligona
Kaibala — Dendrarijs teritoriju, ta icklaujoties Lielvardes un Skriveru novados, S$kérsojot

Kaibalas un Dzelmes ciemata teritorijas.

Riga
®
.
Kegums -
"e9 Aizkraukle
.
Apzimé&jumi
® Pilséta Pétama teritorija
0 50 100 km
. Galvaspilséta Novadu robeza L |

3.1.attéls. Petamas teritorijas geografiskais novietojums (izstradajis autors, izmantojot Envirotech,
2009)

Pétamas teritorijas novietojums ir tiesa Rigas pilsétas aglomeracijas ietekme. Poligonam
Ciemupe — Kaibala ieklaujoties aglomeracijas ieks€ja zona, savukart poligoniem Kaibala —

Dendrarijs un Jumprava atrodoties aglomeracijas argja zona (Bérzins, 2011). Novietojums
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rada tieSu ietekmi uz iedzivotaja skaita izmainam — jo tuvak galvaspilsétai, jo iedzivotaju
skaits paaugstinats. Turpretim Rigas pils€tas iek$gjais sabiedriska transporta tikls veicina un

ietekm@ starppilsétu marSrutu pieejamibu.

3.2. Apdzivojuma raksturojums administrativajas teritorijas

Ogres novads atrodas 38 km attaluma no Rigas un ta teritoriala platiba ir 990 km?.
Novads iedalas 10 administrativi mazakas vienibas — devinos pagastos un novada
administrativaja centra Ogres pilséta. Petamaja etalonteritorija ietilpst dala no Ogresgala
pagasta teritorijas. P& pédgjiem public€tajiem statistikas datiem par novadu, iedzivotaju
skaits 2018. gada sakuma sasniedzis 33 083 iedzivotajus, kur Ogresgala pagasta dzivo
2 836 iedzivotaji. Vidgjais iedzivotaju blivums novada ir virs valsts videja — 33 iedz./km?.
18 gadu perioda (2000. — 2018. gads) iedzivotaju skaita izmainu tendences veido negativu
tendenci, galvenokart, migracijas ietekmé, iedzivotaju skaitam novada teritorija samazinoties
par 6 297 iedzivotajiem. Savukart Ogresgala pagasta tendences ir pretéjas novada kopgjam,
iedzivotaju skaitam pieaugot laika perioda no 2000. — 2018. gadam par 17 %. Likumsakariba
skaidrojama ar Ogres novada teritorijas augsto valsts iek$€jas un ar€jas migracijas plismu,
kas veido negativu migracijas saldo. Turpretim Ogresgala pagasta migracijas saldo ir pozitivs,
l1dz ar to ar1 iedzivotaju skaita izmainas veido pret&ju tendenci ka novadam (LR CSP 2018a;
LR CSP 2018b; LR CSP 2019a; LR CSP 2019b).

Keguma novads teritoriali atrodas abpus Daugavai, administrativi iedaloties tris
pagastos un Keguma pilséta. Petjjuma teritorijas ieklaujas Rembates pagasta un Keguma
pilséta. Novada teritorija atrodas 46 km attaluma no Rigas un ta teritoriala platiba 492 km?.
Péc 2018. gada CSP datiem iedzivotaju skaits novada bijis 5 374 iedzivotaju, sasniedzot zemu
iedzivotaju blivuma vertibu 11 iedz./km? kas sasaistima ar novada teritorijas novietojumu
abpus Daugavai. Kreisa krasta teritorijai esot ar zemaku apdzivojuma Iimeni, veidojot
Keguma lauku teritoriju. Savukart augstakais apdzivojuma blivums veérojams Keguma pilsétas
teritorija (2 125 iedz.). ledzivotaju skaita izmainas perioda no 2000.—2018. gadam ir ar
negativu tendenci, kur iedzivotaju skaits samazinajies par 1006 iedzivotajiem Keguma
novada, 320 Keguma pilséta un 184 Rembates pagasta. Migracijas raditaji atspogulo
iedzivotaju skaita samazinaSanas tendenci, kur novada domingjosa ir valsts ieks$€ja migracija,
tomér tas raditaji ir tuvu [idzigiem gan emigréjoSajiem, gan imigréjoSajiem. Argjai migracijai
veidojot krasakas iedzivotaju skaita izmainas (LR CSP 2018a; LR CSP 2018b; LR CSP
2019a; LR CSP 2019b).

Lielvardes novads administrativi sastav no Jumpravas, L€dmanes, Lielvardes pagasta un
Lielvardes pilsétas, kas atrodas 54 km attaluma no Rigas. P&tamajas teritorijas ieklaujas visas
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administrativas novada teritorijas, iznemot Leédmanes pagastu. Novada platiba ir 225 km? un
iedzivotaju skaits péc 2018.gada datiem —9 735. Lielaka apdzivojuma koncentracija
sastopama Lielvardes pilséta, kur iedzivotaju skaits —5 983, veidojot ~ 62 % no kopgja
iedzivotaju apdzivojuma teritorija. Novada vidg€jais iedzivotaju apdzivojuma blivums ir
43 iedz./km?, kas ir augstaks ka valsts videjais — 30 iedz./km. Tomer iedzivotdju skaita
raditajiem ir tendence samazinaties, perioda no 2000. — 2018. gadam skaits ir samazinajies par
1 326 iedzivotajiem. Migracijas saldo novada teritorija ir negativs, valsts iek§€jai migracijai
veidojot lielaku apjomu, bet mazaku ietekmi uz iedzivotaju skaita izmainam. Savukart argjas
emigracijas apjoms 18 gadu perioda ir bijis augstaks neka imigracijas, iznemot datus par
2012. gadu (LR CSP 2018a; LR CSP 2018b; LR CSP 2019a; LR CSP 2019b).

Skriveru novadu veido Skriveru pagasts, kura platiba ir 105,4 km? un novietojums ir
~85km attaluma no Rigas. Iledzivotaju kop€jais skaits 2018.gada sasniedza
3366 iedzivotdjus un teritorijas iedzivotaju blivums — 32 iedz./km?. Novada apdzivojums
kops 2000. gada ir samazinajies par 716 iedzivotajiem, arjas emigracijas apjomiem
parsniedzot imigraciju un tendencei attistoties kops 2013. gada. Turpretim valsts ieksgjas
migracijas rezultata, Skriveru novada iedzivotaju skaits ir palielinajies, bet tik butiski

neietekmé migracijas saldo (LR CSP 2018a; LR CSP 2018b; LR CSP 2019a; LR CSP 2019b).

3.3. Autotransporta pliismas intensitate

P&tamas teritorijas autocela ietekmes faktors tiek pétits balstoties uz valsts nozimes
autocela posmu A6. Ta satiksmes intensitati ietekme gan novietojums, gan ar to krustojosie
celi, ka 2 regionalas nozimes autoceli P32, P8 un 4 viet€jas nozimes V969, V971, V974,
V982. Autocela V974 satiksmes intensitate netiks apskatita, jo tiek Skérsota Jumpravas
dzelzcela stacija (Latvijas Valsts celi 2019a).

Vidgjas diennakts satiksmes intensitates novértéSanai valsts un regionalas nozimes
autoceli tik sadaliti vairakos posmos, giistot precizakus rezultatus. Posmi tiek izvéleti starp
punktiem, kuros satiksmes intensitate un strukttra izmainas, bet to neietekmé apdzivotu vietu
tuvums, veicot uzskaiti posmu vidusdala. Savukart pasvaldibas jeb viete€jas nozimes autocelu
intensitate visbiezak tiek noteikta kop€ji visa cela garuma posma. Dati par satiksmes
intensitati tiek publicéti par pedejo 10 gadu periodu (Kriimins 2018).

Péc 2018. gada datiem valsts satiksmes kopgja intensitate gada laika ir picaugusi par
4 %, kopgjai intensitatei esot 6 216 vienibam diennakti uz km?. Satiksmes intensitate valsts
teritorija 1ieve@rojami pieaugusi kopS 2011. gada, ipaSi paaugstinot satiksmes raditajus

autoceliem, kas savieno apdzivotas teritorijas ar Rigu (Latvijas Valsts celi 2019b).
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P&tamaja teritorija atbilstosi celu nozimei mainas satiksmes intensitate, valsts nozimes
celiem tai esot augstakai. Ka arT posmos, kur koncentr&jas blivakas apdzivojuma strukttras
(pilsetas), intensitate palielinas. Novérojams, ka A6 autocela satiksme ir koncentrétaka
virziena no DA uz ZR. Turpretim regionalas nozimes autoceliem, kas $kérso A6 autocelu,
satiksmes intensitate atSkiras, kas raksturojams celu savienojuma ar dazadam apdzivojuma
struktiram — pils€ta vai ciems. Savukart viet§jas nozimes celiem intensitati ietekmé tieSs
savienojums ar pilsétu (V971), starppils€tu zona (V982), plismas novirzisana pa paral€lu
esoSu autocelu un sakuma posma ieklauSanas pils€tas intensivi apdzivotaja teritorijas dala
(V969) (Latvijas Valsts celi 2019a). Biutisks faktors celu izmantoSana ir arT ta kvalitatei,
balstoties uz 2016. gada publicéto celu kvalitates karti, celi ap Keguma pilsétu ir vértejami ka
teicami Iidz labi, turpretim autoceli Skriveru ciema apkartn€ ir vertgjami ka slikti 1idz loti
slikti. A6 autocela kvalitate pétamas teritorijas posma uzlabojas virziena no Dendrarijs uz
Ciemupi. Radot tendenci, kur sliktu celu posmos, satiksmes intensitate biis zemaka,
iznémums ir Lielvardes teritorija, kur celu kvalitate veértéjama ka slikta (Augulis 2017).

Petamas teritorijas autocelu satiksmes intensitates raditaji neatbilst kopg&jas valsts
tendencém. Balstoties uz 2008. gada un 2018. gada publicétajiem datiem, intensitate A6 cela
posmiem Vvid&ji samazinajusies par 34 %, bet teritorijas kop&jas celu intensitates izmainas
nevar noteikt, esot nepilnigiem datiem. Tomér nemot véra datus par P8 cela posmu P80 — AG,
verojama identiska tendence, kur 2008. gada satiksmes intensitate ir bijusi procentuali
augstaka par 22 %. Raditaju ietekmé&josais faktors var bit Eiropas nozimes automagistrale
E22 (P80), kas atrodas paraléli uz ZA no A6 autocela. E22 cela posms Skérso mazak
apdzivotu vietu, ta veidojot atraku vidgjo satiksmi neka A6 autocel§ (Latvijas valsts celi
2019a). Nozimigs faktors ir iepriekS minéta autocelu kvalitatei, kas visa E22 cela posma Riga
— Koksnes ir vértejams ka teicams (Augulis 2017).

Satiksmes intensitaté personigas automasinas un sabiedriskd transporta loma ir
procentuali lielaka, 2018. gada veidojot 85 %. Miisdienas ve&rojama tendence kravas
transporta lomai uz kop€jo autotransporta intensitati samazinaties vél vairak (Latvijas Valsts

celi 2019a).

3.4. Sabiedriska transporta pieejamiba un intensitate

Sabiedriska transporta pieejamibu un izvietojumu jeb marsruta tiklu veido atbilstosi
pasazieru plusmai. Tiek izveleti pec iesp€jas taisnaki, [idz ar to ari atraki, marSruti starp
pieturvietam, marSruta sakuma un beigu punktiem. Pieturvietu izvietojumu starp
administrativam teritorijam nosaka VSIA ,,Autotransporta direkcija”. Tiek noteikts pieturvietu
novietojuma izdevigums iedzivotajiem un attalums vienai no otras - ne mazaks ka 2 km,
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iznemot paSvaldibas, kur specifisku teritorialu iemeslu dél, tas ir nepiecieSams mazaks par
noteikto, taCu nav mazaks par 1 km (Sabiedriska transporta .. 2010). Izveidoto poligonu
sasniedzamiba un pieturvietu novietojums ir atskirigs katra no to posmiem, apdzivotu vietu
nozimes un pasazieru pliismas del.

P&tamo poligonu pieejamibu var vértét péc divu veidu faktoriem — autocela un dzelzcela
pieejamibas. Poligona Ciemupe — Kaibala Sie faktori rada pieejamibas ietekmi uz vienu
teritorijas apgabalu, transporta koridoriem esot paraléli viens otram 30 — 600 m attaluma.
Savukart posma Kaibala — Dendrarijs koridoru novietojums vienam no otra ir 0,4 — 6,3 km.
Lidz ar to, liela dala no marSruta ietekmé&jot lokali atSkirigu teritoriju pieejamibu. Individuali
pétita Jumpravas stacija no autocela atrodas 5,3 km attaluma. P&amo poligonu teritorija
ieklaujas transporta magistrales, kuras savieno teritoriju uz ZR ar galvaspilsétu Rigu un uz
DA ar Latgales regiona centru — Daugavpili. Dzelzcela tikls sniedz iesp&ju parvietoties gan ar
elektrovilcienu (Riga — Aizkraukle), gan dizelvilcienu (Riga — Daugavpils) (Pasazieru vilciens
2018).

Poligonu teritorija ieklaujas seSas vilciena un desmit autobusa pieturvietas. Vilciena
staciju izvietojums atrodas 5,1 — 7,1 km attaluma, vidgji veidojot 6 km starpposmus. Blivaks
staciju izvietojums konstatéts posma Ciemupe — Kaibala, kur atrodas cetras no stacijam.
Autobusa pieturvietu izvietojuma attaluma amplitiida ir augstaka neka vilciena — no 1,3 —
7,5 km, novietojumu ietekm&jot apdzivotu vietu atrasanas vietas lokacijai. Vismazakais
starppieturu attdlums ir zem 2 km, kas noteikts specifiska teritoriala novietojuma dél,
savienojot Lielvardes pilsétu un piepilsétas ciemu Lacplésis. Dzelzcela staciju un autobusa
pieturvietu novietojums poligona Ciemupe — Kaibala parklajas, atrodoties neliela attaluma.
Tikai viena pieturvieta neparklajas abos transporta veidos — Lacplesis, ieklaujoties autobusa
transporta tikla.

Vertejot datus par laika posmu no 20. — 26. maijam, ,,Pasazieru vilciens” parvietoSanos
marsruta Ciemupe — Dendrarijs piedava 16 — 18 reizes diena un Dendrarijs — Ciemupe 15 —
18 reizes, reisu skaitam palielinoties ned€las nogalé (3.1. tabula). lesp&ja parvietoties ar
elektrovilcienu ir 9reizes diena, sastadot virs 50 % no iesp&jamajiem braucieniem.
Noveérojams, ka marSruta galamérkim esot Rigas pils€tai, kop€jais reisu un pieturvietu skaits
ir augstaks, kas liecina par svarstmigraciju, kur darba vieta atrodas arpus patstavigas dzives
vietas apkaimes. MarSrutos ieklautais peétdmo poligonu pieturvietu skaits mainas lidz ar
galamérki un reisa atieSanas laiku. Vislielakais pieturu skaits ir marSrutos ar galapunktu vai
sakumpunktu Aizkraukleé, kop&am marSruta attalumam esot mazakam. Vilciena reisu

atieSanas laikam nav izteiktas tendences uz pieturvietu skaita izmainam, bet ir uz reisu
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intensitates apjomu. Laika perioda no plkst. 05:00 — 07:00 reisu skaits ir blivaks virziena uz
Rigu, bet perioda no 12:00 — 19:00 reisu skaits palielinas marSrutiem virzoties no Rigas.
Autobusa transporta parvietoSanas virziena Ciemupe — Dendrarijs ir iesp&jama 19 —
22 reizes diena, turpretim Dendrarijs — Ciemupe 15 — 18 reizes diena. Reisu skaits palielinas
pirmdiena un svétdiena. Pieturvietu apjomam ir Iidziga tendence, palielinoties virziena
Ciemupe — Dendrarijs. Reisu un pieturvietu apjomu ietekmé laika periods, kura transports
kurse. No plkst. 06:00 — 08:00 gan reisu, gan pieturvietu skaits pieaug marSruta virziena uz
Ciemupi, turpretim no plkst. 17:00 —19:00 transporta intensitate pieaug virziena uz
Dendrariju. Noradot laika periodus, kuros iedzivotaji dodas uz darbu un no darba uz dzives

vietu.
3.1.tabula
Sabiedriska transporta intensitate (izstradajis autors, izmantojot Autotransporta direkcija
2019; Pasazieru vilciens 2019)

Pirmdiena Otrdiena TreSdiena Ceturtdiena Piektdiena Sestdiena Svétdiena
Autobuss 22| 18| 20| 15| 20| 15 20 12 20 15| 19| 15| 20| 16
Vilciens 16| 15| 16| 15| 16| 15 16 15 17 16| 18| 17| 18| 18

Pieturvietu izvietojumam un reisu intensitatei pieturvietds nozimigs ietekmgjosais
faktors ir iedzivotaju apdzivojuma blivums. Posma Ciemupe — Kaibala sabiedriska transporta
pieturvietam parklajoties, veidojas augstaks pieejamibas faktors. Autobusu reisu intensitate un
nozime ir augstaka pilsétas (Lielvarde, Kegums) un tuvuma esoSas piepilsétas zonas
(Lacplesis) (3.2. tabula). Turpretim vilciena pakalpojumu intensitate ir augstaka par autobusu
intensitati pieturvietas, kuras apdzivojuma struktira ir mazaka, veidojot ciemu teritorijas
(Ciemupe, Kaibala). MarSruta posma Kaibala — Klidzina autobusa reisu intensitate ir augstaka
R un D dala, 11dz ar apdzivotu vietu tuvumu. Pieturvietam D dala esot tiesa ietekmes zona ar
lielciemu Skriveri, kas neieklaujas petama marSruta robezas, tomer ir ietekméjoSs faktors
pieturvietu pieejamibai un reisu intensitatei. Pieturvietu izvietojuma un pieejamibas tendences
vilciena transporta koridora ir identiskas autobusa intensitates tendencém. Vienai pieturvietai

atrodoties lielciema teritorija un otrai esot tie$a ietekmé ar Skriveru ciemata apdzivojumu.
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3.2.tabula
Sabiedriska transporta pieturvietu sasniedzamibas intensitate (izstradajis autors, izmantojot

Autotransporta direkcija 2019; Pasazieru vilciens 2019)

Autobuss
Pirmdiena Otrdiena TreSdiena Ceturtdiena Piektdiena Sestdiena Svétdiena
Ciemupe 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2
Kegums 12 8 11 7 11 7 11 7 11 8 10 7 10 8
Lielvarde 20 13 | 18 | 12 | 18 13 18 9 18 12 17 | 12 18 12
Lacplésis 11 7 11 7 11 7 11 6 11 7 11 7 12 8
Kaibala 7 3 7 3 7 3 7 3 7 3 7 2 6 2
Dzelmes 11 10 | 10 | 10 | 10 | 10 10 8 10 10 10 | 10 9 11
Stabulnieki 2 3 2 3 2 3 2 3 2 3 2 2
Velnadobe 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1
De”d;‘;'ﬁ(gs'Ska's s |7 (8|7 |87 |8 | 7 |8 |7 |7 |7]|7]|7
Klidzina 10 | 10 | 9 | 10| 9 10 9 9 9 10 9 10 | 10 | 11
Vilciens
Pirmdiena Otrdiena TresSdiena Ceturtdiena Piektdiena Sestdiena Svétdiena
Ciemupe 9 7 9 7 9 7 9 7 9 7 9 7 9 7
Kegums 11 7 11 7 11 7 11 7 11 7 12 7 12 7
Lielvarde 16 10 | 16 | 10 | 16 10 16 10 17 11 18 | 12 18 13
Kaibala 10 7 10 7 10 7 10 7 10 7 11 8 11 8
Jumprava 13 8 13 | 8 13 8 13 8 13 8 14 9 14 9
Dendrarijs 5 4 5 4 5 4 5 4 5 4 5 4 5 4
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4. IEDZIVOTAJU BLIVUMS UN DZIVOJAMO MAJU
KONCENTRACIJA DAUGAVAS LABA KRASTA MAGISTRALES
TUVUMA

Nodala tiek apliukoti un analiz&ti petijuma iegiitie rezultati, kas apstiprina vai noraida
darba izvirzito hipoté€zi — tuvums transporta magistraléem butiski palielina iedzivotaju
apdzivojuma blivumu un samazina iedzivotaju skaita sarukuma tendences. ledzivotaju
blivuma raditaji un izmainas pamatotas ar transporta magistrales tuvumu, sabiedriska
transporta pieejamibu un dzivojamo maju blivumu.

Petijuma tika ieklautas tris teritorijas, kuras konstatéts iedzivotaju izvietojuma blivums
un ta izmainas kop$ 2000. gada lidz 2018. gadam. Divas teritorijas sadalitas 7 mazakas
telpiskas vienibas, kuru robezlinijas izveidotas no generalizétas Daugavas laba krasta linijas,

bet viena teritorija sadalita 7 vienibas, kuras veidotas ka buferjoslas.

4.1. Iedzivotaju blivums un dzivojamo maju koncentracija Ciemupes — Kaibalas posma

Pirma teritorija ieklauj divas transporta magistrales — autocela un dzelzcela, kuru
novietojums ir paraléls Daugavas upei un vienai no otras, ta parklajoties sabiedriska

transporta pieturvietam (4.1. attels).

=
s X

Kegums 3 [

Lielvarde

LScplesis
Kaibala
Lo 0 25 5

ApzZimé&umi [ e—] )

® Dzelzcela stacijas ledzivotaju blivums uz km2

® Autobusa pieturvietas I:l 0
——+ Dzelzcela linija [: 1-10
— Autocel’ - A - 11-100
=== Daugavas labais krasts - 101 - 1000
\'7 \ Poligona robeZlinijas - 1001 - 1548

4.1.attéls. ledzivotaju blivums Ciemupe — Kaibala etalonteritorija 2000. gada (izstradajis autors,

izmantojot Centralas statistikas parvaldes datus, 2018b)
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Iedzivotaju izvietojums 2000. gada teritorijas robezas koncentréjas gar Daugavas labo
krastu un teritorijas ZR dalu (4.1. att€ls). Plasaks iedzivotaju blivums ir radiusa ap Lielvardes
autobusa pieturvietu, kur no tas pakapeniski iedzivotaju skaits samazinas. Lidzigas tendences
ir novérojamas Keguma pieturvietam, tomér ietekme ir mazaka radiusa diapazona. ledzivotaju
blivuma augstakas vertibas ir 1548, 1298 un 1181 iedz./km?, to novietojums nav telpiski
vienots, bet atrodas pirmajos tris poligonos, sabiedriska transporta pieturvietu tuvuma.
Turpretim zemiakas iedzivotaju skaita vértibas, kuras ir vienadas ar 0 iedz./km?® pamata
atrodas telpiski vienotos apgabalos, veidojot koncentriskas zonas, kur apdzivojums nav
sastopams. Vidgjais teritorijas iedzivotaju skaita blivums — 90 iedz./km? Vértibas virs 31
raditaja sastopamas 1. un 2. poligona, iedzivotaju blivumam attiecigi esot 249 un
141 iedz./km?. Savukart zem vidgja blivuma raditdja iedzivotaju skaits ir 3. — 7. poligona, kur
zemaka iedzivotaju blivuma vértiba 5.poligonam — 14 iedz./km?. Iledzivotaju skaita
picaugums ir izteikts ZR un lineari no pieturvietam, kas, iesp€jams, ir saistits ar citu
apdzivotu vietu un celu tiklu, kas nav ieklauts p&tamas teritorijas poligonos.

Teritorija 2018. gada iedzivotaju blivums koncentriski sastopams teritorijas D, DA dala
ap transporta magistralém, blivakam apdzivojumam esot pie Daugavas laba krasta, un
teritorijas ZR dala (4.2. attels). Iedzivotaju izvietojums ir augstaks ap pieturvietam, ipasi liela
ietekme Lielvardes un Keguma pieturvietu novietojumam. Augstakas 1 km? vértibas
sastopamas pirmajos c¢etros poligonos, iedzivotaju skaitam sasniedzot 1313, 1067,
1017 iedz./km?, kur augstakas divas vértibas atrodas tie§a pieturvietu tuvuma, esot telpiski
nesaistitim vienai ar otru. Zemikais blivums ar vértibu 0 iedz./km? sastopams Visos
poligonos, tomér vismazak ieklaujas 1. poligona, kur neapdzivotiba sastopama tiki poligona
ZR dala. Kopuma neapdzivotiba veido telpiski sasaistitas novietojuma strukttiras. Teritorijas
vidgjais iedzivotaju skaits 82 iedz./km?, blivuma raditajs ir augstaks par vidgjo Latvijas
teritorija 2000. gada (LR CSP 2019b) 1. poligona esot par 3x augstakam (249 iedz./km?) un ~
2x augstakam 2. poligona (141 iedz./km?). Savukart zemaks iedzivotaju skaits par vidgjo
izvietojas 3. — 7. poligona, sasniedzot pat 6x zemaku blivuma vértibu — 14 iedz./km?, kura
raksturo 5. poligona iedzivotaju blivumu. Teritorija 2018. gada, salidzinot ar 2000. gadu,
iedzivotaju apdzivojums ir samazindjies, paaugstinoties neapdzivotu teritoriju struktlram.
Augstakais iedzivotaju blivums wuz 1km? laukuma vienibu samazindjies par
235 iedzivotajiem. Augstakas iedzivotaju blivuma koncentracijas izvietojas lidzvertigi
2000. gada raditajiem — ap pieturvietam, tomér zemaks apdzivojums, pat l1i1dz neapdzivotibas
limenim, telpiski paplasinajies un izvietojies ari transporta magistrales ZR dala.

Kopgjais telpiskais iedzivotaju blivuma izmainu att€lojums sniedz prieksstatu, ka visa

teritorija ~ 50 % nav norisindjusas krasas iedzivotaju skaita izmainas laika perioda no
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2000. gada. Ipasi novérojams, ka 5. — 7. poligona vidusdala vértibas ir saglabajusas tuvu

nemainigam, jo 2000. gada apdzivojuma struktiira jau bijusi izkliedéeta.

ApzZimé&jumi ¢ 2 5km
® Dzelzcela stacijas ledzivotaju blivums uz km2
® Autobusa pieturvietas :I 0

——+ Dzelzcela linija |:] 1-10
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| | Poligona robeZiinijas I 1001- 1313

4.2.attéls. ledzivotaju blivums Ciemupe — Kaibala etalonteritorija 2018. gada (izstradajis autors,
izmantojot Centralas statistikas parvaldes datus, 2018a)

Izvertejot kop&jas sakaribas starp poligonu teritorijam un iedzivotaju blivuma izmainam
starp tiem, noveérojama tendence Iidz 5. poligonam verttbam samazinaties pakapeniski
(4.3. attels). Iegistot likumsakaribu starp transporta magistrales ietekmi uz iedzivotaju
blivuma raditajiem — iedzivotaju skaits pakapeniski samazinas lidz ar attalumu no magistrales,
ietekmgjot teritoriju 5 km attaluma. Korelacija starp faktora (magistrale) ietekmi uz pazimi
(iedzivotaju blivums) ir augsta. To apstiprina aprékinata determinacijas koeficienta vertiba
0,92. Liecinot, ka magistrales faktora ietekme ir cieSi saistita ar teritorijas iedzivotaju
apdzivojuma blivumu. Likumsakariba nav konstat§jama 6. un 7. poligona. Teritorijas
norisinas pret€ji versta tendence — iedzivotdju skaitam pakapeniski paaugstinoties.
Noverojums skaidrojams ar Daugavas transporta magistrales ictekmes zudumu un dzivojamo

€ku apbiives paplasinaSanos, liecinot par citas apdzivotas teritorijas struktiirrobezas ietekmi.
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4.3.attéls. Tedzivotaju blivums Ciemupe - Kaibala etalonteritorijas poligonos 2018. gada
(izstradajis autors)

Izvertgjot dzivojamo maju novietojumu teritorija (4.4. att€ls), tiek konstates, ka blivaks
to izvietojums sastopams 1. un 2. poligona, kur vérojamas ar1 augstakas iedzivotaju blivuma
vertibas, magistralei veidojot 2 km zonas ietekmi. Dzivojamo maju skaits uz 1 km? vidgji visa
teritorija ir 37, kur lielaka 8ku apbuive 1. poligona — 128 majas/km?, bet zemakais apbiives
limenis 5. poligona teritorija — 2,7 majas/km®. Novérojama tendence maju skaitam
samazinaties lidz ar attaluma palielinasanos, tomér tieSa magistrales ietekme konstat&jama
tikai 2 km attaluma. Maju blivumam nav tieSas saistibas ar iedzivotaju blivuma izmainam

poligonos, tomér to apjoms pazeminas lidz ar 5 km attalumu un paaugstinas no 6. —

1 2 3 4 7

Poligoni

7. poligonam.
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4.4.attels. Dzivojamo maju blivums Ciemupe — Kaibala etalonteritorijas poligonos (izstradajis

autors)
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ledzivotaju blivuma izmainas laika perioda no 2000. — 2018. gada samazinajusas vidgji
par 244 iedzivotajiem (4.5. att€ls). Lai gan raditajs ir augsts, 6. un 7. poligonu teritorija
tendence nav noverojama, iedzivotaju skaita blivumam palielinoties poligonu Z dala, attiecigi
par 31 un 88 iedzivotajiem. Atainojot vel izteiktaku kopsakaribu, kur ietekme uz apdzivojuma
blivumu ir citas apdzivotas teritorijas robezas, kuru izmainas 18 gadu laika ir pastiprinajusas
ietekmes zonu. Visintensivakas parmainas norisinajusas ap sabiedriska transporta
pieturvietam, iedzivotaju skaitam samazinoties un art palielinoties tie$a to tuvuma, liecinot, ka
transporta pieejamibai nav tieSas un vienmérigas ietekmes uz iedzivotaju izmainam.
Nozimigas apdzivojuma izmainas koncentr&jas plasi apdzivoto vietu teritorijas, ka Kegums,
Lielvarde, Lacplésis. Tie§d pieturvietu tuvuma iedzivotdju kop&jais skaits uz 1 km?
izmaingjies Iidz - 247 iedzivotdjiem, sniedzot telpisku kopsakaribu, kur pieturvietu
novietojuma tie$a teritorija iedzivotaju skitam ir tendence sarukt. Savukart iedzivotaju
blivums pieaudzis ~ 1 km radiusa uz Z, ZA no Lielvardes pieturvietam, veidojot tieSu telpisku
savienojumu. Teritorija v€rojamas divas iedzivotaju blivuma izmainu ietekmes teritorijas.

Vienai koncentrgjoties ap teritorijas D dalu, bet otrai ap teritorijas ZR.
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4.5.attels. ledzivotaju blivuma izmainas Ciemupe — Kaibala etalonteritorija 2000. — 2018. gada

(izstradajis autors, izmantojot Centralas statistikas parvaldes datus, 2018b)
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Novérojama likumsakariba blivuma veértibam pirmajos piecos poligonos samazinaties,
bet 6. un 7. poligona palielinaties (4.6. attéls). Nemot véra poligonu tendences, iedzivotaju
blivums ir cie$i saistits ar jaunu apdzivojuma zonu veidosanos vai paplasinasanos, esot tiesi
saistitai ar iedzivotaju paaugstina$anos Rigas aglomeracijas procesu ietekmé. Ipasi lielas
iedzivotaju skaita izmainas vérojamas 4. — 5. poligonam, kuru ietekme var tikt raksturota ar
novietojumu teritorija, atrodoties starp divam plasak apdzivotam zonam, vidus zonai klistot
par savienojuma posmu starp teritorijam. Rezultatiem par iedzivotaju blivuma izmainam
18 gadu laika perioda nav konstatéjama tieSa sakariba ar transporta magistrales novietojumu,

jo 1. poligona pazimes vértibas izmainas ir augstakas neka 2. un 3. poligonam.
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4.6.attéls. ledzivotaju blivuma izmainas Ciemupe — Kaibala etalonteritorijas poligonos 2000. —
2018. gada (izstradajis autors)

Darba izvirzita hipotéze apstiprinas dalgji. Ciemupe — Kaibala teritorijas Daugavas
automagistrales un dzelzcela magistrales novietojumam ir tieSa ietekme uz iedzivotaju
blivumu lidz 5 km attalumam, savukart ietekme uz apdzivojuma izmainam nav vert€jama ka

nozimiga.
4.2. ledzivotaju blivums un dzivojamo maju koncentracija Kaibalas — Dendrarija posma

Etalonteritorija tiek pétita no A6 transporta magistrales (autocela) ietekmgjosa aspekta,
novietojumam esot paralélam Daugavas upei. Autocela linija fikséta posma no Kaibalas lidz
Klidzinas pieturvietai. Klidzinas novietojums atrodas paraléli Dendrarija dzelzcela stacijai.

Iedzivotaju blivums 2000. gada vienmerigi izvietojas visa etalonteritorija. Galvenokart,
koncentr&joties ap automagistrales liniju un pieaug teritorijas Z, ZR zona (4.7. attls).
Centralaja dala noverojama zona, kura apdzivojums nav konstatéts. Neskatoties uz to,

visblivak apdzivotas teritorijas ir 5. un 6. poligons, kur ieklaujoties neapdzivotajam
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teritorijam, kop€jais iedzivotaju skaits attiecigi ir 912 un 422. Poligonos sastopamas ari
telpiski vienotas augstikas blivuma koncentracijas, kur iedzivotaju skaits 1 km? teritorijas
vieniba sasniedz 1000 iedzivotajus. Kopuma augstakas vertibas ir sastopamas 1. poligona
robezlaukuma, kas saistams ar automagistrales tieSu tuvumu. Nepadzivotas teritorijas
vistieSak ietekmé 4. poligonu, apdzivojumam esot viszemakajam etalonteritorija —
49 iedz./km?, kur noteiktas arf zemakas iedzivotdju vértibas kopuma. Veértgjot apdzivojuma
blivumu pieturvietu tuvuma, to ietekmes amplitidas ir < 1 km robezam un nové&rojamas
pieturvietam Dzelmes, Kaibala, Stabulnieki, Dendrologiskais parks. Nav novérojamas faktors,
kas ietekm& 5. un 7. poligona iedzivotaju skaita palielinasanos, bet péc koncentriskas
iedzivotaju blivuma palielinaSanas maza un vienota teritorialaja apgabala, tiek konstatets, ka

ietekme ir saistita ar kadas citas apdzivotas vietas struktiras ietekmi.
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4.7. attels. ledzivotaju blivums Kaibala - Dendrarijs etalonteritorija 2000. gada (izstradajis autors,

izmantojot Centralas statistikas parvaldes datus, 2018Db)

Kaibala — Dendrarijs etalonteritorija iedzivotaju blivums ir koncentriskaks un
vienmérigaks ZR dala, kas telpiski atrodas tuvak lielakam apdzivojuma struktiiram, arpus
etalonteritorijas robezam (4.8. att€ls). NoteicoSs faktors var biit autotransporta intensitate, kas
paaugstinas virziena no Klidzinas lidz Kaibalai, un sabiedriska transporta pieejamiba,

kvalitatei paaugstinoties Dzelmes un Kaibala pieturvietas, magistralei esot ka ietekm&joSam
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faktoram. Kopgjas teritorijas vidgjais iedzivotaju blivums ir 22 iedz./km?®. 5. un 6. poligona
teritorijas iedzivotaju blivums ir augstaks par noteikto vid€jo, attiecigi esot 28 un
60 iedz./km?. Turpretim zemakas iedzivotaju blivuma struktiiras par vidgjo vértibu ir 3. un
4. poligona, esot zem 10 iedz./km?® Augstakas vertiba 817 iedzivotdji viena km? izvietojas
5. — 6. poligona, kur vérojams paaugstinats iedzivotaju skaits viena laukuma vieniba, sniedzot

Jumpravas ciema tieSu apdzivojuma struktiiras ietekmi uz etalonteritorijas poligoniem.
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4.8.attels. ledzivotaju blivums Kaibala - Dendrarijs etalonteritorija 2018. gada (izstradajis
autors, izmantojot Centralas statistikas parvaldes datus, 2018a)

legttie statistiskas analizes rezultati Kaibala — Dendrarijs teritorija (4.9. attéls) liecina
par to, ka veidojas cieSa iedzivotaju izmainu sakaribu starp 1. un 2. poligona teritorijam, kur
pakapeniski samazinas iedzivotaju skaits, kas liecina par automagistrales ietekmes zonu lidz
2 km attalumam no tas. Visaugstakas blivuma vertibas ar 28 un 60 iedz./km?, veidojas 5. un
6. poligona, kuru atraSanas vieta A6 magistrales novietojumam nav ietekm&josu faktoru.
Strauja iedzivotaju skaita palielinasanas veidojas 6. poligona ieklaujoties apdzivojuma
struktiirai ta vidus teritorija jeb centralaja zona, kur apdzivojums ir intensivaks. Savukart 5. un

7. poligons ieklaujas apdzivotas struktiiras robezteritorija.
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4.9.attéls. ledzivotaju blivums Kaibala - Dendrarijs etalonteritorijas poligonos 2018. gada
(izstradajis autors)

Vidgja dzivojamo maju apbiive teritorija ir ar zemu raditaju, tikai 8§ majas uz km?
(4.10. attéls). Visblivakais maju novietojums konstatéts 6. poligona, sasniedzot 26 dzivojamas
mdjas uz km?, turpretim 4. poligona maju skaits ir ar loti zemu koncentrisko novietojumu,
raditajam esot — 1 mﬁja/kmz. Dzivojamo €ku blivuma vértibas poligonu teritorijas izmainas
atbilstosi iedzivotaju blivuma tendencei, kur pirmajos divos poligonos vérojama tieSa ietekme
automagistrales novietojuma 2 km attaluma. Turpretim datu zvanveida forma no 5. —

6. poligonam liecina par apdzivojuma centralas dalas dzivojamo maju apbuives ietekmi.
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4.10.attéls. DzZivojamo maju blivums Kaibala - Dendrarijs etalonteritorijas poligonos (izstradajis
autors)

Vairak ka 50 % no kop@jas etalonteritorijas iedzivotaju izmainas laika perioda
mainijusas nelielos apméros (4.11. attéls). Pamata norisinajusies iedzivotaju blivuma
samazinasanas procesi, tomér tie neveido cieSas likumsakaribas, automagistralei neveicinot
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iedzivotaju skaita izmainu samazinaSanu. Lielakas izmainas konstat€jamas pieturvietas
Dzelme tiesa ietekmes zona un 5. — 7. poligona robezu zonas, kur iedzivotaju skaits
koncentriski samazindjies Jumpravas ciema teritorija. Ipa$i augstas pozitivas iedzivotaju
blivuma izmainas Klidzinas un Dendrologiska parka starpteritorija, iedzivotaju blivumam
pieaugot no 5 iedz./km? uz 89 iedz./km?. Butiski ietekmgjot 4. poligona kopgjas teritorijas
iedzivotaju skaitu, tam paaugstinoties 2018. gada, jo pargja ta teritorialaja zona butiski
negativi domingjosi procesi uz iedzivotaju blivumu nav norisinajusies. Augstakas negativas
blivuma izmainas dominé 1. poligona un 6. poligona teritorija, kas galvenokart saistits ar
Dzelmes un Jumpravas ciema apdzivojuma izmainam. Sadi apstakli veidojas etalonteritorijas
novietojuma ietekmé, atrodoties teritoriala zona, kura atrodas starp pétito autocelu A6 un

Eiropas nozimes autocelu E22, kura ietekme ped&jo gadu laika palielinas lidz ar cela

rekonstrukciju.
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4.11.attels. ledzivotaju blivuma izmainas Kaibala - Dendrarijs etalonteritorija 2000. — 2018. gada
(izstradajis autors, izmantojot Centralas statistikas parvaldes datus, 2018b)
ledzivotaju blivuma izmainu tendences neveido savstarpgju saistibu, kas biitu attiecinama uz
automagistrales ietekmi (4.12. att€ls). SeSos no septiniem poligoniem iedzivotaju skaits
samazinajies, bet 4. poligona pieaudzis par 156 iedzivotajiem. P&c iegiitajiem datiem tas nav
viennozimigi nosakams, bet §adas izmainas var biit tie$a saistiba ar neliela ciemata apbiives

paplasinasanos, sniedzot jaunas dzivesvietas. leglitie dati par dzivojamo &ku skaitu to
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neapstiprina, tomér €ku skaits, galvenokart, giits no 2009. gada LGIA topografiskas kartes
M 1:10 000, ka rezultata vargja tikt iegtti neprecizi un 2018. gadam neaktuali dati, kas

teritorijas dzivojamo €ku skaitu raksturo neatbilstosi §1 briza situacijai.
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4.12.attéls. ledzivotaju blivuma izmainas Ciemupe — Kaibala etalonteritorijas poligonos
(izstradajis autors)
Darba izvirzita hipotéze apstiprinas dalgji. Kaibala - Dendrarijs teritorijas Daugavas
automagistrales novietojumam ir tieSa ietekme uz iedzivotaju blivumu lidz 2 km attalumam,

savukart ietekme uz apdzivojuma izmainam nav konstateta.

4.3. Tedzivotaju blivums un dzivojamo maju koncentracija Jumpravas apkaimé

Etalonteritorija veidota ap Jumpravas stacijas radiusa zonu, giistot rezultatus par
dzelzcela magistrales ietekmi uz iedzivotaju apdzivojuma struktiiram.

Iedzivotaju blivums telpiski izvietojas abpus Daugavai un dzelzcela Iinijai, ka art uz Z,
ZA no Jumpravas dzelzcela stacijas (4.13. attels). Augstakas apdzivojuma vertibas ir
noverojamas apdzivotu vietu teritorijas tie$sa pieturvietu tuvuma, Jumpravas stacijas zona

2 atrodas 1. un

iedzivotaju blivumam esot 1 000 iedz./km?. Augstakas vertibas uz km
2. poligona robezas un ieklaujas 6. — 7. poligona, attiecigi esot 153 un 180 iedz./km?. Péc
vidgja teritorijas iedzivotaju skaita blivuma (16 iedz./km?), 1. poligona blivums ir par 16 %
augstaks, iedzivotaju skaita blivumam strauji samazinoties jau 2. poligona robezas. Tiek

konstatéts, ka dzelzcela pieturas tieSa ietekme ir tikai 1 km radiusa no tas.
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4.13.attels. ledzivotaju blivums dzelzcela stacijas Jumprava etalonteritorija 2000. gada
(izstradajis autors, izmantojot Centralas statistikas parvaldes datus, 2018b)

Poligona telpiskais iedzivotaju izvietojums pamata ietekme& tas paSas teritorialas
vienibas (4.14. att€ls), ka bija redzams 4.13. att€la - iedzivotaju blivumam koncentrgjoties ap
dzelzcela liniju, 1pasi Kaibalas un Jumpravas staciju apkartné, un ap Daugavas krasta
teritoriju. Noveérojams, ka augstakas 1 km? iedzivotaju blivuma vertibas ir samazinajusas un
neapdzivotas teritorijas ir paplasinajusas Z teritorija. 2018. gada teritorijas augstakais
apdzivojuma blivums 1km? telpiskaja vieniba atrodas identiskos poligonos ka 2000. gada,
tom@r to vértibas ir samazindjuias, attiecigi no 1 000 uz 817 iedz./km?. ledzivotaju blivums ir
augsts 1. poligona - 249 iedz./km?, tomér no 2.-3. poligonam vértibas ir zemakas, kas, ka
iepriek§ minéts, ir saistits ar teritorialo poligonu platibu, kas palielinas Iidz ar attalumu no
Jumpravas stacijas. Etalonteritorija ir liela citu apdzivotu teritoriju un automagistrales

ietekme, teritorijai parklajoties, galvenokart, ar Klidzina - Dendrarijs p&tamo teritoriju.
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4.14.attels. ledzivotaju blivums dzelzcela stacijas Jumprava etalonteritorija 2018. gada
(izstradajis autors, izmantojot Centralas statistikas parvaldes datus, 2018a)

Jumpravas stacijas tiesa ietekmé 1. poligona iedzivotaju blivums — 249 iedz./km? ir
vertgjams ka loti augsts (4.15. attels), salidzinot ar 2. — 7. poligonu, kur blivuma vértibas ir
par ~ 80 % zemakas. Etalonteritorijas 2. — 7. poligons nav tiesa ietekm& ar attalumu no
dzelzcela stacijas, veidojot ruralas apdzivojuma teritorijas, kur iedzivotaju blivums no 3. —
7. poligonam ir robezas no 7 — 11 iedz./km?. Teritoriju apdzivojuma blivuma intervali rodas

arT poligonu atskirigas teritorialas platibas del.

39



300

~ 250
£
i~
~
w 200
£
=
=
o 150
=]
T
°
3 100
N
©
9

50

0 . — — - | |

1 2 3 4 5 6 7
Poligoni

4.15.attéls. ledzivotaju blivums dzelzcela stacijas Jumprava etalonteritorijas poligonos 2018.
gada (izstradajis autors)

Dzivojamo maju izvietojuma blivums liecina par nelielam apdzivojuma strukttram.
TieSa funkcionala nozime dzelzcela stacijas pieejamibai ir neliela radiusa teritorija (4.16.
att€ls), ieklaujot Jumpravas ciemata teritoriju, kur €ku blivums 113 maju/km?.
Etalonteritorijas 2. — 7. poligonam apdzivojuma nav tiesa ietekme ar attalumu no dzelzcela
stacijas. Par to liecina straujas maju blivuma izmainas 2. poligona un kopgjais maju blivuma
raksturojums, vertibam esot robezas no 1 — 8 méjas/kmz. Ka ar tendences ir sasaistamas ar
iedzivotaju blivuma izmainam, ta kopgji nosakot, ka dzelzcela pieturas ietekme uz

apdzivojuma struktiiram ir 1 km radiusa zona.
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4.16.attels. Dzivojamo maju blivums dzelzcela stacijas Jumprava etalonteritorijas poligonos

(izstradajis autors)
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Lielakaja dala no etalonteritorijas (4.17. attéls) iedzivotaju skaita izmainas nav
notikuSas vai ir loti maza ietekmes Itmeni, tas attiecinams uz poligonu zemo apdzivojuma
Iimeni un €ku blivumu, izmainu iespgjai biit augstam esot mazai. ledzivotaju apdzivojuma
struktiras mainijusas ap dzelzcela staciju un Daugavu, tomér viena konkréta tendence nav
noveérojama. Izteikti iedzivotaju blivums izmainijies Jumpravas stacijas ietekmes teritorija un
pie Daugavas laba krasta ciema Dzelmes, liecinot, ka pieturvietas nesamazina apdzivojuma
izmainas. Teritorija procentuali vairak norisinajusas negativas iedzivotaju blivuma izmainu

tendences.

"
/ i — &
P i
1L \
d |
/ \
[ ’ A \ \
f} 3 Jumprava § " \ l|
| iy 'SIREE
\ \ ) || /
6§
\.‘ \\_\___ﬂ,/ Kv\{
5
4
P
[ ~
A
| T 4
~.1
\H‘____ _—‘__‘_J____ﬂ/
0 25 5
oo km
ApzZiméjumi
® Dzelzcela stacija ledzivotaju blivuma izmainas
——+ Dzelzcela linija - > 45 [ ]-15ndz-6

=== Daugavas laba krasta Iinija I 36 1idz 45 |:] 25 lidz-16
:I Poligonu robeZlinijas - 26 lidz 35 - -35 lidz-26
I 16nidz2s [ 45 idz 36
[endzis [ <45
[ ]|5ndzs

4.17.attels. ledzivotaju blivuma izmainas dzelzcela stacijas Jumprava etalonteritorija 2000. —
2018. gada (izstradajis autors, izmantojot Centralas statistikas parvaldes datus, 2018b)

Novérojama vienota likumsakariba - visa etalonteritorija 18 gadu laika perioda
iedzivotaju blivums ir samazinajies un neveido saikni ar dzelzcela magistrales ietekmes
faktoru (4.18. attéls). Lielakas apdzivojuma izmainas konstatétas 2. poligona. Nav
novérojama vienota un pastaviga tendence kadel iedzivotaju skaits ir samazinajies.

ledzivotaju skaita att€lotas izmainas liecina par to, ka teritorijai pastav iesp&ja izsikt pavisam,

41



ja iedzivotaju skaita negativas tendences raditajs turpinas pieaugt, iedzivotajiem meklgjot

labakus dzives apstaklus citviet.
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4.18.attels. ledzivotaju blivuma izmainas dzelzcela stacijas Jumprava etalonteritorijas poligonos
2000. — 2018. gada (izstradajis autors)
Darba izvirzita hipotéze apstiprinas dalgji. Ciemupe — Kaibala teritorijas Daugavas
dzelzcela magistrales pieturvietas novietojumam ir tiesa ietekme uz iedzivotaju blivumu lidz

1 km radiusa, savukart ietekme uz apdzivojuma izmainam nav noveérojama.

4.4. Faktori, kas nosaka iedzivotaju koncentraciju Daugavas magistrales apkaimé

Bakalaura darba pétijuma ietvaros izvéléta Daugavas laba krasta transporta magistrales
ietekme uz apdzivojuma struktiram un izmainam posma no Ciemupes lidz Dendrarija
dzelzcela stacijai. Izveidotas tris atSkirigas transporta magistrales ietekmes etalonteritorijas,
lai sp&tu novértét kadam magistrales veidam ir augstaka ietekme uz iedzivotaju blivuma
izmainam: Ciemupe — Kaibala posma pétita automagistrales un dzelzcela magistrales kopgja
ietekme; Kaibala — Dendrarijs posma atspogulota automagistrales ietekme; Jumpravas
dzelzcela stacijas radiusa, noteikta dzelzcela magistrales pieturvietas faktora ietekme.
Petijums balstits uz iedzivotaju blivumu par 2000. un 2018. gadu. Dati iegiiti no CSP
publiskas datu bazes par 1 km? lielam teritorialajam vienibam, kuras atbilst noteikts
iedzivotaju skaits, kas balstas uz iedzivotaju skaitiSanas rezultatiem.

Lidz $im zinatniskos pétjjumos par Latvijas iedzivotaju skaita izmainam, nav versta
viennozimiga uzmaniba uz transporta struktiiras un pieejamibas ietekmes arealu ka butisku
ietekmgjosu faktoru iedzivotaju skaita koncentracijai vai izmainam. Tomér transporta ietekme
tiek izvertets ka viens no ietekméjoSiem faktoriem, kas konstatéts ka biitisks un nozimigs

iedzivotaju dzives vietas izv€les veidojoss komponents (Bell et al. 2007; Grine, Pengze 2007).
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2016. gada bakalaura darba ietvaros pétita dzelzcela linijas ietekme uz apdzivojuma blivumu
par 2011. gada datiem Latvijas teritorija, ieklaujot misu petijuma arealu un giistot rezultatu,
ka ietekme ir statistiski nozimiga (Karpikovs 2017). Tadel $aja zinatniska darba pé&tijuma
veikta aktualaku datu (2018. gada) analize, lai noskaidrotu vai transporta magistrales
funkcionalais veids un novietojums telpa ir tie$a ietekmes zona ar iedzivotaju blivuma
vertibas pieaugumu. P&tijuma rezultati balstiti uz telpisko un statistisko analizi, raksturojot
iedzivotaju un dzivojamo maju blivuma un transporta magistralu telpisko izvietojumu
poligonos, nosakot nozimigakas savstarp&jas tendences.

Galvenie gtie rezultati liecina, ka iedzivotaju blivuma veértibu novietojumam teritorija
ir cieSa saistiba ar Daugavas transporta magistrales tuvumu 2 — 5 km attaluma. Lielaka
magistrales nozime ir posmam Ciemupe — Kaibala, kur tas ietekme ir lidz 5 km zonai.
Veidojot statistiski augsta novert€jama korelaciju starp faktora ietekmi uz iedzivotaju blivuma
izvietojumu, kas pamatots ar determinacijas koeficienta vértibu — 0,92. Transporta magistrales
ietekmi pastiprina autotransporta intensitate un sabiedriska transporta pieejamiba, kur dala no
sabiedriska transporta pieturvietam tika noverots iedzivotaju blivuma pieaugums tiesa to
tuvuma, tomér neveidojas cieSa sakaribu tendence. Pé&titaja Jumpravas dzelzcela stacijas
etalonteritorija tika konstatéts, ka picturvietas ietekmes ir lidz 1 km radiusam, ietekmei esot
maza diapazona, kas nav vert€jams ka butiski areals ietekmgjoss faktors. Neapstiprinot
sabiedriska transporta pieejamibas faktora nozimi uz iedzivotaju apdzivojumu. Rezultati
apliecina, ka transporta magistrales tuvumam ir ietekme uz iedzivotaju blivumu apkartesosa
teritorija (Appleyard et al. 2017; Cevero 2006; Cevero 2009; Chi 2012; Karlson et al. 2016),
tomér sabiedriska transporta tikls $aja gadijuma nav tieSi noteicoSs faktors. IetekmgjoSie
raditaji var but saistiti ar sabiedriska transporta kvalitates raditajiem, ka reisu skaita
nepietickamiba (Saghapour et al. 2016), augstas bileSu cenas, slikta pieturu pieejamiba,
neatbilstiba pieprasijumam u.c. faktori (Cooke et al. 2017; Idris et al. 2015; Yang et al.
2019), kas veiktaja pétijuma netika apskatiti un izverteti, bet var biit ietekmgjosi. Lielu
ietekmi ar1 rada autotransporta izmantoSanas intensitate un celu kvalitate, lai gan petijuma tika
apskatitas autocelu satiksmes pliismas pétamas teritorijas apkartné un tika novertéts, ka tas
palielinas Iidz ar teritorijas tuvumu pie Rigas, palielinoties arT kop&jam iedzivotaju blivumam,
nav nosakama pé&tamas teritorijas iedzivotaju mobilitates ipatsvars salidzinot ar sabiedriska
transporta izmantoSanu, esot nepiecieSams gt papildus lauka petijumus par faktora nozimi.

Tiek veikts novérojums, kur kopg@jais teritorijas iedzivotaju skaita apjoms, augstakas
blivuma vértibas un dzivojamo maju skaits uz 1 km? koncentrgjas magistrales posma
Ciemupe — Kaibala. Etalonteritorija p&c tas novietojumu atrodas tuvak Rigas pilsétai, veidojot

cieSaku pilsétas aglomeracijas ietekmi uz apdzivojuma struktiiram, teritorija esot sastopamam
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piepilsétu apdzivojumam. Konstatéts, ka posma Ciemupe — Kaibala un Kaibala — Dendrarijs
samazinas iedzivotaju blivuma veértibas un izmainas apdzivojuma struktiiras, palielinoties
attalumam no magistrales. Veidojot plasak apdzivotas struktiiras tiesa magistrales tuvuma, bet
izkliedétu apdzivojumu attalakas teritorijas (Karlson et al. 2016). Apstiprinot ieprieks
publicétos rezultatus par magistrales tieSu ietekmi uz teritorialajam attistibas iesp&jam
(Cervero 2006; Zhou et al. 2013).

Visas pétamajas etalonteritorijas konstat€ta iedzivotaju blivuma samazinaSanas laika
perioda no 2000. — 2018. gadam, tomér netiek noverota telpiska saistiba ar Daugavas
magistrales novietojumu teritorija. Pamatojoties uz CSP datubazes iegiito informaciju par
administrativo teritoriju iedzivotaju skaita izmainam. P&c datiem, novados un ietilpstosajas
pagastu un pilsétu teritorijas iedzivotaju skaits ir ievérojami samazinajies. Tom&r viena no
pagastiem (Ogresgala pagasts) tas ir veidojis pretéju tendenci, sasniedzot pozitivu migracijas
saldo valsts iek$€jas migracijas rezultata, kas ir ietekmgjis kop&jo iedzivotaju skaitu. Pagasta
teritorija ietilpst Ciemupe — Kaibala etalonteritorijas ZR dala, ietekm&jot teritorijas Z dalas
iedzivotaju blivuma pieaugumu, ka rezultata ietilpstoSajos poligonos paaugstinot blivuma
vertibas. Apliecinot, ka valsti esoSie kop€jie migracijas un demografiskie raditaji nosaka
iedzivotaju blivuma izmainas teritorija (Peri¢ et al. 2017) un ietekm& magistrales funkcionalo
nozimi.

Darba izmantotas metodes sniedz viena faktora (transporta magistrale) ietekmi uz divam
vienojo$am pazimém (iedzivotaju un dzivojamo €ku blivums). Kvantitativas pazimes var tikt
ieglitas neprecizas, rezultata sniedzot datus, kuri nav pilniba akurati. lesp&jama neprecizitate
var but pielauta nosakot €ku skaitu p€c vizualam iezimém no topografiskas kartes un
ortofotokartes. Tomeér precizi dati par to uzskaitijumu administrativas teritorijas nav iegiistami
bez finans€juma, tade]l sada vizuala objektu skaitiSanas metode sniedz pietiekami
reprezent€joSu pazimi. P&tijuma bitiskaka problema — nav iespja nodalit sabiedriska
transporta ietekmes nozimi no privata transporta, iznémums ir etalonteritorija — Jumprava, kur
sabiedriska transporta satiksmei nav ietekmes ar personigo transportu.

Metodes precizi integréjot iegiitos datus par migracijas raditajiem administrativajas
teritorijas, satiksmes intensitati un sabiedriska transporta intensitati un pieejamibu, tiktu iegiiti
vél pamatotaki rezultati par magistrales ietekmi uz iedzivotaju blivumu un izmainam.
Nakos$ajos pétijumos, ja biitu pieejami lielaki resursi, sabiedriska transporta ietekmes
noveértgjumu varétu veikt ieglstot datus par pasazieru izkapSanu un iekapSanu katra no
pétamas teritorijas pieturvietam. Ka ari, reprezentativa aptauja petamas teritorijas joslas

sniegtu papildus datus par iedzivotaju transporta izmanto$anas paradumiem un tendencém.
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Petijuma turpmakai izstradei biitu jaaptver lielaka posma Daugavas laba krasta
transporta magistrales zona, lai tiktu iegiiti viennozimigaki rezultati par magistrales ietekmi
uz iedzivotaju apdzivojuma blivumu. Ka ar1 jaieklauj izp&te par velosipeédu un gajeju celinu
tiklojumu ap sabiedriska transporta pieturvietam. Tam esot biitiskam ietekmé&josam faktoram
par sabiedriska transporta pieejamibu iedzivotdjiem, veidojot miisdienas aktualu transporta
mobilitates konceptu — “no durvim Iidz durvim” (Yang et al. 2019).

P&tijuma rezultati sniedz aktualu informaciju par aizvien pieaugoso cilvéku mobilitates
ietekmi uz apdzivojuma struktiiru veidoSanu un blivumu. Daudzveidigakam mobilitates
iespejam intensivak ietekmgjot iedzivotaju izvietojuma blivumu un lielaku apdzivojuma

ietekmes arealu.
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SECINAJUMI

Darba izvirzita hipotéze — tuvums transporta magistralém biitiski palielina iedzivotaju
apdzivojuma blivumu un samazina iedzivotaju skaita sarkuma tendences, dal&ji apstiprinas.

Daugavas laba krasta magistrales tuvuma iedzivotaju apdzivojuma blivums ir butiski
lielaks tikai divu Iidz piecu kilometru attaluma no transporta magistrales.

Perioda no 2000. — 2018. gadam iedzivotaju blivuma izmainam nav tieSas ietekmes ar
attalumu lidz Daugavas laba krasta automagistralei.

Ciemupe — Kaibala teritorijas iedzivotaju blivums ir cieSi saistits ar attalumu lidz
Daugavas transporta magistralei, determinacijas koeficientam (R2) starp iedzivotaju blivumu
un attalumu Iidz magistralei esot loti augstam — 0,92, noradot uz gandriz funkcionalu
sakaribu.

Uz iedzivotaju blivumu un apdzivojuma struktiiram, kuras posma Ciemupe — Kaibala
atrodas talak par 5 km no Daugavas laba krasta magistrales, daudz lielaku ietekmi veido citu
apdzivotu vietu izvietojums un tas savienojoso autocelu strukttiras ietekme.

Daugavas laba krasta transporta magistrales tiesa ietekme uz apdzivojumu (iedzivotaju
un dzivojamo &ku blivumu) posma Kaibala — Dendrarijs, vérojama 2 km attdluma no
automagistrales.

Dzelzcela stacijas tieSa ietekme neparsniedz teritoriju 1 km radiusa no tas. Eku un
iedzivotaju blivums, ka ari iedzivotaju blivuma izmainas (2000. — 2018. gads), kas ir lielaka
attaluma par 1 km radiusu no Jumpravas dzelzcela stacijas, nav statistiski bitiski saistitas ar
attalumu l1dz dzelzcela stacijai.

Bez papildus pétijumiem, iegiitos darba rezultatus nevar visparinat uz citiem Daugavas

laba krasta transporta magistrales posmiem.
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