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ANOTACIJA

Bakalaura darba ,, Baltijas valstu transportu sistému geografiska konkurence” pétita
Baltijas valstu transportu sist€mu patreiz€jais stavoklis un to attistiba.

Darbs tika veidots balstoties uz zinatnisko literatiiru, statistikas datiem par transporta
nozari un transporta nozares attistibas dokumentiem.

Darba gaita tika secinats, ka katram transporta veidam ir savas Ipatnibas kravu
parvadasanai, ka arl priekSrocibas un trikumi. Katrai no valstim ir citddakas priekSrocibas
parvadajumu sektora, ko mégina izmantot ekonomiskas izaugsmes un labklajibas attistibai. Katra
no valstim attistibas dokumenta izvirza savus mérkus un uzdevumus, ko sasniegt noteikta laika
perioda. Katra valsts cenSas palielinat konkurenci valsts iekSieng starp uznémumiem, ka art starp

kaiminvalstim.

Atslegas vardi: Baltijas valstis, transporta veidi, attistibas dokumenti, konkurence.



ANNOTATION

Bachelor's paper "Geographical competition of Baltic transport system" studied in the
Baltic transport system for the current situation and their development.

The work was made on the basis of scientific literature, statistical data on the transport
sector and transport sector development documents.

The group concluded that each mode has its own characteristics to carry goods, as well as
the advantages and disadvantages. Each of the states is other advantages of the transport sector,
which seeks to provide economic growth and welfare development. Each state sets its own
instrument of development aim and targets to be achieved over a specified period. Each state

seeks to increase competition between enterprises within the state and the neighboring states.

Keywords: Baltic States, modes of transport, development documents, the competition.
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DARBA IZMANTOTIE SAISINAJUMI

DTW — Bruto vestsp&ja ( anglu tonnas)

Intermodalie parvadajumi - Parvadajumu organizé$anas sistéma, kur izmanto vairakus transporta
veidus

GATT (General Agreement on Tariffs and Trade) - Vispargja vienoSanas par tirdzniecibu un
tarifiem

NATO (North Atlantic Treaty Organization) - Ziemelatlantijas liguma organizacija

NVS — Neatkarigo valstu savieniba

PTO — Pasaules Tirdzniecibas organizacija

Ro - Mo (rolling motorwag) — Tehnologija, kad automobili ar puspiekabi uzliek uz dzelzcela
platformas ar samazinatu gridas augstumu un tiek nodrosinata ta transportéSana.

Stividoru kompanija — uznémumi, kas ostas veic ar kravu iekrausanu un izkrausanu

TEU — Divdesmit pedu ekvivalenta vieniba

ULD - Palielinata kravas vieniba



IEVADS

Téma ,,Baltijas valstu transporta sisttmu geografiska konkurence” tika izvéléta, jo mani
interes€ transporta pliismas un kravu parvadajumu iespgjas regionala méroga. Misdienas cilveki
cen$as sanemt kravu péc iesp&jas atrak un par mazakam izmaksam. Izv€loties pareizo transporta
veidu, ir iesp&jams kvalitattvi un atri veikt kravu parvadajumus no viena punkta Iidz paterétajam.
Izmantojot intermodalo parvadajumu funkcijas, ir iesp€jams sakombin€t vairakus transporta
veidus un saskanojot laikus, lidz ar to var sekmigak parvadat kravas. Kravu parvadasanai
izmanto: autotransportu, dzelzcela transportu, jiiras transportu, iek§zemes upju transportu, gaisa
transportu un caurulvadu transportu. Katram no Siem transporta veidiem ir savas prieksrocibas un
trikumi. Tie izpauzas ka: kravnesiba, kapitalieguldijumi, izmaksas, ekspluatacija, drosiba,

pieejamiba, parvietoSanas atrums u. tml.

Katrai no Baltijas valstim ir iesp&a klut par lideri, tranzita kravu parvadajumos no
Krievijas, Azijas un NVS valstim uz Centraleiropu un Rietumeiropu. Katra valst ir attistita
transporta infrastruktiira, kas nodroSina kvalitativus kravu parvadajumus ka iekSzemes ta
starptautiska limeni. Vienojoties par izmaksam un tarifiem, uzgp€mumi slédz starptautiskus
ligumus ar arvalstu uzp@émumiem, par to kravu nogadasanu attiecigaja gala punkta.

Latvija jau kop$ seniem laikiem ir bijusi saistita ar juru, kugiem un precu tranzitu.
Latvijas ostas savu nozimi gadu gaita nav zaud€jusas, tas joprojam sekmigi pilda savu
pamatuzdevumu — but par vartiem starp juru un sauszemi. Ostas ir logistikas kédes viens no
galvenajiem elementiem, tas sekmé ne tikai ostas pilsétas, bet veselu regionu ekonomisko

attistibu, I1idz ar to ostu loma gan Latvija, gan Eiropas Savieniba arvien palielinas.

Darba meérkis: Novértét Baltijas valstu geografisko konkurenci, ka ari ekonomiskos un
politiskos instrumentus, kas tiek izmantoti transporta pakalpojumu palielinaSanai.
Darba uzdevumi:
1. Apskatit tranzita noslogojumu uz paréjam Eiropas valstim un starp Baltijas valstim.
2. Aplikot un izvertet katras valsts atvieglojumus uz sekmigu transporta sist€émas darbibu.
3. Salidzinat katras valsts ekonomiskos un politiskos pasakumu kompleksus savu
uznémumu atbalstam.
4. Sagatavot rekomendacijas un ieteikumus Latvijas transporta nozares konkurentspgjas

uzlabog$anai.



Lai izpilditu darba uzdevumus un sasniegtu darba mérki, tika apskatiti statistikas dati par
katras nozares raksturlielumiem, ka ari transporta nozares attistibas plani katra no Baltijas
valstim. Apskatita zinatniska literatiira, statistikas dati un literatiiras avoti.

Kopgjais darba apjoms ir 74 lapaspuses. Darbs sastav no 12 nodalam un 16 apakSnodalam.

Darba atrodas 1 tabula, 11 grafiki un darba pielikuma apjoms ir 4 lapaspuses.



1. TRANSPORTA NOZARES KOMPLEKSA RAKSTUROJUMS

Transporta geografija ir p&tijums par transporta sisttmam un to telpisko ietekmi. Ta
balstas uz mobilitates un daudznozaru principiem, un ir saistita ar transporta nozari,
nodarbinatibas Iimeni, ka arT sauszemes un tidens izmantoSanu telpa (Hoyle, 2000). Transporta
geografija péta transporta pieprasijumu un ta pieejamibu, kas saistiti ar sabiedribas vajadzibam.
Veiksmigakie uzp€mumi S$aja nozaré ir paklauti inovacijai un sava uzpémuma talakai
paplagina$anai un attistibai. Sodienas transporta pasauli raksturo transporta veidu parklaganas un
modernas tehnologijas, kas tick izmantotas transporta nozaré (Hoyle, 2000). Galvenie transporta
nozares attistibas objekti: pils€tas transports, ta modeli un problémas, starppilsétu transports,
beramkravu parvadajumi, multimodalo kravu parvadajumi, starptautiskie virszemes pasazieru
parvadajumi un starptautiskais gaisa transports. Transporta attistibu nakotn€ ietekmes ne tikai
tehnologijas, ekonomika un valsts politika, bet arT vide un energija (Hoyle, 2000).

ParsteidzoSi liels skaits tradicionali telpiskas teorijas ir izstradatas attieciba uz
transport€Sanas izmaksam, vai tirdzniecibas jomam, kas sakotngji bija ciesi saistitas ar kravu
apmainu (Hesse, 2004). Zinama méra Sie procesi ir atkarigi no efektivas informacijas
parsiitiSanas, finans€m un paSas kravas. Tomér, ar daziem iznémumiem, kravu parvadajumu
nozare, Skiet, ir atstata novarta misdienu pétijumos (Hesse, 2004). Jaunakie sasniegumi ir balstiti
uz geografisko novietojumu, parvadajumu virzieniem, logistiku un kravu sadali. Ta apstrid
tradicionalo perspektivi, ja parvadajums ir uzskatams par atvasinatu pieprasijumu ar domu, ka
logistikas prasibas uzsver transportéSanas sastavdalu, ka integrétu pieprasijumu. Analiz&jot
logistikas attistibu, tiek nemti véra galvenie raditaji, kas saistiti ar transporta infrastruktiiru, kas ir
mezgli, tiklojums, centri, satiksmes plismas. (Koi Yu Ng A., 2009).

Tris svarigakas infrastruktiiras sistémas ir autotransports, dzelzcela transports un jiiras
transports. Baltijas valstim, kas ir Igaunija, Latvija un Lietuva péc Padomju Savienibas
sabruksanas ir javeido jauna valdiba un jaattista ekonomika (Buchhofer, 1995). Tranzita plusmai,
kas tiek virzita uz austrumu - rietumu asi, jeb no NVS valstim uz Rietumeiropu ir vislielaka
ekonomiska nozime, bet ziemelu un dienvidu savienojumi, kas ir izveidots ka projekts "Via
Baltica" galvenokart ir tikai politiska nozime. Inventarizacija liecina, ka dzelzcelu tikls ir vajakais
no trijam infrastruktiiras sisttmam, jo lielakas problémas sagada dzelzcela uzb&rumu sliktais
stavoklis (Cullinane, 1998). Ja neuzlabosies dzelzcela drosibas limenis, tas iesp&jams var notikt
parmainas, kad no dzelzcela parvadajumiem sak pariet uz autotransporta parvadajumiem, kas

Skiet nenoveérsama. Nemot vera §is tendences, celu sakartoSanas attistiba pa tranzita marSrutiem,
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ka arT RO / RO un konteineru iesp&jas Baltijas jliras ostas ir ar vislielako prioritati pasreiz&ja
situacija (Buchhofer, 1995).

Transports ir darga nozare, kas ietver infrastruktiiru, autotransportu, dzelzcelu, gaisa
satiksmi, iek§zemes upju Gdenscelus un jiras transportu, ko parvalda valsts un privata sektora
uznémumi. Lielaka dala budzeta tiek izteéréti apkop€, remontam un infrastruktiiras
nodroSinasanai. Privatpersonam un uzp€mumiem izdevumos ietilpst transportlidzekla iegade,
apkope, degviela un nodoklu nomaksaSana ( Whitelegg, 1993).

Transporta sektora ir divu veidu politiskas integracijas. Viena ir vertikala integracijas
politika, kas attiecas uz integraciju dazadiem valdibas limeniem ( valsts, regionala un viet&ja).
Otra ir horizontala politikas integracija, kas attiecas uz integraciju starp dazadam politikas
kopienam konkrétaja telpiskaja méroga. Tas nozimé attiecibas starp pasvaldibu un citam
ieinteres€tajam pus€m vai starp departamentiem viena integracija (Docherty, 2003).

Transports ir satiksmes celu, transporta lidzeklu, ka arT dazadu biivju un iekartu, kuras
nodroSina to normalu darbibu, kopums. Katrs transporta veids sevi ietver tris pamata
komponentes vai sastavdalas: celus, terminalus un ritoso sastavu (kustoSo sastavu). Transports ir
viena no lielakajam infrastruktiiras nozarém, ar1 sociala infrastruktiira. Sféra, kura strada liels
daudzums cilvéku un tiek pateréti lieli naudas Iidzekli. Transporta tikls ir visu satiksmes celu
kopums, kur§ savieno kravu un pasazieru punktus visas valsts vai atseviSka rajona méroga.
Transporta mezgli ir vieni no svarigakajiem transporta sisttmas elementiem. Par transporta
mezglu sauc transporta objektu kompleksu, kuros apvienojas dazadu transporta veidu razoSanas
procesi viena teritorija (Birzietis, 2008).

Transports veido % dalu no visa pakalpojumu sektora, galvenokart no tranzita un ostu
darbibas. Ka viena no galvenajam problémam ir zemie tarifi pasazieru parvadajumiem, zema
dzelzcela infrastruktiiras kvalitate, ka arT nepiecieSamiba parskatit sabiedriska transporta
subsidésanas lietderibu vietas, kur paral€li ir dzelzcela un autobusu satiksme (VARAM, 1999).

Transports ir dala no ekonomiskas darbibas, kas saistita ar cilvéku pieaugoso vajadzibu
apmierinasanu, izmainot preCu un cilvéku atrasanas vietu. Ar transporta palidzibu izejvielas
iesp&jams nogadat tur, kur tas ir vieglak parstradat, un gatavo produkciju tur, kur patérétajiem to
vieglak izmantot savam vajadzibam. Transports ir sabiedribas attistibas nepiecieSams nosacijums.
Moderna specializéta razoSana nav iesp&jama bez regularas izejvielu, materialu, degvielas un
kurinama pieveSanas un gatavas produkcijas aizveSanas prom. Miisdienas transporta sist€émai ir

arkartigi liela valstiska nozime un milziga ekonomiskd nozime, ka jebkuras raZoSanas
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organiskam posmam un ka materialai bazei darbu daliSana, uzp€émumu specializacija un
kooperacija, apmaina, tirdznieciba un integracija ar citu valstu tautsaimniecibu (Birzietis, 2008).

Valsts transporta sist€ma ir organizéts dazadu transporta veidu kopums, kuri saskanoti
strada pe&c vienota plana veicot parvadajumus, kas apmierina tautsaimniecibas un iedzivotaju
vajadzibas péc parvadajumiem ar optimalam izmaksam. Ka ari ta ir tehniski, tehnologiski un
ekonomiski sabalans€tu transporta veidu kopums (Birzietis, 2008).

Autotransporta kravu parvadajumu apjomu picauguma prognozé$ana ir loti sarezgita, jo
nevar likt skaitlus un modelét prognozes, jo tas var nonakt pretruna ekonomikas motiviem
vienota tirgus un vides kompetence. Ieksgja tirgus konkurence nav iedomajama bez pieprasijuma
pieauguma, apjoma un kvalitates uzlaboSanas. Tika izteiktas devinas dazadas prognozes
RietumVacijas regionam. Prognozes paredzgja 20 — 25% pieaugumu lidz 2000. gadam,
izmantojot dazadus 1985 .gada — 1989. gada perioda bazes raditajus. Tika izteiktas divas
problémas saistiba ar §Tm prognozeém

v" Neviena no $iem pienémumiem nav skaidra telpiskais parstrukturéSanas efekta,
kas izriet no darbibas vienota tirgi;
v' Visi pieaugumi ir mazaki neka tas bitu sagaidams, piemérojot vidéjos desmit gadu

raditajus kravu parvadajumos ( Whitelegg, 1993).
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2. BALTIJAS VALSTU RAKSTUROJUMS

Baltijas valstu regiona ir 3 valstis, kuras varétu izveidot labu uzpémumu, kas apkalpotu
visu Eiropu un Krieviju, veicot noteiktu daudzumu kravu parvadajumu. Ekonomisko izaugsmi
specigi ietekmé kravu parvadajumu un transporta infrastruktiru attistiba (Cullinane, 1998).
Baltijas valstis ir veikta transformacija no planveida ekonomikas uz tirgus orientaciju (Kovacs,
2006). Baltijas valstis interesi izraisa jauni kontakti ar Eiropas Savienibas tirgu un to tranzita
funkcijam saistiba ar Krieviju. Augosi tirdzniecibas apjomi un palielinati kravu parvadajumi tiek
prognozéeti tuvakaja laika, Saja regiona (Kovacs, 2006).

Regionala nevienlidziba jaunajas dalibvalstis, nav piemérojama visam valstim, vai ir
mazak ietekm€jama jau tas valstim, kas ir ieklautas Eiropas Savieniba. Lielaka dala jauno valstu
ir nelielas péc platibas un iedzivotaju zina un $is fakts ierobezo nevienlidzigu salidzinaSanu ar
videjam ieks§gjam teritorialajam vienibam. Augsta Iimena nevienlidziba starp valstim, kur ir no 1-
3 IKP vértibas uz vienu iedzivotaju. Sis fakts ir japatur prata domajot par ekonomisko izaugsmi
un konvergenci jaunajas dalibvalstis. Regionala un valstu ekonomiska konvergence viena

skatijuma ir ta pati probléma (Artis, 2006).

2.1. Eiropas regions

Pie Eiropas regiona nosaciti pieskaita Rietumeiropas un Austrumeiropas valstis ( tostarp
Baltijas valstis, Krievijas Eiropas dalu, Ukrainu, Baltkrieviju, Moldovu), ka ar1 Ziemelafrikas,
Tuvo un Talo austrumu teritorijas, kuras savieno ar Vidusjlras ostam sauszemes satiksmes celi.
Eiropas regions raksturojas ar blivu transporta tiklu, kur§ sastav no vairak neka simts dzelzcelu
virzieniem, no daudziem autoceliem, no starptautisko upju un kanala attistita tikla, no juras ostam
un lidostam, kuras koncentrétas viena no otras 1sos intervalos (Urbahs, 2003).

Dzelzcelu kravas parvadajumi Eiropa raksturojas ar lielu nosiitijumu intensitati un tiek
veikti, atskiriba, pieméram, no amerikanu sistémas, ar neliela svara (Eiropas vilcieni ir 3 Iidz 4
reizes vieglaki un atruma vilcieniem. Tikai peéd€ja desmitgad€ tiek ieviesta Cetrasu un seSasu
vagonu, platformu un jaudigo lokomotivju ekspluatacija. Konteineru parvadajumi magistralajos
marsSrutos tiek nodro$inati pasazieru transporta rezima aptuveni 30 virzienos (Urbahs, 2003).
Turklat dazos Eiropas regiona posmos energoapgades sisttmu piekares gabariti, tiltu augstumu
un tunelu izméri nelauj transporteét konteinerus ar dzelzcela transportu uz Sasijas vai divos

limenos. Eiropa ir izstradatas un izmanto skrejosas Sosejas Ro — Mo tehnologijas (Urbahs, 2003).
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Vairakiem Austrumeiropas valstu dzelzcela tikliem sliezu platums ir 1520 mm, kas ir
nedaudz lielaks par Eiropas vienota transporta tikla platumu — 1435 mm. Ar dazadu sliezu
platumu atSkiras ar1 Francijas un Spanijas dzelzcelu tikli, kur satiksmei tiek izmantots ritoSais
sastavs ar vagonu ratinu regul§jamam asim. Pa transporta koridoriem, atspoles reZima ar
pasazieru atrumu, kursé transmagistralie konteinervilcieni, piegadajot konteineru uz noziméto
terminalu 24 lidz 28 stundu laika. To kustiba ir saskanota ar okeana konteinerkugu un rolkeru
ieeju ostas (Urbahs, 2003). Eiropas dzelzcelu konteineru parvadajumi ir koncentréti savienibas:
Eiropas celu ,, Intercontainer Interfrigo” ( IFC) un Britu celu — ,,Freightlainer”. Paslaik tiek
mekleti I1dzekli, lai paaugstinatu Eiropas dzelzcelu konkur&tspg&ju, attieciba pret autotransportu.
ICF veicis struktiiras reorganizaciju, tostarp radijis specialo apakSvienibu parvadajumu
organizéSanai Austrumeiropa un NVS valstis (Urbahs, 2003).

Eiropas terminali ir ne tikai parvadajumu organizatori visos transporta veidos, ieskaitot
caurulvadu, bet arT frakta politikas uzraugi Kontinenta. Nepartraukti notiek ostu rekonstrukcija
konteinervedgjiem ar ietilpibu 6000 Iidz 7500 TEU apkalposanai. Tiek nemts véra, ka nakotné
konteinerkugu ietilpibas pieaugSana notiks uz platuma palielinasanas rékina, bet ne iegrimes.
Hamburga jau izmanto dzilumu maksimalo robezu kas ir no 11 1idz 16.5 m pie ieejas osta. Tapéc
Hamburgas terminala operators HHLA ir pasitijis portalos celtnus , kuri lauj apstradat
konteinerkugus ar konteineru izvietojumu 22 rindas klaja garuma, pie celtna snieguma 132m ( 53
m virs iidens limena pie celtna augstuma 72 m) (Urbahs, 2003).

Ostu konkurence par kravam Sodien balstas nevis uz reisu garumu salidzinaSanu, bet uz
infrastruktiiras iesp€ju salidzinaSanu katram mezglam. Konteineru marSrutu organizéSanai, kas ir
pietiekosi griits uzdevums pasazieru vilcienu intensivas satiksmes un daudz mazaka kravas
vilcienu vidéja tehniska atruma dgl, papildu tiek ievietoti logistikas sadaliSanas centri, kas atrodas
200 1idz 250 km attaluma no ostu terminaliem. Katram ostu terminalam Sodien ir savs autoparks
un konteineru parks (Urbahs, 2003).

Par valdoSo dzelzcelu tehnologiju Eiropa klist nevis konteineru marSruta garuma
paliclinaana, bet paralélo celu biivéSana. Loti lielu uzmanibu pievér$ piekrastes kugoSanai,
izmantojot upju sistemas konteineru izveSanai no bazes ostam (Urbahs, 2003). Terminali tiek
biivéti Austrumeiropas teritorija, pieméram , Latvija - Ventspili 2000. gada tika atklats ,,Noord
Natie” Ventspils terminals. ST terminala Tpasnieks ir viens no pazistamakajiem Antverpenes ostas
uznémumiem, kas sniedz pakalpojumus pasaules lielakajam kugu Iinijam un kravu parvadatajiem

(Urbahs, 2003).
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2.2. Baltijas juiras regions

Transporta attistibu galvenokart nosaka socialie — demografiskie un ekonomiskie —
raditaji. Kopuma nemot, Baltijas jiras regiona ir vérojama iedzivotaju skaita samazinasanas.
Strauji ir notikusi parbide briva tirgus virziena, tacu restrukturizacijas process sevi ietvéra arl
dazadus riskus. Baltijas regiona dienvidu dalas valstis ir notikuSas lielakas parmainas un lielakais
privatas mobilitates pieaugums. Sagaidamais individualo autotransporta Iidzeklu skaita
picauguma temps tuvako gadu laika biis 10% gada. Ar1 kravu parvadajumu sektora sakara ar
parvadajumu izmaksam notiek lielas izmainas. Tirgus ekonomika pieprasa elastigus transporta
pakalpojumus, ko, salidzinot ar valsts dzelzcela kompanijam, labaka Iiment var piedavat kravas
automasinu privatie operatori. Telpiskas jeb teritorialas izmainas produkcijas un logistikas centru
izvietojuma rada pieprasijumu péc kravu parvadajumiem ar autotransportu. Logistikas attistibas
devize ,,piegade tiesi laika” ( samazinot kravu krajumus un inventarizaciju skaitu) nozimg, ka
precu vienibu skaits samazinas un transporta kustibas biezums pieaug. Ta rezultata uz celiem bis
vairak transporta lidzeklu, mazak tiks izmantots dzelzcela transports un esoSais transporta
nodroSinajums, bis mazak finansu Iidzeklu transporta nodroSindjuma atjauninaSanai un
picaugums péc investicijam. Ir sagaidamas ilgakas aizkavéSanas robezskersoSanas punktos un
ostas un vairak nenoslogotu transporta parvadajumu. Visi Sie apstakli var radit nopietnu ietekmi

uz vidi (VARAM, 1999).

2.2.1. Latvija

Latvija atrodas pie Baltijas jiiras un Rigas Iica starp Igauniju un Lietuvu (Turlajs, 2009).
Latvijas sauszemes robezas garums ir 1368 km, no kuriem 449 km — Eiropas Savienibas ar¢ja
robeza. Ta robezojas ziemelos ar Igauniju robezas garums 343 km, dienvidos ar Lietuvu 588 km,
austrumos ar Krievijas Federaciju 276 km, un dienvidaustrumos ar Baltkrieviju, kuras robeza ir
141 km. Pari Baltijas jiirai uz rietumiem atrodas Zviedrija. Latvijas teritorijas platiba ir 64589
km® (Rusmanis, 2010). Latvijas galvaspilséta ir Riga, lielakas pilsétas ir Jelgava, Daugavpils,
Liepaja, Ventspils un Rézekne. Galvenas ostas atrodas Riga, Ventspill un Liepaja. Latvija mit
2,21 miljoni iedzivotaju. Valsts pamatiedzivotaji ir latviesi un Iibiesi. No 1,6 miljoniem latvieSu
Latvija dzivo apméram 1,4 miljoni. SeSdesmit procenti Latvijas iedzivotaju ir latvieSi. Reljefs
Latvija ir daudzveidigs. Latvija ir Cetri kulturvesturiskie novadi: Kurzeme, Zemgale, Latgale un

Vidzeme (Rusmanis, 2010).
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Lielakas lidostas ir Rigas starptautiska lidosta, Liepas starptautiska lidosta un Ventspils
starptautiska lidosta. Rigas ostas teritorija atrodas abos Daugavas krastos, kura darbojas vairaki
uznémumi, kas saistiti ar pakalpojumu sniegSanu, kravu parkrauSanu, kravu uzglabasana, kugu
remonts un apkope ( Hammick, 2003).

Latvijas ekonomikas palielinasanai ir svariga loma, lai veiksmigi attistitos transporta
nozare un tiktu noslégti starptautiskie Iigumi ar kaiminzemém, jo atrodas izdevigi geografiska

stavoklt (skat. 1 pielikumu), kas ir ka koridors starp Rietumeiropu un Krieviju (Turlajs, 2009).

2.2.2. Igaunija

Igaunija ir viena no trim Baltijas valstim, kas atrodas Ziemeleiropa. Igaunijas
galvaspilséta ir Tallina, kura dzivo apméram 400 000 iedzivotaji (Hammick, 2003). Lielakas
pilsétas ir Tartu un P&rnava. Valsti, kuras platiba ir 45 226 km?, dzivo vairak neka 1,3 miljoni
iedzivotaju (Rusmanis, 2010). Pilséta atrodas industrialais centrs ar noslogotu komercialo ostu.
Jahtas tiek pietauvotas neliela piestatn€, kas atrodas viena no administrativajiem iedalijumiem
Pirita. ST jahtu piestatne atrodas 6 km uz ziemelaustrumiem no Tallinas centra, kur jahtas
netrauc€ pramju un kugu satiksmei (Hammick, 2003).

Igauniju veido tas kontinentala dala un Monzunda arhipelags Baltijas jira. Igaunija
atrodas Baltijas ziemelu dala pie Baltijas juras un Somu li¢a. Ta ir mazaka neka Latvija un
Lictuva (Turlajs, 2009). Salas, kas ir ap 1500 vienibu aiznem vairak neka 4000 km®. Igaunijai ir
vieniga Baltijas valsts, kam pieder jiras salas, apdzivotas gan ir tikai dazas. Lielakas salas ir
Sarema, Hijuma, Muhu un Vormsi. Rigas lici atrodas Ronu sala. Igaunijai no visam Baltijas
valstim ir visgaraka krasta linija — 1240 km; kopa ar salam ir 3794 km (Rusmanis, 2010). Krasta
linija ir stipri izrobota, daudz pussalu un [icu. Igaunijas ziemelrietumu dala turpinas zemes
celSanas, kas ir 3 mm gada. Igaunija pamata ir zems lidzenums, tikai dazas véra pemamas
augstienes. Igaunija ir viena no Iidzenakajam un zemak virs jiiras limena novietotajam Eiropas
valstim. Igaunija austrumos robezojas ar Krieviju, dienvidos ar Latviju. Igaunijai ziemelos ir
juras robeZa ar Somiju, kuras krastus apskalo Somu licis un rietumos jiiras robeza ar Zviedriju, ko

Skir Baltijas jura (Turlajs, 2009).
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2.2.3. Lietuva

Lietuva ir valsts, kas atrodas tuvak Polijai un Centraleiropai. Lietuvas galvaspilséta ir
Vilpa. Krasta linijas garums ir 99 km, un ta ir maz izrobota. Valsts atrodas dienvidaustrumos pie
Baltijas juras, ta robezojas ziemelos ar Latviju, dienvidaustrumos ar Baltkrieviju, dienvidos ar
Poliju un Kaliningradas apgabalu dienvidrietumos. Pari Baltijas jirai uz rietumiem atrodas
Zviedrija un Danija (Turlajs, 2009). Tas galvaspilséta un lielaka pilséta ir Vilna, kur dzivo
560 190 iedzivotaji. Lietuva mit gandriz 3,5 miljoni iedzivotaju, no tiem 83 procenti lietuvieSu.
Pirms pasaules finansu krizes 2007-2010, Lietuva bija viena no visstraujak augosSajam
ekonomiskajam valstim Eiropas Savieniba. (Rusmanis, 2010).

No Kaunas cauri Lietuvai un Latvijai ved autocel$ Kauna - Pleskava, kura pie Rézeknes
sadalas un aiziet Krievijas virziena tie$i uz Maskavu. Lietuva ir viena osta, kas atrodas Klaip&da.
Lietuva ir 3 starptautiskas lidostas, kas atrodas Vilpa, Kaupa un Palanga. Lietuva ir plass celu
tikls, magistrale Al savieno Vilpu, Kaunu un Klaipédu. Magistrale A2 savieno Vilpu un
Panavézu. Visaktivaka magistrale ir Eiropas marSruta E67 posms, kas savieno VarSavu un
Tallinu, kas iet cauri Kaunai un Rigai (Turlajs, 2009). Lielakie transporta celi iet cauri visam
Baltijas valstim, kas savieno Eiropu ar Krieviju, NVS valstim un Azijas valstim. Transporta un
logistikas centri atrodas Tallina, Riga, Ventspili un Klaipéda. Kompleksas ostas ir Tallina, Riga,

Liepaja un Klaip&da. Naftas ostas >50 % kravu ir Ventspils un Batinge (Turlajs, 2009).
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3. MAGISTRALO TRANSPORTU VEIDU TEHNISKI — EKONOMISKAIS
RAKSTUROJUMS

3.1. Autotransports

Automobilu konteineru parvadajumiem ir tikpat svariga loma iek$€jo kravu satiksmé ka
juras konteineru parvadajumu transporta saikném starp dazadam valstim un kontinentiem.
Organizgjot lieltonnazas konteineru parvadajumus pa ASV un Eiropas automobilu celiem,
joprojam trukst nepiecieSamie transporta Iidzekli. Ievérojami S$k&rsli turpmakaja kravas
parvadajumu attistiba lieltonnazas konteineros rodas celu nekvalitativa seguma un nepietiekosa
platuma d€l. Automobiliem — vilcgjiem, kurus izmanto konteineru parvadajumos, ir lielakas
jaudas dzingji. Lieltonnazas konteineru transport€Sanas puspiekabeém ir jaatbilst ISO standarta
konteineru parvadasanas noteikumiem (Urbahs, 2003).

Misdienu virziens automobilu transporta rito$a sastava attistiba un pilnveidoSana ir
automobilu paSizkravéju izveidoSana un pielietoSana, jo konteineri parsvara tiek piegadati
punktos ar nelielu kravas operaciju apjomu. Saja gadijuma lieltonnaZzas konteineru iekrau$anu un
izkrauSanu veic ar celtnu mehanismu palidzibu, kas tiek uzstaditi uz puspiekabes platformas un ar
puspiekabes slipa slidosa ramja pneimo vai hidropac€laja palidzibu, kur§ pacel konteineri
pietickosa augstuma, lai uzstaditu konteineri uz balstiem (Urbahs, 2003).

Efektivi ir izmantot puspiekabes- konteinervedgjus ar zemu ramja konstrukciju. P& nozimes tos
iedala divas grupas: 1) lieltonnazas konteineru parvadasanai, kam ir specialas ierices fitingu veida
drosai stiprinaSanai; 2) mazas un vidgjas tonnazas konteineru parvadasanai, bez specialam

stiprinaSanas iericém (Urbahs, 2003).
3.2. Dzelzcela transports

Dzelzcela transporta lidzekli sastav no lokomotivém un motora vai piekabes vagoniem.

P&c patéréjamas energijas veida, lokomotives klasificé sekojosi:

—

Elektrolokomotives ( ar elektrisko speka iekartu);

2. Dizellokomotives (ar dizela speka iekartu);

3. tvaika lokomotives ( ar tvaika sp€ka iekartu);

4. gazturbinas lokomotives ( ar gazturbinas spéka iekartu);
5

kombinétas ( ar dizelelektrisko speka iekartu) (Urbahs, 2003).
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Parvadajamo dzelzcelu kravu daudzveidibu nosaka kravas vagonu rito$a parka struktiiru.
Ta sastav no dazada tipa vagoniem, kas paredzeti atseviSku kravu grupu parvadasanai. Kravas
vagoniem jaatbilst noteiktam ekspluatacijas prasibam: nodroSinat racionalu izmantoSanu,
parvadajamo kravu droSibu un minimalus transporta izdevumus (Urbahs, 2003).

Pie iekrauSanas panémiena vagoni var but atverti un slégti. Pie pirma tipa pieskaita
pusvagonus, platformas, specialos pusvagonus beramkravu parvadasanai un transportierus; pie
otra tipa pieskaita parastos slégtos vagonus, cisternas, izotermiskos un dalu no specialiem
vagoniem (graudu, cementa vedg&jus utt.) (Urbahs, 2003).

Pedgjos gados viens no virzieniem ka uzlabot kravas vagonu parka struktiiru ir ta
specializacijas Iimena paaugstinaSana. Pie specializ€tiem vagoniem pieskaita: specialos vagonus
un pusvagonus beramkravu parvadasanai, specialas cisternas, divlimenu platformas un
transportierus (Urbahs, 2003).

Vidgjas un lieltonnazas konteinerus parvada uz universalam un specializétam platformam, kas
aprikotas ar konteineru papildus stiprinasanas iericém. Dalu vid€jas tonnazas konteineru parvada
ar standarta vai parbiivétiem pusvagoniem. Lieltonnazas konteineru parvadasanai galvenokart
izmanto parbuvetas universalas cetrasu dzelzcela platformas, kura var parvadat maksimalo bruto
masu 40 tonnas. (Urbahs, 2003).

Konteineru parvadajumiem ir savi trilkumi:

1. Kopgjais konteineru skaits, ko nepiecieSams izkraut, iekraut piebraucot vilciena

vagonu sastavam;

2. Lai veiktu operativu darbibu, terminali ir jaapriko ar dargam un masivam

mehanizacijas un automatizacijas iekartam;

3. Pe&c izkrau$anas lielie konteineri atrodas dikstave;

4. Braucot atpakal] dala no konteineriem netiek izmantoti, tadejadi, palielinot ievérojami

tukSo konteineru noskrgjienus, kas samazina konteineru ekspluatacijas ilgumu.
(Urbahs, 2003).

Ievérojot visus Sos trukumus, ir sakusies transporta Iidzeklu parvadaSanas jauno
panémienu meklésana bez parkrausanas. So problému atrisinaja, izveidojot railtreilerus uz
roudtreileru bazes, bet jau bez virsbiives. Sakot izmantot Eiropas kombinéto tehniku, kas guva
nosaukumu ,,Trailer train”un funkcioné bezvagonu tehnologijas robezas, izskatas ka transporta
lidzeklis, kas salikts no automobila piekab&m, kuras ir uzstaditas un divasu ratiniem, turklat katri
ratini ir savienoti ar divu piekabju galiem. Sastava var ieslégt l1idz 50 piekabém. Tada sastava

galos uzstada ratipus ar buferiem, sakabinaSanas un savienoSanas iekartam ar lokomotives
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bremzésanas magistrali. Kustoties pa dzelzcelu, automobilu riteni atrodas pacelta stavokli.
Daudzas arzemju firmas p&dejos gados aktivi nodarbojas ar principiali jauna kustiga sastava
izstradasanu. Parastas platformas konteineru parvadasanai praktiski iznpem no apgrozijuma
(Urbahs, 2003).

3.3. Juras transports

Specializetie kugi lieltonnnazas konteineru parvadasanai atSkiras no parastiem kugiem ar
korpusa arhitektiiras konstruktivo risinajumu. Tiem ir specialas ierices un iekartas iekrausanas un
izkrausanas darbiem ar augstu razigumu (Urbahs, 2003).

Jiuras kugu tipiskakie papémieni ir:

,JLo-Lo” (lift-on/ lift-off). ST tehnologija ir raksturiga $iinu tipa konteinervedgju parkrausanai ar
vertikalo iekrausanas metodi. Saja gadfjuma konteinerus ar celtna vai speciala parkravéja (krasta
vai kuga) palidzibu iekrauj caur liku atvérumiem tikai vertikala virziena ( augsa — leja).

,-R0-R0” (Roll-on/ Roll- of). ST parkrausanas tehnologija rolkeru kugiem. Tos iekrauj un izkrauj
ar terminalo vilc€ju, autoiekraveju, portalo konteinerved&u utt. palidzibu pec horizontalas
sistémas.

,,Flo-Flo” (Float-on/ Float-off). Pie $is tehnologijas peldoSie kravas nesgji nogada kravu uz kuga.
Konteineru parvadajumos $o tehnologiju ir iesp&jams izmantot sakotngji, iekraujot peldoSos
kravas nes€jus — vilcgjus.

Pie ,, Truck-to-Truck” tehnologijas krava tiek ar virszemes parkrauSanas tehniku, pieméram, ar
daksveida iekravéju, pacelta Iidz automasinas borta [imenim un izvietota kravas telpa. Sis process
neattiecas un konteineru parvadajumiem.

Izmantojot ,,Lift-and-Roll” tehnologiju, krava tiek pacelta ar lifta pac€lajiem lidz atbilstosa klaja
limenim, un péc tam to parvieto horizontala virziena lidz nozimétai vietai. Saja procesa tiek
izmantoti vilcgji, lai kravu piegadatu krasta. Konteineru satiksmé So metodi izmanto diezgan
veiksmigi.

Wo-Wo” (Walk-on/Walk-off). ST tehnologija attiecas uz dzivnieku kravu parvadasanu. Visa
krava pastavigi parvietojas uz borta un no ta. Princips attiecas ar1 uz pasazieru parvadajumiem.
Uz konteineru parvadajumiem process neattiecas (Urbahs, 2003).

Pie konteineru parvadasanai paredz&to juras kugu pamattipiem pieskaita:

Stinu konteinervedgjus;

Rolkerus;

Lihtervedgjus;
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Kombinétos universalos daudzmérku kugus (Urbahs,2003).
Konteinervedgeji

Jauno tehnologiju mekl&jumi, kas saistiti ar intermodaliem parvadajumiem., noveda pie
specializéto konteineru parvadasanai projektéto kugu biivésanas ar celtna aprikojumu uz klaja vai
bez ta. Kontenervedgjs ir kugis ar vienu klaju un ar lielam, brivam tilpném, kuru izméri tiesi
atbilst konteineru gabaritiem. Parsvara tie ir Siinu tipa konteinervedgji ar vertikalo iekrausanas
metodi (Urbahs, 2003).

No drosas kugosanas viedokla, vislielaka probléma konteinerkugim ir kuga atbilstoSas
stabilitates nodroSinasana pie dazadiem iekrauSanas variantiem. Augsts virsiidens borts un klaja
kravas esamiba paaugstina kuga smaguma centru un samazina ta metacentrisko augstumu. Tapéc
kugim ir vajadzigs pietiekosi liels skaits balastu cisternu, kuru ietilpiba svarstas no 20 lidz 40%
bruto vestsp&jas (DTW) . Pie tam, uz izieSanu reisa tiek aizpilditas 50 - 70 % balasta cisternu
ietilpibas, bet pargjais tiek uzpildits jiira, proporcionali patérétajai degvielai (Urbahs, 2003).

P&c ietilpibas konteinerved€jus iedala trijas pamatgrupas:

1) ar konteineru ietilpibu lidz 300 TEU;

2) ar konteineru ietilpibu 1000 Iidz 1500 TEU;,

3) ar konteineru ietilpibu virs 2000 TEU.
Specializétos $tnu konstrukcijas konteinerkugus savukart iedala divos veidos: speciali projektétie
vai parbuivétie sauso un Skidro kravu kugi (Urbahs, 2003).
Rolkeri
Rolkeri ir speciali uzbuivéti kugi generalo ritoSo kravu parvadasanai. Tie var transportét
konteinerus uz automobilu Sasijas vai uz platformam, iekraujot un izkraujot tos ar terminalo
vilcgju palidzibu péc horizontalas sistémas. Tie ir universali péc kravu veida un apkalpojamam
ostam. Rolkeri nodrosina visu veidu ULD veidoto generalo kravu parvadasanas iesp&ju, ka ari
visu ritoso tehniku un plasu lielgabaritu kravu nomenklatru. Tas dod kravas un kugu ipasniekam
plasu parvadasanas veida izveli vienai vai otrai kravai, ka ar1 kravas palielinasanas variantu
atkariba no Iidzigu transporta veidu iesp&jam. (Urbahs, 2003).
Lihtervedéju pamattipi
Lihtervedgji ir lieltonnazas jiras kugi, kas paredz&ti generalo kravu parvadasanai ( tai skaita
konteineru) lihteros. NosiitiSanas osta piekrautus peldosos lihterus uzkrauj uz kuga, bet
pienaksanas osta nonem no kuga, komplekté no tiem karavanu un velk. AtseviSskos gadijumos

lihteri var biit pasgaitas.
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Lihtervedéju ltku un tilpnu izméri atbilst standarta konteineru izmé&riem, tapéc kugus var
ekspluatét ka konteinerved€jus, un ari parvadat iepriekS uzstaditos uz lihteriem konteinerus
(Urbahs, 2003).

Kombinétie universalie daudzmérku kugi

Konteineru kombinétie kugi ir paredzeti lieltonnazas konteineru transportéSanai kopa ar
tradicionali iepakotam kravam (kastém, mucam, paketém utt.). Kuga specializaciju izsaka kravas
telpu un klaju dalas pielagosana lieltonnazas konteineru parvadasanai. Tilpnes un klaji tiek
aprikoti ar iericeém konteineru uzstadiSanai un nostiprinasanai. Kombingtie kugi parasti ir aprikoti
ar parkrausanas lidzekliem, bet to razigums ir iev€rojami zemaks neka piekrastes specializ&tiem
konteineru parkravéjiem (Urbahs, 2003).

Kombinétie konteineru — pasaZieru kugi

Sie kugi pasaulé ir pietieko$i jauna paradiba. Noteiktajas valstis, pieméram, Kina, Indon&zija,
Krievija utt., piekrastes un salu satiksmé to nozime aizvien pieaug (Urbahs, 2003).

Kugu kravas raksturojums

Kugu buivésanas progresa nozimiga sastavdala ir kuga elementu pilnveidosana, kas darbojas uz
kravas operaciju efektivitati. So elementu kopumu defing ar terminu ,,kuga kravas raksturojums”,
kas raksturo kuga potencialas iesp&jas ekonomiski un atri iekraujot kravu. (Urbahs, 2003).

Kravas darbu tehnologijas izvéle, to intensitate un darbietilpiba liela méra ir atkariga no kuga
kravas raksturojuma. Tas pamatraditaji ir:

Arhitektaras tips (sauso kravu kugiem — virsbiivju skaits un izvietojums, katlumasinu nodalas
izvietojums saistiba ar dzenvarpstas tuneli, kurs iziet cauri tilpném un tilpgpu konfiguracija);
Klaju, tilppu un kravas luku skaits;

Tilpnu, starpklaju kravas ietilpiba un kuga Ipatngja kravietilpiba;

Izmeri (absoliitie un relativie), kravas liiku aizverSanas sist€ma un izvietojums;

Kravas iekarta (Urbahs, 2003).
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3.3. Gaisa transports

Gaisa transporta kravas parvadajumu pamatveidi

Parvadasanas veidu, izmantojot gaisa transportu, nosaka intermodalo konteineru
parvadajumu tehnologijas, ka arT gaisa kugu konstrukcijas Tpatnibas.
Pasaules prakse izskir divus galvenos kravu parvadasanas veidus:
Jauktos (pasazieru un kravas);

Specialos.

Jauktos kravu parvadajumus, savukart iedala kravu parvadajumos specialos kravu
nodalijumos pasazieru lidmasinas un kravu parvadajumos konvertéjamas kravu — pasazieru
lidmasinas. Pirmais kravu parvadaSanas veids ir tradicionalais un kalpo par papildinajumu
pasazieru parvadajumos. Kravu parvadajumi konvertéjamas lidmasinas, kuras salons ir pielagots
gan pasazieru parvadajumiem, gan kravu parvadajumiem (Urbahs, 2003).

Specialie kravu (atsevisku kravu) parvadajumi notiek speciali konstruétas kravas
lidmasinas, kas aprikotas kravu parvadasanai. Kravu parvadasana speciali aprikotas lidmasinas
notiek regulari ar kravas reisiem un kravas carterreisiem.

Regularie reisi — tie ir reisi, kurus izpilda saskana ar public€tiem sarakstiem pa liguma
aviolinijam. Saraksta noradits lidojuma marSruts, nos€Sanas starppunkti, izlidoSanas un
iclidoSanas laiki katra marSruta punkta, kustibas biezums un gaisa kuga tips, uz kura notiek
kravas parvadajumi. So regularo reisu izpildes noteikumu izmainas var notikt tikai tad, ja

savstarp€ji vienojusas ligumslédz&ju puses (Urbahs, 2003).

Gaisa kugu raksturojums

Gaisa kugus klasificé péc sekojosam pazimém:

P&c nozimes — pasazieru, kravas un militarie;

P&c dzinekla speka tipa — ar dzeno$o skriivi vai reaktivie;

Péc dzingja tipa — virzulu (VD), turboskriives (TSD), turboreaktivais (TRD), reaktivais (RD);
P&c lidojuma atruma — lidzskanas, virsskanas un hiperskanas (Urbahs, 2003).

Kravu parvadasana ar regulariem kravas reisiem notiek pa specialam kravas aviolinijam.
Daudzas aviokompanijas Sobrid nonak pie slédziena, ka kravu parvadasana regularas kravu
linijas vairums gadijumos ir butiski izdevigakas par parvadajumiem jauktajas kravu — pasazieru
Iinijas un ne tikai no piegades atruma redzesloka, bet art no kravu plismas redzesloka (Urbahs,

2003).
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Parvadajumus kravu aviolinijas regulé ar starpvaldibu vienosanos par gaisa satiksmi, ka
ar1 ar komercvienoSanos starp aviokompanijam, kas nozimétas liguma avioliniju ekspluatacijai.
Carterreisi — tie ir reisi, kurus izpilda kravu parvadasanai saskana ar specialu kontraktu starp
parvadataju un pasititaju. Turklat, kravu carterreisu parvadajumos lielu lomu spélé specialu
lielgabarita, atri bojajusos kravu parvadajumi, ka arT steidzamu kravu parvadajumi tajos

virzienos, kur nav regularo kravu avioliniju (Urbahs, 2003).

3.4. Caurulvadu transports

Cauru]vadu transports ka transporta veids ir unikals: pats cel§S vai infrastrukttra ir
vienlaikus arT transporta lidzeklis. Caurulvadu transports tiek plasi izmantots je€lnaftas un naftas
produktu magistralajam transportam. Caurulvadi jau daudzus gadu desmitus tieck izmantoto tidens
un gazes apgades tiklos (Birzietis, 2008).

Cauru]vadu transporta infrastruktiira.

v Caurulvads

v Stknu vai kompresorstacijas

v Rezervuari.
Caurulvadu transporta sistémas biidamas stacionaras geografiska nozime, savieno divus punktus,
starp kuriem eksisté liela apjoma kravu pliismas ilgaka laika perioda. Lai §is sist€mas varétu
padarit geografiski mobilakas, tad magistralos stacionaros caurulvadus savieno ar vietgjas
nozimes pieved vai nonéméjcaurlvadiem, kuri izveidoti nonemami vai arf ar citiem transporta

veidiem, kas nogada kravu tieSi no vai uz nepiecieSamo vietu (Birzietis, 2008).
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3.6. Transporta sistemu priekSrocibas un trikumi

3.6. tabula Transporta veidu prieksrocibas un trikumi. (Praude, 2003).

Dzelzcela transporta priekSrocibas
Piemérots dazadu kravas partiju parvadasanai;
Neatkarigs no laika apstakliem un gadalaikiem,;
Parvadajumi ir regulari;

Kravu piegades iespégja lielos attalumos ar
saméra lielu atrumu;
Salidzinosi nelielas kravu parvadajumu

izmaksas un tarifi.

Dzelzcela transporta trikumi
Ierobezots uznémumu skaits;
Lieli kapitalieguldijumi;
Liela parvadasanas materialietilpiba;
Praktiski nenodrosina parvadajumus no
durvim Iidz durvim”;

Nepietiekama kravu drosiba.

Jiras transporta prieksSrocibas
Iespgja veikt starpkontinentalus parvadajumus;
Nelielas kravu parvadasanas izmaksas un zemi
tarifi;

Plasas parvadasanas spgjas;

Zems parvadaSanas kapitals un ietilpiba.

Jiuras transporta trikumi
Lieli stittjumu intervali,
Mazs atrums;
Atkariba no laika apstakl]iem un navigacijas;

NepiecieSama sarezgita ostas infrastruktiira.

Automobilu transporta priekSrocibas
Plasi pieejams.
Iesp€ja nogadat kravu ,,no durvim lidz
durvim”;
Augsta manevréSanas sp&ja un elastigums;
Liels piegades atrums;
NodroSina saites starp visiem citiem transporta
veidiem,;
Augsts kravu dro§ibas Itmenis un mazo kravu
piegades iespéja;

Piegazu regularitate.

Automobilu transporta trikumi
Maza kravnesiba;
Salidzinosi augstas kravu parvadajumu
izmaksas un tarifi;
Atkariba no laika apstakliem un celu
kvalitates;

Nepietiekama kravu drosiba.

Gaisa transporta priekSrocibas
Vislielakais piegades atrums;
Augsta kravas drosiba;
Neatkariba no apkart€jas infrastruktiiras un no

topografiskajiem apstakliem.

Gaisa transporta trukumi
Visaugstakas izmaksas un tarifi;
Liela parvadasanas materialietilpiba un
kapitalietilpiba;
Atkariba no laika apstakliem
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Caurulvada transporta priekSrocibas Caurulvada transporta triakumi

Nelielas izmaksas; Mazas manevréSanas iespéjas;
Liela caurlaides spgja; Kravu veidu ierobezojums;
Var stradat visu diennakti; Nav iesp&jama mazo kravu piegade.

Neiespaido transporta sastrégumi un

klimatiskie apstakli.

Galvenas transporta nozares problémas
Satiksmes ministrijas izstradatajos planos un programmas ka biitiskas transporta nozarei tiek
noraditas $adas problémas:

v" Celu uzturé$anas problémas;

v Satiksmes drosiba;

v" Vides aspekti (VARAM, 1999).
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4. INTERMODALIE KRAVU PARVADAJUMI

Ritmiskums, regularitate, nepartrauktiba, drosiba, produkcijas piegades atrums no

razosanas lidz patér€Sanas punktiem stingri noteiktos lieka posmos bez preces zudumiem,
bojajumiem un ar minimaliem izdevumiem — ir transporta darbibas kvalitates un efektivitates
nozimigakie raditaji. Visefektivakie precu kustibas joma ir intermodalie parvadajumi. Saskana ar
Eiropas transporta ministru konferences (ECMT) terminologiju intermodala tehnologija ir kravu
secigd parvadaSana ar vairakiem transporta veidiem viena un taja pasa kravas vieniba vai
transporta lidzekl1 bez kravas parkrauSanas ( Urbahs, 2003).
Parvadajumu intermodalais variants lauj optimali izmantot dazadus transporta veidus, integréjot
priekSrocibas, kas piemit katram no tiem: automobilu — izmantojot plasu un sazarotu autocelu
tiklu, ar plasam piegades iesp&jam, ar elastigu kravas piegades laiku un glabasanu; dzelzcelu ar ta
drosibu: tidens — atSkiras ar augstu masveida kravu parvadajumu efektivitati pie nelieliem
ekspluatacijas izdevumiem: gaisa — ar ta atrumu. Intermodalas tehnologijas izmanto$ana lauj 4
lidz 5 reizes samazinat izdevumus parkrausanas darbiem, tarai un iepakojumam, samazinat
zudumu un bojajumu varbiitibu cela, paatrinat kravu piegadi lidz paterétajiem ( Urbahs, 2003).

Sajos parvadajumos ,, kravas vietas” parvadasana notiek zem viena parvadataja atbildibas.
Intermodalas satiksmes esamiba paredz tas vadiSanu un kustibas koordinaciju no vienota centra.
Tadus centrus parasti izveido parvadataju un ekspeditoru asociacijas. Tie ir koncentréti lielos
terminalos, sadaliSanas un SkiroSanas mezglos un tiem ir javeic arT kravu plismu kontrole uz
atsevisko logistisko k&Zu apvienoSanas viena kompleksa pamata. Kravas parvadatajs $ados
parvadajumos tiek atbrivots no riipém izvéleties marSrutu, transporta lidzeklus, ostas, noliktavas
un parkrausanas aprikojumu. Intermodalo parvadajumu transporta tehnologiska sistéma operé ne
tikai ar kravu, bet arT ar tas noteiktu masu, kura ir konsolidéta noteikta svara, tilpuma vai

gabalvieniba un ir izvietota kravas moduli vai uz ta ( Urbahs, 2003).
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5. TRANSPORTA SISTEMA LATVIJA UN BALTIJAS VALSTIS

Latvija jau kop$ seniem laikiem ir bijusi saistita ar jiru, kugiem un precu tranzitu.
Latvijas ostas savu nozimibu gadu gaita nav zaud&jusas, tas joprojam sekmigi pilda savu
pamatuzdevumu — bt par vartiem starp jiru un sauszemi. Ostas ir logistikas kédes viens no
galvenajiem elementiem (skat. 2 pielikumu), tas sekmé ne tikai ostas pilsétas, bet veselu regionu

ekonomisko attistibu, lidz ar to ostu loma gan Latvija, gan Eiropas Savieniba arvien palielinas

(www.transport.lv).

»Via Baltica” ir ne tikai droSs sapnis ar vilinoSu perspektivu, bet ari ekonomiska
transporta realitate Baltijas iecirkni ar iesp&ju pelnit naudu katrai Baltijas valstim. ,,Via Baltica”ir
ne tikai tranzita artérija, bet varens tautsaimniecisks komplekss ar sazarotu infrastruktiiru. Sada
kompleksa veidosSanai tieSi noderigs vienotais Baltijas tirgus ar precu, darbaspéka un finansu

lidzeklu kustibu (SM, 1995).

Latvijas geografiski izdevigais stavoklis Eiropa un atrasanas vieta pie Baltijas juras dod
milzigas priekSrocibas un plasas iesp&jas transporta attistibai, kas vienmér biis Latvijas attistibas
potenciala sastava. Latvija atrodas izdeviga Eiropas transporta krustpunkta, jo no Rigas pa
sauszemi un jiiras celiem var nokliit uz visam Eiropas pilsétam un ostam. Tuvakas pilsétas no tam
ir ko var sasniegt pa sauszemi ir Ventspils 186 km, Liepaja 210 km, Vilna 291 km, Tallina 300
km, Klaipéda 319 km, Minska 476 km un Maskava 920 km. Pa jiras celiem tuvakas pils€tas ir
Klaipeéda 439 km, Helsinki 419 km, Turku 463 km Stokholma 493 km Norcépinga 496 km
Kaliningrada 596 km, Gdanska 610 km un Sanktp&terburga 698 km. Talakie jiiras celi Eiropa ir
Brémene 1985 km, Amsterdama 2093 km, Roterdama 2161 km, Antverpene 2291 km ,Havra
2611 km, Londona 2343 km un Glazgova 2891 km (SM, 1995).

5.1. Autotransports

Latvija par prioritaru uzskata efektivas, drosas, multimodalas, sabalans€tas, videi
draudzigas un konkur€tsp€jigas transporta sistémas attistibu, stabilu tranzita kravu apjoma
pieaugumu, distribiicijas un logistikas centru attistibu un kravu pievienotas vertibas palielinasanu.
Ilglaicigas Latvijas transporta attistibas galvenais mérkis ir Latvijas transporta infrastruktiiras
attistiba pilnigai integracijai Trans-Eiropas multimodalaja transporta sistéma. Ipasa vériba tiek

piegriezta piekrastes kugoSanas un kombinéta transporta attistibai. Uzsvars tiek un arT turpmak
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tiks likts uz pramju satiksmes attistiSanu Baltijas jura, iesaistot taja Latvijas ostas. Prioritara ir
industrialo un distribiicijas parku celtnieciba un attistiba. Attistot Eiropas Savienibas nozimes
transporta un energétikas infrastruktiiru butisks faktors ir veidojama transporta un energétikas
tikla efektiva izmantoSana un attistibas planoSana no ekonomiska viedokla, ciktal ta ieveéro jau
izveidojuSos precu un pasazieru transporta koridorus, ka ari Eiropas Savienibas un tas

kaiminvalstu ekonomisko sakaru attistibas potencialu (www.transport.1v).

Nozimigakais transporta koridors, kas Skérso Latviju Ziemelu — Dienvidu virziena, ir "Via
Baltica". "Via Baltica" ir I Eiropas transporta koridors, pazistams ari ka autocel§ E67. Tas
savieno tadas Eiropas pilsétas ka Helsinki — Tallina — Riga — Kauna — VarSava/ Riga —
Kaliningrada — Gdanska. Nozimigakas investicijas "Via Baltica" autocela attistiba tikuSas veiktas
izmantojot Eiropas Savienibas pirmsiestaSanas finansu instrumentus PHARE un ISPA

(www.transport.lv).

Nozimiga Latvijas transporta sist€mas sastavdala ir autoceli. Latvijas autocelu
parvaldisanu veic VAS "Latvijas Valsts celi". VAS "Latvijas Valsts celi" parzipa ir 20 309 km,
tai skaita 8 066 km ar melno segumu. Nozimigakais transporta koridors, kas Skérso Latviju
Ziemelu — Dienvidu virziena, ir "Via Baltica". "Via Baltica" ir I Eiropas transporta koridors,
pazistams ar1 ka autocel§ E67, savienojos$s tadas Eiropas pilsétas ka Helsinki — Tallina — Riga —
Kauna — Varsava/ E77 (Riga — Kaliningrada — Gdanska). Ka nozimigako transporta koridoru, kas
Skérso Latviju Rietumu — Austrumu virziena var min€t Eiropas nozimes autocelu E22. E22
aizsakas Lielbritanija un stiepjas lidz pat Krievijas vidienei, marSruta Holiheda, Mancestera,
Leeds, Grimsby (Lielbritanija), Amsterdama, Groeningen (Niderlandé), Hamburga, Libeka,
Rostoka, Sasnitza (Vacija), Trelleborga, Helsingborga, Norcepinga (Zviedrija), ka ar1 turpinot
savu marSrutu no Ventspils uz Rigu un Krievija Maskavu, Kazanu, Elabugu, Permu,
Jekaterinburgu, Tjumenu, ISimu. Lidz ar k]GSanu par Eiropas Savienibas dalibvalsti Latvijas
autoparvadatajiem ir paplaSinajusas iesp€jas izmantot briva Eiropas Savienibas autotransporta
pakalpojumu tirgus priekSrocibas. Turpmak kravu parvadajumu veikSanai starp ES dalibvalstim
divpusgjas atlaujas vairs nebiis vajadzigas. Parvadajumi uz valstim, kuras nav ES dalibvalstis, ar1
turpmak bis veicamo atbilsto$i noslégtajiem divpusgjiem ligumiem. Latvija ir sekmigi izpildijusi
ES prasibas autotransporta joma un iestradajusi Latvijas likumdoSana pamatnosacijumus par
pieeju pasazieru un kravu autoparvadajumu tirgum, profesionalo autovaditaju brauksSanas un
atplitas rezimiem, autotransporta lidzeklu tehniskajiem parametriem un satiksmes drosibas
nosacijumiem, bistamo kravu autoparvadajumu organizaciju, kontroli autoparvadajumu joma un

citam ar autoparvadajumiem saistitajam prasibam.(www.sam.gov.lv).

28



5.2. Dzelzcela transports

5.2.1. Latvija

Saskana ar transporta attistibas tendencém FEiropa, dzelzcela transporta pakalpojumi
uzskatami par vienu no nakotnes perspektivakajiem sauszemes transporta veidiem gan no
drosibas, gan ekologiska viedokla. Kravas uz un no Latvijas ostam galvenokart tick parvadatas pa
dzelzcelu. Dzelzcela kravu parvadajumi ir 52% no kopg€ja sauszemes kravu parvadajumu apjoma
un tiem ir tendence arvien palielinaties (skat. 7. pielikumu). Parvadajumos pa dzelzcelu tranzita
tiek parvadati aptuveni 85% no visam pa to transportétajam kravam; galvenokart no Krievijas un
Baltkrievijas uz Latvijas ostam (Austrumu - Rietumu tranzita koridors) .Kravu parvadajumos
doming naftas produktu, kimikaliju un mineralméslu kravu tranzits, arvien tiek attistita Latvijas

ostas, Krieviju un Kazahiju savienojosa konteineru vilcienu satiksme (www.transport.lv).

Latvijas dzelzcela tikla galvenas prieksrocibas ir $adas: sazarots tikls, savienojoss Rigas,
Ventspils un Liepajas ostas ar kravu parkrauSanas punktiem, Krieviju, NVS un citiem regioniem;
kaiminvalstu (Krievija, NVS) dzelzcela tiklam analogs sliezu cela platums (1520 mm); sazarots
pievadcelu tikls ostas, kas lauj veikt iekrausanu tiesi kugos; musdienigas tehnologijas, kas lauj
atri veikt iekrausanu un izkrauSanu; automatiz€ta, ar kaiminvalstim savienota, parvadajumu
vadibas sist€éma, kas lauj kontrolét vilcienu un vagonu kustibu; elastiga tarifu politika

(www.transport.lv).

Lai dzelzcela ritoSais sastavs klutu misdienigs, efektivs un komfortabls, ta
moderniz&$anai un jauna sastava iegadei planots izmantot gan valsts, gan Eiropas Regionalas
attisttbas fonda finanSu lidzeklus. Dzelzcela infrastruktiiras attisttbai un dros§ibas Ilimena
paaugstinasanai tiek izstradati vairaki projekti, kuru realizaciju finansés no Eiropas Savienibas
fondu lidzekliem kopigi ar valsts budZeta lidzfinans€jumu. Dzelzcela nozares likumdoSana ir
harmonizéta ar Eiropas Savienibas tiesibu aktiem, un praksé izpilditas prasibas par dzelzcela
transporta tirgus liberalizaciju, par valsts parvaldi un satiksmes dro§ibu. Latvija, kopa ar Poliju,
Lietuvu un Igauniju, ir iesaistijusies starptautiska dzelzcela projekta ,,Rail Baltica”, kas paredz
misdienu prasibam atbilstoSas dzelzcela satiksmes izveidi starp Baltijas valstim, Centralo un

Rietumeiropu (www.transport.lv).

Latvija ir iesaistijusies starptautiskd dzelzcela projekta "Rail Baltica", ar merki izpétit
dzelzcela satiksmes atjaunoSanas iesp€jas marSruta "Via Baltica". Jaatzimé€, ka visas projekta
iesaistitas valstis, ka arT Vacija ir panakuSas vienoSanos par dzelzcela satiksmes atjaunoSanas

nepiecieSamibu marSruta Helsinki — Berline. Dzelzcela projekts "Rail Baltica" ir ieklauts ar1
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Eiropas Savienibas transporta infrastruktiiras prioritaro projektu saraksta laika posmam lidz 2010.

gadam (www.transport.lv).

apmeklgja Latviju. STs vizites mérkis bija iepazit klatieng Latvijas un Baltijas valstu regiona Ipago
situaciju transporta joma. Baltijas regiona transporta sistéma ir nepietickami savienota ar citam
Eiropas dalam, kas ir viens no iemesliem, kap&c nepiecieSams atrak istenot ,,Rail Baltica”
dzelzcela projektu; Latvijas un pargjo Baltijas valstu transporta infrastruktiiras un parvadajumu
tirgus ir cieSi saistits ar Krievijas un citu NVS valstu transporta sisttmam, ka rezultata
galvenokart tiek nodrosSinati kravu parvadajumi rietumu — austrumu virziena. Diemzgl ES ne
vienmer pilniba izprot 1pasSos konkurences apstaklus, kados nakas darboties Latvijas ostam un
transporta uznémumiem visos transporta veidos, 1pasi dzelzcela parvadajumos; Latvija saskaras
ar probléemam uz ES — Krievijas robezskeérSosanas punktiem, galvenokart Terehova un Grebneva.
. Latvijai ir svarigi, lai visas ES institlicijas, veidojot ES regulgjumu transporta sektoram —
pieméram, par konkurenci vai parvadajumu tirgu liberalizaciju, ka ari par transporta
infrastruktiiras finanséSanu no ES lidzekliem, zinatu un pemtu véra Baltijas regiona patnibas.
Transporta un turisma komiteja (TRAN) ir atbildiga par ES likumdoSanas izstradi kopgjas
dzelzcela, autocelu, ieks$€jo tidenscelu, juras un gaisa transporta un tiirisma politikas jomas. Tas
kompetencé ir gan transporta droSibas, gan komunikacijas tiklu izveides jautajumi, gan ari
transporta un sakaru aspekts attiecibas ar treSajam valstim. Ta kopigi ar Eiropas Komisiju strada
pie Eiropas transporta nakotnes attistibas stratégiju nosprausanas, pie Eiropas transporta

infrastruktiiras izveides (www.europarl.europa.eu.lv).

Satiksmes ministrijas mérkis ir panakt vienm&rigu un stabilu tranzita kravu apjomu
pieaugumu un maksimali palielinat tranzita kravu pievienoto vertibu, TpaSu uzmanibu pieversot
kravu pieaugumam konteineros un logistikas centru attistibai. Ministrija aktivi piedalas Eiropas

Savienibas politikas veidoSana un pilnvertigi iesaistas Eiropas Savienibas starptautiskas

tirdzniecibas aktivitateés (www.sam.gov.1v).

5.2.2. Igaunija

2009. gada 14. aprilt notiek uzn€muma parstrukturéSana un tiek dibinatas divas jaunas
filiales AS EVR Infra un AS EVR Cargo. Filiale Infra nodarbojas ar infrastruktiiras attistibu un
modernizéSanu, bet filiale Cargo nodarbojas ar kravu parvadajumu nodroSinasanu. AS EVR

Cargo tiek nodarbinati 810 darbinieki. Laika gaita tiek atjaunoti dzelzcela slieZu celi un pasazieru
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platformas. Galvenais uzdevums ir sniegt parvadasSanas pakalpojumus, kas saistiti ar kravu
parveSanu un papildus pakalpojumus. Galvenie parvadasanas produkti ir naftas produkti,
mineralmésli, graudi, cietais kurinamais, koksne un tas izstradajumi, konteineri un citas preces.
Izmantojot jaunakas interneta tehnologijas, iekSzemes transporta formalitates karto elektroniska
veida (www.evr.ee).

EVR Cargo piedava plaSus dzelzcela transporta pakalpojumus. Saskanota SMGS
dzelzcela pavadzime lauj precu parvadasanu pa visiem 1520 mm platuma sliezu dzelzcelu tikliem
(NVS, Baltijas valstls, Mongolija, Somija) arpus tas, pamatojoties uz vienotu standartu.
Parkartojoties ir iesp&jams turpinat transport€Sanu pa 1435 mm platuma sliezu linijam
Rietumeiropa un Centraleiropa, Kina (www.evr.ee).

EVR Cargo piedava efektivu logistiku, elastigu transporta tarifu politiku, un pardosanas
stratégiju, lai nodrosSinatu pasaules klases transporta pakalpojumus saviem klientiem. Sp&cigas
lokomotives var veikt kravu parveSanu Iidz 8000 tonnam. DroSibas prasibas atbilst Eiropas
standartiem un cieSi sadarbojoties ar citam saitém logistikas kédé nodroSina atru kravu piegadi.
Uzpémums nodarbojas ar dazadu kravu parvadasanu, tai skaita ar: naftas, akmenoglu, kimisko
vielu, meza produktu, graudu un konteineru piegadi ieveérojot dro§ibu un precizu laiku. Tiek

piedavata ar tehniska apkope dzelzcela kravu aprikojumiem (www.evr.ee).

5.2.3. Lietuva

AB Lietuvos Gelezinkeliai ir dzelzcela uznémums, kas licencéts sniegt kravu parvadajumus
valsts teritorija. Uznémums veic kravas platformu rito$a sastava remontu, ta uzturéSanu, kravu
parvadajumus un citus saistitos pakalpojumus (www.litrail.lt).

Uzpémums savas darbibas joma ievie$ jaunus pakalpojumus un tehnologijas, kas atbilst
klientu vajadzibam, piemérojot elastigu tarifu sistému, ka arT nodroSina marketinga risinajumus.
2009. gada uznémums veica 42,7 miljonus tonnu parvadajumus. Importa kravu parvadajumi
sasniedza 31 procentu no kopg€ja kravu parvadajumu apjoma, tranzita kravas bija 29 procenti,
eksporta kravu 10 procenti, un vietgjie kravu parvadajumi bija 30 procenti. Nafta un naftas
produkti - 19,3 miljoni tonnu (45,2 procenti no kopgja kravu parvadajumu apjoma), mineralmeslu
produkti - 9 miljonus tonnu (21,2 procenti no kopg&ja kravu daudzuma) (www.litrail.It).

Uzpemums piedava: transporta un kravu parvadajumu pakalpojumus, kravu uzglabasanu.
Konteinervilciens Viking nodrosSina kravu parvadajumus dzelzcela posma Klaipéda — Minska —

Odesa. Vagonu nomu un citus pakalpojumus, kas saistiti ar kravu transportéSanu; lesp&ja
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izmantot moderniz&tas Kenas, Vaidotais un Klaipedas dzelzcela stacijas, kas ir aprikotas ar state-
of-the-art tehnologiju (www.litrail.lt).

Uzpémuma ir vismodernakais lokomotivju parks Austrumeiropa un Centraleiropa,
kopuma no jauna iegadatas un modernizgtas ir 127 lokomotives, kuru skaita ietilpst kravas,
dzingju un manevru lokomotives. Informacijas sisttmas STOKIS, AGAT un OPKIS ir uzstaditas
tirdzniecibas stacijas. Sis sistémas sniedz pilnigu parskatu par rito§a sastava atrasanas vietu un to
darbibam (www.litrail.lt).

Lai attistitu vairaku veidu kravu parvadajumus Lietuva, logistikas centri tiek baivéti Vilpa
(tuvuma Vaidotai Skirotavai) un Kaunpa. ES finansiala palidziba no Kohézijas fonda tiek
izmantota, lai uzbiivétu nepiecieSamos infrastruktiras centrus, kas ir sauszemes kombinétie
transporta terminali, kas nodarbosies ar transportu, logistiku un citam ar kravu saistitam
darbibam. ST koncepcija ir paredzéta, lai veicinatu komercialu sadarbibu starp transporta veidiem,
un lielako dalu kravu tiktu parvesti ar dzelzcela palidzibu. Jo dzelzcel$ ir vairak rentablaks un
videi draudziga transporta veids. Konteineru parvadajumi klist par galveno virzienu kravu
parvadajumu pakalpojumos (www.litrail.lt).

Viking projekts ir veiksmigi attistijis transporta nozari pédéjos gados. 2009. gada tika
parvesti 39500 konteineri, uzlabojot raditajus par 16.1 procentu. 2009. gada, Eiropas intermodalo
parvadajumu asociacija, So projektu atzina par uzvarétaju un sapéma 9. ikgad€jo Eiropas
intermodalo balvu par labako praktisko konkurenci.

Jaunais projekts ietver regularu konteineru vilciena kustibu dzelzcela linija Klaipeda —
Vilpa -Klaip&da. Konteineru vilcienu ekspluate tas shémas.

Uznémums piedava kravu parvadajumus pa Lietuvas teritoriju un uz citam valstim. Optimalako
dzelzcela Iiniju un tarifu izveéli, vagonu sastava izsekoSanu Lietuvas teritorija un citas valstis. Ka

ar1 papildus pakalpojumus, kas saistiti ar dzelzcela kravu parvadajumiem (www.litrail.lt).

5.3. Jiras transports

Baltijas juras regiona ir vairak neka 200 ostas. Liclakas ostas $aja regiona atrodas ir
Primorska, Sanktpéterburga un Ge&teborga, kuras apstrada vairak neka 1/5 no kopgja kravu

apjoma Baltijas jura (www.balticportlist.com).

Lielas ostas nodroSina galvenokart tranzita kravu apstradi. 89% no ostas parkrautajam

kravam ir tranzita kravas. Rigas un Ventspils ostas darbojas brivostas statusa, Liepajas osta ir
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Liepajas specialas ekonomiskas zonas (SEZ) sastavdala. Uzné€mumi, kas darbojas brivostas un
SEZ var sanemt ne tikai muitas, akcizes un pievienotas vertibas nodoklu 0% likmi, bet art l1dz pat
80% atlaidi no uznémuma ienakuma un nekustama ipasuma nodokliem. Nemot véra to, ka
Latvijas brivostas un SEZ ir plaSas, neapbiivétas rezerves teritorijas, ostas aktivi realizé dazadus
investiciju projektus, kas saistiti ar industrialo un distribiicijas parku celtniecibu un attistibu,
piesaistot investicijas, radot augstaku pievienoto veértibu, attistot razoSanu un palielinot sniegto
pakalpojumu spektru. Mazas ostas - Skulte, Mérsrags, Salacgriva, Pavilosta, Roja, Lielupe un
Engure ir ar viet€§ju nozimi, kuras izvietotas gar visu Latvijas jlras robezu galvenokart
nodarbojas ar kokmaterialu nostitiSanu un zvejas produktu pienemsanu, vasaras sezona ari ka
jahtu ostas. Mazas ostas Sobrid ienem stabilu vietu Latvijas ekonomika un ir izveidojusas par
regionalas ekonomiskas aktivitates centriem. Ostas sniedz sekojoSas prieksrocibas: tehniskais
aprikojums dazadu kravu apstradei, labi attistita transporta infrastruktiira, kugu apstrade jebkuros
laika apstaklos, brivas teritorijas attistibai, teicami priekSnoteikumi industrialo un distribiicijas

parku attistibai (www.transport.lv).

Nemot veéra to, ka valsts budZeta valsts autocelu attistibai paredzétie Iidzekli, Dzelzcela
infrastruktiiras fonda lidzekli, ka arT ostu parvalzu lidzekli ir nepietiekami investiciju projektu
realizacijai nepiecieSamaja apjoma, atbalsts tiek sanemts arT no Valsts investiciju programmas,
valsts budZeta dotaciju un valsts galvoto kreditu veida. Tacu vislielakais finans€jums p&dg&jos
gados transporta infrastruktiiras attistibai tiek sanemts no Eiropas Savienibas fondiem

(www.transport.lv).

5.3.1. Riga

Rigas brivosta izvietojusies Daugavas abos krastos 15 km garuma. Ostas kopgja teritorija
ir 6 348 ha, no tas 1962 ha ir ostas zeme, bet 4 386 ha - akvatorija. Kopgjais ostas piestatnu
garums ir 13,8 km; kuga maksimala iegrime pie piestatnes - 12,2 metri. Brivostas teritorija esoSo
terminalu kravu parkrausSanas jauda ir 45 milj.t. gada. 2008. gada Rigas brivosta parkrauto kravu
apjoms pieaudzis par 14 % salidzinot ar ieprieksgjo, 2007. gadu, sasniedzot 29,6 milj.t.
gada. Galvenas kravas Rigas brivosta ir konteineri, koks, ogles, mineralmesli, kimiskas kravas
un naftas produkti. 2008. gada Rigas brivostu apmeklI&jusi 3894 kugi. Rigas osta darbojas divas
regularas pasazieru un kravas/pasazieru pramju linijas, kas savieno Rigu ar Stokholmu

(Zviedrija) un Libeku (Vacija). Rigas brivosta sekmigi darbojas 34 stividorkompanijas un 32
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kugu agentu kompanijas. 2003. gada 3. jilija Rigas brivostas parvaldei pieskirts ISO 9001:2000

kvalitates sertifikats. Osta ir atvérta kugoSanai visos gadalaikos (www.transport.lv).

5.3.2. Liepaja

Liepajas osta ir viena no Latvijas tris lielakajam ostam, viens no lielakajiem riipniecibas
centriem Latvija. Ta ir Liepajas specialas ekonomiskas zonas sastavdala, kas ostai nodroSina
brivostas statusu, laujot to attistit par nozimigu logistikas un tranzita centru. Liepajas osta savu
darbibu ka tirdzniecibas osta atsaka tikai 1992. gada, p&c Krievijas brunoto sp&ku aizieSanas.
Osta jau kops paSiem pirmajiem darbibas gadiem, nov€rojams Joti strauj$ kravu apgrozijuma
pieaugums, ta piedava uz misdienigam un efektivam kravu apstrades tehnologijam balstitus
pakalpojumus, augstu darba kvalitati un pievilcigus darbu izcenojumus. Liepajas ostai ir
salidzinosi lielas iesp&jas attistities tieSi uz pagaidam neapgiitas teritorijas bazes. Ne tik tala
nakotn€ Liepajas osta un ar to cie$i saistita Liepajas speciala ekonomiska zona varétu kliit par
vienu no jaunako tehnologisko un logistisko risinagjumu punktiem Latvija. 2008. gada Liepajas
osta parkrauti 4.2 miljoni tonnu kravu. 44% no Liepajas ostas kravu apgrozijuma bija
beramkravas (galvenokart labiba un labibas produkti, koksnes Skelda un kiidra); 22% -
lejamkravas, no kuram aptuveni 65% bija naftas produkti. 34% no Liepajas ostd parkrautajam
kravam 2008. gada bija generalkravas - galvenokart kokmateriali un melnie metali. Kop$ 2008.
gada novembra Liepajas osta ir atjaunota pramju satiksme, nodroSinot regularus kravas —

pasazieru parvadajumus marsruta Liepaja — Traveminde — Liepaja (www.transport.lv).

5.3.3. Ventspils

Jau kops sendienam Ventspils sava izdeviga geografiska novietojuma un neaizsalsto$as ostas dg]
ir bijusi svarigs austrumu — rietumu tirdzniecibas koridors. Pasaulé gadiem ilgi Ventspils ir bijusi
pazistama ka nozimigs transporta marSruts tadam kravam ka jelnafta, naftas produkti, Skidrie
kimiskie produkti, ogles, dazadi metali, mineralm&sli un kokmateriali. Ta¢u Sodien Ventspils
intensivi attista konteineru un ro-ro kravu satiksmi, ka ar atbalsta un sekmé pievienotas vertibas
radiSanu brivostas teritorija. Ventspils brivosta teritorija aiznem 2623,94 ha, no kuriem vairak
neka 1000 ha vél ir pieejami jaunu razotnu izveidoSanai un darbibai brivas muitas zonas reZima.
Pateicoties nodoklu atvieglojumiem, ir panakta labvéliga investiciju vide, kas, savukart, kalpo par

pamatu jaunu terminalu un razotnu tapSanai. Osta darbojas 12 terminali un stividorkompanijas,
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kas ik gadu nodro$ina ap 30 miljoniem tonnu lielu apgrozijumu, ka ari 20 kugu agentéSanas
kompanijas. 2008.gada Ventspils brivosta parkrautas tika 28,57 miljoni tonnu kravu, kas ir puse
no kopéja Latvijas ostu kravu apgrozijuma. No parkrauta apjoma 6253% ir bijusas lejamkravas,
30,08% beramkravas un 7,39% generalkravas. Ventspils brivosta paslaik apkalpo tris regularas
kravu un pasazieru pramju linijas: Ventspils — Nineshamna (Zviedrija) ar 5 reisiem nedgla,
Ventspils — Rostoka (Vacija) ar 4 reisiem nedéla. Ped€jo gadu laika osta ir notikusas ievérojamas
izmainas. Osta ir veikti rekonstrukcijas un modernizacijas darbi, tadel ostas transporta
infrastruktiiras, piestatnu, noliktavu un terminalu sniegtie pakalpojumi atbilst misdienu
konkurences prasibam, vides aizsardzibas un drosibas standartiem. P&c paveiktajiem juras kanala
un ostas akvatorija padzilinaSanas darbiem osta var apkalpot jebkura lieluma kugus, kadi vien

var ienakt Baltijas jira (www.transport.lv).

5.3.4. Mazas ostas Latvija

Latvijas septinu mazo ostu - Skultes, Mersraga, Salacgrivas, Pavilostas,
Rojas, Lielupes un Engures galvenie darbibas virzieni ir: Baltijas jlras transports, zvejas kugu
bazes vieta, jahtu tiirisms. Skultes, M&rsraga un Salacgrivas ostas ir pilntiesigi icklavusas Baltijas
juras kravu transporta sistéema. 2004. gada pirmaja ceturksni Sajas ostas kopa parkrauts 316
tikstosi tonnu kravu; 2003. gada tika parkrauts gandriz 1 miljons tonnu kravu. Apstradatas
pamata tiek dazadas koksnes kravas: papirmalka, zagmateriali, celulozes un kurinama skelda, ka
ar1 kuidra. Procentuali aptuveni 10% no Latvijas eksportetas koksnes, tick parkrauti mazajas ostas.
Mersraga 1999., Skulté un Salacgriva 2001. gada tika realiz€tas ostu modernizacijas programmas,
ka rezultata visas Sajas ostas var ienakt 120 m gari kugi ar iegrimi Iidz 6m, kravnesibu lidz 5000
dwt, 1 A ledus klasi. Saskana ar tirgus izpéti $adi kugi ar tonnazu lidz 5000 dwt un augstu ledus
klasi $obrid ir pieprasiti no kravu Tpasnieku puses. Sis prasibas ir saistitas ar galveno papirmalkas
iepircéju Skandinavijas valstu kugoSanas dro$ibas noteikumiem ziemas navigacijas periodam.
Augstas jiras sp&jas un ledus klases kugi ir loti aktuali zagmaterialu eksportétajiem, jo
zagmateriali tieck pamata eksportéti uz Lielbritaniju un kugosana Ziemeljira izvirza augstakas
prasibas kugiem. Kugu ar augstam ledus klasém apstrades nodroSinasana mazajas ostas, dod
iesp&ju pagarinat vai pat nepartraukt navigaciju ziemas apstaklos, kas ir loti svarigi zagmaterialu
eksportetajiem, jo zagmateriali ir dargs produkts, kur aizkavéSanas osta rada zaudéjumus. Svarigu
dalu mazo ostu darbiba tuvakajos gados varétu iepemt kurinamas Skeldas eksports, jo ES

direktivas nosaka prasibas péc atjaunojamiem energoresursiem. Lielakas tonnaza kugu apstrades
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iesp&jas nodros§inas kiidras piesaisti mazajam ostam. Augstas ledus klases un juras sp&jas kugu
apstrades iesp€ja ir svarigs krit€rijs kravu nosiititajiem ostu izv€l€. Visas ostas mazas ostas
vesturiski ir bijusas un ir ari Sobrid zvejas kugu bazes vietas. Mazo ostu teritorijas un to tuvuma
atrodoSies zivju parstrades kombinati nodrosSina lielako Latvijas zivju produktu eksporta dalu.
Latvijas zvejnieki un zivju apstradataji ir bijusi un biis pazistami visa pasaul€. Zvejnieciba, zivju
apstrad€, kugu remonta un citos nozarei saistitajos nodarbes veidos ir iesaistiti vairak ka 50%

piekrastes iedzivotaju. Zvejnieciba nav iedomajama bez ostam un otradi. Zvejnieciba nodroSina

augstu pievienotas vertibas veidoSanos apstrades procesa (www.transport.1v).

Pieaugot Latvijas atpazistamibai Eiropa un vietgjo iedzivotaju dzives limenim nozimigaku
dalu mazo ostu aktivitat€s ienem jahtu tiirisms. Par to liecina jahtu apmekl€jumu skaits Latvijas
mazajas ostas, kur§ pieaug geometriska progresija. Juras tirisms pakapeniski varétu iepemt
lidzvertigu vietu mazo ostu aktivitates, blakus kravu eksportam un zvejniecibai. Par to liecina
neliela kutera regulara Iinija Pavilosta - Slite (Gotlandg). Roja ir uzsakusi darbu pie pramja
satiksmes uzsakSanas ar Sarema salu, ka arT kutera satiksmes ar Ronu salu. Mazas ostas Sobrid
ienem stabilu vietu Latvijas ekonomika un ir izveidojusas par regionalas ekonomiskas aktivitates

centriem (Www.sam.gov.lv).

5.3.5. Klaipédas osta, Lietuva

Klaip&da - pec iedzivotaju skaita tresa lielaka Lietuvas pils€ta pie Baltijas juras, liela
neaizsalsto$a osta. ST osta ir vissvarigakais un lielakais Lietuvas transporta mezgls, kas savieno
juras, sauszemes un no austrumiem dzelzcela marSrutus uz Rietumiem. Klaipéda ir daudznozaru,
universala, dziliidens osta, kas nodroSina augstas kvalitates pakalpojumus. 17 lielas stividoru
kompanijas, nodarbojas ar kugu remonté$anu un kugu biivésanu ostas teritorija, jiras biznesa un
kravu parkrausanas pakalpojumu veidiem. Gada ostas kravu parkrauSanas jauda ir Iidz 40
miljoniem tonnu. Erta noklGSana no ostas uz vissvarigakajiem riipniecibas regioniem Austrumu
iekSzemeé (Krievija, Baltkrievija un Ukraina u.c.). Galvenas kravas uz Rietumeiropu,
Dienvidaustrumu Aziju ostam un Amerikas kontinentu tiek parvestas caur Klaipedas ostu. Osta
darbojas 24 stundas diennakti, 7 dienas nedéla, visu gadu. Vairak neka 800 ekonomikas vienibas
ir tieSi saistita ar Klaipedas ostas darbibu. Uzpémumi, kas darbojas ostas teritorija nodroSina
vairak neka 23,000 darba vietas un 4,5% no Lietuvas IKP. Klaipédas osta tiek nodarbinati

apmeram 185,000 stradajosie.. Klaipedas osta ir tieSi vai netieSi saistits ar 18% no Lietuvas
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kopgja IKP. Neaizsalstosa osta, garante nepartrauktu ostas darbibu, pat loti bargas ziemas, kas
netraucé kugu ienakSanu osta un stividoru darbu. Klaipédas osta atrodas krustpunkta starp
starptautiskajiem transporta koridoriem, kas ir ka tilts starp NVS un Azijas, Eiropas Savienibas

un citam valsttm (www.portofklaipeda.lt).

Klaip&das osta ir Iideris starp Baltijas jiiras ostam attieciba uz konteineru parvadajumiem.
Tas labi koordinéta darbiba atspogulojas gan juras un gan iekSzemes transporta joma, brivas
ekonomiskas zonas (BEZ), ES tuvie juras tiklu un plasa spektra darbibas logistika un riipnieciba
uznémumiem nodroSina daudzfunkcionalas iesp€jas. Inovativos logistikas produktus no Baltijas
valstim, ar konteineru un konteinervilciena ,,Viking” palidzibu, savieno Baltijas valstu tirgu un
Melnas juras regionus no Klaipédas ostas ar Minsku Kijeva, talak Odesas un I]ji¢evskas ostam,
kas atrodas pie Melnas jiiras. No 1993. gada Iidz 2006. gadam Klaip€das jiiras ostai un stividoru
kompanijam, kuras darbojas osta pieskirti 600 miljoni EUR par tas modernizaciju. 350 miljoni
eiro tiek iegulditi no 2008. gada - 2013. gadam. Klaipedas osta strauji attistds, un izvirza
ambiciozus planus talakai paplasinasanai. Pie ieejas kanala dzilums ir 15 metri. Ostas navigacijas
kanala dzilums no 13 lidz 14,5 metriem. Tap&c, ostas var pienemt licltonnazas kugus: sauso

kravu kugus Iidz 80000 tonnam, un tankkugus lidz 150000 tonnam (www.portofklaipeda.lt).

Klaipedas osta ir dalibvalsts Cetram starptautiskajam organizacijam. Ta ir regulari
organizg€ starptautiskas transporta izstadés un konferenc€s, piedalas aktivi starpvalstu sarunas par
transporta jautajumiem. Jaunako informaciju sistéma "KIPIS” kas paatrina kravu parvadajumus
caur Klaipedas ostu, nostiprina konkurences prieksrocibas starp Baltijas valstim, ka ar1 uzlabo
darbibu kuga agentiem un ekspeditoriem. KIPIS sistéma nodro$ina elektronisku datu apmainu
starp uznémumiem un institicijam, kuras darbojas osta, kad notiek kravas parkrausanas

procediiras. Osta darbojas GIS (geografiskas informacijas sist€éma), kas lauj lietotajiem izmantot

geografiskos datus un veicina efektivi sniegt nepieciesamo informaciju (www.portofklaipeda.lt).
Kompanijai ir Joti svarigi nodroSinat sev jaunus ligumus un daudzveidot pakalpojumus,
bet ligumu par pastavigam naftas kravam vares slégt vienigi tad, ja mis tehniskais potencials un
investiciju iespéjas garant€s pilnigi droSu un gludu parkrausanas procesu. Vides aizsardzibai un
parkrausanas iekartu pilnveidoSanai bus nepiecieSami lieli lidzekli. Par Venecuélas naftas tranzita
celu uz Baltkrieviju vélas klut arT Rigas un Ventspils ostas. Baltkrievijai ir izdevigi izmantot
Ventspils ostu Latvija, Tallinas ostu Igaunija, ka ari Odesas un Juznes ostas Ukraina ka
parkrausanas punktus naftas importam no Venecu€las, Azerbaidzanas un Persijas Iica valstim

(www.db.lv)
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Klaip&das valsts juras osta, kur 2010.gada pirmaja ceturksni parkrauti 7410 900 tonnu
kravu, var atgriezties Baltijas valstu lideres pozicijas. Salidzinajuma ar attiecigo laika posmu pérn
parkrauSanas apjomi Klaipéda pieaugusi par 14,4%. Tas bijis lielakais kravu pieaugums visas
Baltijas valstu ostas. Klaipeda gada pirmajos trijos méneSos péc savas dalas kop&ja kravu apjoma
apsteigusi Rigas un Ventspils ostas, bet no Tallinas atpalikusi par miljonu tonnu kravu. Pieaugusi
ar1 pasazieru pliisma - miné€taja laika posma osta apkalpojusi 43 500 pasazieru jeb par 21,1%

vairak neka attiecigaja laika pern (www.news.wasabi.lv)

No Baltijas valstu ostam péc parkrauto kravu apjoma §1 gada pirmajos astonos meénesos
izteikta favorite ir Tallinas osta, kura parkrauti 24,7 miljoni tonnu kravu, tai seko Klaip&das osta
ar 19,9 miljoniem tonnu un Rigas osta ar 19,71 miljonu tonnu. Liepajas osta pirmajos astonos
méneSos parkrauti 2,73 miljoni tonnu kravu. Salidzinot ar pérno gadu, palielinat kravu apjomus
visstraujak ar1 izdevies tieSi Tallinas ostai - astonos me&nesos pieaugums par 16,5%, Klaipeda -
par 12%, bet Liepaja par 0,3% vairak. Ventspili un Liepaja fiks€ts kravu samazinajums: Ventspilt

- par 9%, bet Riga - par 1,9% (www.db.lv)

5.4. Gaisa transports

Latvija ir vairakas lidostas, no kuram lielaka ir VAS "Starptautiska lidosta ,,Riga". Ta
atrodas 7 miniiSu brauciena no Latvijas galvaspilsétas — Rigas. Mazakas lidostas ir Liepaja,
Ventspilt un Daugavpili. Peédéjo gadu laika VAS ,,Starptautiska lidosta ,,Riga® ir kluvusi par
vienu no visstraujak augoSajam lidostam Eiropa. Kops 2004. gada tas apkalpoto pasazieru skaits
ir CetrkarSojies. TieSo lidojumu skaits no starptautiskas lidostas ,,Riga” ir palielin3jies no 15
marSrutiem 2002. gada lidz 60 marsrutiem 2008/2009. gada ziemas sezona. Starptautiska lidosta
»Riga” 2008. gada apkalpojusi 3.69 miljonus pasazieru, tadgjadi sasniedzot 16.8 procentu
picaugumu, salidzinot ar 2007. gadu. Starptautiska lidosta ,,Riga” kopuma 2008. gada ir
apkalpojusi 49 procentus no Baltijas valstu starptautiskajas lidostas apkalpotajiem pasazieriem.
Kaiminvalstu starptautiskas lidostas 2008.gada kopa apkalpojusas 3.86 miljonus pasazieru, kamér
starptautiska lidosta ,,Riga” — 3.69 miljonus. Baltijas valstu lidostu vida Riga ietur liderpoziciju
ar vislielako pasazieru plismu. No ,,Starptautiska lidosta ,,Riga® ir tieSie lidojumi uz 32 valstim

(www.transport.lv).
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5.5. Caurulvadu transports

Latvijas naftas un naftas produktu tranzita koridoru veido naftas un naftas produktu
magistralie caurulvadi kopa ar naftas terminaliem. Magistralo caurulvadu sistéma Latvijas
teritorija ietilpst divi naftas un viens naftas produktu caurulvads. Naftas vads Polocka — Ventspils
ar jaudu 16 milj. t gada (diametrs 720 mm) tika nodots ekspluatacija 1968. gada, 1971. gada —
tam paral€ls naftas produktu caurulvads ar jaudu 5 milj. t. Lai nodro§inatu ar naftu Mazeiku
naftas parstrades ripnicu, 1980.gada tika nodots ekspluatacija naftas vads Polocka — Birzai —
Mazeiki, kurs lidz Birziem iet paraléli naftas vadam Polocka — Ventspils. Latvijas naftas tranzita
koridors uzskatams par vienu no ekonomiski izdevigakajiem, tehniski modernakajiem un videi

droSakajiem naftas tranzita koridoriem (www.transport.lv).

Tehnologiskas naftas izspieSana jeb izstikné$ana no Polocka -Ventspils naftas caurulvada
ir dubultkaitnieciba Latvijas tautai. Magistralajos naftas cauru]vados Polocka - Ventspils un
Polocka - Mazeiki, kas atrodas Latvijas teritorija, esoSa tehnologiska nafta ir "LatRosTrans"
ipasums un saskana ar speka esoSajiem normativajiem aktiem ir uzskatama par pasa caurulvada
"piederumu ", jo nodroSina ta pastavéSanu. Pagajusa gadsimta 90.gadu sakuma par caurulvadu
piederibu izvertas strids starp Latviju un Krieviju. Beigas vienojas par to, ka divi naftas vadi uz
Mazeikiem un uz Ventspili ir Latvijas Republikas 1paSums, un dizelcaurulvads ir Krievijas
ipasums. Uz §1s vienoSanas pamata tika izveidots kopuznémums "LatRosTrans". Arl proporcija
tapec izveidojas - 66% Latvijai, 34% - Krievijai. AtbilstoSi Latvijas Republikas Augstakas
padomes lémumam, viss PSRS ipasums Latvijas teritorija kluva par Latvijas Republikas
ipasumu, lidz ar to arT nafta, kas atrodas caurulvada, kluva par Latvijas valsts Tpasumu

(www.nozare.lv).

Baltkrievija vélas, lai Polocka - Ventspils caurulvads tiktu izmantots Venecuélas naftas
stiknéSanai pret&ja virziena - no Ventspils uz Baltkrieviju. Tas apjoms vartu but liels - ap
pusmiljonu [tonnu] m&nest, apmeéram sesi miljoni [tonnu] gada. Tas butu Ieétak neka pa dzelzcelu,
vienalga, no kuras ostas - Klaipédas, Ventspils, Tallinas vai Rigas. Ta rezultata Latvija giitu
papildu ienakumus apméram 60 miljonus latu gada. No §1 viedokla $ada nafta izstiknéSana no
caurulvada ir kaitnieciba Latvijas tautsaimniecibai, jo tada gadijjuma nebiis iesp&ja Sadu
saimniecisko darbibu veikt Latvijas Republikas teritorija. Latvija var zaud@t naftas caurulvadu uz

Ventspili un pat teorétisku iesp€ju jebkad atjaunot pa to naftas tranzitu (www.nozare.lv).

Latviju $k€rsojos$a magistrala naftas caurulvada ipasnieks SIA "LatRosTrans" sacis kop$

2003.gada nestradajosaja caurulvada eso$as tehnologiskas naftas izsuknéSanu, visticamak, lai
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pardotu to pasaules tirgi. Tacu bez §is naftas caurulvads jau péc neilga laika parvertisies par
naftas tranzitam nederigu cauruli - par metallizniem. Jauna naftas vada celtnieciba varétu
izmaksat pat vairak neka 600 miljonus ASV dolaru (310,2 miljonus latu), turklat ta atjaunoSanai
varétu bit vajadzigas atlaujas ne tikai no Latvijas, bet arT no Lietuvas varas iestadém, un to

sanems$ana var bt Joti problematiska (www.nozare.lv).
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6. TRANZITS

Latvijas tranzita koridoru veido 10 ostas, labi attistits autocelu un dzelzcela tikls, vairakas
lidostas, ka ar1 divi naftas un viens naftas produktu magistralais caurulvads uz Ventspili. Tranzita
pakalpojumu klasts aptver ostu, dzelzcelu, autoparvadataju, muitas noliktavu un brokeru,
logistikas centru, ka arT kugu agentu, ekspeditoru un naftas un naftas produktu caurulvadu
operatoru pakalpojumus. Jau kops seniem laikiem Latvija atradusies lielu transporta pliismu
krustpunkta - starp Krieviju, Azijas valstim un Eiropu. Sobrid caur Latviju virziena Rietumi —
Austrumi reali tiek vestas vairak ka 40 miljoni tonnu kravu. Aptuveni 70% no Latvijas eksporta
un importa ir saistiti ar Eiropas Savienibas valstim (skat. 5 pielikumu). Lidz ar Latvijas kltuSanu
par pilntiesigu Eiropas Savienibas dalibvalsti 2004. gada 1. maija, Latvijas transporta sist€ma ir
kluvusi par Eiropas Savienibas transporta sistémas sastavdalu un Latvijas transporta tikls ir

ieklauts TEN (Trans-European Networks) (www.transport.Iv).

Latvijas tranzita nozare ir globalas ekonomikas sastavdala, kas veiksmigi konkuré
pasaules tirgii, neskatoties uz pasaules ekonomisko krizi un geopolitiskajam izmainam. Tadg] tam
tiek pieversta Tpasa uzmaniba gan valsts, gan uznp€mumu Itmeni un lielakas investicijas transporta
infrastruktiira — ostas, dzelzcela un autocelos — vispirms tiek iegulditas tieSi tranzitam
izmantojamos virzienos. Attistibu transporta joma balsta uz divu lielo tirgu - Eiropas Savienibas
un NVS un Azijas tirgu apkalposanu. NeapSaubami liela loma tranzita attistiba ir sadarbibai ar
NVS valstim ar ko kopiga dzelzcela sisteéma (1520 sliezu platums) un vienota dzelzcelu kravu

parvadajumu organizesanas sist€éma (www.transport.lv).

Transeiropas transporta tikls (TEN) tika izveidots tris Paneiropas transporta konferencu
laika, kuras, attiecigi, notika 1991. gada Praga, 1994. gada Kréta un 1997. gada Helsinkos.
Pirmas Paneiropas transporta konferences iznakums bija transporta infrastruktiiras — koridoru
koncepcija (skat. 6. pielikumu). Otras konferences laika 1994. gada Rietumeiropas,
Centraleiropas un Austrumeiropas valstis identific§ja devinus transporta koridorus, kuri tika atziti
par prioritariem infrastruktiras attistiSanai. TreSaja Paneiropas konferencé Helsinkos jau

esoSajam devinu koridoru sarakstam tika pievienots desmitais (www.transport.lv).
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7. LATVIJA - STARPTAUTISKOS PROJEKTOS

Latvija pilna apjoma darbojas Eiropas Savienibas muitas tiesibu aktu normas precu
importam, tranzitam un eksportam starp Eiropas Savienibu un treSajam valstim. Galvenie
transporta infrastruktiiras objekti ieklauti TEN-T tikla, kura ar1 tiek iegulditas lielakas
investicijas, tai skaita lielaka dala Eiropas Savienibas sniegtas finansialas palidzibas. Lai
veicinatu jaunu logistikas centru veidoSanos un piesaistitu jaunas kravu plasmas ir atvieglots
nodoklu reZims, kad precu importetaji Eiropas Savieniba preces var ievest Latvija, atmuitot,
nemaksajot pievienotas vértibas nodokli, un uzglabat jau atmuitotas preces distriblicijas centra
l1dz tiek sanemts pieprasijums konkr&tai partijai konkrétam veikalam. Ostas un uz dzelzcela ir
izveidoti Eiropas Savienibas prasibam atbilstosi robezkontroles punkti. Aktivi lidzdarboSanas
notiek Ziemelu dimensijas transporta un logistikas partneribas darba, kur tiek paraditas Latvijas
intereses projektu izveides procesa, ar merki rast risinajumus Latvijas tranzita vides uzlaboSanai.
Tiek veikta aktiva iesaistisanas Apvienoto naciju ekspertu darba grupas Eiro-Azijas Transporta
Savienojumu (EATL) projekta II fazes darba, lai ieklautu EATL kart€s transporta savienojumus
starp Latviju un Baltkrieviju. Regulari kursé konteinervilciens ,,Baltika — Transit”, kur§ savieno
Baltijas valstu ostas ar Kazahstanu, Kirgizstanu, Tadzikistanu un Uzbekistanu. Sobrid tas ir
vienigais regularais konteinervilciens starp Aziju un Eiropas Savienibu. Lai pagarinatu
konteinervilciena ,,Baltika — Transit” marSrutu, starpvaldibu komisiju ietvaros ir izveidotas
specialas darba grupas ar Kinas un Kazahstanas pusém. Ir jau veikti pirmie konteineru
parvadajumi (testa rezima) - gan no Kinas austrumu piekrastes, gan ari no Kinas
ziemelrietumiem. Nakotng, ar1 Centralazijas valstu uznémumiem biis iesp&ja nosiitit kravas
Skandinavijas tirgum un konteinervilciens ,,Baltika-Transit” biis nodroSinats ar kravam abos
virzienos. Sadarbojoties Latvijas, Baltkrievijas un Igaunijas dzelzcela kompanijam 2009.gada
izveidots konteinervilciens ,,ZUBR?”, kur§ kursé marsruta Tallina - Riga — Minska. Tranzita laiks
marsruta Minska - Riga ir 2 dienas. Projekta ietvaros tiek realizétas vienkarSotas robezkontroles
un muitas kontroles proceduras. Konteineru vilciens veic 1-2 reisus nedéla. Planota
konteinervilciena ,,ZUBR” marSruta pagarinaSana Iidz Ukrainai un Ukrainas ostam Odesu un
Iljicevsku ar iespgju talak preces nogadat uz Turciju un citam Melnas jiras ostam un atpakal no
tam uz Baltijas valstim un Skandinaviju (skat. 3 pielikumu). Latvijas — Krievijas Starpvaldibu
komisijas Transporta darba grupas ietvaros panakta abpus€ja izpratne par nepiecieSamibu

sadarboties Transeiropas ass Ventspils — Riga — Maskava attisttba un uzsakts darbs pie ass
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Masterplana izstrades. Krievijas kompaniju interese par Latviju palielinas. Par to liecina Krievijas
dzelzcela specializéta konteineru parvadataja ,,TransContainer” darbibas uzsakSana Latvija un

jauna konteineru terminala veidoSana Rigas osta (www.sam.gov.1v).

Arvien vairak kravas tiek parvadatas konteineros un tas pamata ir kravas ar augstu
pievienoto vertibu. Tas dod lielaku iesp&ju pelnit art Latvijas uznémgjiem. Latvijai ir biitiski
saglabat un nostiprinat esosas pozicijas beramkravu un lejamkravu sektoros un 1paSu uzmanibu
pieverst jaunu kravu piesaistei no jauniem tirgiem. Paslaik notiek aktivs darbs ar Kinu, lai
Eirazijas tranzita koridors saktu darboties un lai Latvija kliitu par vartiem Kinas kravu importam
Eiropas Savieniba, ka arT norisinas aktivs darbs ar Krieviju, lai nodroSinatu stabilus, drosus un
uzticamus konteinerkravu parvadajumus ar Krievijai, nodroSinot regularus konteinervilcienus no
Latvijas ostam uz Maskavu. Lai risinatu robezskérsoSanas problémas Latvija aktivi sadarbojas
gan ar Krieviju divpusgja Itmeni, gan ar1 ar Eiropas Komisiju, risinot Sos jautajumus Eiropas
Savienibas un Krievijas Transporta dialoga un Muitas sadarbibas formatos. Bitiskakas
vienoSanas starp Krieviju un Eiropas Savienibas ekspertiem ir panaktas Eiropas Savienibas -
Krievijas Transporta dialoga Logistikas apakSgrupas ietvaros un icklautas gala zinojuma

rekomendacijas. Tagad nepiecieSama galotgu vienoSanas par to ievieSanu (www.sam.gov.1v).

Tikpat svarigi ienemt vadosas pozicijas logistikas centru izveidé Baltijas valstu vid.
Lidztekus transporta attistibas tendencém Eiropas Savieniba, jaizveido pievilciga kombinéta
transporta sist€ma. Tas ir saistits gan ar likumdoSanu, gan ari ar infrastruktiiru. Esam sakusi
aktivu sadarbibu ar Austrumu valstim ar mérki piesaistit tranzita kravas Latvijas ostam, notiek
sadarbiba ar Kinas kol€giem par konteinervilciena ,,Baltika — Tranzit” pagarinasanu lidz Kinai

(www.sam.gov.lv).

Talakas perspektivas Latvijas tranzita attistiba loti liela méra ir atkariga no ta, ka
attistisies misu sadarbibas valstis, galvenokart — Krievija. Ja Krievija turpinas savas
tautsaimniecibas reformas tirgus ekonomikas virziena tikpat strauji ka Iidz §im un stratégiski
svarigu lémumu pienemsana ekonomiskie nosacijumi giis noteicoSo lomu, ta iestasies Pasaules
Tirdzniecibas organizacija un Energétikas Hartas procesos; ja tikpat strauja attistiba bus tadas
valstts ka Kazahstana un ari citas NVS valstis, Latvijas tranzits turpinds attistities. Latvijai
nakotné jaklust par tadu paSu svarigu partneri Krievijai un citam valstim Austrumos, lidziga ka
Niderlande ir Vacijai. Nakotné tiek planots palielinat tranzita kravu apjomu lidz 100 milj. tonnu
gada, tai skaitd konteineru tranzitu lidz 2 miljoniem konteineru 2020.gada. Latvija galvena
prioritate ir konteineru kravu apjomu palielinasana. Sadas prioritates izvéli nosaka situacija

pasaules transporta biznesa un politika (www.sam.gov.lv).
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Ka labako vértg§jumu Latvijas tranzita jomas uzp€méju profesionalitatei un uzticamu
sadarbibas partneru atziSana ir ASV I€mums izmantot Latvijas transporta infrastruktiiru
nemilitaru kravu nosiitiSanai uz Afganistanu tur izvietoto ASV brunoto spéku atbalstam. Kop$
2009.gada izveidojusies pastaviga kravu plisma, un, sekojot veiksmigajam ASV pieméram,
2010.gada vismaz vél divas valstis uzsaks kravu parvadajumus uz Afganistanu caur Latvijas
teritoriju. Aktivi tiek stradats pie ta lai citu NATO dalibvalstu kravas arT dotos tranzita caur Rigas

ostu (www.sam.gov.lv).

Kazahstanai joprojam interesé kravu pliisma caur Baltijas valstu ostam, visu izskirs
piedavajums. Transporta nozares izstade ,,Trans Kazahstan” notiek katru gadu — vienu gadu
Kazahstanas galvaspilséta Astana, bet otru valsts ekonomiskaja galvaspilséta Almaata. Latviju
izstade parstaveja vienota delegacija, kura tris lielako Latvijas ostu — Rigas, Ventspils un Liepajas
parstavji, ka art AS ,,Latvijas dzelzcel$” un autoparvadataji. Liela interese bijusi no Kazahstanas
kravu ekspedicijas uznémumiem, kas v€las nostiprinat un attistit kravu plismu caur Baltijas
valstu ostam. Kazahstanas uznéméjiem intereseé konkréti piedavajumi un konteinerkravu
parvadajumi. Kazahstanas uznéméji nakotné paredz kliit par potencialajiem partneriem, kas
palielinatu kravas pliismas jaudu. Kazahstanas uznéméjiem Liepajas osta un kompanijas, kas Seit
strada, ir labi zinamas, jo osta veiksmigi tiek parkrautas beramkravas no Kazahstanas — graudi,
lopbaribas produkti. Nakotné sadarbiba vartu paplaSinaties, jo Kazahstana nopietni attista
ripniecibu, bet sarazotai produkcijai nepiecieSami noieta tirgi arl rietumu virziena

(www.transportweekly.com).

7.1. Latvijas un Baltkrievijas ekonomiskas attiecibas

Baltkrievija atrodas uz dienvidaustrumiem no Latvijas, robeZojas Latgales regiona. Baltkrievijas
platiba ir 207 600 km?, iedzivotaju skaits 10 miljoni. Baltkrievijas galvaspilséta ir Minska, bet
starp lielakajam pilsétam pieskaitamas Grodnpa, Vitebska, Bresta, Mogilova un Gomela. TreSo
dalu no valsts klaj mezi. Tas spécigakie ekonomiskie sektori ir lauksaimnieciba un riipnieciba.
Baltkrievija eksporté uz Krieviju, Kazahstanu un NVS valstim. Valsts atrodas 5 vieta péc
apgrozijuma daudzuma, kas ir 2.3 miljardi. Lielakas eksporta preces ir traktori ,,Belarus”, kas
sastada 60 %, nako$a prece ir auto pasSizgazgji ,,Belaz”, kurus izmanto raktuves, lai parvéstu
nepiecieSamas kravas, §1 prece sastdada 30% no visa eksporta daudzuma. Nakosa prece ir
mineralmésli Kalijs, kurs sastada 30 %. Tehnika tiek vesta uz tadam valstim ka Somija,

Bulgarija. Latvijas sadarbiba ar Baltkrieviju biitu nozimiga, jo Latvija ir tuvakas ostas uz Baltijas
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juru, kas atrodas vien 200 km no Baltkrievijas. Tapec Latvija ir svarigs tranzita punkts, jo
Baltkrievija var novirzit savas kravas uz dienvidiem, kur pieejama melna jira un pilséta Odesa,
vai uz ziemelrietumiem, kur pieejama Baltijas jiira un pilséta Riga un Ventspils. 70% eksporta
kravas iet tranzita caur Latviju, kas sastada " dalu no ostas parkrautajam kravam. Baltkrievija
atrodas divas naftas produktu parstrades riipnicas. Venecuéla Baltkrievija ieglist naftu sev no 2
naftas ieguves urbumiem, bet taisas palaist v€l 2 urbumus. ParveSanas izmaksas no Amerikas un
Eiropu sanak I[etas, jo no Eiropas uz Ameriku tiek vesti naftas produkti, bet atpakal cela tikai
tdens ko iepilda balasta tvertnés, lai kugosana biitu drosaka un kugi neapgaztos, kugosanas laika
tvertnes vél tiek papildinatas ar fideni attiecigi tik cik tiek izteréta degviela. Naftu uz Baltkrieviju
reversa veida aizstikn€ caur naftas vadu, kas atrodas Odesa un Igaunija pa dzelzcelu no Tallinas.
3 gadu laika Baltkrievija vélas parvest 10 miljonus tonnas un 5 miljonus vél&tos laist caur
Latviju, ja var€tu vienoties par tarifiem un cenam, jo valsts ieglitu 158 par tonnu ko parved pari
valstij ar dzelzcela vai ko parsiikné ar naftas vada palidzibu .No Krievijas caur Baltkrieviju uz
Latviju tiek nogadatas dazadas eksporta kravas. Galvenokart tas ir kimikalijas ieprieks€jos gados
to parvadasanas apméri bija 600 tiikstoSi tonnas, bet pagajuSogad bija 0 tonnas, savukart Sogad
planots parvadat lidz 1.5 miljonam tonnu. PagajuSogad dél tarifu ne skaidribam ar Ventspils
terminala uzn€mumu ,,Kalija parks”, netika noslégti ligumi. Ko veiksmigi izmantoja Lietuva un
caur Klaipedas ostu tika parkrauti 4,10 miljoni tonnu mineralméslu. Latvija nenoverté
izdevigumu, ko var€tu iegiit no tadiem tranzita ligumiem, jo par katru tonnu valsts var iegit 2,10
$. Latvijai biitu izdevigi piedalities vairakos starptautiskos Iigumos un projektos, kas saistiti ar
transporta pliismas organizé€Sanu un tranzita koridora pakalpojumu piedavasanu, arvalstu

uznémumiem (Gerasimenko A., 2011.).
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8. TRANSPORTA NOZARES ATTISTIBAS PLANI BALTIJAS VALSTIS.

Katra no valstim ir sagatavojusi transporta nozares attistibas planus konkrétajiem laika
periodiem. Tika apskatiti katra plana merki, uzdevumi un ieceres ka to visu realiz&t, lai sasniegtu
velamo. Katrai valstij ir savas prioritates, ko izvirzit ka primaros uzdevumus transporta nozares
nakotnei.

8.1. Latvija

Ta ka Latvija robezojas ar Igauniju, Lietuvu, Baltkrieviju un Krieviju, tad sakari starp
rietumiem un $Tm valstim, 1pasi lielo Krieviju un Baltkrieviju dos Latvijai lielas transporta
attistibas iesp&jas. Tadel seviski svariga Latvijai ir juras ostu, Rigas starptautiskas lidostas ( ar1
citu lidostu), ka arT dzelzcela un autotransporta attistiba, satiksmes tiklu un transporta veidu
sasaiste. Starptautiskie darfjumi un ar tiem saistitas transporta funkcijas bus Latvijas starptautisko
parvadajumu ( eksporta, importa, tranzita) un transporta koridoru ,Rietumi — Austrumi” un
»Ziemeli — Dienvidi,, attistibas potencials.

Kravu un pasazieru parvadasanas funkcija vienmé&r bis transporta pamatfunkcija.
NepiecieSamiba nodroSinat tautsaimniecibas un iedzivotaju vajadzibas péc parvadajumiem
viet§ja un starptautiska limeni rada vajadzibu izveidot droSu videi nekaitigdku un visiem
pieejamu transporta sistému valsti. Attistit starptautiskos parvadajumus, kas veicinas iedzivotaju
labklajibas celSanos un ekonomikas augSupeju; veidot transporta koridorus, kas radis lielakas
iespejas valsts transporta infrastruktiirai, transporta lidzekliem, telekomunikaciju sist€émai
piedalities starptautiskaja parvadasanas procesa un veicinas tautsaimniecibas nozaru, tai skaita
tirisma attistibu Latvija;

Ekonomikas ministrija, Finansu ministrija un Latvijas Banka 1998. gada ir izstradajusi Vidgja
termina ekonomisko stratégiju ES iestasanas konteksta, kur ir noteikti mérki ari transporta
nozarei:

v" Veicinat stabilu transporta pakalpojumu picaugumu;

v’ Attistit multimodalo transporta nozari ar mérki izveidot Latviju par tranzitvalsti ar labu

infrastruktiiru;

v' Uzlabot transporta likumdos$anu saskana ar briva tirgus ekonomikas principiem un ES

direktivam (VARAM, 1999).

Transporta planosana un parvalde
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Ka nepietiekami ir izvert€jami sadi aspekti:
v' Transporta nozares statistika un informativa infrastruktora ( informacija par
meteorologiskajiem apstakliem, transporta plismas vadiba);
v" Informativais nodro$inajums celu lietotajiem un turistiem;
v" Nepietiekama sadarbiba ar pa$valdibam un nepietickama sabiedribas iesaistiS8ana pirms

svarigu lémumu pienemsanas (VARAM, 1999).

»Iransporta attistibas nacionala programma (1996.-2010.g)tika akceptéta LR Ministru
Kabineta 1995. gada 14. novembra sédé. Transporta attistibas nacionala programma ir
stratégiska, kompleksa ilgtermina mérkprogramma. Transporta attistibas nacionala programma ir
planoSanas dokuments, kura noteikts transporta attisttbas merkis, §1 mérka sasniegSanas
stratégiski virzieni, taktiskic papémieni un uzdevumi. Ta satur viena kompleksa sistéma
ekonomiska, organizatoriska un cita rakstura pasakumus ( darbus, uzdevumus, darbibas veidus)
un kalpo par pamatu konkr&tu projektu prioritasu izvéle.

,lransporta attisttbas nacionalo programmu (2000.-2006.g.)”apstiprinaja transporta

Sis programmas galvenais mérkis ir nodrosinat efekfivas ilgtsp&jigas, integrétas, videi
draudzigas, sabalans€tas un multimodalas transporta sist€mas planveidigu uzturéSanu un attistibu,
lai apmierinatu cilvéku un tautsaimniecibas péc kvantitativiem un kvalitativiem parvadajumiem
ar noteiktu droSibu, stipram garantijam un pienemamam izmaksam, palielinatu izvéles iesp€jas un
elastibu pasazieru un kravu parvadajumos, veicinatu regionalo attistibu , sekmétu integrésanos
Eiropas sistéma un dotu iesp&jas Latvijas biznesam efektivak konkurét Eiropas un pasaules tirgi.
ST mérka sasniegSanas galvenie stratégiskie virzieni un uzdevumi:

v Uzturét un attistit transporta infrastruktiiru (autocelus, dzelzcelu, jiiras ostas un lidostas);
v Sekm@t eksporta, importa un tranzita parvadajumu attistibu, atfistit multimodalos
transporta koridorus virzienos Austrumi — Rietumi un Ziemeli — Dienvidj,
Veicinat kooperésanos ar kaiminu valstim un integrésanos Eiropas transporta sist€éma;
Nodrosinat satiksmes tiklu un transporta veidu sasaistiSanu;

Uzlabot un uzturét augstu satiksmes drosibas [tmeni

AU NEENEEN

NodroS$inat videi draudzigas transporta sistémas veidoSanu un pilnveidot bistamo kravu
parvadasanu;

v' lIzveidojot Eiropas Savienibas prasibam un standartiem harmonizétu transporta
likumdoSanas sist€mu un pilnveidot institucionalo noteikumu sistemu;

v' Veicinat transporta izglitibas un zinatnes attistibu (Birzietis,2008).
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Sasaistit transporta sistémas

v Veicot satiksmes tiklu savstarp&jo sasaisti, buvéjot ostu, dzelzcelu un auto pievedcelus,
nodrosinot jiiras ostu, lidostu, autoostu, dzelzcela staciju sasaisti, attistot satiksmes tiklu
savstarpgjo izmantosanu, koordinaciju un informativo bazi.

v" Nodrosinot transporta veidu sasaisti$anu, attistot kombin&tos parvadajumus

v’ Attistot logistiku; sakartojot un attistot kravas stacijas, kravu sadales centrus, noliktavu
saimniecibu,

v' Koopergjoties ar kaiminu valstim un integréjoties Eiropas transporta sistéma

(VARAM,1999).

Jauna transporta infrastruktiira

Ja vien netiek rupigi planota tas savieno$ana ar jau esoSo, palielina centralizaciju un
samazina vienotibu. Sada centralizacija var rasties gan starp regioniem, gan regionu ieksieng.
Dazadiem satiksmes tikliem jabiit savstarpgji papildinoSiem, piem&ram, viet€jais dzelzcel$
nodros$ina pieeju atrvilcienam un atrvilciens savukart lidostai. Ne vienmér jaunas infrastrukttiras
radiSana ir pareizais risinajums, un ta ne vienmér varés kompens€t esos$as infrastruktiiras
izmantoSanas iespéju uzlabosanu (VARAM, 1999).

Transporta attistibas pamatnostadnes 2007. — 2013. gadam ir dokuments, kura noteikti
politikas pamatprincipi, attisttbas mérki un prioritates. Pamatnostadnes izstradatas, balstoties uz
Latvijas Republikas Saeimas 2005.gada 26.oktobrT apstiprinato ilgtermina konceptualo
dokumentu Latvijas izaugsmes modelis: Cilveks pirmaja vieta, Transporta attistibas naciondlds
programmas 2000.-2006.gadam (turpmak- TANP) rezultatiem, jau izstradatajiem politikas
planoSanas dokumentiem transporta nozar€, kas ietver dalu no laika perioda 2007.-2013.gadam,
Eiropas Savienibas transporta politikas dokumentu — Balto gramatu, ka ari Lisabonas stratégiju.
Pamatnostadnés ir izvirzits virsmérkis — kvalitativa un konkurétsp€jiga, kop€ja Eirazijas
transporta sist€éma integréta transporta infrastruktiira, uznémejdarbibas vide, drosa satiksme un
kvalitativi, visiem pieejami tranzita, logistikas un sabiedriska transporta pakalpojumi.

Galvenas risinamas problémas transporta nozar€ ir:

1. Infrastruktiiras kvalitate un satiksmes droSiba, kas nodroSinatu transporta sist€mas
ilgtspg&jibu.

2. Latvijas iedzivotajiem un komersantiem pieejami, kvalitativi pasazieru un kravu

transporta pakalpojumi, kas nodrosinatu cilvéku mobilitati.
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3. Maksimals transporta un logistikas pakalpojumu eksports, kas nodroSinatu valstij
ievérojamus ienakumus.

4. Izglitiba un pétijumi, kas nodroSinatu pamatotaku l€mumu piepemSanu, ka ari
profesionali nozares specialisti.

Lai sasniegtu transporta attistibas politikas virsmérki, pamatnostadn@s ir noteikti $adi ricibas
virzieni:

1. Infrastruktiiras kvalitates uzlaboSana.

2. Satiksmes drosibas Itmena paaugstinasana.

3. Sabiedriska transporta pakalpojumu organizéSana marsSrutu tikla valsts nozimes
autobusu un vilcienu marsrutos.

4. Tranzita pakalpojumu veicinaSana.

5. Transporta politikas veidoSana un istenoSana, pamatojoties uz pétfjumiem, un
profesionalu specialistu sagatavosana.

Istenojot transporta attistibas politiku, paredzams, ka Iidz 2013.gadam:

1. Tiks sakartoti visi valsts galvenie autoceli, asfalt€to valsts autocelu garuma ipatsvara
piecaugums paredzams 0,3 % gada, sasniedzot 42 % 2013.gada.

2. Modernizgjot dzelzcelu, palielinasies dzelzcela kravu parvadajumu ikgad€jie apjomi,
sasniedzot 100 milj. tonnu 2013.gada, tiks novérsti tehniski un juridiski Skérsli dzelzcela
satiksmes attistibai ar Centraleiropu un Rietumeiropu.

3. Tiks nodroSinata konkur€tsp&jigu un efektivu pakalpojumu sniegSana ostas un
iesaistitaja transporta kede.

4. Starptautiskas lidostas "Riga" infrastruktiiras attistiba nodroSinas apkalpoto pasazieru
skaita ikgad€jo pieaugumu, sasniedzot 10 milj. pasazieru 2013.gada, darbosies regionalas —
Liepajas, Ventspils un Daugavpils — lidostas.

5. Paaugstinasies satiksmes droSibas Iimenis — celu satiksmes negadijumos lidz
2010.gadam boja gajuso un ievainoto skaits salidzinajuma ar 2002.gadu samazinasies par 50 %
un lidz 2013.gadam — par 70 %.

6. Tiks raditi priekSnoteikumi citu nozaru attistibai, attistot sabiedriska transporta
pakalpojumus, arpilsétas sabiedriskaja transporta parvadato pasazieru skaits Iidz 2013.gadam
palielinasies par 50 %.

7. Tiks paaugstinata transporta nozaré nodarbinato konkur€tspéja — izglitiba un
kvalifikacija — veicinot efektivaku transporta politikas veidoSanu un istenoSanu (7ransporta

attistibas pamatnostadnes 2007.-2013.gadam).
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8.2. Igaunija

Galvenie politikas dokumenti ir Transporta attistibas plans 2006 — 2013 un Sabiedriska
transporta attistibas programma 2006 — 2010. Sajos dokumentos viens no svarigikajiem
elementiem ir pieejamibas uzlabosana. Galvenais merkis ir tas, ka transporta sist€mai janodroSina
iedzivotaju mobilitati un precu parvadajumi biitu efektivi, drosi un videi draudzigi. Transporta
plans uzsver $adas problémas, kas attiecas uz pieejamibu: nepietickama infrastruktiira un ka
sabiedriskais transports zaud€ popularitati. Vispargjais meérkis ir transporta joma nodroSinat
visiem cilvékiem pieejamibu vietam, kuras ir nepiecieSamas ikdienas vajadzibam. Efektiva
transporta sist€ma ir svarigs priekSnoteikums ekonomiskai izaugsmei un socialajai attistibai
(www.mkm.ee).

Transporta izmantoSana ir galvenais faktors tautsaimniecibas nozares attistibai, jo ta ir
lielaka nozare Igaunija. Transporta nozare un tas apkalpojoso dienestu darbiba veido gandriz 8%
no stradajoso cilvéku skaita. Transports ir svariga sociala funkcija — ieverojot cilvéku mobilitates
vajadzibas (www.mkm.ee).

Dazadas problémas $aja nozar€ ir ciesi saistitas viena ar otru, to tiem ir lidzigi c€loni un
tie ne vienmer ir atkarigi no transporta veida Tpatnibam.

v" Nepietickama planosana;
Nepietiekama infrastruktiira;
Problémas ar droSibu;

Nelabveliga ietekme uz vidi.

SR NEE NN

Pils€tas transports zaudeé popularitati

v' Bitiski padarit Igaunijas transporta kompanijas konkurétsp&ju.
Sie sedi punkti veido strategisku pamatu mérkim un uzdevumus attistibas planam. Visas darbibas
ir verstas, lai sasniegtu mérki, kas nosaka Igaunijas transporta politiku (www.mkm.ee).

Straujais automasinu skata pieaugums ir saistits ar veésturisko attistibu. Tirgus ekonomikas
izveidoSana un turigu cilvéku skaita palielinasanas izraisija milzigas diskusijas, lai iegiitu
privatos automobilus. Pilsétas izpleSanas, kas bitiski paatrinajas kops 1990. gadu vidus,
palielingja automasinu izmantoSanu un radija sastrégumus no rita un vakara maksimuma stundas
ir kluvusi par vél vienu problému. Neskatoties uz salidzinos$i nelielajiem attalumiem Igaunija,
dazu iedzivotaju iesp&ja noklut lidz darbam ir diezgan sarezgita, jo cenu picaugums ietekmé
parvietoSanas iesp&jas (www.mkm.ee).
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Transporta attistibas plans paredz darbibas virzienus, kas javeic, un principi, kas jaievero,
lai risinatu konkrétus jautajumus, kas saistiti ar $o nozari. Sis plans ir saistits ar vairakiem citu
nozaru attistibas planiem. Lai sagatavotu So planu tika nemti véra dokumenti, kas saistiti ar vidi,
regionalo un socialo politiku, energgtiku un uznéméjdarbibu. Saja plana ir nemts véra fakts, ka ir
nepiecieSsama savstarpgja konkurence starp transporta veidiem un savstarpgja ietekme, lai varétu

sekmigi un pilnvertigi attistitos visa transporta nozare (www.mkm.ee).

8.3.Lietuva

Lietuvas Republikas ilgtermina attistibas stratégija ir izstradata lidz 2025. gadam. Sis
dokuments tika apstiprinats 2004. gada. No §i stratégijas paslaik dazi fragmenti tika ieklauti
Ilgtermina ekonomiskas attistibas strat€gija Lietuvai lidz 2015. gadam. Viens no mérkiem ir
stiprinat savstarpgjo izmantojamibu starp dazadiem transporta veidiem. Pasazieru parvadajumu
joma ievieSot konceptualu sist€ému ,,viena bilete” kur ar vienu bileti var parvietoties ar visiem
sabiedriska transporta veidiem. Kravu parvadajumu joma liela uzmaniba tiek pieversta
parvadajumu transporta procesiem un tehnologijam. Izstradajot vairaku veidu transportu
planojumu ir loti svarigi izveidot misdienigus logistikas centrus un tos ieklaut transporta
tiklojuma Eiropas kontinenta un Baltijas juras regiona (www.transp.lt).

Saskana ar ilgtermina ekonomiskas attistibas stratégiju Lictuvai lidz 2015. gadam. Darba
grupa izstradajusi tris iesp&jamos scenarijus Lietuvas ekonomikas izaugsmeli, tika nemti vera:
strauja ekonomiska izaugsme (optimistiskais); 1€na ekonomiska izaugsme (pesimistiska) un
pamata scenariji, ko izstradaja ar ekonomikas ministriju, kas balstita uz mérenu ekonomikas
izaugsmi. (Www.transp.lt).

Stratégija sniedz analizi par ilgtermina attistibas perspektivam, ar ko izveidot jaunakas
paaudzes logistikas centrus. Svarigi ir kombinétas sadarbibas iesp&jas, izstradajot Lietuvas
infrastruktiiru. Autocelu, dzelzcelu, ostu un lidostu infrastruktiiru ir jamoderniz€ un jaattista
koordinéti, lai uznémgéji izmantotu efektivak parvadajumu tehnologijas un procesus. Ilgtspgjiga
attistiba dazadiem transporta veidiem un sasniegt to pienacigu savienojamibu ar transporta
sisttmu kaiminvalstis un ES dalibvalstis. (www.transp.t).

Lietuvai Iidz 2025. gadam ir jaizveido modernu un ilgtsp&jigu multimodalu transporta
sist€ému, kas péc to tehniskajiem parametriem, drosibas un pakalpojumu kvalitates ir jasasniedz
citu ES dalibvalstu limenis. Efektivi sadarboties ar kaiminvalstu transporta sisttmam, ta varés

uznéméjdarbibas nozare paplasinat savu darbibu un cilvéki no Lietuvas varés &rti sasniegt
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Eiropas turisma, kultiras un biznesa centrus ar minimaliem laika zaud€umiem. Lietuvas
transporta nozare klis par svarigu elementu Baltijas juras dienvidu regiona un piedavas augstas
kvalitates pakalpojumus, veidojot kopigas intereses un vajadzibas Lietuva un visa Eiropas
Savieniba (skat. 4 pielikumu).(www.transp.lt).

Lietuvas transporta sistémas uzdevums ir nodroSinat sabiedribas mobilitati un kravu
parvadajumiem saglabat dinamisku attistibu tautsaimnieciba un palielinat konkurétsp&ju Lietuva
un Eiropas Savienibas starptautiskaja tirgus sektora. Lai transporta sist€émas attistibas joma
defin€tu uzdevumus ir svarigi izanaliz€t divus visnozimigakos segmentus Saja sist€ma:
infrastruktiira un tas lietotaji (parvadataji, operatori), kam ir dazadas darbibu un aktivitasu
attistibas Tpatnibas. Parvadataji, operatori un citi transporta pakalpojumu sniedzgji, kas darbojas
saskana ar tirgus nosacijumiem strada konkurences apstaklos. Tadel Saja nozaré tikai tirgus
mehanismi un konkurence ir galvenie katalizatori uz veiksmi un progresu. (www.transp.lt).

Valstu iestazu uzdevums ir ierobezot darbibas, lai izveidotu un nodro$inatu vienadus
konkurences apstaklus visiem transporta pakalpojumu dalibniekiem. Transporta tiklu Eiropa un
ka arT citos kontinentos ir diskusijas par kop€jo tirgus artérijas konkurétsp&ju. Tapec attistiba un
transporta infrastruktiiras modernizacija ir viens no biitiskakajiem pasakumiem, kas nodroSina
ekonomisko progresu, izstradajot tautsaimniecibas stratégijas un programmas gan ES gan
atseviskam dalibvalstim. Valsts iestades nedrikst norobezoties no satiksmes droSibas un vides
jautajumiem, no kuriem lielako daJu nevar atrisinat, bez modernizacijas un transporta
infrastruktiiras attistibas. Nemot véra misdienu prasibas, valsts ilgtermina transporta un tranzita
attistibas strat€gija Ipasu uzmanibu pievers jautajumiem par transporta infrastruktiiras attistibu.
Jaunakas tendences ES transporta nozares attistitiba ir nemtas véra. (www.transp.lt).

Ilgtermina prognozes statistikas raditaji par Lietuvas transporta nozares attistibu un to
tendences, ka art SVID analize transporta sisteémai ir galvenie faktori un nosacijumi, ko izmantot

ka pamatu izstradajot Ilgtermina strateégiju attiecigajai nozarei. (Www.transp.lt).
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9. BRIVA TIRDZNIECIBA BALTIJAS VALSTIS

Baltijas valstis argjai tirdzniecibai pieder liels 1patsvars iek§zemes kopprodukta strukttira,
kas padara to par ekonomiskas izaugsmes un transformacijas dzingju. P&c neatkaribas atgliSanas
galvenas Baltijas valstu prieksrocibas ir saistitas ar geografisko izvietojumu, darbaspéka augsto
kvalifikaciju un zemam algam (Spica, 2000).

Baltijas valstu ar€jas tirdzniecibas politika ir cieSi saistita ar So valstu argjas politikas
pamatméerki — valsts dro§ibas un nacionalas suverenitates stiprinasanu. ST mérka isteno$anai
nepiecieSams nosacijums ir valsts integracija Eiropas Savieniba, regionalas sabiedribas
paplaSinasana un attiecibu veicinaSana ar valstim, kuras ir stabila politiska situacija (Spica, 2000).

Biidamas PSRS sastava Latvija, Lietuva un Igaunija bija pilnigi slégtas ar€jam tirgum.
Valiita nebija konvertgjama, un iek§zemes cenas nebija piemerotas argja tirgus nosacijumiem.
Tapéc visi argjas tirdzniecibas darfjumi bija atkarigi no Padomju Savienibas institicijam. P&c
Padomju Savienibas sabrukuma Baltijas valstis parorient€ja savu eksporta plismu Eiropas
virziena. ST parorienté§anas uz Rietumu tirgu bija sekmiga tapec, ka tika veikta tirdzniecibas un
cenu reforma, atri noritgja stabilizacija, un nacionalo valiitu kursi bija izdevigi eksportam uz
Rietumiem ( valiitas sakotn&ji tika novertétas par zemu attieciba pret attistito valstu valiitam)
(Spica, 2000).

Dazu gadu laika Eiropas Savieniba kluva par lielako Baltijas valstu tirdzniecibas partneri,
kas bija iesp€jams pateicoties argjas tirdzniecibas liberalizacijai un progresam ekonomiskaja un
politiskaja diplomatija ar Eiropas Savienibu. Var secinat, ka regionalas tirdzniecibas Iigumi ar
Eiropas Savienibu veicinaja iekSnozaru tirdzniecibas attistibu tekstilizstradajumu un iekartu pre¢u
grupas, ka art sekmgja Baltijas valstu vispargjo transformaciju, jo Iigumi prasija likumdoSanas
harmonizaciju atbilstosi Rietumu standartiem (Spica, 2000).

Visas Baltijas valstis tika Tstenota Liberala tirdzniecibas politika, Igaunijai sasniedzot
augstako tirdzniecibas liberalizacijas pakapi muitas atcelSanas rezultata, Latvija un Lietuva
lauksaimnieciba tiek atbalstita un aizsargata no arvalstu konkurences un iesp€jams, ka tiesi tas
bremzgja lauksaimniecibas un partikas sektora parstrukturizeésanu.

Igaunija, Latvija un Lietuva turpina istenot liberalu argjas tirdzniecibas politiku, kas
veicina konkurenci un palidz vispusigi apmierinat patérétaju pieprasijumu, vienlaikus nodrosinot
efektivu ieksgja tirgus un viet§jo razotdju intereSu aizsardzibu. Baltijas valstu sadarbiba ir

orient€ta uz argjas un drosibas politikas mérku sasniegSanu, integrjoties ES un NATO
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struktiras, ka ar1 uz vienotas Baltijas valstu ekonomiskas telpas izveidi. Baltijas valstu
integracijas vélams virziens biitu saskanota ES direktivu adaptesana, tadejadi veidojot ES modeli
un dodot iesp&ju pielagot valstu ekonomikas Eiropas Savienibas tirgus prasibam. Lidzigs princips
jau ir paredzets Baltijas valstu un Eiropas Savienibas Asociacijas Iigumos. Ekonomiska atlase
atsijas tos, kas nespé@s pildit tirgus prasibas, speka pienemsies tie, kas saimnieko efektivi. Tiks
sanemts efektivs riidijums, lai nakotné sekmigi stradatu Eiropas Savienibas plasaja saimé (Spica,
2000).
Pastav vairaki faktori, kas ietekm& importa un eksporta veidoSanos starp valstim:
v" Nozaru attistibas ITmenis Latvija;
Inovaciju ievieSana razosana;
Darbaspéka izmaksas;
Aizdevumu procentu likmes;
Valutas kurss
Latvijas precu konkurences prieksSrocibas citu valstu tirgos;
Latvijas tirdzniecibas partneru konkurences priekSrocibas;
Stabila nodoklu likumdo$ana un uznémejdarbibai labvéliga vide;
Vietgja tirgus ietilpiba;
Nozaru 1patsvars Latvijas eksporta un importa;
SaistTto un atbalstoSo nozaru attistibas Itmenis;
Latvijas infrastruktiiras attistibas [imenis;
Starpvalstu attiecibas un tirdzniecibas ierobezojumi;
Latvijas argjas tirgvedibas aktivitates,

Pieredze starptautiska biznesa;

N N N N N N N N N N N N N NN

Latvijas un citu valstu razojumu atbilstiba kvalitates un tehnisko standartu prasibam

(Spica, 2000).
Latvijas priekSrocibas tirdznieciba ar NVS valstim:

v' Latvijai ir maz savu izejvielu, un NVS valstis ir galvenais Latvijas izejvielu un
energoresursu tirgus, tapec $ajas precu grupas pastav augsti importa apjomi,

v' Latvijas preu eksportam uz NVS valstim ir multikulturals raksturs (attistas daudzas
nozares), kas nedara bazas par cenu svarstibu radito ietekmi uz eksporta apjomiem uz So

regionu kopuma;
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NN NN

Latvija ir zemakas aizdevumu procentu likmes;

Latvijai ir uznémgéjdarbibai labveliga vide;

Latvija ir labak attistita infrastruktiira;

Eksporta uz NVS valstim doming&josas nozarés Latvija ir augstaks attistibas limenis;

Latvijas uznémgjiem ir pieredze darba ar NVS valstu uznéméjiem (Spica, 2000).
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10. STARPTAUTISKAS INSTITUCIJAS

10.1. Pasaules Tirdzniecibas organizacija

Pasaules Tirdzniecibas organizacija (turpmak teksta - PTO) ir starptautiska organizacija
un dalibvalstu daudzpusgjo sarunu forums par globalas tirdzniecibas liberalizacijas noteikumiem,

to administréSanu un piemérosanu (www.mfa.gov.lv).

PTO tika izveidota 1995.gada Urugvajas sarunu raunda rezultata. Lidz ar PTO
izveidoSanu tika noslégta arT virkne PTO Iigumu — par precém, pakalpojumiem, intelektualo
ipaSumu, stridu izskirSanu, daudzpus€jiem ligumiem. Lidz PTO izveidoSanai daudzpusgjas
tirdzniecibas attiecibas reguléja 1947.gada Vispargja vienoSanas par tirdzniecibu un tarifiem
(GATT), kas uzsaka daudzpus@jas tirdzniecibas liberalizaciju un tarifu barjeru samazinasanu

(www.mfa.gov.lv).

Sis organizacijas galvenais mérkis ir briva un atvieglota tirdznieciba, balstita uz
vienlidzigiem noteikumiem, vienlaicigi nemot véra jaunattistibas valstu iespéjas.
PTO ir parstavétas gandriz visas pasaules valstis - paslaik ir 153 dalibvalstis, 29 atrodas

iestasanas procesa (www.mfa.gov.lv). PTO sastava ietilpst arT visas Baltijas valstis. 1999. gada

10. februari tika uzpemta Latvija, 13. novembri Igaunija, bet 2001. gada 31. maija tika uznemta
Lietuva (www.wto.org.). PTO kandidatvalstim ir novérotaja statuss, tas ir tiesigas piedalities
daudzpusgja tirdzniecibas sarunu raunda bez balsstiesibam. Ka noveérotajas PTO piedalas ari
vairakas starptautiskas organizacijas — Pasaules Banka, Starptautiskais Valiitas fonds, Pasaules

Muitas organizacija, u.c. (www.mfa.gov.lv).

10.2. Konkurences padome

Konkurences padome 1isteno valsts politiku konkurences attistibas un aizsardzibas
jautajumos. Godiga, vienlidziga un stipra konkurence liek uznémumiem stradat radosak, meklet
inovativus risingjumus, radit jaunas tehnologijas un piedavat kvalitativakus produktus par
zemakam cenam. Savstarp&ji sacensoties, uznémumi darbojas efektivak un tadgjadi veicina
tautsaimniecibas attistibu kopuma, ka ari, klustot specigaki, var veiksmigi piedalities
konkurences cina Eiropas un pasaules tirgos. Godigas konkurences apstaklos, nepastavot

aizliegtam vienosanam un domingjoso uzp@mumu launpratigas ricibas izraisitiem konkurences

56



kroplojumiem, tirgus spéki nodroSina lidzsvaru starp piedavajumu un pieprasijumu, ka arl

pamatotas, tirgus situacijai atbilstoSas precu cenas (www.kp.gov.1v).

Konkurences padomes meérkis ir nodroSinat iesp&ju katram tirgus dalibniekam veikt
ekonomisko darbibu brivas un godigas konkurences apstaklos, ka ari veicinat konkurences
attistibu visos tautsaimniecibas sektoros sabiedribas interesés. Stratégija definéti tris darbibas
virzieni, kas kopuma nodroSina visu Konkurences padomei delegéto funkciju un uzdevumu
izpildi:

v" konkurences aizsardziba
v' konkurences veicinaSana

v" Konkurences padomes lomas nostiprina$ana ES tiesibu aktu izstrade, izpildé un

starptautiskajas organizacijas un tiklos (www.kp.gov.1v).
Uzdevumi:

v' Uzraudzit, ka tiek ievérots tirgus dalibnieku domingjo$a stavokla launpratigas
izmantoSanas un vienoSanas aizliegums, kas noteikts Konkurences likuma, citos
normativajos aktos un starptautiskajos ligumos;

v' Uzraudzit Reklamas likuma ievéroSanu, ja parkapums reklamas joma rada vai var radit
bitisku kaitejumu konkurencei;

v’ Izskatit iesniegtos zinojumus par tirgus dalibnieku vieno$anos un pienemt I€mumus par
tiem;

v' lerobezot tirgus koncentraciju, piepemot Ilémumus sakara ar tirgus dalibnieku
apvienosanos;

v Atbilsto$i savai kompetencei sadarboties ar attiecigam arvalstu institiicijam;

v Atbilsto$i savai kompetencei izstradat un noteikta kartiba iesniegt Ekonomikas ministrijai
tiesibu aktu projektus;

v" Informét sabiedribu par Konkurences padomes darbibu un piepemtajiem lémumiem, ka
arT publicét plassazinas lidzeklos Konkurences padomes 1émumus;

v' Sagatavot un sniegt atzinumus par Ministru kabineta izskatamajiem tiesibu aktu
projektiem, kuros tieSi vai netieSi skarti konkurences aizsardzibas, saglabasanas vai
attistibas jautajumi,

v' Valsts vai paSvaldibas uzpémumu (uzpéméjsabiedribu) privatizacijas, reorganizacijas un
demonopolizacijas gadijumos, ja nepiecieSams, sniegt attiecigajai institiicijai rakstveida
priekSlikumus vai atzinumus par konkurences aizsardzibas, saglabaSanas vai attistibas

principu ievéroSanu (www.kp.gov.lv).
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10.3. Baltijas Ostu organizacija

Organizacija tika dibinata 1991. gada 10. oktobri1 Kopenhagena, p&c Berlines mira
kriSanas un Padomju Savienibas sabruksanas, lai veicinatu sadarbibu starp ostam. Organizacija
ietilpst vairak neka 40 ostas no 9 Baltijas jiiras regiona valstim. Galvenais mérkis ir uzlabot jiras
transporta konkurétsp&ju Baltijas regiona, palielinot ostu efektivitati, Baltijas regiona stratégiskos
logistikas centrus, infrastruktiiru ostas un savienojamibu ar citiem transporta veidiem. Uzlabojot
sadarbibu ar ostu izmantotajiem, operatoriem, piemé&rojot jaunas tehnologijas ostu sektora, lai
uzlabotu sniegumu ostu integraciju transporta k&d€, uzlabojot rentabilitati, labu attieksmi pret
vidi, organizatoriska attistiba, sadarbiba ar iestadém un intereSu grupam. Baltijas regions ir viens
no svarigakajiem un visstraujak augoSajiem tirgiem pasaulé. Svarigi ir izstradat vairakus
logistikas risinajumus lai sasniegtu galveno mérki. 2007. gada caur visam ostam tika parkrautas
un parvestas 826 miljoni tonnu kravu, 7.7 miljoni konteineru, 90 miljoni pasazieru

(www.bpoports.com).
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11. MATERIALI UN METODES

Bakalaura darba izstradei materiali un dati iegtiti mekleta zinatniskaja literatira, Eurostat

majas lapa http://epp.eurostat.ec.europa.eu, un nepublicétiec materiali. Zinatniskas literatiras

informacija tika apkopota par transporta nozares veidiem, to Ipatnibam, kravu parvadajumiem,
katras valsts attistibas planiem, ekonomikas un logistikas teorétiskajam ipatnibam. Transporta
veidu analizei tika atlasiti $adi parametri: autocelu kopgarums, kravas parvadajumi, dzelzcela
sliezu kopgarums, uznémumi, kas strada dzelzcela nozarg, bruto kravas parvadajumi ostas,
pasazieru parvadajumi ostas, lidostu skaits ar vairak neka 15 tukstoSiem pasazieru parvadasanu
gada, kravu un pastu parvadajumi ar gaisa transportu, caurulvadu kopgarums un caurulvadu
plusmas kapacitate.

Literatiiras analize tika veikta izmantojot zinatniskos rakstus par transporta, ekonomikas
un logistikas nozarém. Baltijas valstu transporta nozares attistibas plani, kuri atskiras ar dazadiem
laika periodiem.

No statistikas majas lapas iegiitos datus saglabaju MS Office Excel formata, kuros tika
atlasiti dati par Latviju, Igauniju un Lietuvu, ka arT tika apskatiti dati par Somiju un Poliju. Ar
MS Office Excel programmatiru tika izveidotas diagrammas, lai var€tu vizuali paradit
informaciju par katru transporta veidu. Péc diagrammu izveidoSanas tika veikta att€lotas
informacijas interpretacija.

Tika samekleti Baltijas valstu attistibas plani, kuros tika apskatiti merki, galvenie uzdevumi,
izpildes termini un priekslikumi ka izpildit uzdevumus un sasniegt mérki. Katrai no valsts bija

savadaki mérki, uz kuriem tiekties.
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12. REZULTATI UN DISKUSIJA

ST pétijuma ietvaros tika samekléta un apkopota informacija par transporta nozares
infrastruktiiru. Teorétiskaja sadala tika mekléta informacija no teorétiski tehniskas puses un
realas situacijas katra valsti, lai uzzinatu katra transporta veida raksturojumu, priekSrocibas un
trakumus. Apskatot visus veidus var izsecinat kurai no transporta nozarém ir perspektivas uz
stabiliem, droSiem un izdevigiem parvadajumu reisiem, lai uznp€mumi varétu palauties uz tiem.
Saplanojot vienam parvadajumam vairakus transporta veidus, ja tas ir nepiecieSams, ir iesp&jams
noteikta laika posma izpildit pasttijumu, rékinoties ar mobilitati, atrumu un kravu droSibu to
parvadajot. Realaja situacija transporta infrastruktiiru ietekmé& valsts budzeta sadalijums pa
ministrijam un privata sektora finansialais stavoklis, v€lme Tstenot kadus projektus, lai iegiitu
lielakus ienakumus.

Izmantojot Eurostat majas lapas datubazi http://epp.eurostat.ec.europa.cu , tika samekleta

informacija par transporta nozares raksturigakajiem raditajiem visas Baltijas valstis. Apkopojot
datus, tika izveidotie vairaki grafiki, kurus aprakstija, lai labak izprastu att€loto informaciju. Péc
informacijas apskatiSanas, var izsecinat kurai valstij labak ir izveidota infrastruktiira, kura kravu
parvadajumus vairak veic ar jiiras transporta vai gaisa transporta palidzibu.

Samekl&jot nepiecieSamo informaciju par katras valsts transporta nozares attistibas
planiem. Planos tika aplukoti tas mérki, uzdevumi, priekSrocibas un vizijas, ko valstis sagaida,
istenojot nospraustos mérkus.

Latvijas valsts vairak doma, ka atjaunot jau esoSo transporta infrastruktiiru, jo autocelu
kvalitate un drosiba uz tiem ir viduvéja stavokli. Pargjas transporta nozares plano modernizet
savas sistémas un veidot efektivus parvadajumus, lai konkurétu ar kaiminvalstim. Neizslédzot
iespeju sadarboties ar kaiminvalstim, dazados projektos. Ieplanoti uzdevumi ir javeic lidz 2013.
gadam, ka arT paredz apgrozijuma pieaugumus vairakos transporta parvadasanas veidos.

Lietuvas valsts vairak ir doma ka moderniz&t, jau ta modernakas tehnologijas un tiecas
atbilst standartiem kadi ir noteicoSajam Eiropas Savienibas dalibvalstim transporta nozaré. Plano
ieviest logistikas centrus, kas biitu parocigi vairakiem transporta veidiem, lai tos varétu savienot
un optimalak veikt pasiitijumus. Sie uzdevumi ir paredzéti veikt lidz 2025. gadam. SprieZot péc
planojuma un smalki izveérstajiem uzdevumi un to iesp&jamiem risinajumiem, istenojot tos reali
dzive iesp&jams, ka Lietuva var izvirzities vadiba. Jo ir nosprausti nopietni uzdevumi, lai kliitu

par spécigu un izteikti noteicoSu tranzitvalsti starp paréjam Baltijas valstim.
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Igaunijas valstij ir izstradati divi transporta attistibas plani, viens no viniem ir saistits ar
sabiedrisko transportu un otrs ar kravu parvadajumiem un par€jiem transporta veidiem. Abos
dokumentos galvenie akcepti ir likti uz pieejamibas nodroSinasanu.

Sabiedriska transporta planojuma kas ir planots Iidz 2010. gadam, vairak domats par
cilveku labsajiitu un to ka var€tu pilnveidot sabiedriska transporta lomu pilsétas un arpus tas
robezam. Jo vini ir nobazijuSies par sabiedriska transporta popularitates zaudésanu. Jo cilveki
vairak izv€las parvietoties ar privato automobili, neka izve€leties sabiedrisko transportu. Ta
iemesla del, vini plano pilnveidot sabiedriska transporta pieejamibu, tadas vietas ko izmanto
cilveki ikdienas vajadzibam. Otrs planojums izveidots Iidz 2013. gadam. Taja apskatitas
transporta iesp€jas pilnveidot kravu parvadajumus valsts un plasaka méroga. Apskatiti transporta
veidi, starp kuriem var€tu izveidoties konkurence un to ka tie var€tu apvienoties, lai realizétu
kravu parvadajumus. Abos attistibas planos tiek domats par veidiem ka uzlabot apkart&jo visi,
radot mazak piesarnojumus. Tiek izvirzitas problémas, kuras ir janovers un tiek planoti virzient,
ka to istenot. Sie attistibas plani ir cie§i saistiti ar citas nozares planiem, kas saistiti ar vidi,
regionalo un socialo politiku, energétiku u.c., lai pilnvértigi un vienmérigi tiktu savstarp&ji

attistitas visas svarigakas nozares valsti.
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Pec apkopotajiem Eurostat statistikas datiem, par dazadiem transporta veida
svarigakajiem raditajiem, tika izveidoti grafiki un to interpretacija, par to kas tiek att€lots

attiecigaja grafika.
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10.1. attéls. Autocelu kopgarums (izstradajis autors, izmantojot Eurostat, 2011)

Autocelu kopgarumu laika posma no 1998. gada lidz 2009. gadam pakapeniski ir
palielinajies visas Baltijas valstis, tikai katra ar citadakiem tempiem. Ka redzams 10.1. att€la liels
parsvars ir Lietuvas valstij kur kopgjais garums sasniedz 80 tiikstoSus kilometru. Latvija celu
kopgarumi ir konstanta lieluma, kas ir mazliet zem 60 tukstoSiem kilometru. Igaunijai
devindesmito gadu beigas autocelu kopgarums bija zem 50 tiikstoSiem kilometru, bet iestajoties
Eiropas Savieniba un veidojot projektus ir iegiits finans€jums un 10 tiikstosi kilometri ir uzbiivéti
no jauna, palielinot autocelu tiklu blivumu valsti. Katrai valstij ir nepiecieSams kvalitativs
autocelu segums, jo daudzi kravas automobili Ské€rso visas Baltijas valstis, lai nogadatu kravu no

Eiropas un Somiju, $kérsojot somu lici ar pramju linijas palidzibu.
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10.2.attéls. Kravas automobilu kopéjie parvadajumi (izstradajis autors, izmantojot Eurostat, 2011)

Kravas automobilu kopgjie kravu parvadajumi tonnas no 2002. gada Iidz 2009. gadam, ka
redzams 10.2. attela, kur Lietuva ir izvirzijusies Iidera pozicijas 2007. gada parvadajot pari par 60
tikstoSiem tonnu. Bet sakoties globalajai ekonomiskajai krizei, parvadajumi ir nokritusies par 15
tikstoSiem tonnu. Latvija parvadajumu joma ir otraja vieta, sasniedzot 2007. gada maksimumu.
Kas bija loti tuvs Lietuvas raditajiem, bet krizei sakoties, parvadajumi ir samazinajusies par
vairak ka 20 tiikstoSiem tonnu, kas ir vairak neka Lietuvai. Igaunija parvadajumi ir daudz zemaki
par pargéjam Baltijas valstim, kas sasniedz 40 tukstoSu tonnu robezu. 2009. gada parvadajumi

nokritusies pie 30 tukstosiem, kas ir par vairak neka 10 tokstoSiem mazak neka 2008. gada.
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10.3.attéls. Dzelzcela sliezu cela ekspluatacijas kopgarums ( izstradajis autors, izmantojot Eurostat,

2011)

Dzelzcela sliezu celu kopgarums kur Latvija ir augstakaja pozicija parsniedzot 2500 km
robezu. Ka redzams 10.3. att€la 2009. gada iesp&jams notikusi sliezu demontaza vai kada cela
posma slégsana, kas samazinaja kopgaruma par kadiem 250 Iidz 300 km. Lietuvas raditaji kops
1998. gada ik gadu ir samazinajusSies no vairak ka 2500 km Iidz 2300 km, iesp&jams, ka iemesli ir
tadi paSi ka Latvijas gadijuma. Savukart Igaunijas raditaji ir palielinajusies pakapeniski gandriz
katru gadu, 10 gadu laika ir piebtiveti klat apme&ram 500 km. Ko varétu izskaidrot, ka tiek attistits
dzelzcela tiklojums un izbuvetas sliedes uz vietam, kur pirms tam tas nav bijusas vai tika
demontgtas, kad vinas nebija vajadzigas. 2006. gada raditaji paaugstinatais raditajs bija domats ka
ieplanotie raditaji, ko iesp&jams cer&ja istenot, lai sasniegtu ieplanoto mérki. Bet patiesiba Sis

raditajs varétu but apméram uz pa vidu starp 2005. gada un 2007. gada raditajiem, jo ieprieksgjos

gados Sie skaitli ir pakapeniski kapusi uz augsu.
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10.4.attéls. Uzneémumi, kas strada dzelzcela nozare (izstradajis autors, izmantojot Eurostat, 2011)

Uznémumu skaits, kas nodarbojas dzelzcela nozar€. Latvijas dzelzcela nozar€ darbojas 13
I1dz 14 uznémumi, kas redzams 10.4. att€la, kas saistiti ar kravu parvadajumiem, to apkalpoSanu
(parkrausanu, uzglabaSanu, transportéSanu). Latvija kops 2004. gada uznémumu skaits ir
pieaudzis par 3 uznémumiem, bet jau 2007. gada, tas nokritis par 3 vienibam. Igaunija ped&jos
divus gadus raditaji ir nemainigi un tie ir 9 uznp€mumi, kas nodarbojas S$aja nozaré. Kop$
iestasanas Eiropas Savieniba 2004 gada, dzelzcela nozaré darbojas 10 uznémumi, 2007 gada
skaits palielinajas par vienu vienigu, bet nakosSaja gada jau atkal samazinajas par vienu
uznémumu. Lietuva visus gadus ir nemainigs monopols, kur apkalpo tikai viens uznémums, kurs

kontrol€ tarifus un parvadajumu izmaksas.
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10.5.attéls. Bruto kravas parvadajumi ostas (izstradajis autors, izmantojot Eurostat, 2011)

Jurras transporta domin€ Latvija ar lielakajiem raditajiem, kas sasniedz 60 tiikstoSu tonnu
robezu bruto kravas parvadajumos ostas, kas redzams 10.5. att€la. Igaunijai raditaji zemaki, kas
péc 2006. gada nokritas no 50 tukstoSiem uz zemak ka 40 tukstoSiem tonnu. Tas izskaidrojums ar
to, ka krizes gados Igaunija partrauca mezu izcirSanu un koksnes eksportéSanu uz arvalstim, jo
cenas bija zemakas, bet Latvija turpinaja pastiprinat izcirst mezus un saglabaja nemainigu
eksporta Itmeni. Lietuvas raditaji ir viszemakie kas no 1998. gada Iidz 2007. gadam, pat
neparsniedz 30 tiikstoSu robezu. 2008. gada palielinot apgrozijumu osta par vairak neka 5
tukstosiem tonnu. Raditajus ietekmé kugu ienaksanas un apkalpoSanas daudzums noteikta laika
posma, ka arT tas, ka Lietuvai ir tikai viena osta Klaipéda, kamér Latvijai ir 3 lielas ostas, Riga,
Ventspilt un liepaja un vairakas mazas ostas. Igaunija osta atrodas vienigi Tallina, kas ziemas
méneSos médz aizsalt jo atrodas somu lici. Tapec lideros atrodas Latvija, kas apkalpo lielaku

skaitu kugu un darbojas vairakas ostas.
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10.6.attéls. Pasazieru parvadajumi ostas (izstradajis autors, izmantojot Eurostat, 2011)

Pasazieru parvadajumos ar juras transportu parliecino$i dominé Igaunija, ka tas redzams 10.6.
attela. Igaunija ir plasi attistita pramju satiksme, parsvara satiksme tiek nodroSinata uz
Helsinkiem un tuvéjam Somijas pilsétam, kuras ir izvietotas pie Baltijas jiiras, uz Stokholmu un
tur esoSajam lielakajam pilsétam, kas atrodas vairak uz ziemeliem no Stokholmas. Latvijai Sie

raditaji ir visai nelieli, jo apkalpo tikai viena marSruta reisa Riga — Stokholma. Lietuvai raditaji ir

vel zemaki neka Latvijai, kurus varétu uzskatit par nenozimigiem.
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10.7.attéls. Kravu parkrauSana ostas uz vienu iedzivotaju (izstradajis autors, izmantojot Eurostat,
2011)

Kravu daudzums uz vienu iedzivotaju, ko parkrauj ostas ir saistits ar demografiskajiem
taditajiem, jo tiek aprékinats uz katru valsts iedzivotaju. Igaunija p&c Eurostat majas lapas datiem
2009. gada bija 1 340 415 iedzivotaji, kas ir zemakais raditajs starp Baltijas valstim. Kas attiecigi
10.7. attela paradas ka augstakie raditaji, kas ir 28 tonnas uz vienu Igaunijas iedzivotaju. Latvija
2009 gada bija 2 261 294 iedzivotaji, kas ir otrais raditajs starp Baltijas valstim. Bet parkrausanas
apjoma zina uz vienu iedzivotaju sasniedz 26 tonnas uz vienu iedzivotaju, kas ir viens no
labakajiem raditajiem. Lietuva 2009 gada bija 3 349 294 iedzivotaji, kas ir lielakais iedzivotaju
skaits starp Baltijas valstim. Kas parkrausanas raditajos paradas, ka zemakie raditaji, kas attiecigi
ir 15 tonnas uz vienu iedzivotaju. Igaunija un Latvija katru gadu pakapeniski samazinas
iedzivotaju skaits, kas izcelo uz arvalstim, lielakas pelnas un darba mekl&jumos. Latvijai
parkrausanas apjomi paliek gandriz nemainigi, kas nozimé, ka 1&€nam pieaug parkrauto kravu
daudzums. Lietuva raditaji pakapeniski pieaug, kas nozime, ka parkrauto kravu daudzums pieaug
attiecigi ka Latvija. P&c iedzivotaju samazinasanas un parkrauto kravu raditajiem, varétu izsecinat
ka Lietuva, ar laiku palielinasies parkrauto kravu apjoms par 5 tonnam uz vienu iedzivotaju, Bet
Latvija un Igaunija tie samazinasies, ja nepalielinasies parkauto kravu daudzums, bet iedzivotaji

turpinas samazinaties katru gadu.
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10.8. attéls. Lidostu skaits ar vairak ka 15 000 pasaZieru parvadajumiem gada ( izstradajis autors,

izmantojot Eurostat, 2011)

Lidostu skaits katra valsti, kas veic pasazieru parvadajumus vairak ka 15 0000 vienibu
gada laika. Ka redzams 10.8. att€la ir paraditi raditaji no 2001 .gada lidz 2008. gadam. Igaunija ir
7 lidostas, kuras katru gadu veic vairak ka 15 tikstoSus pasazieru parvadasanu. Latvija ir 4
lidostas, kas katru gadu parvada vairak par 15 tokstoSiem pasazieru, $is lidostas atrodas Riga,
Ventspili, Liepaja un Daugavpili. Lietuva ir 3 lidostas, kas parvada vairak ka 15 tukstoSus

pasazieru gada laika, §is lidostas atrodas Vilna, Kauna un Palanga.
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10.9.attéls. Kravu un pasta parvadajumi ar avioparvadajumiem 2010 gada pa ceturkSpiem

(izstradajis autors, izmantojot Eurostat, 2011)

Kravu un pastu parvadajumi ar gaisa transporta starpniecibu 2010 gada visos ceturksnos ir
att€loti 10.9. attela. Igaunija pirmaja ceturksni parveda vairak neka 4500 tonnas kravu, bet otraja
ceturksni S$is skaits samazinajas lidz 1600 tonnam. Bet Iidz gada beigam palielinot kravu
parvadajumu svaru lidz 3000 tonnam. Latvija pirmaja ceturksni parvedusi ar gaisa transportu
2500 tonnas kravas un pasta siitijumus. Katru ceturksni palielinot raditajus, un ped€ja ceturksni
pieaugums ir gandriz 700 tonnu, kas kopuma ir apméram 3300 lidz 3400 tonnam. Sie raditaji ir
labakie starp visam Baltijas valstim. Lietuvas raditaji gada sakuma bija mazliet zem 2000 tonnu

parvadajumu, bet lidz gada beigam, parsniedzot 2700 tonnu atzimi.
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10.10. attéls Caurulvadu kopgarums (izstradajis autors, izmantojot Eurostat, 2011)

Cauru]vadu kopgarumi, laika posma no 1998. gada Iidz 2009. gadam, Lietuvas Republika un
Latvijas Republika palielinajusies tikai vienu reizi, ka tas redzams 10.10. att€la. Latvijai Sie
raditaji ir bijusi no 1998. gada lidz 2004. gadam zem 800 kilometriem, bet no 2005. gada Iidz
2009. gadam, parsniegusi 800 kilometru robezu. Saja laika bridi izbiivEjot, vai atjaunojot 100
kilometru garu caurulvadu posmu. Lietuva 1998 gada bija 400 km gara caurulvadu tiklu sistéma,

bet kops 1999. gadam Iidz 2009. gadam, ta ir 500km gara caurulvadu tikla sistéma.
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10.11. attels Caurulvada kapacitates pliisma (izstradajis autors, izmantojot Eurostat, 2011)

Latvija caurulvadiem, kas nodros$ina naftas produktu plismu posma Polocka uz Ventspils ir 720
mm diametrs, kura jauda ir 16. milj. tonnu gada. Paral€la naftas produktu caurulvada jauda ir 5
milj. tonnu gada. Ka redzams 10.11. att€la no 2001. gada pliismas kapacitate ir samazinajusies no
30 000 tukstoSiem tonnu uz apméram 4000 tonnam 2009. gada. Parsvara pa caurulvadiem tie
parstiknéta dabasgaze no Krievijas uz InCukalna dabas gazes kratuvi. Lietuvai Sie raditaji ir
krietni augstaki 2001 gada sasniedzot maksimumu, kas bija mazliet vairak neka 35 tukstosi tonnu
gada, bet tad pakapeniski samazinajas lidz 2009. gada caurulvadu kapacitates pliisma bija

apmé&ram 13 tukstos$i tonnu gada laika.
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REKOMENDACIJAS UN IETEIKUMI

Bakalaura darba ,,Baltijas valstu transporta sistému geografiska konkurence” ietvaros viens
no darba uzdevumiem bija uzrakstit rekomendacijas un ieteikumus transporta nozares

konkurentspgjas uzlabosanai.

Padzilinat kugu ieeju ostas teritorija Iidz zinamai robezai, aprikot terminalus ar lielakiem un
augstakiem celtsp€jas kraniem, kas varétu apkalpot lielakus un platakus konteinertipa kugus, ar
laiku ieviest modernakas sist€mas parkrausanas organizéSanai.

Sadarboties ar kaiminvalstu uzpémumiem, lai izkonkurétu ar Melnas jiras valstim, par
parvadajumu droSumu, atrumu un kvalitati.

Uzlabot autocelu segumu uz galvenajiem celiem un pievedceliem pie terminaliem,
ripnicam un logistikas parkiem.

Parbuivet dzelzcela sliedes, lai izlidzinatos kravu parvadajumu daudzums uz visam trim
ostas pilsétam.

Parskatit projekta ,,Rail Baltic” nepiecieSamibu un vai nakotn€ Sis projekts atmaksasies un
biis rentabls no ekspluatacijas viedokla.

Atjaunot naftas produktu plismu no Polockas uz Ventspili vai reversa virziena pa
caurulvadiem. Pirms Tpasnieki izdoma izstknét tehnologisko naftu un neizbégami sabojatu pasu

caurulvadu, ko Latvijas valsts nesp&tu atjaunot pasa spekiem.
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SECINAJUMI

Baltijas valstis atrodas geografiski izdeviga vieta, kas ir ka tilts starp Eiropas valstim un
Krievijas, NVS, Austrumu un Azijas valstim. Caur $§Im valstim tranzita tiek parvesta lielaka dala
eksporta kravu, kuras ietilpst: naftas produkti, beramkravas, koksne, konteineri.

Katrai no valstim ir savi transporta veidi, kuri veic vairak parvadajumus, neka kaiminvalstu
attiecigie transporta veidi. Uzlabojot kadu no transporta infrastruktiram, palielinas ta kvalitate,
dros$iba, atrums, ko pasiititaji izvélas ka noteicosos faktorus kravu parvadasanai.

Lai veiksmigak saplanotu parvadajumu marSrutu, vélams izmantot vairakus transporta
veidus ja tas ir nepiecieSams un iesp&jams. Jo sakomplekt€jos transporta veidus, ietaupas laiks un
izmaksas, jo katram transporta veidam tie ir citadaki.

Vienojoties par transporta tarifiem un izmaksam ir iesp&ams noslégt starptautiskos
ligumus, pirms to izdara kaiminvalstu valdibas. Valdibas nevar vienoties par izmaksam, debatgjot
par So tému, paiet noteiktais termins un izsludinatais konkurss ir beidzies, vai otra puse nevar
sagaidit, kad tiks panakta vienosSanas.

Modernizgjot parkrausanas sist€émas, iesp&jams kvalitativak un atrak veikt parkrauSanas
darbus terminalos.

Sadarbojoties ar kaimigvalstim, ir iesp&jams noslégt lielakus projektus un vairak naudas
iegiit, parvedot kravu cauri valstij. Lielu pasttijumu laika nepiecieSams sadarboties ar vairakiem
uznémumiem sava valstt un kaiminvalstis, lai izpilditu pasttijumus.

Sekojot modernajam attistibas tendencém tehnologija un transporta infrastruktiira,
iesp&jams ar laiku konkuréet ar lielakiem uznémumiem, kada noteikta regiona.

Katrai transporta nozarei ir savas prieksrociba un trilkumi, ar kuriem jarékinas lai sekmigi
izveidotu parvadajumu uzpémumu un biitu iesp&jams konkur€t ar citiem uznémumiem S$aja
nozare.

Transporta nozare ir viena no dargakajam nozarém valsti, jo infrastruktiiras uzturéSana
izmaksas ir saméra dargas. Sakot ar transportlidzekla iegadi, nodokliem, degvielu, remontu un
apkopi.

Veiksmigi darbojoties parvadajumu sfera ar laiku ir iesp&€jams paplasinat savu darbibas
telpu un noslégt vairak sadarbibas ligumus ar vadoSajiem uzpnémumiem. Ta attistot savu

uznémejdarbibu kvalitativaka un sekmigaka limen.
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