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ANOTACIJA

Mikromobilitates ieklauSana pils€tu transporta sisttmas pedejo gadu laika klist arvien
aktualaka pils€tu attistibas planoSanas joma pasaul€. Jomas aktualitatei pieaugot, arT Latvijas
pasvaldibam, t.sk. Jurmalas pilsétas planoSanas praksé paradas ar jomu saistitie risinamie
jautajumi un mikromobilitate pakapeniski tiek ieklauta pils€tas attistibas planosana.

Magistra darba mérkis ir izstradat ricibas planu mikromobilitates icklausanai Jirmalas
pilsétas transporta sistéma.

Magistra darbs sastav no divam dalam. Pirmaja dala izstradats teorétiskais pamatojums,
apskatot mikromobilitates konceptu un ta attistibas iesp&jas planosanas praksg, ka arT apzinot
Jirmalas pilsétas Iidzsin€jo pieredzi mikromobilitates planosana. Magistra darba otra dala
sastav no projekta izstrades - ricibas plana mikromobilitates ieklauSanai Jirmalas pilsétas
transporta sist€éma, kas ir darba galvenais rezultats.

Atsléegas vardi: mikromobilitate, mazizméra elektriskie parvietoSanas Iidzekli,
velosipeédi, gaj&ji, multimodala satiksme, ilgtsp&jiga mobilitate, Jirmalas pilséta,

pilsétplanoSana.



ANNOTATION

The inclusion of micromobility in urban transportation systems in recent years has
become increasingly relevantto urban development planning around the world. As the topic
also becomes more significant in Latvia's municipalities, including the planning practice of the
city of Jurmala, different related issues emerge and micromobility is gradually being included
in the planning of the city.

The aim of the master's thesis is to develop an action plan for the inclusion of
micromobility in the transport system of the city of Jurmala.

The master's thesis consists of two parts. The first part provides a theoretical basis for
examiningthe conceptof micromability and itsdevelopment possibilities in planning practices,
as well as identifying existing experience of the city of Jurmala in the planning of
micromobility. The second part of the thesis consists of a project development - an action plan
for the inclusion of micromobility in the transport system of the city of Jurmala, which is the
main result of the thesis.

Keywords: micromobility, small electric vehicles, bicycles, pedestrians, multimodal
traffic, sustainable mobility, the city of Jurmala, municipality, spatial planning.
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IEVADS

Mikromobilitate ka joma ir ienakusi pilsétu un sabiedribas ikdienas dzive, tadel butiski ir
apzinat mikromobilitates konceptu un rezimus, lai noveértétu to lomu un iesp&jas pilsétu
transporta sist€mas — par to norada ekspertu un pilsétplanotaju pastavosas diskusijas par
mikromobilitati ka jomu no dazadiem aspektiem un atskirigu redz&umu.

Pilsétam cinoties ar autotransporta radito un pieaugoSo piesarnojumu, ka arl
sastrégumiem pilsétvidé, mikromobilitate piedava risinajumus, kas nodroSinu cilveku
parvietosanos tiraka veida un efektivi izmantojot pilsétas telpu. Mikromobilitates ienaksana
pilsétvide ir ka atgadinajums par celu satiksmes drosibas sakartoSanu un par to, ka pilsétam
planojot ielas un to atjaunoSanu tas jau Sobrid ir javeido ta, lai ieklautu visus satiksmes
dalibniekus, t.sk, jaunakos mikromobilitates parvietoSanas veidus. Mikromobilitates attistiba ir
kluvusi par dzingjspeku pilsétam, kas velas sasniegt svarigus ilgtsp&jibas merkus un izpildit
drosibas prasibas. Nemot véra arT jaunu mikromobilitates parvietoSanas veidu popularitates
pieaugumu, nozZimigi ir risinat jautajumu, ka regulét mikromobilitates reZimus, radot pievilcigu
vidito lietotajiem, un nodros$inat, ka citi publiskastelpas lietotaji dél stm tehnologijam neizjustu
neértibas.

T&mas aktualitati papildina COVID-19 pandémijas laika pastavosas mobilitates tendencu
izmainas - pandémijas ietekmé parvietoSanas ar mikromobilitates parvietoSanas lidzekliem
kluvusi ar vien izplatitaka un to nozime pieaugusi, jo to izmantosana ir ne tikai atra un &rta, bet
ari nodroSina cilvékiem parvietoties neatkarigi no pandémijas laika ieviestajiem
ierobezojumiem.

Iepazistoties ar mikromobilitates jomu, tas raditam priekSrocibam vai iesp&jamajiem
izaicinajumiem, ka arT apskatot pieredzi pasaulg, kur pilsétplanoSanas IimenT jau tiek risinati
mikromobilitates jautajumi, ir iesp€ja apzinati planot So neizbégamo parmainu periodu.

Magistra darba ir izvElets Jurmalas pils€tas piemérs, pamatojoties uz to, ka Jirmalai gan
ka dzives vietai, gan ka kiirortam nozimiga ir augstas kvalitates transporta infrastruktiira un ir
butiski rast veidu esoSajai transporta sistémai kvalitativi pievienot mikromobilitates
parvietoSanas lidzeklus. Jirmalas pilséta ir javeérS uzmaniba uz So pieaugoSo mobilitates
tendenci, apzinot tas nozimi un iesp&jas pilsétas transporta sistémas, veicot §o parmainu
attistibas planosanu, lai atbalstitu esoSo transporta sist€mu, virzot to uz ilgtsp&jigas mobilitates
modeli.

Darba autore studiju ietvaros divos macibu semestros pavadija praksi Jirmalas pilsétas
domeé — laika perioda 2020.gada 3. februaralidz 14. martam PilsétplanoSanas nodala un laika
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perioda no 2020.gada 3. jilija Iidz 6. novembrim Attistibas parvaldes Stratégiskas planosanas
nodala. Prakses ietvaros tika veiktas izpetes Jurmalas mobilitates joma, t.sk. Jirmalas pilsétas
teritorijas apsekosana un karteSana.

Pamatojoties uz pils€tas augsto mikromobilitates ievieSanas potencialu, esoSajam pilsétas
iestradém joma, ka ari pils€tas esoSo situaciju, kas pauz vajadzibu péc mikromobilitates
savienojumiem un infrastruktiiras attistibas, identific€ta nepiecieSamiba ricibas plana

mikromobilitates ieklauSanai Jurmalas pils€tas transporta sisteéma izstrade.

Nemot véra iepriek§ minéto, ST magistra darba meérkis ir izstradat ricibas planu

mikromobilitates ieklauSanai Jirmalas pils€tas transporta sistema.

Darba mérka sasniegSanai ir izvirziti sekojos$i darba uzdevumi:

1. Apzinat mikromobilitates nozimi un iesp€jas pils€tu transporta sist€mas, izvertejot
mikromobilitates konceptu un apkopojot starptautiskaja praksé esosos labas prakses
piemérus un plasak pielietotos veidus mikromobilitates parvietoSanas lidzeklu
icklausanai pilsétvidg, lai rastu pieeju ricibas planaizveidei Jirmalas pilsétai;

2. lzvertét Jurmalas pilsétas mikromobilitatei paredzéto infrastruktiiru, pilsétas telpisko
struktiru un lidzsingjo pieredzi tas ieklausana pilsétas attistibas planoSana, apzinot
jomas pilnveidosanas iespgjas;

3. Izstradat uz vadlmijam balstitu ricibas planu mikromobilitates ieklausanai Jarmalas

pilsétas transporta sisttma un priekslikumus mikromobilitates attistibas veicinaSanai.

Magistra darbs veidots ka p&tniecisks projekts un sastav no teorétiska pamatojuma dalas
un projekta izstrades dalas, kura biitiskakas sadalas ir par mikromobilitates koncepta atbilsfibu
pilsétas piem&ram, ka arl ricibu un to ievieSanas risindjumu izstradi mikromobilitates
ieklauSanai Jurmalas pils€tas transporta sisttma. Projekts izstradats Jirmalas pils€tas domes
specialistu darbam mikromobilitates planoSana un ieviesana Jirmalas pilséta.

Darbs sastav no ievada, ¢etram nodalam un secindjumiem, izmantotas literatiiras saraksta
un pielikumiem. Darba pamatteksts izklastits 85 lapam. Darba ieklauti 28 attéli, 2 tabulas, 4

pielikumiuz 62 lapam. Literattiras saraksta ieklautas 96 vienibas.



PROJEKTAPAMATOJUMS (A)

1. MIKROMOBILITATE UN TAS ATTISTIBAS IESPEJAS PRAKSE

attistiba un jaunas parvietosanas iesp&jas visa pasaulé ir radijusas jaunas iesp&jas pils€tu un to
transporta sistémas, celu un droS§ibas risinajumu parmainam, vienlaikus pastiprinot konfliktu
publiskaja telpaunradotjaunusizaicinajumus pils€tplanotajiem. Mikromobilitates koncepts un

ta iesp€jas attistibas planosanas prakse tiks aprakstiti turpmakajas apaksnodalas.

1.1.  Mikromobilitates koncepts

Apskatot ieprieksgjos lielakos parmainu periodus mobilitates attistiba, ir redzama
personigo automaSinu masveida ievieSana, kas bija viena no liclakajam 20. gadsimta
socialekonomiskajam parmainam (Geels 2012). Lidztekus Siem labklajibas un dzives kvalitates
uzlabojumiem, $1 tendence pilsétam radija ari negativos faktorus, pieméram, sastrégumus,
avarijas, gaisa piesarnojumu un veicinaja sabiedribas sadalisanos, socialo atstumtibu un
mazkustigu dzivesveidu, ar ka sekam Sobrid pils€tas saskaras un veic dazadus pasakumus to
mazina$anai. Sobrid ar jauniem mikromobilitates transportlidzekliem un &rtiem multimodaliem
parvietoSanas veidiem, autocentrisko laiku Sobrid cen$as nomainit jau uzsacies parmainu
periods, kur§ ar apzinatu planoSanu, ir iesp&jamais pils€tas infrastruktiiras un transporta
sistémas uzlabojumu periods gan prieks pilsétas attistibas mérkiem, gan prieks sabiedribas.

Pilsétas visa pasaulé cenSas mazinat ar automasinam saistitas problémas, ka piem&ram,
sastrégumus, gaisa piesarnojumu, trok$nu Ilimeni un satiksmes negadijumus, un pilsétplanotaji
ir atzinigi novert€jusi mikromobilitati ka alternativu individualajam motoriz&tajam
transportam, Ipasi automasinai. Runajot par pils€tas mobilitati, ka viens no lielakajiem
izaicinajumiem, ar kuru pilsétam ir jasaskaras tieck uzskatits iedzivotaju skaita pieaugums
piepilsétas un to parvietosanas, jo pasi nelielas distances, kuras gajienam ar kajam tomer ir par
garu un tas tieck mérotas ar personigajam automasinam, veidojot sastrégumus (Neves, Brand
2019), kas nereti izskaidrojams ar sabiedriska transporta nepieejamibu vai iztriikkstosiem
savienojumiem transporta sist€mas un rezultéjas ariedzivotaju dzives kvalitates pasliktinasanos
— gaisa piesarnojuma palielinaSanos, satiksmes nedroSibu, un citam neértibam, tadejadi

mikromobilitates loma var biit ka personigo automasinu alternativa.



1.1.1. Mikromobilitates veidi un definicijas

Mikromobilitates jédziens tiek raksturots ka jedziens, kas neapzimé vienu konkrétu
priekSmetu, bet aptver plasu kategoriju (Maiti et.al. 2020). Citi zem ta ierindo mazizméra
elektriskos parvietosanas lidzeklus - $aja kategorija ierindojotSobrid to vispopularako Klasi, kas
ir elektroskiiteri (Maiti et.al. 2020), Latvija runajot par mikromobilitates definiciju ietver
aridzan kajamgajejus un velosipedistus (SIA Enviroprojekts 2019), un citi to ciesi saista ar
multimodalu parvietosanos (Geels 2012; Spickermann, et.el. 2014).

Apskatot un salidzinot iepriekSminé&tas definicijas un apkopojot tas 1.1. att€la redzamaja
diagramma, jasecina, ka kopigais elements mikromobilitates parvietoSanas veidiem ir €rta
parvietos$anas salidzinos$i nelielu atrumu un tadu attalumu veiksanai, kas ir parak tuvu, lai tos

meérotu ar automasinu vai sabiedrisko transportu.

//
MIKROMOBILITATE /////%

PARVIETOSANAS LIDZEKLU VELOSIPEDISTI GAIE)
LIETOTA]I

1.1. attels. Mikromobilitates veidu iedalijums

Diskutgjot par mikromobilitati, parsvara ta tiek noskirta no gajéjiem un velobraucgjiem,
noradot pat pastavosus konfliktus starp Siem parvietoSanas veidiem (Maiti et.al. 2020), tacu
darba turpinajuma mikromobilitate ka joma tiks skatita visu iepriekSminéto, ka ar1 1.1. attela
apkopoto parvietoSanas veidu griezuma, ar mérki pétit un aptvert tos ka parvietoSanas veidu
kopumu, kas autoresprat, ir visefektivakais veids ka apzinat jautajumu par mikromobilitates
nozimi pils€tu transporta sist€mas, uz ka ari izstradat argument€tus priekslikumus un
risinagjumus jomas attistibai. Lai gan jaunas tehnologijas, ka mazizméra elektriskie
parvietoSanas Iidzekli strauji ienak pilsétvidé, rada jaunus izaicinajumus un risinajumu

nepiecieSamibu, vienlaikus ir jaattista un jauzsver velosip&€du un gajéju infrastruktiiras un



jomas attistibas nozime, ieklaujot to pilsétu attistibas planoSanas joma ka mikromobilitates
kopumu.

Jaatzimég, ka mazizmera elektriskie parvietosanas lidzekli un velosipédi var biit ka privats
transportlidzeklis, gan ari ka koplietosanas iesp&ja, un Kka viens no butiskakajiem
mikromobilitates raksturojoSiem elementiem ir Sie koplietotajamie mikromobilitates transporta
lidzekli — butiska ir to ieklausana pils€tvidg, tadejadi uzlabojot pilsétas mobilitati (Fitt, Curl
2020). Par koplietojamiem mikromobilitates transporta lidzekliem tiek uzskatiti tadi, kas ar
nomas kompanijas starpniecibu nodroSina istermina mazizmeéra elektrisko transportlidzeklu
nomu sabiedribai par maksu. Sie transportlidzekli médz biit novietoti pilsétvidé, tos var &érti
panemt un braucieni ar tiem ir 1saki neka parasti braucot ar automasinu vai sabiedrisko
transportu (McKenzie 2019). Sie koplieto$anas transportlidzekli ir izveidojusi jaunu dimensiju
pilsétas audekla un ieguvusi lielu popularitati parvietosanas veidos, pilsé€tai pat neiesaistoties
un neinvestgjot, ka pieméram, pilsétas to ir darfjusas sabiedriska transporta planoSana.
Autoresprat, koplietoSanas mikromobilitates transportlidzekli ir mikromobilitates joma, kura ir
jaapskata, janoverte tas iesp€jas un jarod risinajumi, ka pilséta organizet un vienlaikus iegit no
So braucamriku parvieto$anas iesp&€jam, jo tieSi Sie transportlidzekli sagada jaunus
izaicinajumus, bet vienlaikus paver ari daudz jaunas iesp&jas ne tikai infrastruktiras
piclagosanas un sakartoSanas jautajumos, bet ari pakalpojumu (veikto braucienu) datu

izmantoSana, tadejadi mikromobilitates veidu iedalijums tiek papildinats ar koplietoSanu ka

///
MIKROMOBILITATE ///’
MAZIZMERA ELEKTRISKO

PARVIETOSANAS VELOSIPEDISTI GAJE)I
LIDZEKLU LIETOTAJI

KOPLIETOSANA

jomu (sk.1.2. att€lu).

1.2 attels. Mikromobilitates veidu iedalijums — Koplietosana ka joma
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Asociacija The National Association of City Transportation Officials (turpmak teksta -
NACTO), kura apvienojusas 86 lielakas Ziemelamerikas pilsétas un transporta agentiiras, kas
izveidota, lai apmainitos ar transporta planoSanas idejam un pieredzi, un kopigi pieveérstos
valstu transporta jautajumiem, attieciba uz koplietojamo mikromobilitates transporta Iidzeklu
ienaksSanu pilséta uzsver, ka infrastrukttira ir loti butiska, lai ta tiktu uzskatita par &rtu un drosu
parvietoSanas iesp&ju. NACTO izveidotaja dokumenta par vadlinijam koplietoSanas
mikromobilitates tranportlidzeklu reguléSanai tiek ieteikts, ka pilsétas ir javeido velocelinu
tikli, kas aizsarga brauc€jus un mudina Sos transportlidzeklus izmantot, ir japaredz specialas
vietas, kur biitu janovieto koplietosanas mikromobilitates transportlidzekli un jaizverte, vai to
tehniskas iespé€jas atbilst pils€tas transporta pliismai. Sadarbojoties ar uzn@mumiem, pilsétam
bitu jaizstrada veidi, ka skaidri formulét informaciju par to, kur braukt un kur novietot sos
transportlidzeklus, lai nodros$inatu, ka koplietojamie mikromobilitates braucamriki netraucé
cilvékiem, kuri izmanto ietvi, 1pasi cilvékiem ar ipa§am vajadzibam. Visbeidzot, pilsétam un
uznémumiem ir jaatrod veids, ka skaidri identificét un apzimét vietas, kur braukSana ar
kopigiem mikromobilitates transportlidzekliem tiek ierobezota vai aizliegta, lai nodro§inatu
dro§ibu. Vadliijas aprakstiti art dazadi veidi, ka pilsétam jasadarbojas ar nomas kompaniam,
piemé&ram, pieprasot, lai tie izveido transportlidzeklu stavvietu planu un pécak kontrol€ to
ieveéroSanu, ka ari, ieveérojot pilsé€tas izstradatos noteikumus, mark€ novietnes, tacu pasam
pilsétamir japarveido savasielasta, lai visiem buitu dro§s braukSanas tikls. Dokumenta ka labas
prakses ieteikums tiek izvirzits, ka pilsétam vajadz&tu izstradat vai mainit ielu projektésanas
standartus, lai pielagotos mikromobilitates transportlidzeklu parvietoSanas veidiem ar mazu vai
vid&ju atrumu, veidojot zonas ar atruma ierobezojumiem (National Association of .. 2019a).
Iepriek$minétais norada uz to, ka pilsétam ir biitiski planot arT koplietoSanas mikromobilitates
transportlidzeklu kustibu un janem véra tiem nepiecieSamas infrastruktiiras prasibas, pretgja
gadijuma iesp&jami konflikti starp parvietoSanas veidiem, droSibas apdraudéjumi un neértibas
pilsétu transporta sist€émas.

Sobrid starp pilsétplanotajiem notick aktivas diskusijas par to, ka jaunas tehnologijas,
piemé&ram, koplietoSanas lietojumprogrammas, radis revoliiciju pils€tu mobilitate un ka tas
atsauksies uz individualajiem parvietosanas lidzekliem, kad ir tik vienkarsi izvéleties sev
piemérotako braucamriku un veikt nepiecieSamo parvietosanas distanci. Tiek izvirzits termins
“smart mobility” (vieda mobilitate) un uzskatits, ka §1 virziba, kura apvieno dazadus
koplietoSanas parvietosanas lidzeklus, ieviesis nepieciesamibu pilsétam mainities un ta jau ir
sakusies. Tapat ka jebkuras socialas, ka ar1 tehniskas parejas gadijuma, ir jauzdod kritiski
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jautajumi par to, ka pareja tiks parvaldita un ka tiks parvalditi gan parmainu ieguvumi, gan ari
noversti riski (Docherty et.al. 2018).

Mikromobilitates viena no butiskakajam lomam ir bt arT multimodalas parvietosanas
vienam no spécigakajiem elementiem, kas veido €rtu savienojumu ar citiem transporta veidiem
un mijiedarbojas, lai veicinatu ilgtsp€jiga transporta izmantoSanu. UN-HABITAT globalaja
zinojuma par cilvéku apdzivotajam vietam tika uzsvértas multimodalas integracijas -
vienmérigas dazadu transporta veidu savienojamibas nozimi, lai maksimiz&étu sabiedriska
transporta ietekmi un veidotu ilgtsp&jigu mobilitati pilsétas. Tiek uzvérta ari dzelzcela ka
mugurkaula bitiskums, kas ir draudzigaks lietotajiem, kad tas ir savienots ar citiem transporta
veidiem un galamérkiem, ko palidz nodroSinat mikromobilitate. Pilnigu multimodalu
integraciju raksturo divas galvenas iezimes: sabiedriska transporta veidu savienojums sava
starpa un sabiedriska transporta veidu savienojums ar citiem paligveidiem, piem&ram,
koplietosanas mobilitates pakalpojumiem - velosipedu un, elektrisko parvietosanas lidzeklu
koplietoSanas iesp&jam, ka ari drosam un &rtam pastaigam un braucienu ar velosip&du, kas
palidz nodroS$inat savienojumu pirmas un péd¢jas judzes garuma (United Nations Human
Settlements Programme 2013). Apskatot multimodalu parvieto$anas reZimu elementus, tiek
secinats, ka mikromobilitate shematiski ieklaujas ka viens no multimodalas transporta sisttmas

elementiem (sk.1.3. att€lu).

MIKROMOBILITATE

MULTIMODALA
TRANSPORTA SISTEMA

1.3.attels. Mikromobilitates loma multimodala transporta sistéma

Multimodalu transporta sistému raksturo elastiga vairak neka viena transporta veida
izvele ikdienas mobilitaté - sniedzot kritisku ieguldijumu pilsétu ilgtsp€jiba un esot ka
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alternativa mobilitates koncepcija izvélei braukt ar privato automobili (Groth 2019).
Rietumeiropa un Skandinavija multimodala parvietoSanas veiksmigi strada pilsétu transporta
sisttmas un ir passaprotama sabiedribas vidii. Vispopularakais savienojuma veids ir lidz
dzelzcela stacijai braukt ar velosip&édu, to atstajot velonovietné un talako celu mérot ar vilcienu
vai otradi, vai gan sakuma, gan gala stacijas marSruta dalu Iidz/no vilciena mérot ar velosipedu,

parvietosanas ilustracija redzama 1.4. att€la (Pilséta cilvékiem 2018).

MA]JAS DARBS

1.4 attels. Mikromobilitate ka pils€tu transporta sist€mas elements

Apskatot dazadus piemérus dzelzcela pieturvietu savienojumam ar mikromobilitates
transporta lidzekliem (Zviedrija - Malmé; Niderlande - Hautena, Harlema, Roterdama, Utrehta;
Vacija — Minster¢; Belgija - Gentg) (Pilséta cilvékiem 2018), ir secinams, ka bitiska ir tiesi erta
un drosa infrastruktiira — velonovietnes ar nojumi vai ierikotas iekstelpas, velosip&du remonta
stacijas, skapisSi mantu uzglabasanai, koplietosanas transportlidzeklu pieejamiba, elektrisko
transportlidzeklu uzlades vietas uncits aprikojums, ka aridrosi celi ar nepartrauktiem posmiem,
kas veicinatu multimodala parvietoSanas veida izmantoSanu.

Rigas pilséta ir uzsakta “Mobilitates punktu” izveide un tiek uzsverts, to visparéjais
meérkis ir veicinat alternativu transporta veidu izmantoSanu pilsétvidé, kas ietver arl
mikromobilitates parvietoSanas veidus. Tiek definéts, ka: “Tas ir riks ka §1s iesp&jas efektivi
apvienot, veidojotefektivu, vietu, energiju u.c. resursus tauposu mobilitati pilséta, un vienlaikus
nodroS$inot gan labu pils€tas centra sasniedzamibu, gan pievilcigas pils€tas apkaimes, kuras tiek
nodrosinatas visas iedzivotaju pamatvajadzibas” (SIA Grupa93 2019), tadejadi “Mobilitates
punkts” ir ka risinajums mikromobilitates transportlidzeklu organizésanai.

Mikromobilitates ierices var biit ar1 €rts veids brauciena pedé€jai dalai, tade] butiski
apskatit mikromobilitates joma plasi izplatito definiciju — “last mile” principu, kas ciesi saistits
ar iepriek§mingto “smart mobiliy” virzienu. Sis princips papildina mikromobilitates jedzienu
un ir ka papildus instruments, lai mazinatu distanci starp sabiedriska transporta mezgliem un
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pilséta esoSo celu infrastruktiiru (piem&ram, autobusu pieturu, dzelzcela staciju un
autostavvietu) un galamérkiem (pieméram, darba vietas, majas, izglitibas iestades un
iepirkSanas centri u.c) (Maiti et.al. 2020).

Kopuma mikromobilitates jédziens aptver kategoriju, kas ir pazistama jau gadsimtiem ka
parvietoSanas ar velosipédu un ar kajam, un pils€tas ir pielagojusas, lai padaritu So
parvieto§anas iesp&jamu. Sis pats jedziens attistibas gaita ir ienesis pilsétas jaunas inovacijas,
kas ir mazizméra elektriskie parvietosanas lidzekli, kas Sobrid ir jauns parmainu periods, kas
sniedz daudz priekSrocibas, bet bez pils€tu pielagoSanas un parejas nodroSinasanas, ari
konflikt€ ar pilsétas transporta sistému, infrastruktiiru un citiem satiksmes dalibniekiem, ka art

pats ar sevi - citiem mikromobilitates parvietosanas lidzekliem.

1.1.2. Mikromobilitates loma un iespéjas pilsétu transporta sistémas

Lai saktu domat par mikromobilitates nozimi pilsétu transporta sist€émas, ir jaidentifice
galvenas iesp€jas un attistibas ieguvumus, kas ir kopigas visiem iepriekSminétajiem
mikromobilitates parvietoSanas veidiem.

Mikromobilitates attistibas mérki ir dazadi, bet ka butiskakais ir dabai draudziga veida
nodroSinat, ka peéc iespé€jas lielaka sabiedribas dala dotu priekSroku mikromobilitatei vai
sabiedriskajam transportam, nevis privatajam automasinam, kas biitiski samazinatu sastré gumu
veidoSanos un siltumnicefekta gazu emisijas (Geels et. al. 2017). Vienlaikus ar
mikromobilitates attistibu iesp&€jams risinat virkni pilsétvidé esoSo problémjautajumu -
mikromobilitates attistiba var but ka dzin&jspéks esoSo ielu un transporta sist€émas
neizbégamam parmainam, kuras laikus planojot pils€tai var nest lielus ieguvumus (Docherty
et.el. 2018).

Misdienu pilsétas saskaras ar augstu gaisa piesarnojuma limeni un automasinas tiek
uzskatitas par §is situacijas galveno virzitajspeku. Transporta iesp€jas pils€tas Sobrid ir liela
uzmaniba globala, nacionala un pilsétu meroga, un jautajums ciesi saistits ar klimata parmainu
planiem. Pils€tas tiecas uz to, lai samazinatu gaisa piesarnojumu, sastrégumus, troksni,
nelietderigu pils€tas vietas izmantoSanu, planojot jaunu mobilitati - pielagojoties miisdienu
iedzivotaju prasibam un apstakliem. Ernst & Young zinojuma par mikromobilitati ka
virzitajspeku pils€tu virzibai uz ilgtsp&jigu nakotni ir izdalitas butiskakas ietekmes jomas, ko
veido automasinu satiksme pilsétas un, kuras uzlabojamas ar mikromobilitates ienakSanu
pilseta:

e Klimata parmainas: transports ir lielakais SEG emisiju avots Eiropa, kas veido 27% no

kopgja Eiropas savienibas CO,emisiju apjoma;
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e (QGaisa kvalitate: daudzas Eiropas pils€tas gaisa piesarnojuma I[imenis parsniedz normu,

e Troksnis: Eiropas savieniba izpétits, ka 40% no eiropiesiem ir paklauti ar celu satiksmi
saistitam troksnim, kas ietekmé garigo veselibu un labsajiitu;

e Sastrégumi: Parizé dzivojosais cilveks satiksmé pavadavidgji 65 stundas gada, Minhené
49 stundas gada un Stokholma 35 stundas gada, kas ir neproduktivi pavadits laiks.
Saisinats parvietosanas laiks ir sp&cigs labsajiitas nodroSinajums;

e Vietas izmantojums: Stokholmas pé&tijumi liecina, ka 50% no pils€tas platibas tiek
atvéleti celiem un automasinu stavvietam. Sie raditaji ir lidzigi visas Eiropas pilsétas
(EYGM Limited 2020).

Mikromobilitates priekSrocibas ir pakalpojumu pieejamibas aspekts, koplietoSanas
transportlidzeklu &rta lietoSana izmantojot viedtalruna lietojumprogrammu, -elastiga
parvietoSanas pa dazadiem marsrutiem un dazadu galapunktu sasniegSanai, iesp&ja ietaupit Uz
autostavvietas maksu, vienkarss un intuitivs parvietoSanas processun so parvietosanas veidu
nenozimiga negativa ietekme uz vidi salidzinot ar degvielas dzin&jiem aprikotiem
konvencionalajiem transportlidzekliem (Hardt, Bogenberger 2019), kas kopuma sekmé
iedzivotaju dzives kvalitati.

Ka viena no Sobrid aktualakajam mikromobilitates prickSrocibam ir ari tas, ka ta ir dross
parvietoSanas veids COVID-19 pand@émijas laika. Daudzas pilsétas ir noveérots ievérojams
ritenbrauksanas un staigadanas pieaugums. STmobilitate biitu jaatbalsta ar velocelinu un ietvju
tiklu paplasinasanu un uzlabosanu, ipasi teritorijas, kuras Sobrid tas nav nodroSinats pilnvertig
(National Association of .. 2020).

Ka viena no pieejam, ka pilsétam papildus giit labumu un izmantot tiesi koplieto$anas
mikromobilitates pakalpojumu, ir datu analize, lai apzinatu pilsétas struktiru un iedzivotaju
parvietoSanas trajektoriju, iedzivotaju paradumus, tendences un galamérkus (McKenzie 2019),
kasnozimé, ka datino mikromobilitates transportlidzekliem var biitizcils paligs pilsétas dazadu
jomu planosana, ka piemé&ram tas transporta un tiirisma planosana.

Apzinot koplietoSanas mikromobilitates transportlidzeklu datu analizes iespé€jas,
petijuma, kura tika salidzinati ASV, Vasingtonas apkaimg&s iegitie dati (Populus 2018), tika
secinats, ka Sie pakalpojumi var paplasinat piekluvi dazadam apkaimém, sniedzot kvalitafivu
transporta pakalpojumu un, datu analizes rezultata, sniegt pievienoto vertibu pils€tas transporta
planotajiem. Pilsétam butiski ir apzinat Sos datus, lai noveértétu pakalpojumu pieejamibu un
izmantoSanas ieradumus, ka arTapzinatu ari pilsétas transporta sist€mas robus un nepiee jamas

vietas.
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NACTO izveidotaja dokumenta par mobilitates datu politiku ir izstradati pieméri, ka datu
analizes iesp€jas var sniegt atbalstu pils€tas satiksmes un ielu planoSana — kads ir braucienu
skaits, ka to lietoSanas paradumi atskiras pils€tas apkaimés un diennakts laikos, kadi ir merotie
marsruti un ielas, kuras visbiezak notiek parvietosanas, ka ar1 kadi ir popularakie braucienu
sakuma punkti un galameérki, un ka Sie braucieni sasaistas ar pilséta esoSo transporta sistemu
(National Association of.. 2019b).

Neraugoties uz visam $§Tm iesp&jam, viens no biitiskakajiem izvirzitajiem jautajumiem i,
vai mikromobilitates attistibas formas var izraisit plasaku pils€tas transporta sist€mas
parveidoSanu. Tiek izvirziti nosacijumi, ka janotiek tris procesiem pils€tu transporta sistemu
parmainam: argjo faktoru ietekme un spiediens, esosas sist€mas pavajinasanas un inovaciju
impulss (Geels etal. 2017). Saja gadfjuma procesi ir jau notikusi un tos raksturotu automasinu
skaita picaugums un sastrégumu veidosanas (aréjo faktoru ietekme un spiediens), uzsakta
sabiedribas tendence mekletalternativas pretstata ar personigo automasinuizmantoSanu (esosas
sisttmas pavajinasanas), ka ari elektroskiiteru un koplietoSanas mikromobilitates
transportlidzeklu picaugosa popularitate (inovaciju impulss).

Tiek uzskatits, ka pils€tas, kuras vélas maintties Iidz ar mikromobilitates ienaksSanu, var
atbalstit sabiedribas interesi par mikromobilitati un veidot tai piemérot infrastruktiru,
pamatojoties uz argumentu, ka visa veida pastaigas, ritenbrauksana un elektroskiiteru
izmantoS$ana samazina slodzi uz eso$o pilsétas transporta infrastruktaru (Geels etal. 2017).

Stefans Goslings (Gossling 2020) savukart papildina, ka tiesi elektroskiiteri var bt
radikals transporta jaunievedums ar potencialu izaicinat esoSo transporta sist€mu un uzskata,
ka kopuma mikromobilitates dinamiska izaugsme ir arguments, lai pardalitu transporta
infrastruktiru un samazinatu atrumu pilsétas. Vins uzskata, ka risinajums ir izveidot Tpasas
mikromobilitates ielas un tas biutiski un viegli ieviest tiesi vésturiski izveidotos Eiropas pilsetu
centros ar augstu apdzivotibas blivumu. Ta ka ir novérotas bazas par konfliktiem un satiksmes
riski, tad ieteiktais risinajums padaris mikromobilitati pievilcigaku sabiedribai un ieviesis
nepiecieSamas izmainas modalaja sadalijuma.

Drosa mikromobilitates tikla izveidei ir pozitivs rezultats un ilgstosa ietekme uz visu
satiksmes dalibnieku drosibu. Tiek uzskatits, ka pasvaldibam biitu jaizmanto mikromobilitates
pieauguma tendence, lai atbalstitu labakas kvalitates veloinfrastruktiiras un ggj€ju ietvju
attistibu un eso$o uzlabosanu. Velotiklu izveides ieceres nereti tiek noraiditas ar argumentu:
“Kapéc veidot vietu ritenbrauksanai, ja neviens par tam nebrauc?”. Tie$i Seit mazizméra

elektriskajiem parvietosanas lidzekliem ir strat€gisks potencials atbalstit vietéjas pasvaldibas,
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radot redzamu pieprasijumu péc jaunas un kvalitativas infrastrukttras (The International
Transport Forum 2020).

Ir racionali atbalstit transporta veida un infrastruktiiras izmainas, nemot véra fiziskos
aspektus - apzinoties, ka mikromobilitates parvieto$anas veidiem ir nepiecieSams ievérojami
mazak vietas neka automasinai, tacu rezultata novirzot plismu, tiek radita papildus vieta un
ertaki apstakli (balstoties uz plismas samazinasanos, laika patérina mazinajums satiksme) pat
tiem satiksmes dalibniekiem, kuri turpina izmantot privatos transportlidzeklus.

Mikromobilitate tiek cieSi saistita arT ar cilvéka fizisko un mentalo veselibu. Visu veidu
mikromobilitate piedava pozitivus ieguvumus, ko sniedz atrasanas arpus telpam, salidzinot ar
braucienu ar automasinu. Mikromobilitate paredz ari kustibu ar Ilénaku atrumu, tadejadi radot
socialos ieguvumus, laujot brauc&ju mijiedarbibai un sarunu apmainai, tapat iesp&ju braucienu
savienot ar citiem parvietosanas veidiem. Parvietojoties ir iesp&ja nepiecieSamibas gadfjuma
apstaties apskates vietas vai citos nepieciesamajos punktos, pieme&ram, vietgjos veikalos un
apskates objektos. ParvietoSanas mobilitate nav ierobezota, jo ikviens var izvEleties sev vélamo
marSrutu un ari novirzities no ta. Pils€tas nereti mikromobilitates ieklauSanu pilsétu transporta
sisttmas saista ar klimata neitralitates planiem un pilsétu ilgtermina mérkiem saistiba ar
iedzivotaju veselibu (London Cycling Campaign 2020). Sobrid izmainas sabiedribas domasana
un dzivesveida ir atbalstoss aspekts mikromobilitates attistibai, kas veido arTizteiktas tendences
mobilitaté — vajadziba péc pilsétu regeneracijas no smagas pilsétu infrastruktiiras uz mobilu,
elastigu un €rtu infrastruktiru, ieklaujot mikromobilitates jomu pils€tu attistibas plano Sanas

darba kartiba.

1.1.3. Psihologiskie aspekti mikromobilitates izmanto$ana

Mikromobilitates izmantoSanas veicinasana neizriet tikai no pieejamajam iesp&jam, bet
gan arino dazadiem psihologiskajiem aspektiem. Sabiedriba par mikromobilitates elektrisko
transportlidzeklu ienakSanu pilsétvide attiecas gan ar pozitivu skatijumu, gan skepsi, jo pilsetas
saskaras ar neparedzétiem apgrutinajumiem, pieméram, bezatbildigas braukSanas, neizpratnes
par cela sadaliSanu vai transportlidzeklu novietosanas veidiem, un pat agresivu brauksanu, kas
tiesi saistits ar koplietoSanas mikromobilitates transporta lidzekliem.

Ka viens no skaidrojumiem, kadél veidojas konflikti un negativs skatijums pret
mikromobilitates parvietoSanas lidzekliem, ka noskaidrots, tad tads visbiezak ir par
elektroskiiteru izmantoSanu, ir apstakli, ka §TparvietoSanas notiek pa vienuinfrastruktiru (Fang
et.al. 2018), kas veicina arl psihologiskas barjeras un iespaidu par elektroskiteriem ka

traucekliem.
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Lai izprastu iesp&jamas psihologiskas barjeras dazadu mikromobilitates parvietoSanas
lidzeklu izmantoSanai, apskatami pétfjumi, kas parada sabiedribas viedokli par &rtu
parvietosanos. Ka pieméram, ir veikti p&tjjumi, kur iesp&amas psihologiskas barjeras
ritenbraukSana un iespaidi par ritenbrauksanu tiek saistiti ar braucgja pieredzi, jo salidzinot
cilvéku viedoklus, kuri regulari parvietojas ar velosipédu ar tiem, kas reti parvietojas ar
velosipédu vainedarato vispar, tick saskatitas butiskasatskiribas — parsvararitenbrauksana tika
uzskatita par pozitivu, videi draudzigu darbibu, tacu cilvéku dala, kas ar velosipédu parvietojas
reti vai neparvietojas vispar médz uzskatit, ka ritenbraukSana ir bistama un nav paredzeta
ikdienai (Daleya, Risselab 2011). No iepriekSminé&ta var secinat, ka sabiedribas neinforméfiba
par ieguvumiem parvietojoties izmantojot mikromobilitates iesp&jam, ka art informacijas
trikums un pieredzes neesamiba rada negativu priekSstatu, kas uzlabojams veidojot pieredzi un
apzinu, veicot sabiedribas izglitoSanas pasakumus mikromobilitates joma un pieejamajas
iesp&jas, pieméram, salidzinot sastrégumu laika marSruta méroSanu ar privato automasinu
pretstatd ar mikromobilitates parvietoSanas veidiem, noradot ieguvumus laika, brauciena
kvalitates un gaisa piesarnojuma izteiksme.

Ta ka pétijuma (Daleya, Risselab 2011) biitiski iezZim&jas ar uzskats, ka ritenbrauksana
ir atplitas veids, nevis ikdienas parvietoSanas iesp&ja, tas liecina par to, ka, lai veicinatu
ritenbrauksSanas, ka ari citu mikromobilitates parvietosanas veidu izmantoSanu sabiedriba, ir
jamaina un jauzlabo ari sabiedribas viedoklis un informétiba par §Tm iesp&jam, lai tas organiski
tiek uzskatitas par drosam, passaprotamam un ikdieniskam parvietoSanas iesp&jam, ar ko var

parvietoties gandriz ikviens, bez Tpasa apgerba, darga aprikojuma vai ar ipaSam prasmém.

1.1.4. Tiesiska reguléjuma aspekti mikromobilitates planoSana

Ka viens no bitiskakajiem mikromobilitates transportlidzeklu pilsétvide
priekSnosacijumiem ir ne tikai piemérota un droSa infrastruktiira, bet aridzan tiesiskais
reguléjums. Ka pieméram, Irija joprojam ir viens no p&dgjiem Ziemeleiropas lielakajiem
tirgiem, kas uz saviem celiem neparedz vietu koplietoSanas elektriskajiem transportlidzekliem
- Irijas satiksmes likumi nelauj ienakt tirgii elektriskajiem mazizméra transportlidzekliem,
kurus koplietot piedava nomas firmas, iznemot personigos transportlidzeklus, kuri tapat ka
Latvija brauc pacelu, velosipédujoslam un gajéju ietvém. Irijas valdibas programma ir ieklauta
jauna apnemsSanas pienemt likumdoSanu attieciba uz elektroskiiteriem, kura tiktu definéti
nosactjumi, ka piem&ram, vecuma ierobezojums, apdroSinasana un citi jautajumi, kas biitiski
sakartotu So braucamriku lietoSanas paradumus, tomér, kamer ta nav ieviesta, koplietoSanas

elektriskie mazizméra transportlidzekli nav atlauti. Tikmér, Covid-19 pandémijas ietekmé
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pilsétas Apvienotaja karalist¢ ir aizsakusies tendence ar vien plasak izmantot koplietoSanas
elektriskos transportlidzeklus un ir uzsakts méginajums $os risinajumus ietvert ka dalu no
valdibas "zala transporta restarta" plana. (Sunday Times 2020).

Lai sakartotu mikromobilitates parvietoSanas lidzeklu lietoSanas ieradumus un padariu
braucienu droSu gan braucéjam, gan apkartéjiem, nepiecieSams apzinat konfliktus, kas veidojas
starp mikromobilitates parvietoSanas lidzekliem un citiem satiksmes dalibniekiem.
Visuzskatamakie konflikti rodas tiesi elektroskiiteru izmantoSana, jo tas ir salidzinoSi jauns un
atrs parvietosanas veids, kas prasareguléjumu.

Kops 2018. gada Eiropas valstis ir sakuSas ieklaut elektroskiiterus celu satiksmes
kodeksos un valsts tiesibu aktos. Piem&ram, Francija 2019. gada decembri pienéma
noteikumus, kas dod iesp€ju pilsétam regulét elektroskiiteru plismu un brauksanas principus,
ka ari parvaldit koplietosanas transportlidzek]u operatoru darbu (EYGM Limited 2020).

Petijuma, kura piedalijas 10 pilsétas ar ieviestiem koplietoSanas elektrosktiteriem norada,
katie rada konfliktus ar pilsétas telpu un infrastruktru, atrumu un drosibu, ka ari daudzas no
pilsétam saskaras ar negativiem plaSsazinas lidzeklu virsrakstiem - regulari tiek izcelti 1pasi
bezatbildiga brauc&ju uzvediba, neizpratne par situaciju un vandalisma gadijumi, kaut art ir
pieradijumi, ka tie ne vienmer ir precizi, kas vairo negativo priekstatu. Lai [idz minimumam
samazinatu elektroskiiteru izmanto$anas pilséta raditos konfliktus, tiek uzskatits, ka pilsétam ir
sapratigi preventivi ieviest tiesibu aktus, ietverot atruma ierobezojumus, noteikumu, ka
jaizmanto tikai velosipe€diem paredzeto infrastruktiiru un janorada stavvietu (ires/atgrieSanas)
zonas. Lai ierobezotu elektroskiiteru lietoSanas negativos rezultatus, ir nepiecieSamas
kampanas, kas aicina ievérot noteikumus, iesp&ams, paredzot naudas sodus (Gossling 2020).

Latvija speka eso$0 normativo aktu nosacijumos, ka pieméram, Teritorijas attistibas
planosanas likuma (Teritorijas attistibas planosanas .. 2011), Ministru kabineta 30.04.2013.
noteikumos Nr.240 ,,Visparigie teritorijas planoSanas, izmantoSanas un apbuives noteikumi”
(Visparigie teritorijas planosanas.. 2013) un Bivniecibas likuma (Buivniecibas likums 2013)
paredzetie nosacTjumi attiecinami uz teritoriju planosanu vai biivniecibu kopuma un ietver tikai
velosatiksmes un gajéjiem paredzetas infrastruktiiras planosanu. 2015. gada ir stajies speka
Latvijas Valsts standarts veloinfrastruktiiras planosana - “LVS 190-9 Celu projektesanas
noteikumi. 9.dala: Velosatiksme”, kas formul€ velobiivju planoSanas, projekt€Sanas un izbiives
piecus pamatprincipus - dro$iba, tikla nepartrauktiba, tieSums, pievilcigums un komforts,
ietverot pat €rtus risinajumus velosip&distiem, un rekomendé€ tos ievérot velosatiksmes

planosana (,,Latvijas standarts” 2015).
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Celu satiksmes likums (Celu satiksmes likums 1997), Ministru kabineta noteikumi
Nr.279 ”Celu satiksmes noteikumi” (Celu satiksmes noteikumi 2015) aridzan paredz tikai

iepriekSmin&to mikromobilitates parvietoSanas veidu regulésSanu.

1.2. Mikromobilitates iespejas attistibas planoSanas prakse

Darba turpinajuma tiks apskatitas mikromobilitates iesp€jas attistibas planoSanas praksg,
apskatos pasaules planosanas pieredzes piemé&rus un pastavos$as pieejas, mikromobilitates

ieklauSanai pils€tu transporta sist€émas.

1.2.1. Mikromobilitates planoSanas pieredze pasaule

Mikromobilitates planoSanas pieredzi pasaul€ iesp&jams apskatit no dazadiem aspektiem
un mikromobilitates veidiem. Mikromobilitates planoSana tiek ciesi saistita ar pils€tu attistibas
planiem un izpauzas pilsétas redzamaja infrastruktiira. Apskatot pasaules piemerus, visbiezak
pilsétas ir ieviesusas nepieciesamo infrastruktiiru gajéju un velosip&du kustibai ka senakiem
mikromobilitates veidiem, un mazizmera elektrisko parvietoSanas lidzeklu ieklauSana ir ka
papildus izaicinajums, kam Sobrid tiek izstradats ricibas plans.

Attieciba uz velosipédiem paredz€to infrastruktiiru, pastav pilsétu noverteéjuma skala, kas
tieck deveta par “Copenhegenize Index 2019”, kura ietvaros péc noteiktiem krit€rijiem ir
noteiktas 20 velosip&distiem visdraudzigakas pilsétas. Izvirzitic parametri, kuri tiek vertéti ir
velosipédiem paredzeta infrastruktiira, aprikojums, satiksmes mierinaSanas risinajumi,
ritenbraukSanas kultiiras parametri, ka pieméram, drosibas indikatori, koplietoSanas iesp&jas un
to izmantoSanas raditaji, attiecksme pret ritenbrauksanu ka parvietosanos, un ar1 pilsétu izvirzito
ambiciju parametri, ka piemeram, kampanas ritenbrauksSanas populariz€Sanai, politiskais
atbalsts un augsti mérki pilsétplanosanas dokumentos, kas pilséta paredz attistit infrastruktiiru,
savienojumusun tiklu, ka artdoma par inovativiemrisinajumiem, velosipeduizvirzot satiksmes
planosanas priek$plana (Copenhagenize Design Company 2019c). Si indeksa skala augstako
noverte§jumu ieguvusi Kopenhagena, tai seko Amsterdama, Utrehta, Antverpene, Strasbiira,
Bordo, Parize, Vine, Helsinki un v&l 10 pilsétas, starp kuram ierindojas ari Slovénijas
galvaspilséta Lublana, kas ir mazaka no indeksa noraditajam pilsétam, tacu izcelas ar izaugsmi,
movacijam un velosipédiem draudzigu attistibu pilsétu planos (Copenhagenize Design
Company 2019d).

Macoties no Kopenhagenas, Lublanas pils€tas planotaji ir veikusi pilsétas parveidosanu,

ierobezojot motoriz&to satiksmi, un ka prioritati izvirzot gajéjus, ritenbraucgjus un sabiedrisko
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transportu. Viena no biitiskakajam un augstak noveértétakajam infrastruktiiras parmainam ir
pilsétas centra eso$as galvenas pils€tas iclas ar 4 autotransporta joslam un intenstvu satiksmi
parbiive, kas simbolizé pilstas vélmi uzsakt esosas sistemas un domasanas veida parmainas

(1.5. attls).

PIRMS PARBUVES
1.5. attels. Slovenska ielas parbiive Lublana (Kozelj 2017)

Ielas projekts ir balstits uz publiskas zonas projektéSanas principiem (sk. 1.6. attélu),
veidojot “kopigu telpu” tas lietotajiem — tika aizliegta autosatiksme, tacu uzlabota sabiedriska
transporta pieejamiba, kas saglaba ielas vésturisko raksturu, veidojottaja sabiedriska transporta
centralo mezglu. Tad€jadi uz automasinu orientéta iela tika parveidota par telpu, kura
prieksroka ir sabiedriskajam transportam, gajéjiem un velosipedistiem. Galvenas ielas parbuive
kopuma uzlabojusi pilsétas centra vispargjo dzives kvalitati un mainijusi tas t€lu, iegtstot

unikalu un musdienigu identitati (Landezine media 2015b).

| |

1.6. att€ls. Slovenska ielas parbuives shéma, Lublana (Landezine media 2015c).

20



Lidzigas parmainas ir piedzivojusi ari Vine. Ari Vine ar daZzadiem risinajumiem,
infrastruktiiras uzlabojumiem un pils€tas planojuma mainu atbalsta mobilitates parmainas.
1993. gada automasinas sastadija 40% no Vines satiksmes, 2012. gada Sis skaitlis bija
samazinajies Iidz 27%, tacu Vines pasvaldiba vélas, lai 2025. gada §is skaitlis samazinatos lidz
20%. Laito panaktu, Vine krasi mainacela infrastrukttiru - tris no septiniem galvenajiem celiem
ir funkcionali parveidoti. Vienano tam ir Mariahilfer Strasse, kas ir viena Austrijas iepirkSanas
ielam, kas lidz parbivei bija paredz&ta autotransportam. lela tika parbavéta par dinamisku, zalu

un apdzivojamu publisko telpu cilvékiem (1.7. attéls).

PIRMS PARBUVES PEC PARBUVES

1.7. attéls. Vines ielas att€ls pirms un p&c parbuves - Mariahilfer Strasse (Vienna-Solutions
2015)

1,6 km gara iela tika sadalita tris zonas, veidojot plasakas gajéju ietves, asimetrisku
profilu publisko un zalo zonu izveidei (sk. 1.8. attelu). Gaj¢jiem paredzéeta ielas iek$€ja zona,
kur atlauts parvietoties art sabiedriskajam transportam, tacu ta aizliegta automasinu satiksmei.
Starppilsétu satiksmei paredzets apvedcels. Abas argjas zonas ir paredzetas ka “kopiga telpa”
automasinam, velosipe€diem un gajéjiem, kas ar dro§ibas risinajumiem izmanto vienu telpu, ka

prioritati izvirzot gajéjus un velosipédistus (Landezine media2015a).
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PIRMS PLASAKU IETV]U ASIMETRISKA PUBLISKO UN ZAI,.O

PARBUVES IZVEIDE PROFILA IZVEIDE ZONU IZVEIDE

1.8. attels. Vines iclu parbuaves principu shéma - Mariahilfer Strasse (Landezine media 2015a)

Niderlandes pieeja ir veidot kopigu telpu visiem lictotajiem, kur automasinu atrums ir
samazinams, tadejadi iesp&jams dalit celu ar mikromobilitates parvietoSanas veidiem.
Niderlandé ir mekI€jami pirmie centieni nosaukt ielas, kas tiek veidotas ar koplietoSanas
funkciju, tadejadi radot Niderlandes pilsétplanotaju vidé zinamo terminu ‘“woonerf”
(holandie$u valoda) vai tulkojuma “sastap$anas zonas”. ST holandie$u koncepcija ietver ideju
par “dzivo ielu”, kura ir vieta gajéjiem, velosip&distiem un pat automasinam. lela tiek uzskafita
par socialo telpu, nevis vietu transportlidzekliem, lai nokliitu no punkta A uz punktu B.
“Woonerf” nav dalijjuma starp automasinam un cilvékiem, lieckot automaSinam braukt lenak.
Taja izvietotas atplitas zonas un tas sakums ver§ uzmanibu uz atruma ierobezojumu. Apkaime
peksni iegiitu lielu priekSpagalmu, palielinot socialas iesp&jas, vienlaikus radot efektivu telpas
izmantoSanu. Tam jabiit skaidrai ieejai, lai iebraucosas automasinas apzinatos, ka jabremze
(Gooden 2020). Holandie$u koncepcija tick plasi pielietota visa pasaulé — pilsétplanotaji un
arhitekti to piedava ka risinajumu ielu parbiivém par koplietojamu pilsétas telpu (dzivojamas
zonas, savrupmaju rajonos, pilsétu centros utt.), ka ari satiksmes mierinasanas un atrumu
ierobeZoS8anas noliika, kas viegli transformé&jams par zalam, rado$am vai sportiskam pilsetas
telpam, kas ir draudzigas cilvékiem un uzlabo apkaimes socialo telpu un satiksmes drosibu
(Flack 2011, Collarte 2012, McGrew 2020, Gerwat 2020). Péc definicijas koplietojama iela ir
paredz&ta ar samazinatu braukSanas atrumu, parasti veidojot to bez apmalém, kas ir kopiga
gajejiem, velosipedistiem un elektriskajiem mazizmeéra transportlidzekliem ar nelielu atrumu.
Automasinu atrums un apjoms tiek samazinats, mierinot satiksmi, paredzot attiecigas cela
zimes, atSkirigus cela segumus un atpiitas vietas (solini, apstadijumi, koki u.c.), kas mudina
autovaditajus braukt ar lielaku piesardzibu (EIT Urban Mobility 2020).

Analizgjot Kopenhagenas, kas ir pasaules pilsétu lidere gajéju un velocelu izveidg,

mobilitates attistibu, jasecina, ka ta izmanto citu modeli, neka Niderlandes pilsétas.
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Kopenhagenas modelim ir novérojama atskiriba, jo tas pamata ir nodalit parvietosanas veidus.
Alfréda Vasarda un Jana G&€la vadiba Kopenhagena ir virzijusies uz prieksu, p&tot sabiedribas
veélmes un paradumus, kas rezult€jas ar gajeju ielu bez automasinam izveidi, ka arT kopuma
gajéju zonu un ietvju attistibu pilséta. Taja pasa laika pilséta ir izveidojusiplasu velocelinu tiklu
ielas ar intensivu satiksmi. Velocelini atrodas viena Iimen starp ietvi un celu, ar automasiu
stavvietam starp velocelinu un ielu, ko pasaul€ uzskata par vienu no bitiskakajiem elementiem
un tas kluvis ari pazistams ka “Kopenhagenas josla”. Kopenhagenas icla Vester Voldgade ir st
modela hibrids, apvienojot “Kopenhagenas joslas” versiju ar plaSo, gajéjiem draudzigo

promenadi (1.9. att€ls).

PIRMS PARBUVES PEC PARBUVES

1.9. attéls. Kopenhagenas iclas attéls pirms un péc parbiives — Vester Volgade (Robinson
2016)

Kopuma attistiba virzas uz lielaku ielu tipu daudzveidibu ar automaSmu atruma
ierobezojumiem vai aizliegumu iebraukt, automasinu brauksanas joslu skaita samazinajumu,
saSaurindjumu, braukSanas virziena mainu vai ielas asimetrijas izveidi, realiz€jot dazadus
pilsétu dizaina elementus, kas iedzivina pils€tas telpu, padarot to patikamu pastaigam, drosu
velobraucieniem, ka artkopumaveicina cilvéku vélmiparvietoties ar mikromobilitates veidiem
pils€ta un uzturéties pilsetas telpa.

Ielu parbuve par kopigam telpam vairakiem parvietosanas veidiem, ka primaro uzsverot
gajeju un velosipedu kustibuirizplatits veids, ka pilsétam uzsakt parmainu procesus mobilitate.
Pasaules ielu parmainu ar tendenci ieviest cilvékiem draudzigus risinajumus, samazinot
autotransporta satiksmi, fotofiksaciju arhivu ir izviedojusi Melia Robinsone, kura var redzet 50

pasaules ielas, kuras piedzivojusas pozitivas parmainas (Robinson 2016).
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Apkopojot iepriek§ apskatitos piemerus, pils€tas ar dazadiem centieniem cenS$as rast
parmainas eso$aja infrastruktiira, kas pamata ir veidota autotransportam. Attistiba ir versta, lai
pilsétas infrastruktiira butu vienlidz erta un nekonflikte€tu ar jaunakajiem mikromobilitates
veidiem — mazizméra elektriskajiem parvietosanas lidzekliem, ka ari kopuma veidotu
multimodalas parvieto$anas iesp€jamibu un cilvékam nepiecieSsamo pilsétas telpu padariu
patikamaku.

Ta ka elektroskiiteri un velosipédi ir transportlidzekli ar vienu lietotaju un tiem ir lidzigs
brauks$anas atrums, tos var savietot viena mikromobilitates josla (National Association of ..
2019a). Tapéc plaso pieredzi, kada ir tadam valstim, ka pieméram, Niderlandei un Danijai
velocelinu projektéSana un infrastruktiras izveide, var izmantot mikromobilitates joslu
projektésanai. Pilsétas, kas ir ieguldijusas velocelinu izveidg, tiek novérota sastrégumu
mazina$anas un ielas kopuma klust droSakas visiem to lietotajiem. Velosipédisti un
elektroskiiteri var izmantot celu ar mehaniskajiem transportlidzekliem ielas ar zemu satiksmes
intensitati un ar samazinatu automa$inu atrumu, tau parvietojoties lielakas ielas un
krustojumos, ir nepiecieSams planot papildu nodros$inajumu, nemot véra visu braucgju drosibu,
ielas ietilpitbu un parvietosanas veidu dazadibu. Drosaka alternativa ieprieks apskatitiem
piemériem ar kopigi lietotu pilsétas telpu ir nodalitu joslu izveide mikromobilitatei, kas fiziski
to nodala no automasinu satiksmes un smagaka transporta kustibas, kuras piemérs redzams

1.10. attéla Niderlandes pilséta Hertogenbosa (EIT Urban Mobility 2020).

1.10. attels. Nodalitu joslu izveides risinajums Niderlandé (Bicycle Dutch 2014)

Jauniielu dizaina apzim&jumiun risinajumi tika ieviesti art Amerikas savienotajas valsfis,
kur strauji pieaugot mikromobilitates popularitatei ir paradijusies vairaki termini - “slow
lanes”, (tulkojumano anglu valodas — 1&€nas joslas), “micromobility lanes” (tulkojuma no anglu
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valodas — mikromobilitates joslas), “third lanes” (tulkojuma no anglu valodas — tresa josla),
“BEST lanes (Bikes Electric Scooter Transportation)” (tulkojuma no anglu valodas — joslas
velosipedu un elektrisko skiiteru satiksmei). Termins, kas ietver daudzus atruma un masas
raksturlielumus, ir “Lite Individual Transportation (LIT) lane ” josla - tas pirmo reizi izmantots
Portlenda, Oregona un Atlanta, DZordZijas §tata. Sis termins ietver telpas lietotaju daudzveidibu
un ir ka risinajums mikromobilitates pieaugumam (The International Transport Forum 2020).
IepriekSminétie joslu un ielu veidi tiks apskatiti §is apaksSnodalas turpmakaja sadala par
mikromobilitates ieklauSanu pils€tu transporta sisttmas — apskatot tas shematiski, izprotot to
vadlinijas un pamatprincipus.

Papildus galveno ielu parbiivém, kas norada uz pilsétu gatavibu parmainam, pastav
dazadi infrastruktiiras un dizaina veidi, ka pils€tas ir veicinajuSas mikromobilitates attistibu.
Danija 27 pasSvaldibas strada kopa, lai kopigi veidotu velosip&du tiklu, pamata veidojot
velosip&du lielcelus. Apskatot Kopenhagenas izveidotos velosipédu lielcelus, tajos ir sastopami
dazadi dizaina un funkciju risindgjumi iezimes — izveidotie lielcelu marSruti savieno eso$o
velocelinu tiklu, veidojot droSus un nepartrauktus marsSrutus cauri visai pilsétai un arpus tas.
Celiem ir gluda asfalta virsma, mar$ruta irnojumes uUn inovativs apgaismojums. LED gaismekli
ir ar sensoriem, kas automatiski ieslédzas, kad marsruta atrodas velosip&disti, ka rezultata
iesp&jams par 80% samazinat elektroenergijas patérinu cela apgaismojumam. Katrs velosipédu
lielcel§ ir aprikots ar velosip€éduremonta stacijam, kas ieklauj gaisa pumpi, ka arimarSruta katrd
krustojuma ir izvietoti pédu balsti, kas velosip&distiem apstajoties pie krustojuma — 31 un
iepriekSminéto risinajumu risinajumi daba redzami atteéla 1.1 1. V&l viens nozimigs risinajums
ir “zalais vilnis”, kas ir tehnologija, kas nodroS$ina ritenbraucgjam pie atruma 19 km stunda
meérot marsSrutu pie nepartrauktas zalas gaismas. Velosipédu lielceliem ir atSkirigs platums —
sakot no 2,5 m lidz 3-4 m intensivakos posmos tuvak Kopenhagenas centram. Ka kopgjais
elements izveidotais velosipedu lielcelu zimols, kas ir oranZs logotips ar “C” burtu, kas apzimé
un simboliz€ Sos marSrutus. Apzim&juma izveides merkis ir kliit par atpazistamu simboliku visa
Danija, ka tas ir “”’M”, kas apzim& metro un “S”, kas apzimé vilcienu (Office for cycle
superhighways 2019, Urban Land Institute 2016). Projekta majaslapa ir picejama interaktiva

karte ar eso$ajam un planotajam marsruta linijam (Sekretariatet for Supercykelstier 2019).

25



1.11. Kopenhagenas velosipédu lielcelu risinajumi (Sekretariatet for Supercykelstier 2019)

Vel viens inovativs piemérs mikromobilitates izbiivei pilsétvide ir sastopams Niderlades
pilséta Utrehta, kur 2012. gada slégta dzelzcela linija tika parprojektéta par ve locelinu, ietverot
gajeju celu. Sis posms nodévéts par “Park Qosterspoorbaan”. Ta dizainatika saglabati daudzi
galvenie dzelzcela elementi, arsliezu posmikrustojumos, izveidojot 3,5 metru platu velocelinu
ar gludu, sarkanas krasas asfalta virsmu un g@ajéju celu, kas parsvara izvietos tieSi starp

bijusajiem sliezu posmiem, sk.1.12. att€lu, kura redzama projekta skice (Bicycle Dutch 2020).

1.12. Dzelzcela linijas parbuve par velocelinu — Utrehta, Niderlande (Bicycle Dutch 2020)

Projekta ietvaros tika veikti apzalumosSanas darbi, kas veidoja nodalijjumu starp
velocelinu un gajéju celu, ka ar1 dzelzcela stabi tika izmantoti ka vieta jaunajam gaismas
laternam, kas izgaismo celu (sk.1.13. att€lu) (Bicycle Dutch 2020), tadejadi prasmigi un

atjautigi vecas vertibas iedzivinot jauna un musdieniga koncepta, kas ir lietderigi izmantota
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pilsétas telpa un jauns mikromobilitates tiklojuma savienojums ar galveno velocelu un konkreto

apkaimi ar pils€tas centru.

1.13. Dzelzcela linijas parbiives risinajumi — Utrehta, Niderlande (Bicycle Dutch 2020)

Vertejot Amsterdamas panakumus velosipédiem paredzétas infrastruktiiras izveidé, tad
pamata tiek veikta esoSo velocelinu paplasinaSana Iidz 2,5 metriem, lai palielinatu to jaudu,
jaunu velocelinu izbave un galveno krustojumu un satiksmes mezglu parprojektesanu, lai lautu
labak aizsargat velosip&distus un arT gajéjus (Copenhagenize Design Company 2019a). Utrehta
velocelini tiek attistiti pielietojotinovacijas unievieSot viedus satiksmes signalus, kas paredzeti
Ipasam atrgaitas joslam elektriskajiem velosipédiem un tiek papildus domats par velosipedu
stavvietu ietilpibas palielinasana, lai sasniegtu rekordaugstu limeni (Copenhagenize Design
Company 2019b). Utrehta izveidota velosipedu novietne (sk. 1.14. att€lu) ir pasaulg lielaka
velosipedu novietne. Ta atklata 2019. gada augusta un atrodas Iidzas dzelzcela stacijai. Ta
izveidota tris stavos, nemot veéra tris vertibas: &rti, atri un droSi. IekStelpu stavvietas ar
veloceliniem nodros$ina piekluvi dzelzcela stacijas peroniem, stacijas zalei un autobusiem, un
taja ieklautas ar1 dazadas inovacijas braucgju ertibai, pieméram, digitala sist€éma, kura var
parredz€t brivas stavvietas, ka ar1 velosipe€du remonta punkts un remonta pasSapkalposanas

stacijas (Gemeente Utrecht S.a).

& Litgang
Mon:Mne:mrk

1.14. att€ls. Velosipeédu novietne Utrehta (Gemeente Utrecht S.a)
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Mikromobilitates parvietoSanas lidzeklu novietnes, izpildot tas pasas funkcijas — erti, atri
un drosi, prakse tiek izv€letas dazadas formas un veidos. Apskatot Belgijas pilsétu Genti,
nove&rojami visdazadakie risinajumi, kas piem&rojami dazadam pils€tas dalam, apkaimé&m un
novietojuma iesp&jam. Gentes pilséta ir vairak ka 13 000 velosipédunovietnesun katru gadu
tas tiek papildinatas analizgjot to nepiecieSamibu apkaim&sun veidojot iedzivotajiem piecjamu
karti ar iesp&jam pasvaldibai sniegt informaciju par nepiecieSamo labiekartojumu. Gente
sastopamie novietnu veidi (SK.1.15. attélu) ir apkaimju velosipédu novietnes, kuras iedzivotaji,
kam nav iesp&jas majas novietot velosipédu, var iznomat stavvietu, 2010. gada pilotprojekta
ieviestie velosipédu skapji, kas atrodas publiskaja telpa, bet ir slégta tipa, licla skaita publiskas
novietnes pils€tvide, parvietojamas novietnes, kuras var pieteikt un izvietot uz kadu pilséta
notiekosSa pasakumu laiku, stavvietas ar elektrisko velosipédu uzlades vietam, ka arivelosipédu
stavvietas ar nojumé&m, kuras ir pieejami ari velosip&du riepu gaisa pumpji, tirdzniecibas
automati, kur varat iegadaties velosip&€du lampinas un citu aprikojumu, publiskas tualetes un

videonovéroSana (De Fietsambassade Gent S.a.).

1.15. attels. Velosipedu novietnu veidi Gentes pilséta (De Fietsambassade Gent S.a.)

Velosipedu un mazizmeéra elektrisko parvietosanas lidzeklu novietoSanas iesp&jas nereti
nodros$ina arT mikromobilitates sasaisti ar transporta mezgliem, kas ir ka atsevisks un sp&cigs
elements pilsétas mikromobilitates tikla veidosanai. Eiropas programmas “cities.multimodal”
ievaros, izmantojot dazadas aktivitates un pasakumus, 10 partnervalstis ir apvienojusas un
izvirzaizméginajuma teritorijas, kura tas isteno dazadas aktivitates un pasakumus multimodalas
satiksmes veidoSanai un koplietosanas praksei — ka viens no risinajumiem ir mobilitates punktu
koncepcija (cities.multimodal S.a.).

SIA “Grupa93” sava zinojuma “Rigas pils€tas specifikai atbilstoSa mobilitates
parvaldibas risinajuma — “Mobilitates punkta” modela konceptuala izstrade un aprob&sana”
defin€ mobilitates punktu funkciju sekojosi: “Mobilitates punktu pamatuzdevums ir nodrosinat
€rtus transporta savienojumus, kas apvieno alternativus transporta veidus — dazadu publiska
transporta veidu pieturvietas ar velostavvietam, koplietoSanas velo/auto tiklu, u.c., tad€jadi
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atbalstot multimobilitati, turklat, papildus pamatfunkcijamir japaredz ari komforta funkcijas,
piedavajot plasaku pakalpojumu klastu (pieméram, elektrotransporta lidzeklu uzlades stacijas,
informacijas stendi, precu piegades stacijas, kioski u.tml.)” (SIA “Grupa93” 2019).1.16. attela
infrastruktiira Latvijas un Baltijas méroga — taja pieejamas velonovietnes un velo apkopes
piederumi, tas izveidots sabiedriska transporta tuvuma, ir pieejami koplietoSanas
transportlidzekli, ir iesp&ja uzladet telefonu un pieslégties wi-fi, izvietoti sensori, kas nodrosina
mobilitates datu ievakSanu, ka ar1 planots, ka mobilitates punkts kalpos ka pilotteritorija
inovativu, datos balstitu risinajumu izveidei — taja pieejams gan divritenu un gaj&ju skaititajs,

gan testéSanas stacija viedpilsétas risinajumiem (Baltijas Vides Forums 2020).
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1.16. Mobilitates punkts Riga (Elektronikasun datorzinatnu instittits 2020)

Flandrijas regiona ir izstradats koncepts “Mobihubs”, kas apzime mobilitates punktus un
tie regiona paredzeti ilgtsp&jigas un multomodalas mobilitates iesp&ju veicinasanai. “Mobihub”
darbojas ka galvenie apkaimju mobilitates centri tapat ka dzelzcela stacijas. Tos var viegli
integrét marsruta planosana, jo katram punktam ir pieskirts savs nosaukums. Lai gan
“Mobihub” galvena funkcija ir mobilitate, nakotné tiek piclautas iesp&jas ieklaut tajos ari citus
pakalpojumus, piemé&ram, informaciju par apkartni, taja notickosajam aktivitateém, veidot tos ka
tikSanas vietas, piegades vietas (pakomati) un pieturvietas, ka ari izvietot tajos skapisus
velosipédu un to inventara glabasanai, ka ariparedzottajos koplietosanas automasinu novietnes
utt., tadejadi paplasinot “Mobihub” pakalpojumu klastu. Darbs pie So punktu koncepcijas,
zimola un dizaina izstrades ir dala no Interreg Ziemeljuras regiona projekta Share-North un to
lidzfinansé Austrumflandrijas province (Mobipunt2017). Share-North projekts ietver pieredzes
apmainu arfi starp pilsétam, kuram ir lielaka praktiska pieredze mobilitates punktu izstrade —

Brémene (Vacija) un Bergena (Norvégija), to pieméri redzami 1.17. attéla (Mobipunt S.a.).
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MOBILITATES PUNKTI BREMENE MOBILITATES PUNKTI BERGENA

1.17. Mobilitates punkti Vacija un Norvégija (Mobipunkt S.a.)

Movbilitates punkti ir arT veids, ka pilsetai iesaistities koplietojamo transporta lidzeklu
(velosipédu, elektroskiiteru, elektrovelosipédu) organizéSana pilsétvidé. Ka viena no
identificétajam fiziskajam un psihologiskajam barjeram ir tiesi to novietoSana, kas bieZi traucé
visa veida parvietosanos — tie médz biit izvietoti uz ietvém vai tiem nepiemérotas vietas, kas
Skerso celu. Reaggjot uz haotisku stavvietu izveli, vairakas pilsétas pardala $im nolikam
automasinu stavvietas. [lustrativs piemérs ir jau apskatitic mobilitates punkti, kas tiek veidoti,
lai risinatu So problému, vienlaikus apvienojot dazada veida koplietosanas transportlidzeklus,
tacu papildus tiem pils€tvide tiek izveidotas stavvietas, novietnes vai specialas zonas, kur
novietot Sos braucamrikus. Amerikas Savienotajas Valstis ir bitiski iezim€&jusies tendence
parplanot autostavvietas, uzstadot tajas velosipédu un elektroskiiteru stavvietas, kas mudinatu
to lietotajus uz novietosanas paradumu mainu - divi piem@ri no parplanotam stavvietam
Vasingtona redzami 1.18. att€la un tiek uzskatits, ka viena automasinai paredzeta stavvieta

novietojami lidz pat 10 elektroskiteri (The District Department of Transportation 2020).

1.18. Mikromobilitates transportlidzeklu novietnes Vasingtona, ASV (The District

Department of Transportation 2020).
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Pils€tas uzsak ari sadarbibu ar koplietoSanas mikromobilitates braucamriku operatoriem,
kuriem arT no savas puses ir japiedava saviem klientiem 1pasi apzimétas novietnes. Cirihé
atrodams piemérs, ka Sveices elektrovelosipédu koplieto$anas uznémums Smide mudinajis
savus lietotajus novietotsavus velosipédus noteiktas vietas, lai tie neblok&tu ietves - visa pilséta
ir izveidotas zonas, kur lietotaji tiek mudinati novietot panemtos koplietojamos velosip&dus, ar
pastavosSu motivacijas sist€mu, jo novietojot braucamriku viena no tiem, lietotajs ka atlidzibu
ieguist braucienu bezmaksas mintites. Pilsétas darbojoties vairakiem operatoriem, vajadz&tu bit
universalaipiestatnei, kur tos bez piederibas kadam konkrétamoperatoram varnovietot. Vairak
Sadu novietnpu nepiecieSams svarigakajos pilsétas punktos, pieméram, dzelzcela stacijas,
sabiedriska transporta mezglos un pilsétas centra apkaimé, kur ir intensivaks pakalpojumu
(tirdzniecibas utt.) nodroSinajums (Marx 2019).

Mikromobilitates planosanas pieredzi pasaulé noteikti iezim& ari pils€tu uzsaktas
sadarbibas ar privato sektoru, kas nodrosina koplietosanas mikromobilitates parvietoSanas
lidzeklus, veicinot pilsétu ilgtsp&jas mérku sasniegSanu. Platformu sadarbibai un datu
parvaldibai no koplietoSanas mikromobilitates transportlidzeklu operatoriem ir izveidojusi
organizacija Populus. Izveidota platforma, kuras darbibas piemérs redzams 1.19. att€la, ir
paredzgta, lai pilsétam butu piekluve braucienu un pils€tplanotaji varétu stradat ar tiem -
parredz&t vietas, kur cilvéki novieto braucamrikus un kadus marSrutus méro, pieméram, lai
noteiktu labako vietu stavvietu izveidei un papildu brauksanas joslu izveidei u.c. vajadzibu

apzinasanai un to planosanai pilsétvidé (Populus S.a.).
Micromobility Routes
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1.19. Mikromobilitates planoSanas platformas skats — mikromobilitates marSrutu noslodze

(Populus S.a.).

Ka viens no piemériem ir ari Francijas pilséta Liona, kura 2005. gada uzsaka
koplietoSanas velosipedu sisttmu Vélo'v un balstoties uz tas panakumiem, o ideju turpinaja
izmantot pilsétas visa pasaulé. Agrina forma ar koplietosanas velosipédiem ir gajusi uz prieksu
un 2019.gadapievienoja ari elektrisko skiiteru koplietoSanas iesp&jas, kas ir rezultgjies ar to, ka
pilsétair ievérojamisamazinajusies automasinu sastrégumi. Pils€ta sadarbojas ar elektroskiiteru
operatoru Lime un saskana ar ta publicétajiem datiem, automasinu satiksme Liona 2019. gada
ir samazinajusies par 4% - samazinajums gandriz divkarso pilsétas izvirzito gada mérki. Lime
elektroskiiteri Liona ir veikusi 4 miljonus braucienu nedaudz vairak ka viena ta darbibas gada
laika. llgtsp&jibas zinojuma, ko izdevusi Lime, tika pazinots, ka elektriskie skateri Parizé no
2018. gada jiinija Iidz 2019. gada septembrim novérsa vairak neka 1,2 miljonus automasinu
braucienu (Lime 2019). Lai novérstu koplietoSanas elektroskiiteru novietoSanu uz ietvém,
Lionas pilséta Sobrid uz cela izvieto fiziskas vietas t0 novietosanai, paral€li Sim projektam tiek
veikts eksperiments, kura laika elektroskiiteru novietosana ir atlauta velosipédu novietngs un

izveidotajas papildu vietas (sk. 1.20. attélu) (France24 2021).

1.20. Koplietosanas elektroskiiteru organizé€sana Liona, Francija (Lime 2019)

Arm Italija, Amalfi piekraste, kas ir populars turisma galamérkis, ir uzsakta
pilotprogramma, kuras ietvaros sadarbiba ar privata sektora elektrisko skiiteru operatoriem
piekrastg tiek izvietoti elektroskiiteri. Programmas teritorija ir 21 km garuma gar Tirénu jiiras
piekrasti un ietver ar1 37 uzlades staciju uzstadiSanu, lai atbalstitu elektrisko transportlidzeklu
izmantoSanu. Iniciativas galvenais mérkis ir samazinat satiksmes sastrégumus un to ietekmi uz

vidi, k@ arT uzlabot iedzivotaju, tiiristu un viesu pieredzi piekraste (Eltis 2020). Vidusjiras
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regiona, ipasi salu regionos, kas ir populari tirisma galamérki, ka ari tajos ir pastavosa
sezonalitate, ka ietekm@ vasaras sezona tajos ir augsts tiiristu pieplidums, un mobilitates
pieprasijuma svarstibas, tiek risinats jautajums ka veicinat efektivu un ilgtsp&jigu mobilitati —
ka maintt situaciju, ka privatais automasinas dominé ka mobilitates veids. Lai risinatu situaciju,
ir apzinats, ka ir nepiecieSama atbilstoSa pilsétplanosana un transporta sist€mas projektésana -
ilgtsp&jigas mobilitates veicinasanai Griekija un Kipra, ir veiksmigi izstradata Ilgtsp&jigas salu
mobilitates plana koncepcija, kas pielagojama mazam un vid&ja licluma salam ar Iidzigu
problematiku un Sobrid tiek analiz€ti dati no mazizméra koplietoSanas parvietosanas
lidzekliem, lai turpinatu planot talakasricibas (Eltis 2021).

Mobilitates planosana jaapskata no tiirisma jomas puses. lerasti tirismu nemédz skatit
konteksta ar ilgtsp&jigu mobilitati, tau ta tieSi ietekm& mobilitates planoSanu un otradi —
mobilitates pieejamiba galamérkos var biit faktors izvélei vai un ka uz to doties. Ir pilsétu
veiksmes stasti, kuros ir realizéti apgabali bez automasinam un kur pilsétas kluvusas
staigajamakas, jo vieta ir aktivs tiirisma galamérkis — ka pieméram Barselona (Davies,
Blazejewski, Sherriff 2020). Vértgjot Amerikas savienoto valstu pieredzi, tieck konstatéts, ka
velosipedu aprikojums veicina tiirisma ekonomiku - saskana ar Viskonsinas Universitates
Medisonas pétijjumu Viskonsina velotirisms $tata ekonomikai dod 1,5 miljardus USD Katru
gadu. Velosipédu takas un cita aktiva transporta infrastruktiira mudina apmeklétajus palikt
ilgak, terét vairak un regulari atgriezties. Velosipédiem draudzigi galamérki, piem&ram, Sanibel
sala Florida un Hiltonas sala Dienvidkarolina velosipédu tiirismu izmanto ka piesaistes objektu,
uz kuru apmeklétaji dodas meérktiecigi. Piemérota infrastruktiira nodrosina pilsétam iesp&ju
organiz&t ari konkrétus pasakumus, piem&ram, velosip&du sacikstes vai tires, kas ir vel viena
izaugsmes iesp&ja. Pieméram, tiek organizéts ikgadg€js brauciens ar velosipédu pa Aiovu, ASV
un $is septinu dienu pasakums piesaista desmitiem tiikstosu dalibnieku, veidojot milzigu
ekonomisko ietekmi uz valsti - Aiovas ziemelu universitates pétijums atklaja, ka pasakums
veido vairak neka 25 miljonu ASV dolaru pelnu pilsétai, ieskaitot tirdzniecibu pasakuma laika,

naks$nosanu, suveniru iegadi utt. (Urban Land Institute 2016).

1.2.2. Mikromobilitates ieklauSana pilsétu transporta sistemas
Pastav dazadas pieejas, vadlinijas un pamatprincipi, kas paredzeti pilsétu parejas posmam

no smagas infrastruktiiras un vieglaku un elastigaku parvietoSanos — mikromobilitates

ieklauSanai pils€tu eso$ajas transporta sist€mas.

33



Starptautiska organizacija “Institute for transportation and development policy ”,

izmantojot savu tehnisko pieredzi un ari risinajumu, vadliniju un noteikumu izstrades pieredzi,

ir ieviesusi koncepciju — “Transit oriented development” (turpmak teksta — TOD), kas ir

kompakta un daudzfunkcionala uz sabiedrisko transportu orientéta attisttba ap sabiedriska

transporta mezgliem. TOD ir viena no pasaulé aprob&tam metodém, ko pasaules pilsétu

pilsétplanotaji izmanto parejai no automasinu oriente€tam pilsétas formam uz efekfivu

mikromobilitates ievieSanu, kuras centra ir cilvéks. TOD pieeja paredz augstas kvalitates,

pardomatu pils€tas telpas izmantoSanu, planoSanu un dizainu, lai atbalstitu, atvieglotu un

pieskirtu prioritati ne tikai sabiedriska transporta izmantoSanai, bet ari mikromobilitates

veidiem - ieSanai ar kajam un ritenbrauksanai. TOD 8 pamatprincipi labaku ielu un pilsétu

projekteSanai no mikromobilitates attistibas skatu punkta:

1.

GAJEJI KA PRIORITATE: Veidot apkartnes, kas veicina vélmi doties pastaigas.
Galvenie faktori, kas padara pastaigas pievilcigakas ir: drosiba, aktivitate un
komforts.

RITENBRAUCEJIEM DRAUDZIGA VIDE: lelu dizainam janodroSina drosus
apstaklus ritenbraucgjiem, jasamazina autotransporta atrums vai javeido norobezotus
velocelinus, nepartrauktu velocelinu tiklu, papildus elementus velobraucgju ertibai un
droSas velosipédunovietnes.

SAVIENOJUMI UN NEPARTRAUKTIBA: Veidot blivus, tieSus un daudzveidigus
gajéju ietvju un velocelinu marsrutus, kas tiek savienoti ar galamérkiem un
sabiedriska transporta mezgliem, kas ir &rtak sasniedzamineka braucot ar automasinu.
MULTIMODALI TRANSPORTA MEZGLI: Veidot apstaklus, lai sabiedriskais
transports un ta pieejamiba butu €rts katrai sabiedribas dalai, vérSot uzmanibu uz
mikromobilitates attistibu tuvuma sabiedriska transporta pieturvietam.
DAUDZFUNKCIONALA PILSETVIDE: Veidot lidzsvarotu pilsétvidi, kas apvieno
dzivesvietas, darbavietas un pakalpojumu vai tirdzniecibas segmentu, padarot
iedzivotaju marsrutus 1sus, efektivus un “staigdjamus”. Pamatprincips interpret&ams
ar1 ka parvietosanas veidu dazadibas pieejamiba pilsétvide.

BLIVA PILSETVIDE: Uzlabot infrastruktiiras blivumu un pilsétvides ietilpibu, kas
veido dinamiskas un droSas apkaimes. Attieciba uz mobilitati veidojamas ietilpigas
mirkomobilitates joslas.

KOMPAKTA PILSETVIDE: Veidot centrus, kuros &rti un atri sasniedzami
galamérki. Attieciba uz mobilitati veidojami tiesi gajéju celu un velocelinu marsruti
atrai galamérku sasniegSanai.
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8. REZIMU MAINA: Uzlabojot mobilitati atbilstosi ieprieksgjiem 7 soliem, iesp&jams
samazinatautostavvietam un autoceliem paredz&to vietu pils€tvidg, ta vieta papildinat
to ar dazadiem koplietojamiem mikromobilitates transportlidzekliem, t0 novietném
un dazadiem risinajumiem, kas uzlabo mikromobilitates lietoSanas &rtibu - tiem
nepiecieSama mazaka vieta, tadejadi pilsétas telpa tiktu izmantota efektivak.

TOD ietver apskatito pamatprincipu detaliz€tas norades infrastruktiiras izveidei,
risinajumu izveélei un kriterijiem, péc kuriem pils€tas var vadities mobilitates planosana, ka ar1
noveértét lidzsingjo attistibas Iimeni (Institute for Transportation.. 2017).

NACTO publikaciju sérijas celvediparielu dizainu (National Associationof..2016), kura
apkopotistandarti, principi un risinajumi veiksmigam pils€tu planojumam, lidz pat geometrijas,
izméru un dizaina izvélei, aridzan ka prioritate ir noteikts cilvéks un ta vajadzibas

pilsétvide, veidojot prioritasu modeli (Sk. 1.21. att€lu).
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1.21. att€ls. PlanoSanas prioritasu modelis (National Association of.. 2016)

Celvedi (National Association of.. 2016) tiek aprakstitas iesp&jamas infrastruktiiras
izmainas, nemot vera ieprieks apskatitas prioritaras grupas un mérki pilsétam efektivi izmantot
publisko telpu, kas kopuma veicinatu satiksmes drosibu un nodrosSinatu dazadu parvietoSanas
veidu ieklausanu. Ielu dizains ka ari kopuma pilsétas planojums vai ta maina virza tas lietotajus
uz kadu noteiktu merki, kas darba ietvaros ir mikromobilitates ieklauSana Jirmalas pilsétas
transporta sistéma. Attiecigi no pilsétas zonas esos§as situacijas, nepiecieSsamo sasniedzamo
mérki, ietveramajam funkcijam un prioritatém tajas, var tikt izveleti attiecigie ielu dizaina
risindjumi — tris risindgjumu pieméri atkariba no prioritatem ilustréti 1.22. attela.
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1.22. attels. Ielu dizaina risinajumu pieméri (National Association of..2016)

Celvedi (National Association of.. 2016) paraditi ari iesp&jamie alternativie veidi ka
planot infrastruktiiras izmainas, atkariba no izvirzita mérka. Piemé&ra (1.23. att€ls) ilustréti ari
tr1s alternativie veidi, ka atbilstosi vélamajai funkcijai parveidot ielu pie esoSajiem apstakliem,
kas ir bliva, jaukta centra apbiives teritorija ar divam satiksmes joslam abos virzienos,
paralClajam stavvietam un Sauru gajéju ictvikatra pusé —kas raksturo aripasreiz eso$o Jirmalas
pils€tas prospektu, kas atrodas paral€li dzelzcela linijai un skérso Jiirmalas pilsétu, savienojot
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tas apkaimes. Ilustréta alternativa (1.23. attéla redzamais 2.varinats) ietver ari iepricks apskafito

TOD principu - uz transféru (sabiedrisko transportu) orientéta attistiba.

1.VARIANTS

« JAUKTA SATIKSME

« DIVVIRZIENU VELOCELINS VIENA IELAS

PUSE

« SASAURINATAS AUTOMASINU JOSLAS

« PAPLASINATAS GAJEJUJOSLAS

e PARALELA AUUOSTAVVIETA VIENA
" T VIRZIENA

e L" « SABIEDRISKAIS TRANSPORTA JAUKTA

- SATIKSME

- — » ZALA INFRATRUKTURA, NOVIETNES,
==

SOLINI AUTOSTAVVIETU VIETAS
| DIVVIRZIENU IELA )

' 2.VARIANTS

! W e JAUKTA SATIKSME TIEK AIZSTATA AR

™ SABIEDRISKA TRANSPORTA JOSLAM
“ | + PAPLASINATA ZALA

G {'( ﬁ 'L I INFRASTRUKTURA

¥ % W i ﬂ; B & allla Ky o PIETURVIETAS AR NOJUMEM, SOLINI,
TRREY NS W ' TIRDZNIECIBAS VIETAS
’ e ATTISTITA1.STAVA TIRDZNIECIBA

£ i + PLASAS GAJEJU IETVES UN GAJEJU
UZ TRANSFERU ORIENTETA IELA ZONAS

3.VARIANTS
e IELATIEK PARBUVETA PAR

, ! KOPLIETOJAMU TELPU

N g B BN o) [  VIENA LIMENA ZONA UZVER GAJEJUS
| i - | U KA PRIORITATI

. ' I - 1« sAMAZINATS AUTOTRANSPORTA
ATRUMS

7 &~ e SOLINI, NOVIETNES, ATPUTAS VIETAS,
KOPIGA TELPA IELU TIDZNIECIBA

1.23. attels. Alternativiielu attistibas veidi - blivai, jauktas centra apbiives teritorijai (National

Association of.. 2016)

Papildinot iepriekS apskatitas ielu parbuves iesp€jas, tiek defin€ta vienkarsa un
pielagojama celaparbiives shema(sk.1.24. att€lu), risinot problematiku, ka esosie celiir veidoti

automaSinam ka primarajam transporta lidzeklim, ieSanai ar kajam ka otrajam un
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ritenbrauks$ana tiek uzskatita par treSo parvieto$anas rezZimu, tad€] Sobrid nereti velosip&diem
un mazizméra mikromobilitates transportlidzekliem tiek paredzéts kopigs cels§ ar automasmam
vai arl ir izvéle celu me&rot pa gajéju ietvém. Mainoties tendenc€m un mikromobilitates
popularitatei pieaugot, pilsétas izprot vajadzibu mainities un ievies atseviskas joslas, samazinot
automasmam paredzeto joslu skaitu, ka arT uz autostavvietu skaita rékina tiek izveidotas
stavvietas mikromobilitates rikiem, pieturvietas un citas nepiecieSamas vietas braucgju ertibai,

veidojot kabatas autostavvietu josla (Carol, Jones 2019).

1.24. attels. Cela shéma — autostavvietu skaita samazinasana (Carol, Jones 2019)
ArTNACTO piedava risinajumu, kas ieklauj autostavvietu skaita samazinaSanu un definé

to ka multimodalu ielu, kas veicina ar1 tas ietilpibu un sp&ju transportét vairak cilvéku

(sk.1.25.attelu) (National Association of.. 2016).
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1.25. attels. Cela parbiives shéma — multomodals modelis (National Association of.. 2016)
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Ka v&l viena pieeja, kas pielictojama mobilitates planosanai pilsétas ir pieeja - “15
minii$u pilséta”, kas, atbilstosi TOD vadlinijam, balstas uz kompaktu pilsétu ar &rti
sasniedzamiem galamérkiem. Koncepcija 2020. gada izmantota Francija, Parize. “15 miniSu
pilsétu” var definétka idealu planojumu, kur nepiecieSamie objekti cilvékiem ir sasniedzami
15 miniit€s — neattiecinot tas uz automasinam, bet ka meérvienibu izvéloties gajienu vai
braucienu ar velosipédu. Tas norada, ka 15 mintSu gajiena/brauciena jabiit sasniedzamiem
tadiem pakalpojumiemka partikas veikals, apticka, izglitibas iestadém, regionalas satiksmes
pieturai utt. Attieciba uz mobilitati, tai jablt pieejamai, braucieniem tieSiem un nepartrauktiem,
ka arT drosiem. PlanoSanas prick$plana jabit izvirzitam cilvéku vajadzibam un tai ir jabut
verstai uz nepiecieSsamibu samazinat parvieto$anas laiku, izvairoties no patstavigas, dargas
infrastruktiras izbiives, bet pielietojot mikromobilitates iespéjas un domajot par
transforméjamiem risinajumiem, vienlaikus samazinot sastrégumus pilséta un efektivak
izmantojot pils€tas telpu (Luscher 2020).

Attieciba uz veloinfrastrukttiras planoSanas nozimi, tika veikts p&tijums, lai noskaidrotu,
vai labs velosipédu infrastruktiiras nodroSinajums veicina cilvéku aktivitati parvietoties ar
velosipédu, kura sesas Eiropas pilsétas (Edinburga, Kembridza, Amsterdama, Roterdama,
Haga, Utrehta) tika p&titas sakaribas starp infrastruktiru un braucgju uztveri. Kopuma pétijums
pieradija, ka loti butiska ir velosipedistiem paredzeta infrastruktiira, tostarp tikla
savienojumi, tieSums un ertums, tacu izskiro$a nozime ir pils€tas velocelina tikla drosibas
nodroSinajumam. Petijuma identificétie faktori/ieteikumi, ka uzlabot un uzlabot velosipedu
infrastrukttiras nodro§inajumu

e Plasi velocelini;

e TieSi marsruti, kas savieno apkaimes un objektus;

e Velocelinu nodaliSana no autosatiksmes, jo TpaSi uz magistralajiem celiem —
norobezojosas barjeras, stabini, zalas zonas. Niderlandes velosipedu
infrastruktiiras pamatnostadnu pienemsana;

e Norades un zimes;

e Nepartrauktiba, t.sk. krustojumos;

e Krustojumos jaievies papildu drosibas risinajumi (barjeras, paaugstinatas parejas
u.c.), lai noveérstu bistamibu, vai ari janodro$ina velosipédu prioritarie luksofori;

e Augstas kvalitates cela seguma nodroSinajums, kas rada komfortablu braucienu
un samazina braucamriku apkopes biezumu;

e Automa$inu atruma valni pie parejam, kas ir redzami arl naktli un rada

velosipédistam brauciena nepartrauktibu;
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e Apgaismojums;

e Patikama vide, piem&ram, apstadijumi, zalas zonas un atpiitas vietas;

e Regulariizvietotas un kvalitativas novietnes, ne tikai transporta mezglos;

e Papildus értibas dazados punktos un galamérkos (dusas, novietnesu.c.);

e Multimodals tikls, apvienojot dazadus transporta veidu (Hull 2014).

Katram mikromobilitates parvietoSanas veidam pastav izveidotas rekomendacijas un
rokasgramatas to veiksmigai integréSanai pilsétvidé, kas detaliz&ti sniedz informaciju par
nepiecieSsamo infrastruktiiru, ka pieméram, rokasgramata, kas palidz veidot “staigdjamu”
pilsétu un norada indikatorus, kas sasniedzami gajéjiem draudzigas vides izveidei (Turon,
Czech, Juzek 2017), dazadi standarti droSai un &rtai velosatiksmei (Dufour, Ligtermoet &
Partners, the Netherlands 2010; CIVITAS MIMOSA 2013; Sustrans 2014; Cambridge Cycling
Campaign 2014; Gallagher, Parkin 2014), ka ari ieteikumi elektrisko parvietosanas lidzeklu
organizésanai, t.sk. to koplietosanai (Shaheen, Cohen 2019; Pedestrian and Bicycle..2019), ka
ar1 dokumenti un pétijumi, kas kopuma runa par mikromobilitates drosibas aspektiem un tiem
nepiecieSamo satiksmes noteikumu ieviesanu (The International Transport Forum 2020).

Ar1 konkrétiem risinajumiem pastav rekomendacijas un viens no biitiskakajiem veidiem
ka organizét mikromobilitatiun sekmétilgtsp€jigu un multimodalu satiksmi pilsétas ir pasaules
prakses pieméros apskatita mobilitates punktu ideja. Apskatita Flandrijas regiona koncepta
“Mobihubs” ietvaros ir izstradati sekojoSie izveidoSanas kritériji (izstradati konkrétam
projektam, bet pielagojami ari citu valstu un projektu vajadzibam):

e letver vismaz piecas funkcijas, no kuram butiskakas ir sabiedriska transporta
pieturvietas vai vilciena stacijas tuvums, izveidota droSa velosipédu uzglabasanas
vieta, labs apgaismojums, nodroSinata pieejamiba cilvékiem ar ierobezotam
parvietosanas sp&jam un automasinu koplietosanas vieta;

e Dzivojamas apkaimes tuvums maksimali 10 miniisu gajiena attaluma;

e Kuvalitativa infrastruktiira (autostavvietu lielums, tehniskas prasibas - uzlades
stacijas, vides pieejamiba, apgaismojums, materialu ilgtsp&jiba);

e leguldijumi infrastruktiira ir dala no pilsétas kopgja mobilitates plana;

e Katram punktam tiek pieskirts savs unikals nosaukums;

e Skaidrs zimols ar redzamam izkartném/stendu, ka ari norades uz to (Mobipunt
2017).

Koncepta ietvaros izstradatas ari funkciju rekomendacijas, kuras attélotas 1.1. tabula.,
konkréto funkciju izvéle ir atkariga no konkréta mobilitates punkta ipatnibam, novietojuma

apkaim@ un mérka.
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1.1.tabula

Kopsavilkums par bitiskam papildus, komforta, luksus mobilitates punktu funkcijam

(sastadijusi autore, izmantojot (Mobipunt 2017))

Butiskas funkcijas

Sabiedriska transporta pieturvietas vai
vilciena stacijas tuvums

Mikromobilitates braucamriku uzglabaSanas

vieta (iecteicams ar nojumém)

Kvalitativs apgaismojums

NodroS$inata pieejamiba cilvékiem ar
ierobezotam parvietoSanas sp&jam
KoplictoSanas automasinu vieta: vismaz 2
autostavvietas

Papildus komforta funkcijas

Sedvietas/ galdini

Atkritumu tvertnes un atkritumu skiroSanas
punkti

Nojume koplietoSanas autotransporta un
sabiedriska transporta lietotajiem
Dzerama tdens uzpildes vieta
Sabiedriskas tualetes ar bérnu partinamiem
galdiniem
Specialas joslas/citi celu drosibas pasakumi
vajredzigiem un neredzigiem cilvékiem
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Papildus mobilitates funkcijas

KoplietoSanas mikromobilitates
braucamriku novietoSanas vieta, ka ar1
drosa vieta, kur novietot un uzglabat dargus
velosipédus
Uzlades vieta — elektroskuteriem, e-
velosipédiem, automasinam (koplietosanas
un privatam)

Zona un/vai josla taksometramun
koplietoSanas auto (viegla, pieejama
autostavvieta)

Norades tirisma un velosipédu mars§rutiem

Riepu uzpumpeésanas vieta un instrumentu
komplekts velosipédu laboSanai

Luksusa funkcijas

KoplietoSanas atslégu skapisi (ar digitalu
piekluves kodu tieSsaistes darjjumiem,
koplietoSanas bérnu seédekliSiem,

uzglabasanas vietam velosip&distu kiverém,

atslegu nodoSanai nakstmitnu nomas
ietvaros vai auto nomai)

Plaukti gramatu un citu lietu ziedojumiem

Digitalais pazinojumu délis apkaimes
aktivitasu publiskoSanai

Uzlades vietas mobilajiem telefoniem

Zalo tehnologiju (saules paneli) integracija

nojumes un mobilitates punktos

Pastkastes



Tikla piekluve (Wi-Fi) Bezmaksasi ;;illz?;sntz un zurnalu

Bitiski ir ievérot pamatprincipus, ka art pielagot tos konkrétas pils€tas apstakliem un
vajadzibam, ne tikai izvéloties risinajumus, bet veidojot stratégiju visas pilsétas kopé&jai
mobilitatei, tad€] pilsétas planoSanas dokumentos nosakamas prioritates, kas virza pilsétas
attistibu uz ilgtsp&jigu transporta sisttmu ar mikromobilitates ieklausanu. Pasaules prakse
pilnveértigai mobilitates planosSanai ir veidot ilgtsp&jigas mobilitates planus, kas kopuma aptver
mobilitati pils€tas gan no pils€tas infrastruktiiras un tiklu planosanas viedokla, gan no pilsétas
planosanas dokumentu un stratégiskas puses. Viena no aktualakajam pieejam Eiropas pilsétas
ir Eiropas komisijas atbalstitais [lgtsp&jigs pils€tas mobilitates plans (SUMP), kas ir planoSanas
koncepcija, kuru vietéjas un regionalas pasvaldibas izmanto mobilitates stratégiskai planoSanai
(Eltis 2019). Ilgtsp&jigas pilsétas mobilitates planosana no tradicionalas transporta planosanas

atSkiribas ir uzskaititas 1.2. tabula.

1.2.tabula

Ilgtsp&jigas pils€tas mobilitates planoSanas salidzinajums (sastadijusi autore, izmantojot

(Eltis 2019))

Tradicionala transporta planoSana Ilgtspejigas mobilitates planoSana

Fokuss uz satiksmes dalibniekiem Fokuss uz cilveékiem un to vajadzibam
Primarais mérkis — satiksmes pliismaun tas = Primarie mérki— sasniedzamiba un dzives
atrums kvalitate
Integreta pieeja starp visiem transporta
Fokuss uz atseviskiem transporta veidiem veidiem, virzoties uz ilgtsp&jigiem
risindjumiem

Infrastrukttras uzlabosanas apvienojums

Infrastruktiiras attistiba ka pasSmerkis ar noteikumu izstradi un ilgtsp&jibas
veicinaSanu
Istermina un vid&ja termina planosanas PlanoSanas dokuments pakartots pilsétas
dokuments attistibas vizijai ilgtermina
Izstrada satiksmes planotaji Starpdisciplinaras komandas
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Plano eksperti Sabiedribas iesaiste
Pilseétas funkcionalo urbano zonu
Administrativas teritorijas ietvaros (Jurmala) = ieklausana, balstoties uz savienojumiem ar

blakus pasSvaldibam

Bez noveértéjuma, rezultatu monitoringa Sistematiska noverteSana, uzlabojumi

Apskatot ieprickSminétas rekomendacijas, ka ari katram mikromobilitates veidam
piemérotas rokasgramatas, tiek secinats, ka mikromobilitates ieklausana pils€tu transporta
sisttmas ir veicama dazados limenos. Visprecizak tas planoSana defin€ta koncepta par
“staigdjamas” pils€tas izveidi (Turon, Czech, Juzek 2017), kura noradits, ka planoSana un
darbibas veicamas tris limenos gajéjiem draudzigas pilsétas izveidei. Sie limeni darba ietvaros

tiek interpret€ti uz nepiecieSamibu mikromobilitates ieklausanu pils€tas transporta sist€mas:

1. PlanoSanas Ilmenis: kura mikromobilitates ieklausana tiek noteikta ka prioritate
planosanas dokumentos, tiek planota pils€tas telpiska struktiira,sasaiste ar sabiedriska
transporta mezgliem un tikla veidoSana, uc. ar planoSanu saistitas darbibas;

2. lelu dizaina izstrades limenis: infrastruktiras planoSana, [lemumu pienemsana par
ielam bez auto satiksmes, dro§ibas palielinasana uc. ielu projektéSanas risinajumi;

3. Detalizéts Iimenis: cela seguma novértgjums, tehniskie risinajumi un mazas
arhitektiiras formas, norades un cela zimes, apstadijumi u.c. risinajumi.

Ka atseviska joma un principi, kas janem véra mikromobilitates planosana Jurmalas
pilséta ir tas planoSana tirismam un kiirorta pilsétam, jo ir bitisks faktors, ka Jirmala ir
sezonala pilséta un tirisma piepluidums vasara prasa tirisma plismas ieklauSanu kopga
transporta sisttma. Labas mikromobilitates nodroSinasanas pamata turisma uzlaboSanai tiek
uzskatits labs sabiedriska transporta nodroSinajums, ar kuru veidot savienojumus. Lai
pielagotos lielakam mobilitates veidu iesp&ju klastam, kas parvietojas ar dazadu atrumu, ir loti
svariga pilsétas telpas konfiguracija. Biezi apmeklétu galamérku pielagoSanai viens no
risinajumiem ir veidot regularas zonas, kuras nav paredz&tas automasmam, kuras var
parvietoties ar kadu no mikromobilitates rezimiem (Davies, Blazejewski, Sherriff 2020).
uzlabojumi kopuma var sniegt biitisku drosibas nodrosinajuma uzlabojumu kopgja pilsétu
transporta sisttma — droSibas aspekts var biit gan ka vadmotivs infrastruktiiras izmainam.
Saskana ar elektroskiiteru operatoru datiem to lictosana ir droSaka pilsétas, kuras vairak riipgjas

par velosip&distu dro§ibu un nodro$ina kvalitativus velocelinus (International Transport Forum
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2020). Organizacija PeopleForBikes ir pétijusi velocelinu tiklus vairak neka 500 pilsétas
Kanada un Amerikas Savienotajas valstis, ka ari pétijumi veikti dazas Eiropas pilsétas, veicot
infrastruktiiras novértéjumu no drosibas aspekta — rezultati ir atziméti kartes parlika, kura
veikts mark&jums velocelinu posmiem noradot vai tas ir dross (ar zilu) vai nedroSs (ar oranzu),
Nujorkas velosipédu tikla analize redzama 1.26. attéla. Veikto izp&ti planots izmantot ka planu

pasvaldibam noteikt marsrutus, kur nepieciesami uzlabojumi (PeopleForBikes 2019).

-

- Low Stress
— . High Stress

Leafiet | € OpenStrestMap, © CARTO | improve this map

1.26. attels. Nujorkas velosipédu tikla analize (PeopleForBikes 2019)

Vienlaikus izvirzas lietotaju viedoklis, ka veloceliniem vajadzétu tapt par telpu, kur jutas
dro8i visu vecumu braucgji un dazadu braucamriku lietotaji - elektroskiiteru braucgji
velocelinus ierindo ka vélamo brauksanas celu, ietves un brauktuves izmantojot tikai tur, kur
velocelin$ nav pieejams. Daudzas valstis, it Ipasi tajas, kur ir novecojosa sabiedriba, arvien
vairak tiek apzinata nepiecieSamiba Saglabat ietves tikai gajéju lietoSanai. Draudi, ka naksies
dalit ietves ar motorizétiem transportlidzekliem attur cilvékus, it 1pasi vecakus cilvékus, no
dosanas pastaigas. Nemot veéra pastaigu ieguvumus sabiedribas veseliba, gajéju un ietvju
aizsardziba ir uztverama ka pilsétu prioritate (International Transport Forum 2020).

Ka vél viens bitisks aspekts, kas janem véra mikromobilitates planoSana ir atbildigi
risinajumi, kas ir saskana ar COVID-19 pandémijas ierobezojumiem un rekomendacijam —
NACTO ir izstradatas vadlinijas, kas palidz pilsétam izprast atbilstosakos risinajumus, ietverot
gan distanc@Sanas norades, gan mudina pilsétas papildinat gajéju un velocelinu nodro$inajumu

un to platumus, gan ierosina veidot koplictojamas pilsétas telpas ar samazinata atruma zonam,
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atvélot vairak vietas mikromobilitates parvietosanas veidiem, ka ari vietu rekreacijai, ara

pasakumu norisei un citam aktivitatém (National Association of .. 2020).

1.3.  Pieeja darba izstrade

Apskatot pasaules piemé&rus un ieviestas vadlinijas mobilitates planosana, tiek secinats,
ka pasaulg tick pielictotas plasas iesp&jas un pieejas veidi ka organizét pilsétu mobilitati un, ka
mikromobilitate ir biitisks attistibas virziens, kas sekmé pils€tas transporta sist€mu attistibu un
ta loma ir bitisks elements pilsétu ilgtsp&jibas meérkos. Tika secinats, ka attistiba pasaulg tiek
planotaardazadam pieejamun risinajumiem un katra pieejair attiecinama uz konkrétu teritoriju
un tas apstakliem, tacu ta nevar tikt bez analizes piemerota jebkurai pilsétai.

Darba turpinajuma nozares laba prakse japieméro Jurmalas pils€tai, izejot no esosas
situacijas un Jirmalas pilsétas vajadzibas, lai sasniegtu magistra darba mérki un projekta dala
ietveramo darba rezultatu — ricibas planu mikromobilitates ieklauSanai Jurmalas pils€tas
transporta sistema.

Nemot véra to, ka mikromobilitates jomas netiek defin€tas viennozimigi un pieejas
atSkiras, papildus dazadiem risinajumiem, kuri ir realizéti pasaules praks€, paSvaldibas
specialistiem jaizprot arT dazadie priek$nosacTjumi un jazina pieejamas planosanas vadlinijas
un tehniskos prieksnosacijumus katram mikromobilitates veidam, kas kopuma veido pilsétas
telpu, parvietoSanas ertumu un droSumu taja, ka art mikromobilitates marSrutu nepartraukfibu
un cilvéku vélmi tos izmantot.

Ricibas plana mikromobilitates ieklauSanai Jirmalas pilsétas transporta sistéma izstrade
izveletie risinajumi un ieteikumi tiks balstiti uz pasaules labako pieredzi, kas aprakstita §1darba
teoretiska apskata sadala, nemot vera Jiirmalas pilsétas unikalo raksturojumu.

Pilseétai uzsakot parmainu procesu ir jabiit pardomatam katram elementam - attistiba var
notikt pakapeniski, tacu ir jarikojas drosmigi sperot pirmos solus, tadejadi paradot aizsakumus
parmainu procesam, kura mikromobilitate tiek ieklauta pils€tas transporta sist€éma ka spéciga
alternativa personiskajam automasinam, tadel darba autore plano ricibas plano apskatit iespgju
Jirmalas pilsétd piemérot pieeju par “kopé€jas telpas” veidoSanu pils€tvidé un paskatitos
risinajumus, ar kuriem mikromobilitatei tiek dota tiek prieksroka attieciba pret autotransportu.

Ricibas plana izstradé atbilsto$i Jurmalas pilséta esoSajiem vajajiem punktiem
mikromobilitates infrastruktiira un aktualajam attistibas jomam tiks struktur&ti apskatitie
pasaules praksé realiz€tie risinajumi un pielietotie pamatprincipi lidzigu jautajumu risinasana

un kopuma mikromobilitates jomas attistiSana un iedzivinasana pilsétvide.
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ST darba teorétiska apskata sadala, darba autore interpretgja attistibas plano$anas limenus
attiecinot tos uz mikromobilitates ieklausanu pils€tas transporta sisteémas, kas tiks pielietoti ka
pieeja darba izstrades solos:

- Planosanas limenis;

- lelu dizaina izstrades limenis;

- Detalizéts limenis.

PlanoSanas un ielu dizaina izstrades limenis ir iesp&jams pie apstakliem, ja ir pieejama
informacija par esoSo situaciju detalizéta limeni, Iidz ar to darba autorei ir janoverté esosa
situacija detalizéta Iimen1. Esosa situacija ir turpmakas planosanas izejas punkts, tadél ir javeic
Jirmalas pils€tas esoSo mikromobilitates marSrutu detalizéta apsekoSana daba, apkopojot un
analizéjot novérojumus. PlanoSanas uzsaks$anai ir jaapzina viedoklis gan par mikromobilitates
nakotnes attistibu, gan par eso$o situaciju gan no Jurmalas pilsétas domes puses, gan no
Jurmalas iedzivotaju viedokla, lai izprastu to vajadzibas. Apsekosanas laika konstat€tais laus
darba autorei izprast pils€tas mikromobilitates infrastruktiiras esoSo limeni un situaciju,
nepilnibas un ta stipras puses, un interviju analize sniegs priekSstatu par sabiedribas
vajadzibam, kuras izmantot talakajam planoSanas un ielu dizaina izstrades limenim -
risinajumiem, Kas tiks atspoguloti magistra darba projekta - ricibas plana.

Kopuma magistra darba projekts - ricibas plans javeido gan planosanas, gan ielu dizaina
Iimeni, ietverot pasaules labo pieredzi un pils€tplanotaju izstradatas vadlinijas, kas ir
piemérotas Jiirmalas telpiskajam planojumam, realiz€jamas uz esos$as situacijas bazes, ka art
aptver cilvéku vajadzibas.

Ricibas plans sastaveés no teorétiskas un praktiskas informacijas Jiirmalas paSvaldibas
specialistiem. Taja tiks apkopota informacija par esoSo situaciju un pievienoti autores
izstradatie prieks$likumi, struktur&jot tos 7 ricibu jomu kategorijas. Ricibas plans tiks sastadits
vienkarsa valoda un taja tiks ietverti vizuali risinajumu pieméri, kas rosinatu specialistu

vienkarSu orientéSanos ricibas plana.
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2. MATERIALI UN METODES

Magistra darbs veidots ka pétniecisks planoSanas projekts, kas satur divas dalas - pirmaja
dala izstradats teorétiskais pamatojums, apskatot mikromobilitates konceptu un ta attistibas
iesp&jas planoSanas praksg€, ka arT apzinot Jurmalas pilsétas 1idzsingjo pieredzi un nakotnes
attistibas iesp&jas mikromobilitates plano$ana. Magistra darba otra dala sastav no projekta
izstrades, kas ietver pétniecisku planoSanas projektu ar praktisku pielietojumu un ietver
priekslikumus mikromobilitates planoSanas risinajumiem - gala rezultats ir ricibas plans
mikromobilitates ieklausanai Jurmalas pils€tas transporta sistéma.

Magistra darba pétijuma veikta teorétiska un praktiska izp&te, lai rastu veidu Jirmalas
esoSajai transporta sist€mai kvalitativi pievienot mikromobilitates parvietosanas lidzeklus,
ieverojot jomas pieaugoso nozimi, attistibas potencialu un identificétas vajadzibas.

Jirmalas pilsétas pasSvaldibas esoSas situacijas izpeteiun padzilinatakas izpratnes giiSanai
par pasvaldiba notiekoSajiem procesiem, darba autore praktizéjas Jirmalas pilsétas domé —
laika perioda 2020.gada 3. februaralidz 14. martam Pilsétplanosanas nodala un laika perioda
no 2020.gada 3. jilija lidz 6. novembrim Atfistibas parvaldes Strateégiskas planoSanas nodala.

Lai sasniegtu izvirzito magistra darba mérki, témas ietvaros veikta teorétiska un praktiska

e Veikts analitisks petijums, apkopojot literatiiru par mikromobilitates konceptu un
defingjot mikromobilitates joma ietverto parvietosanas veidu lietotaju kopumu
magistra darba talakas izp&tes un ricibas planaizstradei Jirmalas pilséta, kas noteikta
—mazizméra elektriskie parvietoSanas lidzeklu lietotaji, velosipedisti un gajéji;

e Apkopoti un izpétiti mikromobilitati reglamentgjosie normativie akti, apzinot jomas
planosanas un lietoSanas normativo ietvaru Latvija un pasaulg;

e Izstradats planoSanas situaciju un pieeju apskats, apkopojot literatiiru par pasaules
pieredzi mikromobilitates planosana, lai aplikotu aktualos mikromobilitates
risinajumus un praksi, izvertgjot to piemerotibu Jirmalas pilsétas pieméram;

e Apkopojot literatiiru, izstradats galveno pastavoSo vadliniju mikromobilitates
attistibas planosana un ievieSana pilsétvidé apskats, defingjot principus, kas
ietverami Jirmalas mikromobilitates planoSana unricibas plana;

e Veikts apskats, apkopojot literatiru par Jirmalas pilsétas telpisko planojumu,
geografisko novietojumu un mobilitates iesp&jam pilséta, ka ari statistikas datus par
iedzivotajiem un mobilitati, lai noteiktu mikromobilitates potencialu Jarmalas
pilséta;
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e Apkopoti un izpétiti Jirmalas pils€tas attistibas planosanas dokumenti, t.sk.
tematiskie planojumi mobilitates joma, noskaidrojot esoSo pieredzi mikromobilitates
attistibas planosana un tas lomu attistibas planosSanas dokumentos un sasaisti

noteiktajam ar pils€tas prioritatem.

Magistra darba un projekta (ricibas plana) teorétiska pamatojuma izstradasanai tika
izmantota apraksto$a metode, kuras ietvaros, pamatojoties uz macibu procesa un prakses laika
gltajam zinasanam, aprakstiti veiktie teorétiskas un praktiskas izp&tes rezultati, kurus autore
apkopoja un ietvéra darba, veidojot teorétisko bazi talakai rekomendaciju izstradei.

Praktiskas izp&tes ietvaros tika veikta Jirmalas pilsétas teritorijas apsekoS$ana un
kartéSana, kuras ietvaros veikts Jiirmalas pilséta esoSais mikromobilitates infrastruktiiras
noverte§jums daba no ieprieks definéto mikromobilitates parvietoSanas veidu skatu punkta.
Teritorijas apsekoSananorisinajas Jurmala pilsétas aktivakaja sezona, kas ir vasaras sezona —
laika posma no 2020. gada 3. julija lidz 2020. gada 30. septembrim un tika veikta ar
mikromobilitates parvietoSanas veidiem — velosip&du un elektrisko skiiteri. Izp&tes rezultatu
fikséSanai tika izmantota videokamera un fotoaparats, veicot marsrutu izpétes videoierakstu
visa brauciena garuma, ka arT uznemot atseviSkas fotofiksacijas ar vietam, kuram nepiecieSami
risindjumi vai uzlabojumi. Izp&tes darbu veikSanai tika veikta kartéSana, kartejot apsekojamos
marSrutus un fiks€jot karté apsekojuma rezultatus. Kart€Sana lava darba autorei piesaistit
Jirmalas kartei fiks€tos rezultatus un parvaldit tos darbam pie priekslikumu izstrades -
pievienojot lmijas un punktus, piesaistot tiem komentarus un uznemtos fotoatt€lus. Karte
veidota GoogleMaps digitalaja karté un koplietota ar Jirmalas pasvaldibas specialistiem.

Praktiskas izpé&tes ietvaros tika veiktas arT dalgji strukturétas intervijas ar Jurmalas
paSvaldibas specialistiem un iedzivotajiem no dazadam intereSu grupam, kuras respondentiem
tika uzdoti ieprieks sagatavoti atvertie jautajumi, lidzot respondentam brivi atbildét un izklasfit
savu redz&jumu, nepiecieSamibas gadijuma uzdodot preciz&josus jautajumus vai veidojot
nelielas sarunas diskusijas veida. Intervijas norisinajas videozvanu veida, kuru laika tika
fiks€tas sniegtas atbildes. Kopuma veiktas 8 intervijas. 4 no intervijam tika veiktas ar Jirmalas
pasvaldibas specialistiem, kuru ikdienas darbs ir saistits ar Jirmalas pils€tas attistibas
planoSanu vai pilsétplanoSanas jomu un 4 no intervijam ir veiktas ar iedzivotajiem, kas parstav
dazadas intereSu grupas. Respondentu izvéle veikta pamatojoties uz autores mérki definét
vajadzibu mikromobilitates attistiba, iegiistot visaptveroSu viedokli gan no Jirmalas domes
specialistu puses, kas strada ar mobilitates jautajumiem, gan no iedzivotaju skatu punkta, kas
redz un lieto pilsétas telpu, un dazadas intereSu grupas var saskatit atskirigas vajadzibas.

Intervijas veiktas ar sekojosiem respondentiem (Jarmalas domes parstavji):
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Attistibas parvaldes Strat€giskas planosanas nodalas vaditaju p.i. Jekaterinu Milbergu;
Attistibas parvaldes Stratégijas planosanas nodalas vecak o ekspertu
energoefektivitates jautajumos Valdi Ratniku;

Jurmalas pilsétas domes pilsétplanosanas nodalas vaditaju Vitu Zvejnieci un vecako
teritorijas planotaju llzi Karjusi;

Attistibas parvaldes Tiirisma un uznémeéjdarbibas attistibas nodalas vaditaja p.i. levu

Sponbergu, vecako eksperti Rasmu Valdmani un eksperti Lauru Pavlovu.

Intervijas veiktas ar sekojosiem respondentiem (iedzivotaji):

Anitu, stradajoss pensionars, 79 gadi (dzivesvieta — Asari);
Matiss, darbavieta Riga, 42 gadi (dzivesvieta— Valteri);
Emils, Kemeru pamatskolas skoléns, 16 gadi (dzivesvieta — Kemeri)

Jirmalas jaunatnes iniciativu centra projektu vaditaja Laura Lazdane (dzivesvieta -

Melluzi).

Interviju galvenais fokuss ir par Jirmalas pilsétas esosas situacijas apzinaSanu, ka arl

mikromobilitates lomas un nakotnes attistibas defin€Sanu no Jurmalas domes specialistu un

iedzivotaju puses. Sagatavotie jautajumi Jirmalas domes un iedzivotaju grupam veidoti péc

viena principa, pielagojot atseviSskus jautajumus atbilstosa respondenta grupai. Galvenie

jautajumi, kas intervijas strukturéti ar papildus jautadjumiem:

Kadi Sobrid ir galvenie Jurmalas pilsétas iedzivotaju, apmekl&taju un taristu
mobilitates paradumi un galvenie mobilitates veidi?

Kads ir esoSais balanss starp autotransportu un paréjiem pilsétas telpas lietotajiem —
kas ir prioritara parvietoSanas un péc kadiem principiem ta noteikta?

Ka mobilitate Jirmala mainas sezonu ietekm€ un vai saskatama pandémijas ietekme
uz mobilitati?

Vai Jurmalas pilséta tiek izmantoti un ir pieejami koplietoSanas mazizméra
parvietoSanas lidzekli?

Vai saskatat kadu problematiku vai vajos punktus esoSaja mobilitates tikla un ta
nodro$inajuma no gajéju, ritenbraucgju un mazizmera elektrisko parvietoSanas
lidzeklu lietotaju skatu punkta?

Kadi biitu galvenie principi un ieteikumi, kas biitu jaievero planojot mikromobilitati

Jurmala?

Struktur€jot veikto interviju rezultatus, esosas situacijas noveért€jumam un secinajumu

izvirzisanai tika pielietota analizes metode, kuras rezultati izmantoti talako ricibu formuléSanai.
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3. MIKROMOBILITATE JURMALAS PILSETA

Nemot véra mikromobilitates straujo attisttbu un jaunas parvieto$anas iespé&jas visa
pasaulg, ir bitiski apzinat Jirmalas pilsétas esoSo situaciju pirms gaidama parmainu perioda,
kuru, ka iepriek§ noskaidrots, biitiski apzinati planot un ieviest. Radot iesp&jas ir biitiski
neveidot ierobezojumus, tadel apskatot Jirmalas pilsétas telpisko planojumu un infrastruktiras
esoS$o situaciju, ir jarod iesp&ja esoSo transporta sist€mu papildinat ar mikromobilitati ka ertu
parvietoSanas veidu kopumu un alternativu privato automasinu izmantosanai.

Nakamajas apakSnodalas tiks apzinats Jirmalas pils€tas mikromobilitates potencials,
veicot eso$as situacijas apskatu, kura apzinats pilsétas telpiskais planojums un tas vesturiskie
aspekti, kas varetu biit nozimigi nakotnes satiksmes un pilsétas mobilitates planoSanai.

Esos$as situacijas apzinasSanai, atseviSska apaks$nodala veidota esoSos planoSanas un
attistibas dokumentu, kas paredz vai plano kadu no mikromobilitates parvietosanas lidzeklu
nodroSinajumu, izvert€Sanai, ka ar1 apaksSnodala ar veikto interviju analizi, ka arT esos$as
infrastruktiiras noveértéjumu daba uz So bridi, kas ir ka pamatojums turpmakajai attistibas

planoSanai un ricibas plana mikromobilitates ieklauSanai Jurmalas pilséta izstradei.

3.1.  Jurmalas pilsétas mikromobilitates potencials

Jirmalas pilséta dibinata 1959. gada 11.novembri, apvienojot Rigas pilsétas Rigas
Jirmalas rajonu, Sloku un Kemerus — §1s dalas katra v&sturiski radusies un attistijusies citadi,
tapec art Sodien §1s atSkiribas ir viegli pamanamas Jurmalas planojuma un infrastruktiira. Pec
platibas Jirmala ir otra liclaka Latvijas pilséta aiz Rigas un tas platiba ir 100 km2. Jirmala
ietilpst Rigas planoSanas regiona, robezojas ar Engures novadu, Tukuma novadu, Babites
novadu un Rigu (Jirmalas pilsétas dome 2020).

Jurmalas pilsétai ir izteikti garena forma, kas izvietojusies starp jiras lici un Lielupi,
Saurakaja vieta (Dubultos) zemes stréle starp jiru un Lielupiir tikai 300 m plata. Jirmalu no
divam pusém ieskauj iidens —pilsétas dienvidumala 30 kilometru garuma robeZojas ar Lielupes
krastiem, bet pils€tas ziemelu mala — ar Rigas jiiras Iici 24 kilometru garuma (Jiirmalas pilsetas
dome 2016).

Dabas teritorijas Jirmalas pilséta aiznem gandriz 64% no pils€tas kopgjas platibas. To
struktiiru galvenokart veido mezi, iek§zemes tideni un palienu plavas. Taka pasreizg€jas robezas
pilséta vienoti attistijusies vien ped€jos piecdesmit gados, tas pilsétbiivnieciska struktiira nav
vienmeériga — blivas apbuves rajoni ap veésturiskajiem centriem mijas ar plasam mezaparku

teritorijam. Tom@r tieSi pamiSus izvietotas apblives, mezu, Lielupes un jiras sinergija veido
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Jarmalas vienreiz&jo koloritu (SIA Grupa93 2010). Jirmala nav parasta pilséta — dabas resursi
un geografiskais novietojums ir sniegusi Jirmalai tadas nozimigas konkurences prieks§rocibas,
kuram pateicoties, $1 pils€ta izveidojas un attistijas par Baltijas jiiras regiona nozimigako
veselibas kirortu (Jurmalas pilsétas dome 2013), kas ari Sobrid Jurmalas pilséta veido
sezonalitati un vasaras sezona pilséta piedzivo strauju apmekletaju pieplidumu, kas redzams
arT pilsétas transporta sist€mas un celu tikla noslodze.

Nozimigaka saistiba Jirmalaiir ar Rigu — attalums lidz Rigai no Dubultiem ir 23 km,
attalums lidz lidostai starptautiskajai lidostai “Riga” (Marupes novads) no Dubultiem ir 16 km,
arko savieno Riga -Ventspils valstsautocel$ (A10/E22). Jarmaluun galvaspilsétu Rigu savieno
Rigas-Tukuma Il elektriska dzelzcela linija ar biezu vilcienu kustibu un Rigas-Ventspils
autocelS. Ikdiena pastav ieveérojama Jirmalas iedzivotaju kustiba virziena uz Rigu (darbs,
macibas u.c.) un vasaras — ievérojama atpiitnieku kustiba no Rigas uz Jirmalu. Jirmalas pilséta
pastav sabiedriska transporta pakalpojumu nodroSinajums, kuru nodroSina SIA “Jiurmalas
autobusu satiksme” pilséta veidojot 7 dazadus braukSanas marSrutus. Jirmalas iedzivotajiem
brauks$ana ar Jirmalas sabiedrisko transportu ir bez maksas (Jurmalas pilsétas dome2016).

Jurmalas pilséta ir izveidots caurlaizu rezims transportlidzeklu iebrauksanai - laika
perioda no kalendara gada 1.aprila Iidz 30.septembrim transportlidzekliem atlauts iebraukt
Ipasa rezima zona Jurmala, ja iebraukSanas diena veikta nodevas samaksa, kas noteikta 2 eiro
(Jurmalas pilsétas dome 2017). Jirmalas pilsétas dome pamato: “Rezima mérkis ir mazinat
satiksmes plismu caur pilsétas centru, kura atrodas daudzi kultiirvésturiskie pieminekli,
kurortologijas objekti, iecienitas atpiitas vietas un viesu izmitinasanas mitnes, veicinat videi
draudzigaku transportlidzeklu izmantoSanu — pilséta ir erti sasniedzama ar sabiedrisko
transportu (elektrovilcieni, starppilsétu autobusi un mikroautobusi), savukart elektromobili var
iebraukt Jirmala bez nodevas samaksas un bez caurlaides, palidzet finansét tirisma un kiirorta
attistibu, sabiedrisko kartibu un dro$ibu, ka art ieguldijumus celu infrastrukttira un citas jomas”
(Jurmalas pilsétas dome 202 1a). Tiek skaidrots, ka visu gadu autostavvietas Jirmalas pilsétas
teritorija vietas, kur atlauta autotransporta novietoSana, ir bez maksas (iznemot privatas
autostavvietas), ka arT izmantojot autocelu A10 Riga-Ventspils, var aizbraukt uz atseviskiem
Jirmalas rajoniem — pieméram, Kauguriem, Sloku, Jaunkemeriem, neiebraucot ipasa rezima
zona un attiecigi — nemaksajot nodevu (Jirmalas pilsétas dome 2021a).

Jirmala 2020. gada Jirmala darbu sakusi koplietoSanas velosipédu noma un ar Jiirmalas
domes atbalstu un lidzfinanséjumu, jirmalniekiem ir pieejams ipass tarifs, ka arT 30 minasu
brauciens diena bez maksas. Velosip&di ir izvietoti pilsétvide noteiktas vietas un tie ir pieejami
ka pils€tas iedzivotajiem, ta ar1 viesiem (Jurmalas pilsétas dome 2020a).
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Péc Centralas statistikas parvaldes datiem, registréto automobilu skaits Jirmalas pilséta
2019. gada beigas ir 21215 vieglas automasinas (LR Centralas statistikas parvalde, uz
31.12.2019). ledzivotaju skaits 2020. gada sakuma Jirmala ir 49 687 iedzivotaji un p&dgjos
gadus tas ir pakapeniski pieaudzis. Secinams, ka iedzivotaju pieaugums notiek uz migracijas
rékina, nodrosinot pozitivumigracijas saldo. Kopuma Jirmalaiedzivotaju skaits nakotné varétu
bitar pieaugosu tendenci, ja turpinas migracijas saldo pédéjo 3 gadu pakapeniskais pieaugums,
tacu S1tendence nav stabila, jo apskatot to 2000. - 2019.g. griezuma, radita;ji ir loti svarstigi un
neprognozéjami (LR Centralas statistikas parvalde, uz 01.01.2020). Jarmalai ka karortpilsétai
ar sezonalu raksturu un Rigas tuvumu ir paredzama §1 raditaja svarstiba, ko ietekmé gan
pasvaldibu nodroS$inata atbalsta politika un atvieglojumi, nodoklu izmainas vai citi iemesli
emigrét vai imigret.

Jirmalas pils€tas dom& pastavosas struktiirvienibas, kas strada ar pils€tplanoSanu un
attistibas jautajumiem, t.sk. mobilitates planoSanu ir attistibas parvalde, kuras atbildibas lauka
ir nodrosinat pasvaldibas attistibas planoSanas dokumentu izstradi un piedalities regionalo un
nacionalo attistibas planoSanas dokumentu izstrad€, ka arT nodroSinat celu un ielu remonta un
blivniecibas procesa organizésanu pasvaldiba un pasvaldibas administrativas teritorijas celu
satiksmes organizéSanu atbilstosi pasvaldibas kompetencei, ka ar1 pilsétplanoSanas nodala,
kuras viens no uzdevumiem ir piedalities un organizgt teritorijas planojuma, detalplanojumu,
apbiives noteikumu un citu noteikumu vai to grozijumu izstradasanu (Jirmalas pils€tas dome
S.a.).

3.2.  Mikromobilitate Jiirmalas pilsétas attistibas planoSanas dokumentos

Jurmalas pilsétas ilgtspéjigas attistibas stratégija 2010.-2030.gadam ir noteikti 3
strategiskie mérki — mérkis “Starptautiski pazistams, moderns veselibas kiirorts un popularaka

=%

kurortpilséta Baltijas jiiras regiona”, mérkis “Austrumu un Rietumu kontaktu veidoSanas un

tikSanas vieta Baltijas regiona”, mérkis “Kvalitativa dzives un brivdienu vieta, kultiras un
sporta centrs”, ka ar tris prioritates — prioritate “Kiirorts”, prioritate “Jirmalnieks” (atzimgjot,
ka jurmalnieki ir gan iedzivotdji, gan uzn€méji, gan ar1 pils€tas viesi) un prioritate
“Daudzveidiga uznémgjdarbiba”. Ka pasakumu kopums prioritates “Jurmalnieks” ievieSanai ir
noteikts “Integrétas pilsétas transporta sist€mas izveide” (pasakumukopums J1), un tas ietvaros
atziméta pilsétas veloinfrastruktira, kas perspektiva raksturota ka plasa veloinfrastruktiira
pilséta, kas ietver velosip€du nomu dzelzcela stacijas, pludmales tuvuma un kirorta objektos,

ka arT velojoslu un velocelinu tiklu izveide. Tapat arT atzimeta dzelzcela satiksmes ieklauSana

pilsétas transporta sisttma, ka ari autotransporta un velotransporta organizéSana saistiba ar
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dzelzcela satiksmi (,,Park and ride” sistémas attistidana pie stacijam). Sis pasakumu kopums
nosaka velotransporta organizéSanu saistiba ar dzelzcela satiksmi, veidojot multimodalus
transporta mezglus. Talak redzamaja 2.1. att€la ir redzama pils€tas telpiskas attistibas
perspektiva Jurmalas teritorija, kas iezim& integrétu pilsCtas attistibas strat€gijai atbilstosu
pils€tas vélamo telpiskas struktiiras attistibu un ir vadlinijas turpmakajai teritorijas planoSanai
ir paredzets, ka ko nodroSina ielas telpa, funkciju izvietojums un nelielie €ku apjomi.
Kirortpilsétas paso raksturu nosaka ierobezota privata autotransporta kustiba pilséta, kuru
nodroS$ina: 1pasa rezima zona autotransporta iebrauksSanai; stavparka izveidoSana Lielupes
labaja krasta (Brazciema vai pie Priedaines dzelzcela stacijas), no kura €rti var noklut jebkura
vieta Jirmala ar vilcienu, autobusu, elektromobili vai velosip&du; dzelzcela stacijas, kas veido
multimodalus satiksmes mezglus, radot &rtus un elastigus dazadu transporta veidu
savienojumus: vilciens — sabiedriskais autotransports — velosip&ds. Papildus parvietoSanas
iesp&jas gan Jurmalas ietvaros, gan starp pils€tam nodroSina jahtu ostas un piestatnu attistiba,

kas aktivize regularu tidens transporta lidzek]u kustibu Lielupé (SIA Grupa932010).

Jirmalas pilsétas domes 2013.gada 7.novembra 1€muma Nr.625 “Par Jirmalas pils€tas
Attistibas programmas 2014.—2020.gadam apstiprinasanu” (turpmak — Attistibas programma),
pagarinot Jarmalas pilsétas attistibas programmas 2014.-2020.gadam darbibas terminu lidz
2022.gada 31.decembrim. Attistibas programma attistibai vidéja termina ir defin&tas tris
galvenas jomas — kiirorta attistiba, iedzivotaju dzives kvalitates celSana un kvalitativas
infrastruktiras attistiba (sk.2.2. att€lu), lidz ar to ka viens no vid&ja termina attistibas mérkiem

tiek noteikts “M2: Komunala un transporta infrastrukttira”.
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https://www.jurmala.lv/docs/k20/l/k200262.htm
https://www.jurmala.lv/docs/j13/l/j130625.htm

Uzpneémumu attistiba

BDEGERIEER

ledzivotaji

2.2.attels. Galvenas Jiirmalas pils@tas attistibas jomas un to mijiedarbiba (Jiirmalas pilsétas

dome 2013)

Atftistibas programma noteikts, ka Jirmalai gan ka dzives vietai, gan ka kiirortam Joti
nozimiga ir augstas kvalitates transporta infrastruktiira. Noteiktas darbibas un pasakumi
paredzgja ar1 elektrovelosipe€du nomas attistibu un atbalsta noteikumu pienemsanu 2016.gada,
ka art stavparku un apsargatu velonovietnu attistibu Jirmalas dzelzcela staciju tiesa tuvuma
atbilstosi teritorijas planojumam un sadarbojoties ar AS ,,Latvijas dzelzcel§” 2016.gada, tacu
pasakumi daba nav realizéeti.

Attistibas programmas 2023.-2029. gadam izstrades ietvaros, Jirmalas pilsétas dome ir
organiz€jusi vairakas tematiskas darba grupas, kuras tika aicinats ikviens jurmalnieks sniegt
savu redz&jumu pilsétas attistibai un iesaistities diskusijas ar saviem priekSlikumiem pilsétas
nakotnes planosanas procesa. Darba grupas “Pils€tas vide un kvalitativa dzivesvieta” ietvaros,
kura norisinajas 2021. gada 9. marta, tika izskatitas sekojoSas jomas, kuras diskusiju
priekSplana izvirzijas mikromobilitate ka sabiedribai svariga attistibas joma:

e celu un ielu, velo, gajéju infrastruktiira, tdensmalu attistiba, mobilitate,
sabiedriskais transports;

e cnergétika, publisko €ku un majoklu energoefektivitate un klimata parmainas;

e dabas resursu aizsardziba un parvaldiba, publiskas artelpas (pieméram, parku,
skveru uzturésana, labiekartosana un attistiba), atkritumu apsaimniekosana

(Jurmalas pilsétas dome 2021).
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2016.gada 20. oktobri ar Jarmalas pilsétas domes lémumu Nr.527 tika apstiprinats
tematiskais plans “Jurmalas velosatiksmes attistibas koncepcija” (turpmak teksta —
Koncepcija) — $ada tematiska planojuma izstrade tika paredz&eta jau Jirmalas pils€tas attistibas
programmas 2014. — 2020.gadam ricibas plana, sekmgjot vid€ja termina mérka “Komunala un
transporta infrastruktira” sasniegSanu. Koncepcijas meérkis bija attistit velosatiksmi un
nodroS§inat velotransporta ka alternativa videi draudziga parvietoSanas veida lidzsvarotu
attistibu Jurmalas pilséta un tas ietvaros tika izpé&tita esosa velosatiksmes situacija un izstradati
priekslikumu tas attistibai (SIA Metrum 2016). Koncepcija ir secinats, ka velotransporta
infrastruktiira uz dokumenta izstrades bridi Jurmala ir attistita dal&ji— ir nepietickams ar zZimém
un informaciju aprikotu velocelinu skaits, kas velobraucg&jam padara nedroSu parvietosanos uz
ielas braucamas dalas kopa ar pargjiem transporta lidzekliem, pietriikst droSu velonovietqu pie
sociali nozimigiem objektiem, padarot riskantu velosip&€da novietoSanu, ka arT noveérojamas
citas problémas, jo velobiives planotas un biivétas agrakos gados, ka ar1 tapuSas fragmentari
dazadu projektuietvaros. Tiek atziméts, ka Jiirmalas pils€ta pamata velosatiksme tiek izmantota
tirismam un atpiitas braucieniem pils€tas robeZzas.

Kopuma attistibas planoSanas dokumentos noskaidrots, ka Jirmalas pilséta Sobrid
galvenokart tiek planota veloinfrastruktiiras attistiba, kas ir viens no mikromobilitates veidiem,
tacu Sobrid Jurmalas pilséta velotransports un ta infrastruktiira tiek izmantota galvenokart
atpitai un tirismam. Gaj€ju plismas planoSana tiek skatita no droSibas viedokla, tacu ne ka
parvietoSanas veids, kas bltu attistams un ietverams pilsétas satiksme. Attistibas planoSanas
dokumentos tiek izvirzita vizija tiekties uz multimodalu parvietosanos Jirmalas pilséta, tacu
nenorada iesp&jamos veidus, ka to sasniegt vai planotie pasakumi nav realiz€ti. Pilséta Sobrid
netiek planoti citi mikromobilitates parvietoSanas veidu ievieSana vai infrastruktiras
nodro$inasana, tau janem veéra, ka dokumenti tapuSi pirms mikromobilitates straujas
ienakSanas pils€tu transporta sisttmas un turpmak ir janem véra mikromobilitates iesp&u
transporta attistibas joma pamata ir pakartota autobraucgu vajadzibam un interesém, tacu

dokumentos netiek vertéts auto pieplidums Jirmala.

3.3. Redzéjums par mikromobilitates planoSanu un attistibu Jarmala

Lai noverteétu Jirmalas pils€tas lidzs$ingjo pieredzi mikromobilitates ieklauSanai
attistibas planoSanas joma, apzinatu viedokli par esoSo situaciju pilsétas telpa un redz&jumu par
nepiecieSamajiem uzlabojumiem mikromobilitates attisttbai un tas ieklauSanai pilsétas
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transporta sisteéma, tika veiktas intervijas ar Jirmalas domes specialistiem un iedzivotajiem no
dazadam intere$u grupam, kopa veicot 8 intervijas. Intervijas tika veidotas ka dal&ji struk turétas
intervijas, kuras respondentiem tika jautati iepriek$ sagatavoti jautajumi, kas pielagoti divam
respondentu grupam. Sarunu gaita respondentiem tika lugts izklastit savu viedokli un
redz&jumu briva forma, un atbildes tika fiks€tas intervijas anketa — respondentu interviju
anketas ar jautajumiem un sniegtajam atbildém pievienotas darba 3. pielikuma. Dazas no
intervijam piedalijas vairaki respondenti, parstavot konkrétas grupas viedokli, piemé&ram,
Jirmalas pilsétas domes PilsétplanoSanas nodalas vaditaja un vecaka teritorijas planotaja
sniedza kopigu viedokli pilsétplanoSanas nodalas varda, tadejadi sarunas laika veidojas
diskusija, respondentiem papildinot vienam otru.

Apkopojot interviju rezultatus, tie tika strukturéti katras respondentu grupas ietvaros
sekojosas kategorijas:

- Esosasituacija Jurmalas pilséta — apkopojot respondentu viedokli par galvenajiem
mobilitates ieradumiem un veidiem, koplietosanas mazizméra parvietosanas lidzeklu
izplatibu, saskatamo problematiku vai vajajiem punktiem esoSaja mobilitates tikla un
ta nodrosinajuma, ka arT sasaisté starp pilséta buitiskiem objektiem un ar sabiedriska
transporta mezgliem, redzamajam mobilitates izmainam pandémijas un sezonalitates
ietekme.

- Mikromobilitates loma un nakotnes attistiba Jirmalas pilséta — apkopojot
respondentu viedokli par planotajiem vai vé&lamajiem attistibas virzieniem,
nepiecieSamajiem uzlabojumiem un attistibas virzieniem, galvenajiem ieteicamajiem
principiem, kas janem véra mikromobilitates ieklauSana pils€tas transporta sistema,
ka arT mikromobilitates attistibas ietekmi uz Jiirmalas pils€tas vértibu un attistibas

jomu spécinasanu.

Jurmalas domes parstavju interviju rezultatu apkopojums

EsoS$a situacija Jurmalas pilseta — kopuma viedoklis ir saskanigs visiem Jiirmalas domes
parstavjiem un tie uzskata, ka esosa situacija nordda uz uzlabojumu un pilnveidosanas
nepiecieSamibu, lai pilnvertigi ieklautu mikromobilitati ka jomu Jirmalas pils€tas attistibas
planosana un uzskata, ka magistra darba izstradatie priekslikumi un ricibas buitu vertigi talakai
planoSanai un jomas icklausanai stratégiskajos dokumentos — Attistibas parvaldes Stratégiskas
parvaldes parstavji norada, ka Jirmala plano izstradat mobilitates tematisko planojumu, kura

izstrades uzsaks$anai ir planots izmantot magistra darba secinajumus un priekslikumus.
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Iedzivotaju mobilitates tendences: Jirmalas domes parstavji norada, ka iedzivotaji
parsvara izmanto privato auto transportu, vilcienu transportu, ka arT ped€jos gados ir ar1
Jirmalas sabiedriskais transports, kas iedzivotajiem ir bez maksas, tacu to vairak izmanto
noteiktas socialas grupas cilvéki — pensionari un skoléni. Populars mobilitates veids ir ar
ritenbrauksana, jo jau vésturiski velosip&di Jirmala tiek lietoti loti daudz un Sobrid §1 joma
ar1 Jurmala tiek attistita. Pamazam pilséta ienak arT mazizmera elektriskie parvietoSanas
lidzekli, to operatoriem tos izvietojot pilsétvide. ledzivotaji dodas uz blakus pasvaldibam,
jo Jurmalai ir Rigas tuvums, ka ar1 parvietojas pa Jirmalas iekSieni. Jirmalas domes
parstavjinorada, ka ir paradijusas tendences, ka iedzivotaji atstaj automasinas pie dzelzcela
stacijam un dodas ar vilcienuuz Rigu, ka ari brauc ar velosip€du Iidz stacijam un atstaj tos
stacija vai visbiezak — velosip&dus iecel vilciena.

Pilsétas viesu un tiristu mobilitates tendences: Jirmalas domes parstavji norada, ka
Jirmalu apmekl€ galvenokart ar privato vai nomas automasinu un ka otrs popularakais
mobilitates veids ir dzelzcelS. ParvietoSanas pilsétas teritorija notiek dodoties ar kajam, vai
izmantojot nomas velosipédus un citus mazizméra parvietoSanas lidzeklus. Dala no
apmekletajiem ierodas pa velocelinu un notiek ar1 iek§gja parvietoSanas ir ar velosipediem.
Esosais balanss starp autotransportu un paréjiem pilsétas telpas lietotajiem: Jarmalas
dome Jurmalas pils€tas esoSo situaciju raksturo ka autotransporta domingjosu, tau ta
varétu biit vienlidziga ar dzelzcela izmantoSanas popularitati. Jirmalas domes veiktas
ricibas automasinu transporta mazinasanai ir transportlidzek]u iebrauk sanas maksas reZims
katru gadu no 1.aprila lidz 30.septembrim, kura pamatojums ir tranzita transporta pliismas
samazinaSanu caur pils€tas centru — pils€ta izskata jautajumu So rezimu saglabat visu gadu.
Jirmalai ir bijusi vélme Priedainé ieviest Park&Ride vietu, kur paredz&tu autostavvietu
novietni, lai iebraucgji turpinatu kustibu pa Jirmalu ar mikromobilitates parvietoSanas
rikiem vai sabiedrisko transportu.

Mobilitates izmainas sezonu ietekme: Jirmalas domes parstavji norada, ka Jurmalas
sezonalais raksturs rada virkni risinamos mobilitates planoSanas jautajumus. Vasaras
sezona pilseta ir liels cilvéku pieplidums,attiecigi veidojas lieli sastrégumi, ka ariJiirmalas
ielas tiek piepilditas ar autotransportu, ipasi jiras tuvuma un infrastruktiira kltst pilnigi
nepieejama iedzivotajiem un traucé ari velobraucgjiem, kas parvietojas pa ielas malu.
Vasaras sezona ari vilciens ir loti noslogots, tad€] tieck noziméti papildus vilcienu reisi.
Covid-19 pandémijas ietekme uz Jurmalas mobilitati: ir samazinajusi sabiedriska
transporta pakalpojumu un vilciena izmantoS$ana, tomér ir pieaugusi mikromobilitates

popularitate. Lidz ar pand@mijas sakumu cilvéku skaits gan pilséta, gan Jirmalas dabas
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objektos arT nesezona ir pieaudzis, tau visbiezak mobilitatei tiek izvElets autotransports.
Jirmalas pils€tas domei nav pieejami dati par velosip&du, gajéju vai automaSinu skaitu, lai
veiktu salidzinajumu.
Jirmalas pilsétas sadarbiba ar VAS “Latvijas dzelzcel§” un blakus paSvaldibam:
Jirmalas dome sadarbibu ar dzelzcelu vérteé ka neitralu, tomeér ka punktu biitiskiem
uzlabojumiem, jo sadarbiba buitu loti svariga primari, lai kopigi veidotu staciju telu, kas
veido priek$statu iebraucot pilséta. Sobrid sadarbibas ietvaros tiek regulétas tarismu
pluismas vasaras sezona, ka arT uz pasakumu laikiem. Attieciba uz sadarbibu ar blakus
pasvaldibam, Jarmalas dome norada, ka Rigas plano$anas regions koordiné pasvaldibu
darbu transporta un velostiksmes infrastruktiiras joma un sadarbiba ar citam pasvaldibam
notiek attistibas strat€giju izstrades procesa vai konkrétu ieceru risinasana.
KoplietoSanas mazizméra parvietoSanas Iidzeklu pieejamiba: Intervijas tiek
noskaidrots, ka Jirmalas pilséta tiek izmantoti un ir pieejami:

- koplictosanas velosipedi (pieejami 5-7 gadus),

- koplietosanas elektroskiiteri (ieviesti p&d&jo 2 gadu laika),

- nomas vietas, kur var iznomat dazadus mazizmé&ra parvietoSanas lidzeklus no

komersantiem, kas paredz&ti nelielu cela posmu/ekskursiju veik$anai.

To izmantoSanas intensitate ar katru gadu pieaug, tacu Sobrid tie ir izvietoti galvenokart
pilsétas centralaja dala. Velosip&diem ir liels pieprasijums, jo pils€ta sniedz
lidzfinans€jumu operatoram NextBike, Jirmalas iedzivotajiem pieskirot 30 bezmaksas
brauciena miniites un specialu tarifu. Pilséta ir icintereséta mikromobilitates koplietosanas
mazizméra parvietosanas lidzeklu izmantoSanas palielinajuma, jo tie mazina
nepiecieSamibu pec braucieniem ar automasSinam, ir bezizmesu transports un velosipedi
uzlabo iedzivotaju veselibu. Pilsétplanosanas nodala norada, ka to izplatiba nav tik aktiva
de] Jurmalas telpiska planojuma un garenas formas. Tiek noradits, ka par tiem ir liela
sabiedribas interese un nakotné tiek bus lielaka loma.
Sadarbiba ar koplietoSanas parvietoSanas lidzeklu operatoriem: no Jirmalas domes
puses tiek apstiprinats, ka tiek uzturéts dialogs un ir apzinati pakalpojumu sniedzgji, tacu
neviena no struktiirvienibam nav uzsakusi cieSu sadarbibu.
Problematika vai vajie punkti esoSaja mobilitates tikla un ta nodroSinajuma no
gajéju, ritenbraucéju un mazizmera elektrisko parvietoSanas lidzeklu lietotaju skatu
punkta: Intervijas tiek noradits uz sekojosam nepilnibam:

- Infrastruktiiras nepietickamiba vai tas slikta kvalitate (velocelini, ietves U.C.);

- Marsrutu partraukumi (Sobrid notiek darbs pie velocelina nepartrauktibas veidosanas);
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- Nav izveidotas uzlades vietas;

- Elektrisko skuiteru haotiska novietos$ana pilsétvidé péc brauciena;

- Nav pardomati novietpu punkti;

- Dazviet gajéju un velo infrastruktiira konfliktg, jo nav nodalita.

Interviju laika ieziméjas konkréti risinamie jautajumi, tacu Jurmalas dome norada, ka
mikromobilitates attistibu ierobezo ielu platumi, saSaurinajumi un Jurmalas izstiepta
geografija, kas apgritina mobilitates pilnvértigu planoSanuun mikromobilotates iena ksanu
visa pilséta.

2023. - 2029. gadam tiek planotas aktivitates mikromobilitates attistibai - mobilitates
punkti, velocelinu attistiba, ka arT uzlades vietu izveide. Jirmalas dome norada, ka ir
uzsakts darbs ar1 pie mobilitates plana, lai defin€tu attistibas virzienus mikromobilitetes
joma. Ka viens no rikiem, ko Jurmalas pilsétas planosana Sobrid izmanto ir Jirmalas
Geografiska informacijas sisttma (GIS), kuras nosaukums ir JurGis — lai gan riks ir
attistibas stadija, tas palidz attistibas planoSana un nakotné tam ir potencials biit ka
planotaju atbalstam mobilitates situacijas parraudziba un attistibas zonu noteiksana.
Eso$a mikromobilitates tikla sasaiste ar pilséta biitiskiem objektiem: Jirmalas dome
esoSo nodroSinajumu verte ka viduveju, jo pilséta ir virkne ar veloceliniem un gajéju
ietvém, kas nav pielagotas un rodas partraukumi, noradot, ka ir vieta attistibai,
pilnveidoSanai un uzlabojumiem. EsoSais telpiskais planojums, t.sk. dzelzcela staciju
izvietojums (uzsverot ta butiskumu un piecaugoS$o nozimi) pilséta lauj planot un attistit
apkaimju savienojamibu ar mikromobilitates tiklu, veidojot ap stacijam centrus un
pakalpojumu kopumus, ieklaujot tos mobilitates tikla un paredzot tajos un braucienu

galamérkos nepiecieSamo infrastruktiiru.

Mikromobilitates loma un nakotnes attistiba Jiirmalas pilséta — Jiirmalas domes parstavji

uzskata, ka mikromobilitate ir veids, ka atseviskas pilsétas apkaimes “satuvinat’.

Mikromobilitate tiek uzskatita par piemérotu veidu ka parvietoties pa Jirmalu un tai ir

nepiecieSamas ilgtsp&jigi risinajumi, kuri palidz Jarmalas saglabat dabas vértibas. Liela

nozime tiek uzsvérta piem&rotam infrastruktiiras nodro$inajumam, savienojumiem un

pieejamibali, kas ir Jirmalas pilsétas vajas puses un vieta attistibai. Jarmala plano izstradat

mobilitates tematisko planojumu, kura izstrades uzsaksSanai ir planots izmantot magistra darba

secinajumus un priekslikumus.
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Galvenie principi un ieteikumi mikromobilitates planoSanai: Jirmalas domes parstavji
dokumentiem, identific€jot vajadzibas un iesp&jas pilsétai veidot mikromobilitates tiklu
kopa arpilsetas satiksmes droSibas uzlabosanas pasakumiem, un izvert€jot gan iedzivotaju,
gan pilsétas viesu vajadzibas. Tiek uzskatits, ka dzelzcel§ ir mugurkauls un no ta ir jaaudzg
talak mikromobilitates struktiira, sasaistot apkaimes, primari attistot veloinfrastruktiiru un
paredzot risinajumus katram mikromobilitates veidam, paredzot nakotnes vajadzibas.
Mikromobilitate ka dzinéjspéjs pilsétas transporta sistémas attistibai: Jirmalas domes
parstavju domas dalas un dala uzskata, ka mikromobilitate var biit dzingjspeks, bet
nepiecieSams sakartot pils€tas celu/velo celu infrastruktiiru §is attistibas uzsaksanai. Dala
uzskata, ka mikromobilitatei ir savs uzdevums un tas ir biit ka starpposmam starp
sabiedrisko transportu un galamerki.

Mikromobilitates attistibas saistiba ar Jirmalas pilsétas mérkiem: Intervijas tiek
sniegts viennozimigs Viedoklis, ka mikromobilitates attistiba varétu sekmét speka esosaja
Jirmalas pils@tas attistibas programma definétas tris galvenas jomas — kiirorta attistiba,
iedzivotaju dzives kvalitates celSana un kvalitativas infrastruktiiras attistiba, jo
mikromobilitate vérsta galvenokart uz iedzivotaju vajadzibu apmierinasanu (sakartota
vide/infrastruktira, izglitibas, kultiiras, veselibas un sporta iestazu/infrastruktiiras
sasniedzamiba), sekmé&s ari pilsétas kop€&jo attistibu, t.sk karorta, padarot to

daudzskautnainaku, krasainaku ar vairak iesp&jam.

Interviju ar Jarmalas iedzivotajiem rezultatu apkopojums

Eso$a situacija Jurmalas pilséta — kopuma iedzivotaju viedoklis norada uz to, ka dazadu

grupu iedzivotajiir ieintereséti, lai eso$aja situacija tiek veikti uzlabojumiun pilnveidoSana,

veicinot mikromobilitates attistibu pilsétvide. ledzivotaji katrs no sava redz€juma noradja

vajadzibas, konkrétas uzlabojumu vietas un vajos punktus, ka ari vélamos attistamos virzienus,

kas Jirmalas pilsétas mobilitati padarttu ertaku, drosaku un pieejamaku.

Iedzivotaju mobilitates tendences: Jirmalasiedzivotaju paustie mobilitates veidinorada,
ka izplatitakais parvietoSanas veids ir automasinas, tomér liela nozime ir ar1 vilcienam, uz
kuru daudzi brauc ar automas$inam, velosipédiem vai dodas ar kajam. BraukSana ar
velosipédiem tiek uzskatits par izplatitako no mikromobilitates veidiem Jiirmala, noradot
izplatitakos marSrutus. Lai parvietotos pa Jirmalu, tiek izmantoti sabiedriska transporta

pakalpojumi (autobusi), Minétas tendences norada uz to, ka izplatiti ir gan parvietoties uz
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Rigu, gan parvietoties ar1 pa Jirmalas pilseétu. Mikromobilitate tiek izmantota gan ka
parvietoSanas iesp&ja, gan ka atpitas un sporta veids. Viennozimigi tiek noradits, ka ir
pakalpojumu nepieejamiba apkaimées, tadél notiek mobilitate uz tirgu, lielveikaliem,
centriem.

Pilsétas viesu un tiristu mobilitates tendences: Iedzivotaju novérojumi apstiprina
Jirmalas domes noradito, ka turisti iebrauc Jiirmala ar vilcienu vai automasinam un pa
Jirmalu parvietojas ar kajam, nomajot velosipe€dus vai elektroskiiterus, bet mazak ar
pilsétas autobusiem.

EsoSais balanss starp autotransportu un paréjiem pilsétas telpas lietotajiem: Jirmalas
iedzivotaji uzskata, ka Jurmala ir autocentriska pilséta un pilséta ir salidzinosi nelielas
iesp€jas drosai mikromobilitatei, tacu vélama situacija biitu, ka ta ir paredzetu cilvékiem
un ir saskatama vajadzibaun tendencu mainas sabiedriba, tad€l ir javeic uzsvara maina ar
pilsétas infrastruktura.

Mobilitates izmainas sezonu ietekme: saskana ar Jirmalas domes viedokli, iedzivotaji
saredz krasas mobilitates izmainas Jirmala sezonu ietekmé& - vasara lielais cilvéku
pieplidums rada daudz automasinas, kas tiek novietotas pilsétas telpa, 1pasi pludmalu
tuvuma, ka ar1 iedzivotaji izjut, ka vasara sezona ir daudz vairdk mikromobilitates
parvietoSanas iespé&jas un esosa infrastruktiira un tas kvalitate nav piemérota brauksanai
nesezona.

Covid-19 pandémijas ietekme uz Jiirmalas mobilitati: ledzivotajiizmainasredz cilveku
interese par mikromobilitati Jarmala — 1paSi pastaigam daba un izbraucieniem ar
velosipédiem, veidojot pieprasijumu infrastruktiiras attistibai., tacu vienlaikus ir
novérojumi par privato automasinu izmantosanas pieaugumu.

Jirmalas pilsetas sadarbiba ar VAS “Latvijas dzelzcel§” un blakus paSvaldibam:
ledzivotaji uzskata, ka sadarbiba nav novérojama vai aktivitate ir loti maza, tacu saredz
iespéjas attistibai, noradot uz vilcienu staciju kulturvesturisko vertibu saglabasanu, ka art
iesp€jam tajos veidot mobilitates punktus.

KoplietoSanas mazizméra parvieto$anas lidzeklu pieejamiba: ledzivotaji augsti verte,
ka pastav mikromobilitates koplieto$anas iesp&jas, kas ir atrs un &rts parvietoSanas veids
nelieliem attalumiem, noradot, ka ir pieejaminomas velosip&di (ka biitisku faktoru noradot
esoSo atlaidiiedzivotajiem) un elektroskiiteri, tacu tiem ir ierobezotas lietoSanas zonas, kas

japapla$ina un jauzlabo to novietoSanas iespé&jas.
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Problematika vai vajie punkti esoSaja mobilitates tikla un ta nodroSinajuma no
gajéju, ritenbrauceju un mazizmera elektrisko parvietoSanas lidzeklu lietotaju skatu
punkta: Intervijas iedzivotaji norada uz sekojosam nepilnibam:

- Visizplatitaka problematika iedzivotaju uzskatos iezim&jas velocelinu un ietvju

segumu slikta kvalitate, kuru uzskata ka drosibas apdraud&umui;

- MarSrutu partraukumi un savienojumu neesamiba;

- Augstas apmales un nobrauktuves;

- Mikromobilitates infrastruktiiras neesamiba pilsétvide (novietnes pie objektiem);

- Projektu nepardomati risinajumi un dazadi/nevienmerigi izbiives principi.
ledzivotaji iezim&ja konkrétas vajo punktu vietas, kuras ieklautas ricibas plana piemerojot
tam atbilstoSu risinajumu.

Eso$a mikromobilitates tikla sasaiste ar pilséta biitiskiem objektiem: Iedzivotaji
viennozimigi norada, ka sasaiste nav pilniga, jo iztriilkst posmi vai tie neeksiste biitiskos
celos, ka pieméram, nav ietves no dzelzcelu stacijam, [idz ar to iedzivotaji izmanto mazas
Skersielas. Infrastruktiiras neesamiba ir izteikta arpus pils€tas centralas dalas. Raksturojot
sasaisti, iedzivotaji norada arT uz novietnu neesamibu pie biitiskiem pilsétas objektiem.
ledzivotaji norada, ka ir noverojusi un noveérte Jirmalas darbu pie galvena velocelina
marSruta nepartrauktibas darbiem.
Eso$a mikromobilitates tikla droSiba: ledzivotaji norada, ka kopuma uz veloceliem un
gajeju ietvém nejitas drosi, to celu seguma sliktas kvalitates, nepietiekosa platuma un
apgaismojuma iztrikuma d&l, ka arT saredz iesp&jamos uzlabojumus krustojumu droSibas
risindjumus — veéletos regularas parejas un paceltas ietves, kas nodroSina mikromobilitatei

prieksroku un automasinu atruma samazinajumu.

Mikromobilitates loma un nakotnes attistiba Jirmalas pilséta — Iledzivotaju vida
mikromobilitatei tiek pieskirta biitiska loma un uzskats, ka ta butu &rts parvietosanas veids,
sakartojot infrastruktiiru. Noskaidrots, ka jauniesu vidi tiek diskutéts par mirkomobilitates
attistibas nepiecieSamibu, tacu pargjas intervetas sabiedribas grupas ir noverojusas nepilnibas
un véletos, lai tas tiek sakartotas. Iedzivotaji norada, ka galvenie ievE€rojamie planoSanas
principi ir pieejamiba, ertums, drosiba un praktiskums, planojot ta, lai pa mikromobilitates
infrastruktiru varétu vienlaikus braukt ar velosipédiem, ar elektroskiiteriem un drosi
parvietoties gaj&ji. ledzivotaji novertetu mazus, bet atrus risinajumus, ne tikai apjomigas

parbiives, kas ir ilgstoSi realiz€jamas. ledzivotaji norada, ka pirms izbuives ir javeic ieprieksgja
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izp&te par satiksmes intensitati, ka ar jaievero vienadi principi jaunajam izbiivém, lai veidotos

vienmeriga un sasaistita attistiba ar [idzigiem risinajumiem visa Jirmalas pilséta.

3.4. Mikromobilitates infrastruktiiras noveértéjums

Bitiski veikt eso$as mikromobilitates infrastruktiiras noveértégjumu daba uz So bridi, lai
turpmak planotu tas attistibu, tadél ka izp€tes objekts tika izvelets Jirmalas pilséta esosa
velosatiksmes infrastruktira un tas izp€te no visu iepriekS defin€to mikromobilitates
parvieto$anas veidu skatu punkta — mazizméra elektrisko parvietosanas lidzeklu lietotaju,
ritenbrauc&ju un gajeju. Tas javerte konteksta ar pilsétas telpisko planojumu un bitiskakajiem
pilsétas objektiem, ka ari savienojumiem ar pilsétas transporta tiklu, galvenokart dzelzcelu,
vert€jotari sasaisti ar1 blakus eso$ajam pasvaldibam. Ir butiskiizvertét esoSo parvietosanas celu
efektivu izmantoSanu un tiklojumu — velocelin$ un tam piegulosas gajéju ietves, dzelzcel,
pils€tas sabiedriskais transports, jiuras klatbiitne konteksta ar pilséta svarigako objektu
novietojumu, lai esoSai transporta sisttmai kvalitativi pievienotu mikromobilitates
parvietoSanas lidzeklus, ka arT izprastu esos$as mikromobilitates intrastruktiras situaciju daba.

Izpéteipar pamatu tika nemti Koncepcijas datiun rezultati, un daba apsekoti Koncepcija
noteiktie 5 velomarsruti ar kopgarumu 53,06 kilometri:

1. velomarsruts (5,53km): Priedaines dzelzcela stacija — Babites iela — Lielupes

autotilts — Muizas iela — 6. linija.

2. velomarSruts (8,65km): Dome — Jomasiela — Erglu iela — Juras iela — Turaidas iela

— Dzintaru prospekts — Lazdonas iela — celin$ gar kapam — 25. linija — Bulduru
prospekts — 36. linija.

3. velomarsruts (5,83km): Lielupes autotilts — Rigas iela — Brivibas prospekts.

4. velomarsruts (7,55km): Kolkas iela — Talsu Soseja — Asaru prospeks.

5. velomarsruts (25,5km): Pludmale visa garuma.

Lai aptvertu péc iesp&jas plasaku Jurmalas pilsétas teritoriju, daba tika apsekoti ari
Jirmalas pils€tas 3 tiirisma velomarsSruti:
1. Bulduri—Bulluciems (aptuveni 13,5km).
2. Majori — Bulduri (aptuveni 10,5km).
3. Majori — Kauguri (aptuveni 25,7km).

Lai izveért€tu So marSrutu novietojumu un sasaisti ar biitiskakajiem pils€tas objektiem,

pils€tas transporta tiklu un blakus esosajam pasvaldibam, tika izstradata karte, kura Jarmalas
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pilsétas karteé tika izvietoti objekti un 8 noraditie marSruti. Karte pieejama un visértak
pielietojama digitala formata (pieejama vietné:
https://www.google.com/maps/d/u/0/edit?mid=1S9BBITODPn 38yectK7P60E GiKMOaa6&u

sp=sharing), piemérus no kartes sk. 2. pielikuma. Taja kartéta Jarmalas pilséta, ar Iiniju un

punktu palidzibu atzim&jot taja esos$as mikromobilitates infrastruktiiras apsekoSanas darba
novertéjumu ar pieskirtam kategoriju krasam, ka ari izvirzitos priekslikumus, kas attiecinami
uz konkretu pils€tas vietu - noverte€jums un priekslikumi pievienoti ka piezimes pie konkrétiem
punktiem un [inijam Jirmalas kart€, un satur gan tekstualu informaciju, gan apsekoSanas laika
uznemtos att€lus vieglakai situacijas uztverei. Digitalas kartes vietne ir kopigota ar Jirmalas
domes attistibas planoSanas specialistiem un tas saite ar paskaidrojosu informaciju par
apzim&jumiem — krit€rijiem, novert€¢jumam un priekslikumiem, ir ievietota ar ricibas plana,
tadejadi pieskirot saites skatitajiem piekluvi tai ar iesp&ju izveidot tas kopiju turpmakam
darbam pasvaldibas ietvaros.

Lai izvertetu So marSrutu esoS0 infrastruktiru, tapat ka Koncepcija, 8 noraditie marSruti
tika izverteti no pieejama Latvijas Valsts standarta veloinfrastruktiiras planosana — “LVS 190-
9 (,,Latvijas standarts” 2015), kura ir formuléti velobiivju planosanas, projektésanas un izbiives
pamatprincipi, vienlaikus veértéjot arT gajéju un mazizméra elektrisko transportlidzekli
ieklauSanas iesp&jamibu eso$aja infrastruktiira.

Apsekojot noraditos velomarsrutus, tika konstatétas vairakas nepilnibas un trikumi, ka
rezultata tika iedalitas 5 sekojoSas kategorijas, kuras nepiecieSami bitiski uzlabojumi
mikromobilitates talakai planoSanai un attistibai Jirmala:

1. Cela zimes — norazu un cela zimju trukums, neatbilstosa cela zimju izvéle droSai
kustibai vai pretrunas starp cela zimém, kas veido vienu no $o marSrutu lielakajam
problémam, kas ir partrauktiba. MarSruti krustojumos partrikst, tadéjadi mulsinot
velosipédistus, kas ikdiena pa Siem veloceliem nebrauc un nezina, kur talak jadodas.
Nav iesp€jams bez kartes izbraukt Sos marSrutus, jo trukst vai ir nekorektas cela
zimes, ar1 gadijjumos, kad cel$ biitu piem&rots un kvalitativs.
iezimém, kas paradas posmos, kuri neatrodas pie magistralajiem celiem ir
apgaismojuma trikums, kas diennakts tumsaja laika apgriitina braukSanu un apdraud
drosibu. Krustojumos automasiam lielakoties tiek dota prieksroka, ir iztrukstoSas
gajéju un velosipédu parejas (pozitiva iezime ir ta, ka lielakoties krustojumos
velocela josla ir apzimé&ta ar sarkanu horizontalo krasojumu, kas vér§ braucgu

uzmanibu, tacu ta krustojumos ir brauktuves Iimeni, jo netiek veidoti automasinu
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atruma samazinasanas valni un pac€lumi ietves limeni), barjeras un citi drosibas
risinajumi, kas kopuma uzlabotu mikromobilitates droSibu satiksme.

3. Cela seguma kvalitate — cela segums vietam ir nolietojies un bedrains, nepieciesami
cela seguma kvalitates uzlabojumi. Pastav klidains un neatbilsto$s bruggjuma
krasojums, kas atdala velosip&du un gajéju celu, tadejadi veidojot bistamibu un
neskaidribu starp Siem satiksmes dalibniekiem.

4. TieSums un nepartrauktiba — Jirmalas pilséta ir izveidots liels marSrutu tikls, tacu Sie
marsruti, pamatojoties uz triikumiem, lielakoties ir sadrumstaloti, ar partraukumiem
un nav savienotiar buitiskiem objektiem. Lai to risinatu, biitu javeic jaunu celu izbiive
vai esoSo parveidoSana droSai un ertai galamérku sasniegSanai ar mikromo bilitates
parvietoSanos. Ka viens no bitiskakajiem nove€rojumiem ir tas, ka marSruti ir
savienoti tikai ar 5 no 14 dzelzcela stacijam un neveido regularus savienojumus ar
pludmali, kas ir Jirmalas ka kiirortpilsétas biitiskakais galameérkis, ka art daba, tacu
daba tiek saskatitas iesp&jas Sadu marSrutu ievieSanai un realiz€Sanai. MarSruts
Skérso Jurmalas pils€tu pa celu posmiem, kuros ir ierikots gajéju un velocels, tacu
vietam tas ved cauri dzivojamajam zonam un pat pludmalei.

5. Risinajumi — neskatoties uz marSrutu garo distanci, marSrutu apsekoSana netika
fikséti 1pasi risinajumi, kas nodroSinatu ertibu mikromobilitates transportlidzeklu
lietotajiem. Ari standarta risinajumi, ka velosipédu novietnes un solini atpttai ir
iztriikstoSs elements. Vilcienu stacijas nav paredzéta €rta un droSa infrastruktira

multimodalas parvietosanas iesp&ju nodrosinasanai.

Tiek secinats, ka esoSos novértétajos marsrutos pastav bitiskas nepilnibas, kas ir pamata
ir jarisina detalizéta limeni, lai primari tiktu nodroS§inata velosip&distu un gajéju drosiba,
vienlaikus domajot par ielu dizaina Iimeni - marSrutu sasaisti, mikromobilitati un multimodalu
parvietoSanos. Lidz §Sim posmi ir tikusi ierikoti vai laboti lokali, tacu ir nepiecieSams izstradat
ricibas planu, kas aptver ricibu kopumu, ieklaujot mikromobilitati pils€tas transporta sistema,
vienlaikus risinot autotransporta dominanci Jiirmalas pilséta. Jurmalas telpiskais planojums ar
tas veésturiskajiem aspektiem, konteksta ar eso$as infrastruktiiras izvert€jumu un situaciju
(sezonalitate, tiirisms, viet€jo iedzivotaju ierobezota parvietoSanas) ir piemé&rots un pat rada
nepiecieSamibu papildinat esoSos parvietoSanas veidus un celus ar alternativam iesp&jam —
mikromobilitati. Piem&rojot Jurmalas pils€tas situacijai atbilstoSas vadlinijas un pasaules
pieredzes risindjumus, ka arl risinot esoSos problémjautadjumus dazados Ilimenos,
mikromobilitates ieklauSana pils€tvide ir veids ka uzlabot esoSo Jurmalas pilsétas transporta

sistemu.
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4. PRIEKSLIKUMIMIKROMOBILITATES PLANOSANAI
JURMALAS PILSETA

Mikromobilitates ieklauSanai Jirmalas pils€tas transporta sist€éma, nodalas ietvaros ir
apkopotas vadlinijas un ieteicamie risinajumi, ka ari izstradats magistra darba veikta ricibas

plana mikromobilitates ieklauSanai Jirmalas pils€tas transporta sistema izstrade.

4.1. Vadlinijas mikromobilitates planoSanai Jiirmalas pilséta

Apzinot Jirmalas pilsétas esoSo situaciju un vajadzibu, ir apkopotas vadlinijas un
ieteicamie risindjumi ricibas plana izstrades bazei.

Nemot veéra esoso situaciju, kura Sobrid dominé autosatiksme, bet liela nozime ir ari
dzelzcela satiksmei, veidojot dzelzcelu ka pilsetas mugurkaulu, Jurmalas pilsétas
mikromobilitates ievieSanai tiek piedavata koncepcija — “Transit oriented development”
(turpmak teksta — TOD), kas ir kompakta un daudzfunkcionala uz sabiedrisko transportu
orientéta attistiba ap sabiedriska transporta mezgliem. TOD pieeja paredz augstas
kvalitates, pardomatu pils€tas telpas izmantoSanu, planoSanu un dizainu, lai atbalstitu,
atvieglotu un pieskirtu prioritati ne tikai sabiedriska transporta izmantoSanai, bet ari
mikromobilitates parvietoSanas veidus. Jarmalas pils€tas mikromobilitates planoSanai
ievérojami 8 TOD pamatprincipi:

1. GAJEJI KA PRIORITATE: Veidot Jarmala apkartnes, kas veicina vélmi doties

pastaigas, veicinot to droSibu un komfortu.

2. RITENBRAUCEJIEM DRAUDZIGA VIDE: Jarmalas ielu dizainam janodrosina
drosus apstaklus ritenbraucgjiem, jasamazina autotransporta atrums, javeido
norobeZotus velocelinus, nepartrauktu velocelinu ftiklu, papildus elementus
velobraucgju ertibai, drosas velosipeédu novietnes u.c. risinajumus.

3. SAVIENOJUMI UN NEPARTRAUKTIBA: Veidot blivus, tieSus un daudzveidigus
gajéju ietvju un velocelinu marSrutus, kas tiek savienoti ar galamérkiem un
sabiedriska transporta mezgliem, kas ir ertak sasniedzamineka braucot ar automasimu.

4. MULTIMODALI TRANSPORTA MEZGLI: Veidot apstaklus, lai sabiedriskais
transports un ta pieejamiba butu €rts katrai sabiedribas dalai, vérSot uzmanibu uz

mikromobilitates attistibu tuvuma sabiedriska transporta pieturvietam.
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5. DAUDZFUNKCIONALA PILSETVIDE: Veidot iedzivotaju marSrutus Tsus,
efektivus un “staigajamus”, ka arT nodroSinat parvietoSanas veidu dazadibas
pieejamiba Jiirmala.

6. BLIVA PILSETVIDE: Uzlabot mikromobilitates infrastruktiiras blivumu un veidot
ietilpigas mirkomobilitates joslas.

7. KOMPAKTA PILSETVIDE: Veidotcentrus, kuros &rti un atri sasniedzami galamérki
-veidojami tiesi gajéju celu un velocelinu marsruti atrai galamérku sasniegSanai.

8. REZIMU MAINA: Uzlabojot mobilitati atbilstosi ieprick3&jiem 7 soliem, privatas
automasinas Jiirmalas iedzivotaju ikdienas dzivé un viesu/tiiristu apmekl&jumos
lielakoties kliis nevajadzigas, attiecigi iesp&jams samazinat autostavvietam un
autoceliem paredz€to vietu pilsétvide, ta vieta papildinat to ar dazadiem
koplietojamiem mikromobilitates transportlidzekliem, to novietném un dazadiem
risindjumiem, kas uzlabo mikromobilitates lietoSanas &rtibu - tiem nepiecieSama
mazaka vieta, tadejadi pilsetas telpa tiktu izmantota efektivak.

TOD un turpmakie risinajumi Jirmalaspils€ta ievieSami, veidojot mobilitates prioritasu

modeli, kura ka prioritate ir noteikts cilvéks un ta vajadzibas pilsétvide.

Viens no bitiskakajiem un aridzan drosmigakajam risinajumiem, ko veic pilsétas
planotaji, laiuzsvertu pilsétas mobilitates parmainas ir pilsétas ielu parveidoSana, ierobeZojot
motorizéeto satiksmi, ka prioritati izvirzot mikromobilitati un sabiedrisko transportu. Jiirmala
§ada iniciativa nozimétu lielas izmainas infrastruktiira un satiksmes planosana, jo biitu javeic
kadas izveletas ielas parbive no automasinu orientétas ielas par telpu, kura prieksroka ir
mikromobilitatei un sabiedriskajam transportam, tacu tas sekmé&tu mikromobilitates tendencu
iedzivinasanu un rezima mainu. Jirmalas pilséta ka piemers ir Jomas iela, kura ir izveidota ka
gajejiem paredzeta iela, aizliedzot automaSinu satiksmi. Lidzigs un Jurmalai piemérots
risindjums ir “kopigas telpas” veidoSana, attistot Niderlandes pieeju - veidot kopigu telpu
visiem lietotajiem, kur automasinu atrums ir samazinams, tadejadi iesp€jams dalit celu ar
mikromobilitates parvietoSanas veidiem. Nemot véra Jurmalas pils€tas sezonalitati, ieteicamais
izvietojums ir pie biitiskiem pils€tas apskates objektiem, kas vasaras sezona ir pludmale,
istenojot satiksmes mierinasanas un atruma ierobezoSanas pasakumus, paredzot attiecigas cela
zimes un atSkirigus cela segumus, vienlaikus veidojot to par socialo telpu, palielinot socialas
iesp&jas un radot efektivu telpas izmantoSanu.

Nemot vera sezonalitati, ieteicams izmantot risinajumus, kas ir viegli transformejami
par zalam, rado$am vai sportiskam pilsétas telpam (atpitas vietas, solini, apstadijumi, koki
u.c.), un nepiecieSamibas gadijuma sezonu ietekmé transforméjami.
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Gajeji, velosipedisti un elektroskiiteri var izmantot celu ar mehaniskajiem
transportlidzekliem ielas ar zemu satiksmes intensitati un ar samazinatu automasinu atrumu,
taCu parvietojoties lielakas ielas un krustojumos, irnepiecieSams planot papildunodrosinajumu,
nemot vera visu brauc€ju drosibu, ielas ietilpibu un parvietoSanas veidu dazadibu. Tapéc
Jirmalas pilsétas dala, kura ir intensivaka automaSinu satiksme, ierosinajums ir izmantot
modeli, kura pamata ir nodalit parvietoSanas veidus, gar cela brauktuvém veidojot plasus
velocelus ritenbraucéjiem, blakus izvietojot gajéju ietvi ar fizisku nodalijjumu no
automasinu satiksmes un smagaka transporta kustibas.

Jurmalas pils€tas infrastruktiirai jabiit vienlidz €rtai un ta nedrikst radit konfliktus ar
jaunakajiem mikromobilitates veidiem — mazizmera elektriskajiem parvietoSanas lidzekliem.
Ta ka elektroskiiteri un velosipédi ir transportlidzekli ar vienu lietotaju un tiem ir lidzigs
brauksSanas atrums, tos var savietot viena mikromobilitates josla, ieguldot velocelu attistiba
un paplasinasana, atbilstosi Latvijas Valsts standartam veloinfrastruktiiras planosana - “LVS
190-9 Celu projektesanas noteikumi. 9.dala: Velosatiksme”, kas formul€ velobiivjuplanosanas,
projektéSanas un izbiives piecus pamatprincipus - drosSiba, tikla nepartrauktiba, tieSums,
pievilcigums un komforts. Jurmalas pilséta ir sastopama vesturiska apbtive, koku alejasun ielu
saSaurinajumu, tadel veidot atseviSku treSo mikromobilitates joslu elektroskiiteriem Jiirmalas
pieméra nebiitu praktiski realiz€jams risinajums - ta izpildijums neieveérotu nepartrauktibu un
vietam neizpilditu droS§ibas prasibas, tadé] piemérotakais risinajums ir ieguldit velocelinu
sakartoSana un paplaSinasana vietas, kur tas ir iesp&jams un Sobrid nav atbilstoSs velocelina
platums abu mikromobilitates veidu, vienlaikus sakartojot un paplasinot ari gajéju ietves.

Jirmalas pilséta iezim&jas arT galvenais velocelins, kuru ir priekslikums veidot péc
velosipédu Kopenhagenas lielcela principiem, veidojot droSus un nepartrauktus
mikromobilitates lielcelus cauri visai pilsétai sakot no 2,5 m Iidz 3-4 m platuma intensivakos
posmos tuvak centram - celiem jabut gludai asfalta virsmai, marsruta jaietver atpiitas vietas,
nojumes, velosipédu remonta stacijas, pédu balsti velosip&distiem apstajoties pie krustojuma,
ka arf ieteicamais risinajums ir “zalais vilnis”, kas ir tehnologija, kas nodrosina ritenbraucgjam
pie konkréta brauksanas atruma (Kopenhagenas pieméra pie 19 km stunda) mérot marSrutu pie
nepartrauktas zalas gaismas. Jirmalas pils€ta ir javerS uzmanibu galvena velocelina
savienojumiem ar krustojumiem, jo eso$a izbiive paredz priekSroku automaSinam, attiecigi
velosipeédu vai elektroskiiteru kustibai pa velocelinu tiek partraukta krustojumos, tadel
prieks$likumi paredz risinajumus ari ar pareju izveidoSanu krustojumos, kas ir velocelina liment

un veido prieksroku velocelina lietotajiem.
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Kopenhagenas pieméra lielcelu kopg€jais elements ir izveidotais velosipédu lielcelu
zimols, kas ir oranZzs logotips ar “C” burtu, kas apzimé un simboliz€ Sos marSrutus. Nemot vera
to, ka viena no ricibas plana jomam ir izvirzita “Cela zimes”, jo Jurmalas pilséta ir noverotas
biitiskas nepilnibas tieSi ar zimju un norazu neesamibu, kas apgriitina parvietoSanos pa
marsrutu, jo nav informacija par ta turpinajumu un veidojas partraukumi, priekslikums ir ne
tikai sakartot cela zimes, bet ar1 izstradat mikromobilitates marSrutu zimolu, kas apzimétu
velocelu, mazizmera elektrisko parvietoSanas lidzeklu un gajéju infrastruktiiru, un kliitu par
atpazistamu simboliku visa pilséta.

PriekSlikumi paredz ar1 mobilitates punktu izveidi Jirmala, kuriem ir biitiski savienoties
ar mikromobilitates lielcelu un citiem marSrutiem, ka ari tikt organizétiem sabiedriska
transporta mezglu tuvuma. Nemot veéra, ka vilciens ir Jirmalas pils€tas transporta sist€émas
mugurkauls, mobilitates punktu izvietojums tiek rekomendéts vilcienu staciju tuvuma.
Jirmalas mobilitates punktiem ir bitiski organizé€t mikromobilitates koplietoSanas veidu
iesp&jas, kas pilséta jau Sobrid ir pieejamas, ta¢u netiek organizetas konkrétas vietas un vietu
izveli lidz Sim izvélas koplietoSanas braucamriku operatori bez sadarbibas ar pilsétu. Lai
veidotu sasaisti un identitati mobilitates punktiem, tiek izvirzits priekslikums pielagot tos
dazadam apkaimém, darbojoties ka galvenajiem apkaimes mobilitates centriem tapat ka
dzelzcela stacijas. Katram mobilitates punktam ieteicams pieSkirt apkaimei raksturigu
nosaukumu, identifikacijas radiSanai, lai tos batu viegli integrét marsSruta planosana.
Mobilitates punktos japaredz dazadi risinajumi, ka piem&ram, novietnes, gaisa pumpjus,
remonta stacijas, uzlades vietas u.c. risinajumus mikromobilitates parvietosanas veidu &rtibai
(nakotné attistot pakalpojumu klastu), lai cilvékiem biitu pieejama informacija, ka periodiski ir
ierkotas $adas vietas un dodoties garaka cela mobilitates punkti varétu biit ka gala vai sakuma
vai starpposma punkts ilgtsp€jigas mobilitates atbalstam. Jurmalas mobilitates punktu
veidoSanas pamata rekomend&jams “Mobihubs” koncepts (ieviests Bremené (Vacija) un
Bergena (Norvégija)), kas piedava punktu izveides vadlinijas ar tajos rekomendg&amajam
ietveramajam funkcijam un izvietoSanas krit€rijiem un konkreto funkciju izvéle ir atkariga no
konkréta mobilitates punktaipatnibam, novietojuma apkaimée un merka.

Papildus mobilitates punktu attistibai, Jiirmala ir nepiecieSams planot velosipédu un
mazizmeéra elektrisko parvietoSanas lidzeklu novietnes, t.sk. koplietoSanas braucamriku
novietoSanas vietas. Jirmala ir veért€jamas novietnu vietas, kas netraucé vai neaiznem
mikromobilitates joslu telpu, bet ir to tuvuma un sasaiste ar vilciena stacijam, izejas pie juras,
parkos, b&rnu laukumos, pie izglitibas iestadém citiem nozimigiem punktiem pils€tas telpa, kuri
atziméti digitalaja karte. Ka risindjums ir iesp&jams parplanot autostavvietas, uzstadot tajas
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velosipedu un elektroskiiteru stavvietas, kas mudinatu to lietotajus uz novietoSanas
paradumu mainu - tiek uzskatits, ka viena automasinai paredzeta stavvieta novietojami lidz pat
10 elektroskuteri.

Jirmalas pilséta darbojoties vairaki koplietoSamas operatori — elektroskiiteru Bolt un
velosipeédu Next Bike kompanijas, kurus izmanto pils€tas iedzivotaji, gan arf tiiristi un viesi,
tade] vajadzetu biit universalai piestatnei, kur tos bez piederibas kadam konkrétam operatoram
var novietot. Jirmalas pilséta ir izveidojusi sadarbibu ar kompaniju NextBike (no paSvaldibas
puses tika organizéts projekta konkurss par Iidzfinanséjumu koplietoSanas velosipédu
izvietoSanai - konkursaietvaros iedzivotajiemiripass tarifs un 30 mintiSu brauciens ir par velti).
Priekslikums Jiirmalas pilsétaiir veidot sadarbibu ar Siem operatoriem, lai parrunatu iespgjas
no operatoru puses motivét lietotajus novietot panemtos koplietojamos parvietoSanas lidzeklus
Jirmalas pils€tas noteiktos punktos, laitie neblok&tu ietves un brauktuves, veidojot motivacijas
sisttmu, kas lietotajus mudinatu novietot braucamriku viena noteiktajas stavvietas, ka
piemé&ram, atlidziba ieglistot braucienu bezmaksas mintites vai citus ieguvumus.

Jurmalas pils€tai sadarbibas veicinasana ar koplietoSanas braucamriku operatoriem biitu
nozimiga ar1 datu ieguves noluka, lai parzinatu izvéleétos braucienu marsSrutus, brauciena
sakuma un beigu punktus, tendences, ka ar salidzinatu tos ar automasinu satiksmes izmainam.
Ieteicama sadarbibas forma ir sadarbibas platforma, lai pilsétam bitu piekluve braucienu
datiem un pils€tplanotaji varétu stradat ar tiem - parredzet vietas, kur cilvéki novieto
braucamrikus un kadus marSrutus méro, pieméram, lai noteiktu labako vietu stavvietu izveidei
un papildi brauksSanas joslu izveidei u.c. vajadzibu apzinasanai un to planoSanai pilsétvide.

Lai apkopotu mikromobilitates tendences un sanemtu datus ari par brauc€jiem ar
personiskajiem mikromobilitates parvieto$anas lidzekliem, ka prieksSlikums tiek izvirzits
uzstadit divritenu un gajeju skaititajs — ka tas ir darits 2020. gada atklataja Riga pirmaja
mobilitates punkta.

Priekslikums biitu Jirmalas pils€tai izvirzit mérki samazinat automasinu satiksmi un
meéritmérka sasniegSanu, saistotraditajus ar mikromobilitates attistibu un operatorusniegtajiem
datiem.

Izveletas vietas nozimigam parbiivém vai satiksmes planoSanas izmainam Jirmalas
pilséta ir planojamas analiz&jot datus par satiksmes intensitati, mikromobilitates parvietosanas
pluismam, ka arT radot mobilitates alternativas automasinu satiksmei un informgjot sabiedribu
par planotajam un realiz€tajam izmainam, lai risinajums neveidotu konfliktus ar pargjo pilsetas

transporta sistému.
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Ricibas plana izvirzitie priekslikumi ir izvirziti uz novérojumiem daba, to kart€Sanu,
pilsétas telpisko planojumu, ka arT nemot véra veikto interviju rezultatus. Uz ricibas plana
izstrades bridi nav pieejami un netika pielietoti dati par Jirmalas pilsétas satiksmes intensitati
vai citi dati par mobilitates pluismam. Ricibas plana izvirzitie priekSlikumi var tikt pielietoti
citas pilsétas dalas un vietas, ja dati norada uz vajadzibu un iesp&jamibu to ieviest.

Pilnvértigai mobilitates planosanai Jurmalas pilséta, priekslikums ir izstradat
ilgtspéjigas mobilitates planu, kas kopuma aptver mobilitati pils€tds gan no pilsetas
infrastruktiras un tiklu planoSanas viedokla, gan no pils€tas planoSanas dokumentu un
stratégiskas puses, izmantojot vienu no aktualakajam pieejam Eiropas pilsétas - Eiropas
komisijas atbalstito Ilgtsp&jigs pilsétas mobilitates planu (SUMP), kas ir planosanaskoncepcija,
kuru viet€jas un regionalas pasvaldibas izmanto mobilitates stratégiskai planosanai.

Ir butiski risinat arT jautdjumu par mazizméra elektrisko mikromobilitates
transportlidzeklu reguléjumu un noteikumiem, primari nosakot tiem atruma ierobezojumus
un izvéloties aizliegt vai atlaut ar atruma ierobezojumiem Iidz staigaSanas atrumam brauksanu
pa gajéju ietvém, tau jautajums jarisina valsts [iment un Jiirmalas pils€tai ir jabiit gataviem, ka

noteikumi varétu tikt ieviesti, kas veicinas droSibu mobilitate.

4.2.Projekta pamatnostadnes un saturs

Magistra darba rezultats ir izstradats projekta darbs “Ricibas plans mikromobilitates
ieklausanai Jurmalas pilsétas transporta sisttma” un tas veidots ieklaujot gan darba autores
apkopoto batiskako informaciju par mikromobilitates konceptu un vadlinijam, kas atbilstosas
Jurmalas pils€tas situacijai, gan ari informaciju par esoSo situaciju, balstoties uz darba autores
veikto infrastruktiiras apsekosanu daba, ka arT praktiskam un pa jomam izstradatam strukturétam
ricibam Jurmalas pilsétas domei mikromobilitates ieklauSanai Jurmalas pils€tas transporta sistema.
Papildus ricibas plana dokumentam, ir izstradata digitala karte, kas pieejama vietng:

https://mwww.google.com/maps/d/u/0/edit?mid=1S9BBITODPn 38yectK7P60E GiKM0aab &usp=

sharing, kura kartéta Jurmalas pilséta eso$a mikromobilitates infrastruktiira, ar Itniju un punktu
palidzibu atzimgjot tas apsekoSanas darba novért§jumu ar pieskirtam kategoriju krasam, ka arl
izvirzitos priekslikumus, kas attiecinami uz konkrétu pilsétas vietu — digitalas kartes vietne ir
kopigota un tas saite ir ievietota ricibas plana, tadejadi pieskirot saites skatitajiem, t.sk. Jiirmalas
pasvaldibas specialistiem piekluvi tai ar iespgju izveidot kopiju turpmakam darbam pasvaldibas
ietvaros.

Ricibas plans veidots ta, lai atbalstitu pasvaldibas darbu mikromobilitates planosSana

Jurmalas pilséta un izvirzitas ricibas bitu praktiski pielietojamas, icklaujot tas pilsétu attistibas
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planosSanas joma. Ricibas plani veidoti detalizéta Itmeni un ielu dizaina izstrades [iment, izstradajot

ricibas konkrétam Jirmalas pilsétas vietam (ielam, krustojumiem, marSrutiem utt.), ka ari

planoSanas Itmeni, kur noraditi priekSlikumi, ka veicinat mikromobilitates attistibu un ka izvirzitas

ricibas realizét un ieviest planoSanas prakseé. Darba autore uzskata, ka skaidra izpratne par

mikromobilitates konceptu, pils€tas ieguvumiem tas attistiba, ka arl esosas situacijas detalizets

izklasts ar informaciju par situaciju daba ir pamats veiksmigai planosSanas uzsakSanai, kurs

papildinats ar ricibam, kuras pasvaldiba var izveértét un strukturét izpildei konkrétos gados un

adres@t izpildei attiecigajam struktiirvienibam.

Ricibas plana satura ir sekojoSas sadalas:

Vadlinijas mikromobilitates planosanai, kas izstradatas un pielagotas Jirmalas pils€tas

situacijai, balstoties uz magistra darba teorétisko bazi - mikromobilitates koncepta,

pasaules prakses piem@riem un apskatitajam vadlinijam un pamatprincipiem, p&c ka
pilsétu transporta sisteémas tiek ieklauta mikromobilitate;

Jurmalas pils€tas esoSo mikromobilitates marsSrutu detalizétas apsekoSanas daba

rezultatu un noverojumu apkopojums, kas att€lo esoSo situaciju mikromobilitates

attisttba Jurmala, ka arT ieZim€ biitiskakas nepilnibas, nepiecieSamos uzlabojumus
esosas infrastruktiiras sakartoSana un ir ka izejas punkts jaunu priekslikumu izstradei.

Tiek raksturoti detalizétas apsckoSanas daba rezultatu apkopojuma izmantotie

vértéSanas krit€riji un no apsekojuma rezultatos redzamas problematikas, tiek izvirzitas

7 kategorijas, kuram izstradati ricibas plani;

7 ricibas plani ar veicamajiem darbiem esos$as infrastruktiiras sakartoSanai un

pielagosanai mikromobilitates ieklausanai Jurmalas pils€tas transporta sistéma

sekojosam kategorijam:

1. Cela zimes — risindgjumi paredz cela zZimju sakartoSanu, lai novérstu nepilnibas
ar to trikumu, neatbilstosu cela zZimju izveli vai pretrunas starp cela zZimém
esosaja infrastrukttra.

2. Drosibas risinajumi — $kérsli, celmi, apgaismojums. Paredz risinajumus dazadu
skerSlu likvidésanai, norada nepiecieSamo gajéju pareju, barjeru vai citu
drosibas risinajumu izveides vietas, ka arT apgaismojuma izveidi, kas kopuma
uzlabo drosibu uz esoSajiem veloceliem un ietvém, kas ir vienlidz svarigi arl
mazizméra elektrisko parvietosanas Iidzeklu lietotajiem.

3. Cela seguma atjaunoSana — norades uz vietam, kuram nepiecieSama esosa cela
seguma atjaunosana, jo ir sastopamas bedres vai nelidzens cela segums, vai ar1
neatbilstosa brugg&juma krasojums, kas novér§ gan bistamibu, gan veido

marsrutu nepartrauktibu.
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4, Jaunu celu izbiive vai esoSo celu parbiive — paredz jaunus risinajumus, lai
veidotu marSrutu nepartrauktibu un sasaisti ar pilsétas biitiskakajiem objektiem,
ka arf risinajumus, kas maina esoSo celu veidu, lai atbalstitu mikromobilitates
atttsttbu un veértibu mainu, veidojot pilsétas telpu, kura prieksroka tiek dota
gaj&jiem, velosipédistiem, mazizméra elektriskajiem parvietoSanas Iidzekliem
un sabiedriskajam transportam.

6. lecere izstrades stadija — tika uzskaititi projekti vai ieceres, kas ir izstrades
stadija un atbalstami marsSrutu nepartrauktibas un sasaistes veidoSanai, ka arT ir
nozimigi Jurmalas velocelu nodrosinajuma uzlabosanai.

7. Risingjumi — priekslikumi, kas nodrosina mikromobilitates lietotaju &rtibu un
atbalsta: mobilitates punktus, novietnes, velosipe€du remonta stacijas, elektribas
piesleguma vietas elektroiericu wuzladei, vienotu marsSrutu apzim&umu
sist€mas izveidi u.c. risinajumus.

8. Mikromobilitates attistibas veicinasana - paredz ierosinajumus, kas palidz
paSvaldibai ieviest un veicinat mikromobilitates parvietoSanas iesp&ju
izmantosanu sabiedriba: sadarbibas izveidoSana ar koplietoSanas braucamriku
operatoriem, atseviSkas struktiirvienibas izveidi Jiirmalas domes struktira,
kuras atbildiba buitu mikromobilitates attistibas jautajumi, platforma vai kartes
ieviesana pasvaldibas darbam, kura tiktu fikseti dati un statistika talakai pilsetas

planosanai atbilstosi redzamajam tendenc€m u.c. risinajumi.

Ricibas plans ir ieklauts §1 darba 1. pielikuma un satur 9 nodalas uz 35 lapam. Ricibas plans
izmantojams ka drukats vai digitals materials Jirmalas domes attistibas planosanas,

pilsétplanosanas un citu specialistu ikdienas darba.
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SECINAJUMI

Starp pilsétplanotajiem nepastav vienpratibas par mikromobilitates definicijas
skaidrojumu un taja ietvertajiem parvietoSanas veidiem, lidz ar to aptverosai
mikromobilitates veidu planoSanai risinajumi un priekslikumi izstradajami apskatot
atseviSku parvietoSanas veidu risinajumus, to planoSanas pieredzi pasaules praksé un
katram piemérotas vadlinijas, piemérojot to konkrétas pilsétas kontekstam.

Ar mikromobilitates attisttbu ir iesp&jams risinat pilsétvidé esoSos mobilitates
problémjautajumus — mikromobilitates attistiba var but ka dzin&jspeks esoSo ielu un
transporta sist€émas neizb€gamam parmainam, kuras laikus planojot pilsétai var nest
lielus ieguvumus un virzit pilsétas uz ilgtsp&jas mérku sasniegsanu.

Jirmalas telpiskais planojums ar tas vésturiskajiem aspektiem, konteksta ar esosas
infrastruktiiras izvert€jumu un situaciju (sezonalitate, tirisms, dzelzcels ka mugurkauls,
viet€jo iedzivotaju parvietoSanas paradumiu.c.) ir piemérots un patrada nepieciesamibu
papildinat esoSos parvietoSanas veidus un celus ar alternativam iesp&jam -
mikromobilitati, kas savieno apkaimes, veido értu piekluvi butiskakajiem pilsétas
objektiem un ir ka atbalsts sabiedriska transporta un vilcienu satiksmei.

Veicot attistibas planoSanas dokumentu izpéti secinats, ka Jurmalas pilséta Sobrid
galvenokart tiek planota veloinfrastruktiras attistiba, kas ir viens no mikromobilitates
veidiem. Pilséta Sobrid netiek planoti citu mikromobilitates parvietoSanas veidu
infrastruktiras nodrosinasana, bet turpmakaja planosanairjanem veéra mikromobilitates
iesp&ju aspekts.

Jirmalas pils€tai nav viena attistibas redz€juma mobilitates joma. Jiirmalas pilséta
velotransports un ta infrastruktiira tiek izmantota galvenokart atpiitai un tiirismam.
attisttbas joma pamata ir pakartota autobraucé&ju vajadzibam un interesém, tacu
dokumentos netiek vertéts auto pieplidums Jirmala.

Attistibas planosanas dokumentos tiek izvirzita vizija tiekties uz multimodalu
parvietoSanos Jurmalas pilséta, taCu nenorada iesp&jamos veidus, ka to sasniegt un
planotie pasakumi nav realizti, tadé] magistra darba ietvaros izstradataja ricibas plana
izvirzitas ricibas ieklautas pamatojoties uz savienojumu veidoSanu ar sabiedriska
transporta mezgliem.

Ka viens no Ské&rSliem raksturojot mazizméra elektrisko parvietoSanas lidzeklu

izmantoSanu un attistibas iesp&jas nakotné tiek identificéts Jarmalas telpiskais
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planojums un garena forma, kas rada apgriitinagjumus nepiecieSamo attalumu veikSanai,
tacu iesp€jamais risinajums ir mobilitates punkti izveide ar novietném, uzlades vietu un
citiem risinajumiem, kas atbalsta So mikromobilitates veidu.

Jirmalas iedzivotaji uzskata, ka Jiirmala ir autocentriska pilséta un pilséta ir salidzinosi
nelielas iesp€jas droSai mikromobilitatei, tacu vélama situacija biitu, ka ta ir paredzetu
cilvekiem un ir saskatdma vajadziba un tendencu mainas sabiedriba, tade]l ir javeic

uzsvara maina pils€tas infrastruktiira un attistibas planosana.
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PATEICIBAS

Autore izsaka pateicibu Jurmalas pils€tas domei par prakses iesp€jas nodroSinasanu
Jirmalas pilsétas domes Attistibas parvaldes Stratégiskas planoSanas nodala, ka ari
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planosanas nodalas vaditajap.i. J. Milbergai par iesp&ju veikt intervijas un sarunas ar Jiirmalas
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mikromobilitates ricibas planu.
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VADLINIJAS MIKROMOBILITATES
PLANOSANAI JURMALAS PILSETA

A

MIKROMOBILITATES KONCEPTS

Mikromobilitates koncepts ietver parvietoSanos Mikromobilitate ir viens no

ar: multimodalas transporta sistémas

e mazizmeéra elektriskajiem parvietoSanas spécigakajiem elementiem.

lidzekliem (elektroskuteri, e-velosipédi u.c.), Multimodalu transporta sistému

e braukSanu ar velosipédu, raksturo elastiga vairak neka viena

e ieSanu ar kajam. transporta veida izvéle ikdienas

mobilitate < sniedzot kritisku

Kopigais elements mikromobilitates ieguldijumu pilsétu ilgtspéjiba un esot

parvietoSanas veidiem ir érta parvietosanas ka alternativa mobilitates koncepcija
salidzinos$i nelielu atrumu un tadu attalumu izvélei braukt ar privato automobili.

veikSanai, kas ir parak tuvu, lai tos mérotu ar

automasinu vai sabiedrisko transportu.
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Mikromobilitates ieklauSanai Jurmalas pilsétas transporta

sistema ir apkopotas vadlinijas un ieteicamie risinajumi, kas
ir atbilsto$i Jarmalas pilsétas vajadzibai un parejas posmam

no smagas infrastruktdras un vieglaku un elastigaku
parvietosanos.

Nemot véra esoS$o situaciju, kura Sobrid domineé
autosatiksme, bet liela nozime ir ari dzelzcela satiksmei,
veidojot dzelzcelu ka pilsétas mugurkaulu, Jarmalas
pilsétas mikromobilitates ievieSanai tiek piedavata

koncepcija - “Transit oriented development” (turpmak
teksta - TOD), kas ir kompakta un daudzfunkcionala uz
sabiedrisko transportu orientéta attistiba ap sabiedriska
transporta mezgliem. TOD pieeja paredz augstas kvalitates,
pardomatu pilsétas telpas izmantoSanu, planosanu un
dizainu, lai atbalstitu, atvieglotu un pieskirtu prioritati ne
tikai sabiedriska transporta izmantosanai, bet ari atbalstitu
mikromobilitates parvietoSanas veidus. Jurmalas pilsétas
mikromobilitates TOD

planosanai ievérojami 8

pamatprincipi:

1.  GAJEJI KA PRIORITATE: Veidot Jarmala apkartnes, kas

veicina vélmi doties pastaigas, veicinot to drosibu un
komfortu.
2 RITENBRAUCEJIEM DRAUDZIGA VIDE:

dizainam janodrosina drosus apstaklus

Jarmalas ielu
ritenbrauceéjiem,
jasamazina autotransporta atrums, javeido norobezotus
tiklu,

elementus velobraucéju értibai, droSas velosipédu novietnes

velocelinus, nepartrauktu velocelinu papildus

u.c. risinajumus.
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Ricibas plana meérkis ir attistit
mikromobilitates jomu, nodrosSinot
velotransporta, gajéju kustibas un
mazizmeéra elektrisko parvietoSanas

lidzeklu droSu un értu kustibu, ieklaujot to

pilsétas transporta sistéma ka videi
draudziga parvietoSanas veida lidzsvarotu
attistibu Jarmala.
Sobrid Jarmalas pilsétas mobilitates tikli
un infrastruktdra ir radita automasinam un
atrai satiksmei, nevis vieglam
parvietoSsanas veidam ka mikromobilitate.
Jarmalas

pilséta pieejama

mikromobilitates infrastruktdra ir veidota
gajéju un velosipédu kustibai ka senakiem
mikromobilitates veidiem, un mazizméra
lidzeklu

papildus

elektrisko parvietosSanas
Sobrid ir ka

kas jau ir

ieklauSana
izaicinajums, ienacis pilsétas
telpa un ir risinama ta ieklausSana pilsétas

transporta sistéma.

3. SAVIENOJUMI UN NEPARTRAUKTIBA: Veidot blivus, tiedus
un daudzveidigus gajéju ietvju un velocelinu marsrutus, kas
tiek savienoti ar galameérkiem un sabiedriska transporta

mezgliem, kas ir értak sasniedzami neka braucot ar
automasinu.

4. MULTIMODALI TRANSPORTA MEZGLI: Veidot apstaklus, lai
sabiedriskais transports un ta pieejamiba butu érts katrai
sabiedribas dalai, vérSot uzmanibu uz mikromobilitates
attistibu tuvuma sabiedriska transporta pieturvietam.

5. DAUDZFUNKCIONALA PILSETVIDE: Veidot

marsrutus isus, efektivus un “staigajamus”, ka ari nodrosinat

iedzivotaju

parvietoSanas veidu dazadibas pieejamiba Jarmala.
6. BLIVA PILSETVIDE: Uzlabot
infrastruktaras blivumu un

mikromobilitates
veidot ietilpigas
mirkomobilitates joslas.
7. KOMPAKTA PILSETVIDE: Veidot centrus, kuros érti un atri
sasniedzami galameérki -veidojami tie$i gajéju celu un
velocelinu marsruti atrai galameérku sasnieg$anai.
8. REZIMU MAINA:

iepriek$éjiem 7 soliem, privatas

Uzlabojot mobilitati atbilstosi

automasinas Jurmalas

iedzivotaju ikdienas dzivé un viesu/turistu apmekléjumos
lielakoties klus nevajadzigas, attiecigi iespéjams samazinat
autostavvietam un autoceliem paredzéto vietu pilsétvide, ta

vieta papildinat to ar dazadiem koplietojamiem

mikromobilitates transportlidzekliem, to novietném un

dazadiem risinajumiem, kas wuzlabo mikromobilitates

lietoSanas értibu - tiem nepiecieSama mazaka vieta,

tadejadi pilsétas telpa tiktu izmantota efektivak.
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GAJEJI

RITENBRAUCE]I UN SABIEDRISKA
TRANSPORTA LIETOTAJI

PIEGADES

P
AUTOTRANSPORTS | ih

91



Nemot véra sezonalitati, ieteicams izmantot risinajumus,
kas ir viegli transformé&jami par zalam, radosam vai
sportiskam pilsétas vietas,
koki

sezonu ietekmé transformeéjami.

telpam (atputas solini,

apstadijumi, u.c.), un nepiecieSamibas gadijuma

Gajéji, velosipédisti un elektrosklteri var izmantot celu ar

mehaniskajiem transportlidzekliem ielas ar zemu

satiksmes intensitati un ar samazinatu automasinu

atrumu, tac¢u parvietojoties lielakas ielas un krustojumos, ir
nepiecieSams planot papildu nodrosinajumu, nemot véra
ielas

visu braucéju drosibu, ietilpibu un parvietosanas

veidu dazadibu. Tapéc Jarmalas pilsétas dala, kura ir
intensivaka automasinu satiksme, ierosinajums ir izmantot
modeli, kura pamata ir nodalit parvietosanas veidus, gar
cela brauktuvém veidojot plasus velocelus
ritenbraucéjiem, blakus izvietojot gajéju ietvi ar fizisku
automasinu satiksmes un

nodalijumu no smagaka

transporta kustibas.

Jurmalas pilsétas infrastruktarai jabut vienlidz értai un ta

nedrikst radit konfliktus ar jaunakajiem mikromobilitates

veidiem - mazizméra elektriskajiem parvietosanas
lidzekliem. Ta ka elektroskuteri un velosipédi ir
transportlidzekl|i ar vienu lietotaju un tiem ir lidzigs
brauk3anas atrums, tos var savietot viena

mikromobilitates josla, ieguldot velocelu attistiba un

paplasinasana, atbilstosi Latvijas Valsts standartam
veloinfrastruktlras planosana - LVS 190-9 Celu
projektéSanas noteikumi. 9.dala: Velosatiksme”, kas
formulé velobUvju planoSanas, projektéSanas un izbaves
piecus pamatprincipus - drosiba, tikla nepartrauktiba,
tieSums, pievilcigums un komforts. Jarmalas pilséta ir
sastopama veésturiska apbuUve, koku alejas un ielu
sasaurinajumu, tadel veidot atsevisku treso

mikromobilitates joslu elektrosklteriem JUrmalas piemeéra
nebutu praktiski realizéjams risinajums - ta izpildijums
neievérotu nepartrauktibu un vietam neizpilditu droSibas
prasibas, tadeél piemérotakais risinajums ir ieguldit
velocelinu sakarto$ana un paplasinasana vietas, kur tas ir
iespéjams un Sobrid nav atbilstoss velocelina platums abu
mikromobilitates veidu, vienlaikus sakartojot un paplasinot

ari gajéju ietves.
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Jarmalas pilséta ieziméjas ari galvenais velocelins, kuru ir

priekslikums veidot péc velosipédu Kopenhagenas

lielcela principiem, veidojot droSus un nepartrauktus
mikromobilitates lielcelus cauri visai pilsétai sakot no 2,5 m
lidz 3-4 m platuma intensivakos posmos tuvak pilsétas
centram -

celiem jabuat gludai asfalta virsmai;

marsdruta jaietver atputas vietas;

nojumes, velosipédu remonta stacijas;

pédu balsti velosipédistiem apstajoties pie krustojuma;
ieteicamais risinajums ir ‘zalais vilnis", kas ir tehnologija,
kas nodroSina ritenbraucéjam pie konkréta brauksanas
atruma (Kopenhagenas pieméra pie 19 km stunda) mérot
marsrutu pie nepartrauktas zalas gaismas.

Jarmalas pilséta ir javér§ uzmaniba galvena velocelina
savienojumiem ar krustojumiem, jo eso3a izbuve paredz
prieksroku automasinam,

attiecigi velosipédu vai

elektrosklUteru kustibai pa velocelinu tiek partraukta
krustojumos, tadeél| priekslikumi paredz risinajumus ari ar

pareju izveido$anu krustojumos, kas ir velocelina limeni un

©

veido prieksroku velocelina lietotajiem.



Kopenhagenas pieméra lielcelu kopéjais elements
ir izveidotais velosipédu lielcelu zimols, kas ir
oranzs logotips ar “C” burtu, kas apzimé un
simbolizé Sos marsrutus. Nemot véra to, ka viena
no ricibas plana jomam ir izvirzita “Cela zimes”, jo
Jarmalas pilséta ir novérotas butiskas nepilnibas
tiesi ar zimju un norazu neesamibu, kas apgrutina
parvietoSanos pa marsrutu, jo nav informacija par
ta turpinajumu un veidojas partraukumi,
priekslikums ir ne tikai sakartot cela zimes, bet ari
izstradat mikromobilitates marsrutu zimolu,
kas apzimétu velocelu, mazizmeéra elektrisko
parvietosanas lidzeklu un gajéju infrastruktdru, un

klatu par atpazistamu simboliku visa pilséta.

PriekSlikumi paredz ari mobilitates punktu
izveidi Jarmala, kuriem ir butiski savienoties ar
mikromobilitates lielcelu un citiem marSrutiem,
ka ari tikt organizetiem sabiedriska transporta
mezglu tuvuma. Nemot veéra, ka vilciens ir
Jarmalas pilsétas transporta sistémas mugurkauls,
mobilitates punktu izvietojums tiek rekomendéts
vilcienu staciju tuvuma. Jurmalas mobilitates
punktiem ir butiski organizét mikromobilitates
koplietoSanas veidu iespéjas, kas pilséta jau Sobrid
ir pieejamas, tacu netiek organizétas konkrétas
vietas un vietu izveli lidz §im izvélas koplietosanas
braucamriku operatori bez sadarbibas ar pilsétu.
Lai veidotu sasaisti un identitati mobilitates
punktiem, tiek izvirzits priekSlikums pielagot tos
dazadam apkaimém, darbojoties ka galvenajiem
apkaimes mobilitates centriem tapat ka
dzelzcela stacijas. Katram mobilitates punktam
ieteicams pieskirt apkaimei raksturigu
nosaukumu, identifikacijas radisanai, lai tos butu
viegli integrét marsruta plano$ana. Mobilitates
punktos japaredz dazadi risinajumi, ka pieméram,
novietnes, gaisa pumpjus, remonta stacijas,
uzlades vietas u.c. risinajumus mikromobilitates
parvietosanas veidu értibai (nakotné attistot
pakalpojumu klastu), lai cilvékiem butu pieejama
informacija, ka periodiski ir ierikotas $adas vietas
un dodoties garaka cela, mobilitates punkti varétu

but ka gala vai sakuma vai starpposma punkts

ilgtspéjigas mobilitates atbalstam. Jurmalas
mobilitates punktu veidoSanas pamata
rekomendéjams “Mobihubs” koncepts (ieviests

Brémené (Vacija) un Bergena (Norvegija)). kas

piedava punktu izveides vadlinijas ar tajos

rekomendéjamajam ietveramajam funkcijam un
izvietoSanas kritérijiem un konkréto funkciju
izvéle ir atkariga no konkréta mobilitates punkta

ipatnibam, novietojuma apkaimé un mérka.

Papildus mobilitates punktu attistibai, Jarmala ir nepiecie$ams

planot velosipédu un mazizméra elektrisko parvietosanas
lidzeklu

novietosanas vietas. JUrmala ir vértéjamas novietnu vietas, kas

novietnes, t.sk. koplietosanas braucamriku

netraucé vai neaiznem mikromobilitates joslu telpu, bet ir to
tuvuma un sasaisté ar vilciena stacijam, izejas pie jaras, parkos,

bérnu laukumos, pie izglitibas iestadém citiem nozimigiem

punktiem pilsétas telpa, kuri atziméti digitalaja karté. Ka risinajums
ir iespéjams parplanot autostavvietas, uzstadot tajas velosipédu un

elektroskuteru stavvietas, kas mudinatu to lietotajus wuz

novietoSanas paradumu mainu - tiek uzskatits, ka viena

automasinai stavvieta novietojami lidz pat 10

7

paredzeéta
elektroskuteri.
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Jurmalas pilséta darbojoties vairaki koplietoSamas operatori - elektrosklteru Bolt un velosipédu Next Bike
kompanijas, kurus izmanto pilsétas iedzivotaji, gan ari taristi un viesi, tadél| vajadzetu but universalai
piestatnei, kur tos bez piederibas kadam konkrétam operatoram var novietot. Jarmalas pilséta ir
izveidojusi sadarbibu ar kompaniju NextBike (no pasvaldibas puses tika organizéts projekta konkurss par
lidzfinanséjumu koplietoSanas velosipédu izvietoSanai - konkursa ietvaros iedzivotajiem ir ipass tarifs un
30 minasu brauciens ir par velti). PriekSlikums JGrmalas pilsétai ir veidot sadarbibu ar kolietosanas
operatoriem, lai parrunatu iespéjas no operatoru puses motivét lietotajus novietot panemtos
koplietojamos parvietoSanas lidzeklus Jarmalas pilsétas noteiktos punktos, lai tie neblokétu ietves un
brauktuves, veidojot motivacijas sistému, kas lietotajus mudinatu novietot braucamriku viena noteiktajas
stavvietas, ka pieméram, atlidziba iegustot braucienu bezmaksas minutes vai citus ieguvumus.

Jurmalas pilsétai sadarbibas veicinasana ar koplietoSanas braucamriku operatoriem butu nozimiga ari
datu ieguves noltka, lai parzinatu izvélétos braucienu marsrutus, brauciena sakuma un beigu punktus,
tendences, ka ari salidzinatu tos ar automasinu satiksmes izmainam. leteicama sadarbibas forma ir
sadarbibas platforma, lai pilsétam buatu piekluve braucienu datiem un pilsétplanotaji varétu stradat ar
tiem - parredzét vietas, kur cilvéki novieto braucamrikus un kadus marsrutus méro, pieméram, lai noteiktu
labako vietu stavvietu izveidei un papildi brauk$anas joslu izveidei u.c. vajadzibu apzinasanai un to
planosanai pilsétvide.

Lai apkopotu mikromobilitates tendences un sanemtu datus ari par braucéjiem ar personiskajiem
mikromobilitates parvietosanas lidzekliem, ka priekslikums tiek izvirzits uzstadit divritenu un gajéju

skaititajs - ka tas ir darits 2020. gada atklataja Riga pirmaja mobilitates punkta.

Priekslikums Jarmalas pilsétai izvirzit meérki samazinat automasinu satiksmi un meérit meérka
sasniegSanu, saistot raditajus ar mikromobilitates attistibu un operatoru sniegtajiem datiem.

Izvéléetas vietas nozimigam parbuvém vai satiksmes planosanas izmainam Jurmalas pilséta ir planojamas
analizejot datus par satiksmes intensitati, mikromobilitates parvietosanas plasmam, ka ari radot
mobilitates alternativas automasinu satiksmei un informéjot sabiedribu par planotajam un realizétajam
izmainam, lai risinajums neveidotu konfliktus ar paréjo pilsétas transporta sistému.

Ricibas plana izvirzitie priek$likumi ir izvirziti uz novérojumiem daba, to kartéSanu, pilsétas telpisko
planojumu, ka ari nemot véra veikto interviju rezultatus. Uz ricibas plana izstrades bridi nav pieejami un
netika pielietoti dati par Jarmalas pilsétas satiksmes intensitati vai citi dati par mobilitates pldsmam.
Ricibas plana izvirzitie priekSlikumi var tikt pielietoti citas pilsétas dalas un vietas, ja dati norada uz
vajadzibu un iespéjamibu to ieviest.

Pilnvértigai mobilitates planosanai Jarmalas pilséta, priekslikums ir izstradat ilgtspéjigas mobilitates
planu, kas kopuma aptver mobilitati pilsétas gan no pilsétas infrastrukttras un tiklu planosanas viedokla,
gan no pilsétas planoSanas dokumentu un stratégiskas puses, izmantojot vienu no aktualakajam pieejam
Eiropas pilsétas - Eiropas komisijas atbalstito llgtspéjigs pilsétas mobilitates planu (SUMP), kas ir
planosanas koncepcija, kuru vietéjas un regionalas pasvaldibas izmanto mobilitates stratégiskai
planosanai.

Ir batiski risinat ari jautajumu par mazizméra elektrisko mikromobilitates transportlidzeklu reguléjumu
un noteikumiem, primari nosakot tiem atruma ierobezojumus un izvéloties aizliegt vai atlaut ar atruma
ierobezojumiem lidz staigasanas atrumam braukSanu pa gajéju ietvém, tacu jautajums jarisina valsts
limeni un Jurmalas pilsétai ir jabut gataviem, ka noteikumi varétu tikt ieviesti, kas veicinas drosibu

mobilitateé.
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MIKROMOBILITATES INFRASTRUKTURAS
NOVERTEJUMS

Esosa infrastruktlra, kas ir paredzéta mikromobilitatei Jurmalas pilséta uz doto bridi ir velocelini un
gajéju ietves. Lai pilnveidotu esosSo velosatiksmes un gajéju organizaciju un padaritu Jarmalu par
értu un izdevigu vietu ari, lai parvietotos ar mazizmeéra mikromobilitates parvietoSanas lidzekliem,
ka ari nodros$inatu savienojumus ar blakus esoSajiem novadiem un Rigu, tika veikta esosas situacijas

analize, vértéjot esoSo mikromobilitatei paredzéto infrastruktiru detalizéta limeni.

Jarmalas pilsétas esosas velosatiksmes infrastruktlras izpétei par pamatu tika nemts tematiskais
plans “Jarmalas velosatiksmes attistibas koncepcija’, kas apstiprinats ar 2016. gada 20. oktobra
lémumu Nr.527. Jarmalas velosatiksmes attistibas koncepcija ir noteikti pieci velomarsruti ar
kopgarumu 53,06 kilometri:

l.velomarsruts (5.53km): Priedaines dzelzcela stacija - Babites iela - Lielupes autotilts - Muizas

iela - 6. linija.

2.velomarsruts (8.65km); Dome - Jomas iela - Erglu iela - Jaras iela - Turaidas iela - Dzintaru

prospekts - Lazdonas iela - celin§ gar kapam - 25. linija - Bulduru prospekts - 36. linija.

3.velomarsruts (5.83km): Lielupes autotilts - Rigas iela - Brivibas prospekts.

4.velomarsruts (7,.55km): Kolkas iela - Talsu Soseja - Asaru prospekts.

5.velomarsruts (25.5km): Pludmale visa garuma.
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Ricibas plana izstrades laika ar velosipedu un elektroskuteri tika izbraukti visi koncepcija noraditie
marsruti, kd ari papildus posmi, t.sk. esoSais turisma velomarsruts, kas nakotné varétu sekmét
mikromobilitates attistibu Jarmald un izveidot vienotu tiklojumu savienojamibai ar citiem
batiskiem objektiem Jurmalas pilseta, vienlaikus Sos posmus vertéjot no velobrauceju, gajeju un
mazizmeéra elektrisko parvietosanas lidzek|u lietotaju skatu punkta. Lai fiksétu esoSas situacijas

analizes rezultatus, tika izveidota digitala karte (https://www.google.com/maps/d/u/O/edit?
mid=1S9BBITODPn 38yectK7P60E_GiKMOaa6&usp=sharing), kura tika iezimeéeti visi apsekotie cela

posmi un iedaliti Cetras kategorijas - zals, , sarkans un violets cela apziméjums.

Zals apziméjums liecina par labu cela novértéjumu, tas nozime, ka marsrutam ir labs vai optimals
esosais cela segums, ir izvietotas atbilsto$as cela zimes un norades, kas apzimé velocelinu, ka ari
piemérots cela platums dalot celu ar gajéju celu, tomér Siem celiem var bdt arl trakumi, ka
pieméram, nav nodrosSinats specials apgaismojums dienas tumsajam laikam, apmales krustojumos

nav viena limeni ar brauktuvi, u.c. nepilnibas, kas uzlabojamas ar nelieliem ieguldijumiem.

apziméjums liecina par cela vidéju novértéjumu. Vidéja novértéjuma marsrutam var but
tadas nepilnibas ka - vietam nav cela zimes un norades, nolietojies cela segums, nekorekta cela
izbuve, ka pieméram, gajéju cels ir izvietots brauktuves pusé (autotransporta), kas ir neatbilstiba,
velocelind Skérso sabiedriska transporta pieturas, velocelina platums nav pietiekoSs un nav
savietojams ar blakus eso$o gajeju ietvi vai tadas vispar daba nav, tac¢u ar veicamiem uzlabojumiem

cela posms ir potencials marsruts, lai izveidotu mikromobilitates joslu.

Sarkans apziméjums liecina par cela sliktu novéertejumu. Slikta novéertejuma marsruts ir bez
jebkada pielagojuma un cela zimém vai noradém, segums ir neatbilstoSs, lai parvietotos ar
velosipédu un taja nav paredzeta drosa gajeju parvietosanas, kas norada uz neatbilstosu posmu ari,

lai parvietotos ar mazizméra elektriskajiem parvietoSanas lidzekliem.

Violets apzimeéjums pieskirts cela posmiem, kuros jau Sobrid norisinas bavdarbi vai ir apstiprinata
iecere parbuvei un uzlabojumiem, lai apzinatu kopainu Jarmalas pilsétas marsrutu savienojumiem
un izvélétajiem risinajumiem.

Lai apzinatu apsekotu marsrutu savienojumus ar pilséta nozimigiem objektiem, karté tika pievienoti
objekti (vilciena stacijas, izglitibas iestades, kultiras un dabas objekti, sporta, aktivas un pasivas

rekreacijas objekti, ka arl dazadu pakalpojumu objekti, pieméram, slimnicas, Jurmalas domes ékas

u.c.), un objekta darbibai atbilstoSiem simboliem:

Q0|0

Turpinajuma izklastito ricibas planu risinajumi ir pievienoti digitalaja karté ar zilu tonu

apzimé&jumu, gan strukturéti 51 dokumenta turpinajuma redzamajos ricibas planos katrai jomai.

8.0
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Apsekojot daba koncepcija noraditos posmus, tika konstatétas vairakas nepilnibas un trakumi, ka
rezultata tika iedalitas 7 sekojosas kategorijas, kuram tika izstradati ricibas plani ar
veicamajiem darbiem eso$as infrastruktlras sakartosanai un pielagosanai mikromobilitates

ieklausanai Jurmalas pilsétas transporta sistéma:

1.Cela zimes - risinajumi paredz cela zimju sakartoSanu, lai novérstu nepilnibas ar to trakumu,

neatbilstosu cela zimju izvéli vai pretrunas starp cela zimém esosaja infrastruktura.

2.Drosibas risinajumi - $kérsli, celmi, apgaismojums. Paredz risindjumus dazadu S3skérslu
likvidésanai, norada nepiecieSamo gajéju pareju, barjeru vai citu drosibas risinajumu izveides vietas,
ka ari apgaismojuma izveidi, kas kopuma uzlabo drosibu uz esosajiem veloceliem un ietvem, kas ir

vienlidz svarigi ari mazizmeéra elektrisko parvietosanas lidzeklu lietotajiem.

3.Cela seguma atjaunoSana - norades uz vietam, kuram nepiecieama eso$a cela seguma
atjaunosana, jo ir sastopamas bedres vai nelidzens cela segums, vai ari neatbilstosa brugéjuma

krasojums, kas novérs gan bistamibu, gan veido marsrutu nepartrauktibu.

4.Jaunu celu izblve vai esoSo celu parblive - paredz jaunus risinajumus, lai veidotu marsrutu
nepartrauktibu un sasaisti ar pilsetas butiskakajiem objektiem, ka ari risinajumus, kas maina esoso

celu veidu, lai atbalstitu mikromobilitates attistibu un vértibu mainu, veidojot pilsétas telpu. kura

un sabiedriskajam transportam.

S.lecere izstrades stadija - tika uzskaititi projekti vai ieceres, kas ir izstrades stadija un atbalstami
marsrutu nepartrauktibas un sasaistes veido3anai, ka ari ir nozimigi Jurmalas velocelu

nodrosinajuma uzlabosanai.

6.Risindajumi - priekslikumi, kas nodrosina mikromobilitates lietotaju értibu un atbalsta: mobilitates
punktus, novietnes, velosipédu remonta stacijas, elektribas piesléguma vietas elektroieri¢u uzladei,

vienotu marsrutu apziméjumu sistemas izveidi u.c. risinajumus.

7.Mikromobilitates attistibas veicinasana - paredz ierosinajumus, kas palidz pasvaldibai ieviest
un veicinat mikromobilitates parvietosanas iespéju izmantosanu sabiedriba: sadarbibas izveidosana
ar koplietoSanas braucamriku operatoriem, atseviskas struktdrvienibas izveidi Jurmalas domes
struktlra, kuras atbildiba blatu mikromobilitates attistibas jautajumi, platforma vai kartes ievieSana
pasvaldibas darbam, kura tiktu fikséti dati un statistika talakai pilsétas planosanai atbilstosi

redzamajam tendencem u.c. risinajumi.
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Nr.p.k.

Apkaime

RICIBAS PLANS KATEGORIJAI “CELA ZIMES”

Cela posms

Darbu apraksts

Cela zimes - risinajumiparedz celazimju sakartosanu, lai noverstu nepilnibas ar cela Zimju un norazu
triikumu par marsruta (velosipédu un gajéju cela) esamibu, neatbilstoSu cela zimju izvélivai pretrunas

starp cela zimém.
1 Lielupe Lielupestilts
2 Bulduri Bulduru prospektaun
6.Iinijas krustojums
3 Dzintari Rigasielasun Miera
ielas krustojums
4 Majori Lienesun Smilsu
ielas krustojums
5 Majori Pupoluielasun
Zigfrida Meierovica
prospekta krustojums
6 Majori Pilsonu ielasun Jiras
ielas krustojums
7 Majori Jarasiela
8 Majori Zigfrida Meierovica
prospektaun
Emelinasiclas
krustojums
9 Dubulti Strélnieku prospekts,
Lielupesielas
krustojums
10 Pumpuri Rojasiela
11 Pumpuri, RoZuiela, Dzimtenes
Asari iela, VEjuiela (no
Kapuielas)
12 Asari Asaru prospektaun
Skautu ielas
krustojums
13 Kauguri Talsu Sosejas aplis

pie Slokasielas

Ta ka tilta posma beidzas cela horizontalais krasojums,
nepiecieSams veikt sadalo§as joslas kra sojumu starp gajeju
un velo joslam un periodiski uzstadit zimes, kas paskaido
parvietosanas virzienu/pusi. Posmaaptuvenais garums: 415
m.

NepiecieSama norade par velomarSruta (mikromobilitates
joslas) turpinajumu abos virzienos - jiiras virziena un
Bulduru stacijas virziena.
NepiecieSama cela zime, kas
turpinasanos Miera iela.

noraditu  marsuta

NepiecieSamas norades no abiem virzieniem par marsmuta
turpinajumu - Lienes ielas virziena, SmilSu ielu virziena.

NepiecieSamas norades no abiem virzieniem par marsmuta
turpinajumu.

NepiecieSama norade par marSruta turpinagjumu abos
virzienos - pludmales virziena un Juras ielas virziena.

Cela zime ir otradi - gaj€ju josla un velo joslas noraditas
otradi.

Priekslikums likvidét cela zZimi, kas norada, ka beidzas
celins. Ta vieta uzlikt cela zZimi ar noradi, ka tas turpinas
Meierovica prospekta abos virzienos. Ta ka $aja vieta ir
maldinoSs marsSruta turpindjums pari parejai awz
buvmaterialu veikala, javeic §1 posma sarkana bruga
nomaina, kas nemaldina par marsruta posmu.

NepiecieSamas celas zimes kas noraditu marsSmuta
turpinajuma virzienus (abos virzienos).

Priekslikums Rojas iela uzlikt cela zimes "dzivojamazona",
ka arT cela zimipar marSruta turpingjumu lidz Pumpuru
stacijai. *Priekslikums kopskata ar Jauna cela izbiavi -
Gajeju cela no Pumpuru stacijas lidz Rojas ielai parbivet
pargajeju unvelocelu.

Priekslikums veidot periodisku piekluvi jurai, kur butu
piemé&rota nobrauktuve, velostafivs un norade par $o
iespéju.

Sobrid:

- Ir atbilsto$a nobrauktuve;

- Nav cela zZimes/norades, velostativs un cits pielagojums.
NepiecieSams uzstadit cela zimi, ka Asaru prospektd
Kauguru virziena turpinas marsruts.

NepiecieSamsuzstaditzimi Gajgucels. [rnorade parto, ka
parbraucot pari parejai turpinas Velocels, tacu nav
uzskatamas norades, ka labaja puse turpinas gajgjucels. Pa
velo celu turpina parvietoties gajeji, tacu ot puse ir biiva

| 12
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14 Jaunkemeri Pagrieziens uz
Jaunkemeru celuno
Kolkas ielas
15 Kemeri Robezuiela un
Partizanuiela

1. NepiecieSama cela zime, kas noraditu marsuta
turpinasanos Kemeru virziena.
2. Ir cela zime, kas norada celina turpinasanos
LapmeZciemavirziena - turpinas a1 sarkanais bruggjums.

Velomarsruts. NepiecieS$amas velomarSruta Vvirzienu
noradosas cela zimes uz katru no virzieniem kat@

krustojuma braukSanas virziena (jabut zimei par
velomarSrutu "Zalas kapas taka").

13
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Nr.p.k.

RICIBAS PLANS KETEGORIJAI-DROSIBAS RISINAJUMI

Apkaime

Cela posms

Darbu apraksts

DroSibas risinajumi — paredz ricibas dazadu $kérslu likvidesanai, norada nepiecieSamo gajeju
pareju, barjeru vai citu drosibas risinajumu izveides vietas, ka arT apgaismojuma izveidi, kas
kopuma uzlabo drosibu uz eso$ajiem veloceliem un ietvém, kasir vienlidz svarigi arl mazizmera

elektrisko parvietosanas lidzeklu lietotajiem.

1

10

11

12

13

Bulduri

Bulduri

Bulduri

Bulduri
Dzintari
Dzintari,

Majori

Dzintari,
Bulduri

Majori

Majori

Majori

Dubulti

Dubulti

Pumpuri

Edinburgas prospekta
un 6.linijas
krustojums

Meza prospekta un
6.1inijas krustojums

Bulduru prospekta un

6.Iinjjas krustojums
Rigasielasun
Kr.Barona ielas
krustojums
Dzintaru ielasun
Lazonasielas
krustojums

Brivibas prospekts no

Majoriem idz
Dzintariem
Brivibas prospekts no
Dzintariem [idz
Bulduriem

Jomasiela (starp
Vagonu un Undines
ielam)
Jomasielasun
Undinesielas
krustojums

Zigfrida Meierovica
prospekts (pie Piipolu
ielas)

Zigfrida Meierovica
prospekts pie
Aspazijasielas
Strélnieku prospekts
pie Dubultu kvartala

Strélnieku prospekta
un Amataielas
krustojums

Krustojums ir loti neparredzams - nepiecieSams likvidet
krimusunizveidot gaj§juun velo pareju.

Liela satiksmes intensitate pa Meza prospektu -
izveidojamagajéjuun velo pareja.
Izveidot gajeju unvelo pareju.

NepiecieSams ieviest velo un gajéju pareju (esoss
velocels).

NepiecieSams ieviest velo un gajéju pareju (esoss
velocels).

Uzstadit apgaismojumu— Sobrid tas nepastav un marstuts
diennakts tumsaja laika ir neparredzams. Posma
aptuvenais garums: 1500 m.

Ar1 turpmakais segums marsruta posma [idz Muizas ieli
ir bez apgaismojuma. MarSruts nav esoSo velocelu kartg,
bet veidojams savienojums ar Bulduriem (zemak
priekslikums ari par cela seguma atjaunoSanu). Posma
aptuvenaisgarums: 1750m.

Koki uz velocela - nepiecieSams uzstadit atstarojosus
elementus vai likvidét koku (priede).

Brugi izveidots liels izgriezums celmam, kas aiznem pusi
no velojoslas. NepiecieSams atjaunot bruga segumu.

Nemot véra, ka marsruta joslas veido strauju pagriezienu
un saSaurinds saistibaar koku aleju, nepieciesams izveidot
pakapenisku saSaurinajumu, izvairoties no straujiem
pagriezieniem. NepiecieSams likvidet 1 koku, lai posmu
padaritudrosaku.

Koks gajéjucela pusé apgriitina parvietosanos, tada veida
liekot gajejiem Skersot velocelu. NepiecieSams likvidet
koku.

NepiecieSams izbuveét pareju uz Dubultu kultiiras
kvartalu. Jaizverte iesp&ja izblivet atruma valni, kas sevi
ietver parejuskolas apmeklIetajiem.

Krustojuma ar Amatas ielu celin§ beidzas un ir ass
pagrieziens pa labi (jabrauc pa pasSu Amatas ielu).
Alternativa biitu parbiivét celina savienojumu ar Amatas
ielu, atbilstosi iebraukatajai "tacina", jo ritenbraucgji ir
iebraukajusitaisnako un &rtako savienojumu.
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14

15

16

17

18

19

Jaundubulti,
Pumpuri

Jaundubulti,
Pumpuri

Pumpuri

Vaivari

Jaunkemeri

Jaunkemeri

Strelnieku prospekta
Viss posms

Strélnieku prospekta
Viss posms

Strélnieku prospekta
un Mémelesiclas
krustojums

Linuielasun
velocelina krustojums

Jaunkemeru cel$
(parbrauktuvepari
Vecslocenes upitei)

Jaunkemeru cels (tilts
pari VerSupites upitei)

Nav apgaismojums - saistiba arkoku lapotném diennakts
tumsaja laika ir tumss (nav pietickoss apgaismojums no
Strélnieku  prospekta), nedroSa  parvietosanas.
NepiecieSams uzstadit apgaismojumu.

Visa posma pirms skérsielam ritenbraucgjam ir "dodiet
celu" zime un nav parejas, tacu rekomendgams
krustojumos veidot parejas, kur mikromobilitatei ir
priekSroka.

Jaieriko drosa, parredzama pareja (apgaismota, reguléta),
jo visa ta posma nav iesp&jams Skérsot ielu. Tas
nepiecieSams arT, laigaj&ji varétu skersot ielu dodoties uz
autobusa pieturam.

NepiecieSams iertkot drosu pareju.

Blakus ietvei ir stava nogaze ar Vecslocenes upiti leja.
NepiecieSamabarjera, laiuzlabotu drosibu.

1. Nav iesp&jas drosi Skérsot tiltu. Japarkartojas uz
brauktuves;

2. Aiz tilta ietves vidii atrodas elektribas stabs, javeido
apbraukSana/apiesanas iesp&ja vaijauzstada atstarojoSus
elementus;

3. No elektribas staba nak 3 troses. 2 no tam atrodas uz
ietves, rezultata padara to gandriz neizbraucamu. Bistami,
jo troses ir griti pamanit, nav marké&tas. Javeido
apbraukSana/apiesana  vai  jauzstada  atstarojoSus
elementus.
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RICIBAS PLANS KATEGORIJAI “CELA SEGUMA ATJAUNOSANA”

Nr.p.k. Apkaime

Garums

Cela posms (m)*

Darbuapraksts

Cela seguma atjaunoSana - norades uz vietam, kuram nepiecieSama eso§a cela seguma
atjaunosSana, jo ir sastopamas bedres vai nelidzens cela segums, vai arl neatbilstosa brugéjuma
krasojums, kas novers gan bistamibu, gan veido marSrutu nepartrauktibu.

1 Dzintari
2 Dzintari,
Majori
3 Bulduri,
Dzintari
4 Majori
5 Melluzi,
Asari,
Vaivari
6 Vaivari

Brivibas 50
prospekts zem
Rigasielastilta

Brivibas 1500

prospekts no
Majoriem lidz
Dzintariem
Brivibas 1750
prospekts no
Dzintariem
lidz Bulduriem
Zigfrida 180
Meierovica
prospekts
posmano
Pipoluielas
lidz Emelinas
ielai
Melluzu 3600
prospekts,
Asaru
prospekts (lidz
Vaivariem)

Asaru 600
prospekta
celina posms
caurmezu
starp Atbalss
un Linu ielu
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Cela seguma nomaina (bedres, nelidzens)

Cela seguma nomaina (bedres, nelidzens). Cela
segums posmano Viktorijasielas [idz Turaidas ielai
biitiski pasliktinas. Veicams kopa ar apgaismojuma
uzstadiSanu.

Ar1 turpmakais segums posma lidzMuizas ielaiirar
plaisam un bedrém. MarSruts nav esosSo velocelu
karte, bet sakartojot cela segumu, veidojams
velocela ungajgju cela savienojums ar Bulduriem.
Posma iztrikst cela horizontalais apzimgums.
Nepiecie$ama bruga nomaina - ar sarkanu krasu
jaiezime velosipédistu puse, lai nerodas bistamas
situacijas un apjukums. Veidot bruga izbuvi,
jalikvide celms un jaaizbrugé laukums, ka an
jaizverte 1 koka likvideésana, jo paslaik veidojas
strauj$ pagrieziens.

Gajgjuietves cela segums irnolietojies (izdrupis un
bistams ieSanai), nepiecieSama ta cela seguma
atjaunosana. Velocel§ ir pa citu marsrutu, bet
velosip&disti izvelas braukt pa prospektu, jo tas ir
taisnakais un tuvakais cels, tacu ir bistami
savietojams ar gajéjukustibupie esosa cela seguma.
Cela seguma nomaina (bedres, nelidzens)

16



RICIBAS PLANS KATEGORIJAI “JAUNU CELU IZBUVE VAI PARBUVE”

Nr.

DK Apkaime Cela posms

Garums

(m)*

Darbu apraksts

IpaSumtiesibas

Jaunu celuizbiive - paredz risinajumus, lai veidotu mikromobilitates marSrutu nepartrauktibu un sasaisti ar pilsétas
biitiskakajiem objektiem. Izvertéjot iespéjas un ipaSumtiesibas un tehniskas iespéjas, sagatavoti priekslikumi par

butiskakajam jaunu celuizbiivem.

Mastuiela;
Rézeknes
Pulka iela;
Viestura
iela.

1 Lielupe

2 Lielupe | Savienojums
arLielupes
staciju -

Viestura iela

Brivibas
prospekta
savienojums
arLielupes
staciju (gar
Jirmalas
pilsétas
Lielupes
pamatskolu)

3 Lielupe

1500

280

1300

Vikingu ielas turpinajumam jaizverte
savienojumaizveidearesoso velocelu
Rigasiela - Vikinga ielas, izbuivgjot
apgaismotu gajéju un velocelu
(atbilstosi LVS 190-9), turpinot pa
Mastu ielu, Rézeknes Pulka ielu,
Viestura  ielu  mikromoblitates
marsrutu nepartrauktibas veidosanai.

Jaizverte Rezeknes Pulka ielas
savienojums ar Lielupes staciju,
izblivgjot Apgaismota gajgju un
velocela turpinajumu LVS 1909 pa
Viestura ielu.

Apgaismota gajgjuunvelocela izbiive
atbilstosiLVS 190-9
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Mastuiela 5 (fiziska persona), ka
ari nakosais zemes gabalk
"Lielupe 7702"- blakus teritorijai
péc kadastra datiem ir pietiekami
daudz vietas izbuvei, tomeér
apsekojot teritoriju daba, secinats,
ka relativituvu brauktuveiatrodas
zogs, kas apgritinatu izbiivi un
nepiecieSamos platumus.
Rezeknes pulka iela 31 (fiziska
persona) - péc kadastra datem
biitu iesp&jas veikt izblivi, tomer
apsekojot daba, krustojuma starp
brauktuvi un Ipasuma Zogu ir
parak maz vietas. Viestura iela -
Iespgjas veikt izblivi: posma no
Lielupes stacijas lidzkustojumam
ar Rézeknes pulka ielu ir iesp&jas
veikt izblivi jo blakus atrodas
pasvaldibas mezs; Posma no
Pérkonaielas [idz krustojumam ar
Vienibas prospektu. Nav
iesp&jams izbuivet Viestura ielas
vidus posma no Vienibas
prospekta lidz R&zeknes pulka
ielai, jo brauktuve ir parak Saura
un Tpasumiatrodas faktiski blakus
brauktuvei.

Izbiive iesp&jama, jo blakus
atrodas pasvaldibas mezs.

Pasvaldibas Tpasumi - ir reali veikt
izbuvi.
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4

4

5

6

Lielupe

Bulduri

Lielupe

Majori

Muizasiela

Kapu
velocela
turpinajums

Paula
Stradina iela
un Mastu
iela

Tirgonu iela

1120

1500

1200

700

Javeic Muizas ielas savienojums ar
Kapu velocelinu/pludmali. Nemot
vera  eso$as ielas  specifiku,
pielietojams risinajums "kopigas
telpas” izveide - atjaunojot esoso
gajéju ietvju asfalta segumu, atstajot
zalo nodaloSo zonu ar kokiem un
brauktuves dala veidojot "kopigu
telpu" ar samaznatu automaSnu
atrumu un kura prieksroka tiek dota
mikromobilitatei, stenojot satksmes
mierind $anas un atruma ierobezoSanas
pasakumus, paredzot attiecigas cel
zimes un atskirfigus cela segumus,
izmantojot viegli transform&amus
risina jumus (solini, apstadijumi, koki
u.c.), radot skaidru ieeju Muizas iel,
kas mudinatu autovaditajus braukt ar
lielaku piesardzibu.

Risinajuma piemers:

il

| 1’1' /

Gaj&ju un velocela izbiive atbilstosi
LVS 190-9. Izvertgjot TpaSumtiesibas
konstatets, ka posms atrodas uz
pasvaldibas zemes.

Apgaismota gajgjuunvelocela izbiive
atbilstos$i LVS 190-9, kas savieno jiiru
un kapu velocelu ar Vikingu ielu (gar
Lielupesstaciju).

Jiras ielas savienojumam ar Lienes
ielu pielietojams risinajums "kopigas
telpas" izveide, ar samaznatu
automasinu atrumuun kura prieksroka
tieck dota mikromobilitatei, Tstenojot
satiksmes mierinasanas un atuma
ierobezosanas pasakumus, paredzot
attiecigas cela zimesun atskirigus cela
segumus, izmantojot viegli
transform&amus risinajumus (solini,
apstadijumi, kokiu.c.), radot skaidmu
ieeju Tirgonu ielda, kas mudmnatu
autovaditajus braukt ar lielaku
piesardzibu.

Pari Jomas ielai ir izveidota gajgju
pareja, kas nodro$inatu dro§ibu.
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Esosa situacija - iela ar gajgu
ietvém, kuras no brauktuves atdala
zala zona un koku aleja.
Pasvaldibas Tpasumi.

Pasvaldibas teritorija lidz 23.
linijjai, péc tam sakas Latvijas
valsts mezu teritorija.

Visi Tpasumi gar Paula Stradina
ielu ir pasvaldibas, iznemot Paula
Stradina 9, tomér ari gar o
TpaSumu ir pietickami daudz
vietas, laiizblvetu velocelinu.
Gar Tirgonu ielu faktiski neviens
paSums nav  paSvaldibas.
Atseviskam joslamnav pietiekosa
vieta, tacu kopigas telpas ertibam
izskatama arl izvietoto stavvietu
skaita samazinasana, lai
paplasinatu mirkomobilitates
telpu un veicinatu automasinu
dominances nomainu.
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10

11

12

13

14

Dubulti

Dubulti,
Druvcie
ms

Druvcie
ms,
Pumpuri

Majori

Jaundubu
Iti

Jaundubu
Iti

Pumpuri

Pumpuri

Baznicas
ielas posma
no Dubultu

prospekta
lidz Slokas

iela
Slokasiela
posmano

Baznicas

ielaslidz
Druvu ielai
Meza celin$
no Pumpuru
stacijas Iidz
Druvciemam

Lienesielas
posmsno
Majoru
dzelzcela
stacijalidz
SmilSu ielai

Abavasiela

Abavasiela
un Amulas
iela

Gajejucels
no Pumpuru
stacijas,
Poruka
prospekts,
Mémeles
iela

Gajgjucels
no Pumpuru
stacijas,
Rojasiela

510

2560

1600

500

480

540

740

570

NepiecieSams izveidot gajgu un
velosip€ducelu atbilstosi LVS 190-9.

NepiecieSams izveidot gajgju un
velosip&ducelinu.

Sobrid meza celin$ ir $aurs un ar
plaisam, ka ar1 ir zime "gajeju cek" .
Ar velosip€du griiti izbraucams.
NepiecieSams celu izbiivét no jauna
2,5m platuma, izveidojot kopigo
gaj€ju un velo celinu (athilstosi LVS
190-9) un novietojot attiecigo cela
Zimi.

PriekSlikums izvertét gajeéju un
velocela turpinajumu pa Lienes ielu,
izbiivgjot  gajéju un velo celn
(atbilstosi LVS 190-9), kas pabeigtu
partraukumu. Pec  izbuves
nepiecieSams papildinat ar
attiecigajam cela zimém par marsuta
turpinasanos.

PriekSlikums savienot Jaundubultu
staciju ar Strélnieku prospekta
velocelinu, paredzot gajéju un
velocela izbuvi.

Priek$likums veidot velocelina un
gaj€juietves savienojumuar pludmali
pa Amulas ielu (Skérsojot Dubulu
prospektu, izveidojama reguleta velo
un gajéjupareja).

Gaj&ju un velocela izbiive atbilstosi
LVS 190-9, kas savieno Strélnicku
prospekta marSrutu ar Pumpuru
staciju.

1. Posma ir izveidots neapziméta
ietve, kuru iesp&jams parveidot par
gajéju un velo celu, savienojumu
turpinot pa Poruka prospektu un
Meémeles ielu.
2. Savienojumam ar Strélnieka
prospekta velocelinu nepiecieSsams

izveidot pareju.
Gajeju un velocela izbiive, kas
savieno  Str€lnieku prospekta

velocelinu ar Pumpuru izglitibas
iestadém un vilciena staciju. lespgja
So celu parveidot par kopigo gajgjuun
velo celinu (Sobrid tas ir markéts ka
tikaigaj&jucelins).
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It pietieckams platums, lai veiktu
izblivi.

It pietieckams platums, lai veiktu
izblvi.

Cela posms atrodas pasvaldibas
meza teritorija.

Péc kadastra datiem secmams, ka
nav iesp&jama izblve pa Lienes
ielu un SmilSu ielu, jo to apgritina
zemes gabali, kas nav pasvaldibas
TpaSumi. Ka alternativa butu cela
izblive tiesigar dzelzcelu, gluzika
tas ir Brivibas prospekta.
Rezultata celin$ turpinatos pa
SmilSu ielu.

Pec kadastra datiem secinams, ka
izblive iesp€jama posma no
Jaundubultu stacijas idz Poruka
prospektam. Atliku$aja posmalidz
Strélnieku prospektam jaizvere
iesp€jas par vienvirziena satiksmi
- tad butu iesp&jama velocelna
izbiive.

Pec kadastra datiem secinams, ka
izblive ir iesp&jama. Vienigie
pasvaldibas Tpasumi gar $Tm ielAm
ir meza teritorijas.

Gar Poruka prospektu atrodas
pasvaldibas mezs. Gar M&meles
ielu neatrodas  pasvaldibai
piederoSiTpasumi, tom&r Meémeles
iela péc platuma ir iesp&jas veikt
izblivi.

Rojas ielas posms ir parak Saurs
velocelina izbuvei. Blakus esosie
TpasSumi nav paSvaldibas. Ka
alternativu, Rojas iela vargtu
uzlikt cela zTmi "dzivojama zona"
un velomarsruta turpinajuma zimi.
Priekslikums ietverts sadala - Cela
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15

16

17

18

Pumpuri

Pumpuri

Pumpuri

Pumpuri
—Vaivari

Ezeruiela
posmano
Pumpuru
stacijas Iidz
Gertriides
prospektam
Gertrides
prospekts
posmano
Ezeruielas
lidz Darzu
ielai
Darzuicla
posmano
Gertriides
ielasidz
Mazajai
Kapuielai
Kapuiela

830

400

930

3500

NepiecieSams izveidot gajgu un
velosip€ducelu atbilstosi LVS 190-9.

NepiecieSams izveidot gajgu un
velosipe&du celu atbilstoSiLVS 190-9.
Priekslikums novietot ari cela zZimi, ar
aizliegumu novietot automasinas.

NepiecieSams izblivet 2,5m platuma
kopigo gajeju unvelocelinu.

“Kopigas telpas” izveide.
Priekslikums izvertét ne tikai veikt
gajejuietves un velocela izblivi Kapu
iela (iecere izstrades stadija), bet
veidot ielu ka "kopigu telpu", kura
prieksroka tiek dota mikromobilitatei
un automaSmam tiek samazinats
brauksanas atrums,  Tstenojot
satiksmes mierinaSanas un atuma
ierobezosanas pasakumus, paredzot
attiecigas cela zimesun atskirigus cela
segumus, izmantojot viegli
transformgjamus risinajumus (solini,
apstadijumi, kokiu.c.), radot skaidmu
ieeju Kapu iela, kas mudnatu

autovaditajus braukt ar lielaku
piesardzibu. Risinajums  atbilst
dzivojamas zonas, savmupmaju

rajonam, kura paredzgts velomarsmuts,
ka arm ir izteikta sezonalitate, jo
risina jumus iesp&jams transformét.
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GarEzeru ielu atrodas pasvaldibas
mezs. [riesp&jamaizbiive.

Gertriides prospekts ir pietickami
plats, lai izbiivetu kopigo gajeju
un velo celinu 2,5m platuma.

Darzu iela ir iesp&jams izblvet
2,5m platu kopigo gajéju un
velocelinu, tomér to apgriitna
kokiun elektribas stabi.

Nav ierobezojumi,  javeic
satiksmes organizacijas izmainas.
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18 | Melluzi = Parka posms 220
garMelluzu

estradi

19 = Melluzi Melluzu
prospekts no
Otilijasielas,
MazaKapu
icla, Darzu
iela

360

20 Melluzi = Kanaluiela 450

21 Asari Stacijasiela 450

Risinajuma piemers:

Priekslikums velocelina turpnajumu
veidot cauri parkam pie Melluzu
estrades, veicot gaj&ju un velocelu
izbiivi, kas nekonflikte ar bemu
laukumiem (norobezojumi).
Gaj&juun velocela izbuve - platums
atbilstosi LVS - gaj&jiem 1,5m, velo
2m.

Attiecigi pie katra krustojuma
janodrosina, lai apmales ir viena
IimenT ar brauktuvi, ka arT jauzliek
cela zime par gaj&juun velo celinu.

NepiecieSams izveidot Kapu iel
ieceréta  gajéju un  velocel
savienojumu ar MelluZzu stacju
Sk&rsojotMelluzu prospektu (ir gajgju
pareja). Vertejot ielas platumu, gajeju
un velo cel§ izbuvgams, ja
automas$inam aizliedz stavet uz ielas
un veido vienvirzienu auto kustibu.
Risinajums iratjaunotcela segumuun
veidot “kopigu telpu” ar samazinatu
atrumu, radot mikromobilitatei
priekSroku— stacija ka skaidrs sakuma
punkts “kopigas telpas” sakumam, kas
savienojas ar Kapu ielu, kura ir tads
patsrisinajums.

Nepieciesams izveidot Kapu iek
ieceréta  gajéju un  veloceh
savienojumu ar Asaru staciju
Skérsojot Asaru prospektu (ir gajgu
pareja ar luksoforu).
Vertgjot ielas platumu, risinajums i
veidot “kopigu telpu” ar samazinatu
atrumu, radot mikromobilitatei
priek§roku— stacija ka skaidrs sakuma
punkts “kopigas telpas” sakumam, kas
savienojas ar Kapu ielu, kura ir tads
patsrisinajums.
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Pasvaldibas zeme.

Melluzu  prospekta  posma
paSvaldibas teritorija nav
pictickami plata, lai izbuvetu

3,5m. Darza iela un Maza Kapu
iela teritorija ir pietickama. Sajos
visos posmos vieniga pasvaldibas
zeme ir autostavvieta starp Otiljas
un Peldu ielu. Alternativa Meluzu
prospekta posma ir parbuvet
brauktuvi, tada veida atvélot3,5m
platu gaj&juun velo celu. Fiziski
iesp€jams, jo Mizikasielas puséir
pasvaldibas zeme.

Péc kadastra datiem secinams, ka
gar ielu nav neviena pasvaldibas
TpasSuma. Ir iesp&jams izbiivet
gajeju un velocelinu, ja Kanalu
iela tiek veidota ar vienvirziena
auto kustibu.

Stacijas ielas posms no Asar
prospekta [idz Kapu ielai ir parak
Saurs velocelina izbuvei, ka an
blakus neatrodas pasvaldibas
TpaSumi.
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22 Asari Dzelzcela 1700
iela
23 | Vaivari = Skautuiela 320
23 | Vaivari @ Atbalssiela 650
24 | Kauguri = Rainaiela 370
25 Kemeri = Jaunkemeru 4200
cels, Turistu
iela
26 = Kemeri | Tukumaiela 850

NepiecieSams izveidot marsrutu, kas
vestu no Asaru dzelzcela stacijas idz
Vaivariem, kur marsruts Sobnd daba
turpinas pa Asaruprospektu.

NepiecieSams izveidot Kapu iekh
ieceréta  gajéeju  un  velocel
savienojumu ar Vaivaru staciju
Skérsojot Asaru prospektu (ir gajeju
pareja ar luksoforu).
Vertgjot ielas platumu, risinajums i
veidot “kopigu telpu” ar samazinatu
atrumu, radot mikromobilitatei
priekSroku— stacija ka skaidrs sakuma
punkts “kopigas telpas” sakumam, kas
savienojas ar Kapu ielu, kura ir tads
patsrisinajums.

Gaj&ju un velocela turpmajuma
izbiive piekluveipie pludmales.

NepiecieSams izveidot gajgu un
velocela turpinajumu hdz Talku
Sosejai, lai savienotu marSrutu ar
eso$o infrastruktiiru.

1. NepiecieSams izblivét 2,5m
platuma kopigo gaj&u un velocelinu.
2. leteikums samazinat athuto
brauksanas atrumu uz brauktuves lidz
50km/h. (Sobrid 70km/h) vai veidot
nodalosu barjeru starp
mikromobilitatiun autotransportu.
Priekslikums izbuveét gajéju un
velocelu veidot pa Tukuma ielu.
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Dzelzcela iela ir Saura, un apkart
nav  paSvaldibas  Tpasumi
Alternativi risinajumi Dzelzcela
ielai - turpinat to ka marSwuta
posmu (dzivojama zona,
automasinu atruma ierobezojums),
vai arT no Asaru stacijas talak
turpinatu posma no Stacijas ielas
[idz Asaru prospektam, un
attiecigi izblivétu velo un gajgju
celu gar Asaru prospektu (pec

kadastra datiem ir pietiekams
platums).
Skautu ielai blakus atrodas

pasvaldibas mezi, [idz ar to nebiitu
problému izbiivét velo un gajju
ietvi, tomer, priekslikums ieveérot
vienu pieeju — ka MelluZzu un
Asaru staciju savienojuma ar
pludmali un Kapu ielu, veidojot
“kopigutelpu”.

Atbalssiela 30 un 32 - ie ipasumi
pieder fiziskam personam, kas
apgratinatu velocela izbavi. Pirms
Siem abiem TpaSumiem ir cela
zime "braukt aizliegts". Iespg&jams
talak turpinat ka velomarSmtu.
Pargja posma irpasvaldibas mezi.
It pietiekams platums, lai veiktu
izbuvi.

Péc kadastrs.lv, var secinat, ka
platums ir pietiekams kopiga
gajejuunvelo celina izbiivei.

Tukuma iela ir pietiekami plata,
laineblitu problemu izblvet gajju
un velocelu. Gar ielu atrodas
dazadi ipaSumi -  valsts,
pasvaldibas, fizisku personu.

P2



RICIBAS PLANS KATEGORIJAI “IECERE IZSTRADES STADIJA”

Nr.p.k. Apkaime Cela posms

Darbu apraksts

Iecere izstrades stadija - uzskatiti projekti vai ieceres, kas ir izstrades stacija un atbalstami velocelu
nepartrauktibas un sasaistes veidoSanai, ka ari nozimigiJiirmalas velocelu nodroSinajuma uzlabosanai.

1 Priedaine "Priedaines" velocelin§
no Jirmalas robezas Iidz
Priedaines parbrauktuvei
2 Priedaine No Babitesielas Iidz
Priedaines stacijai
(ieskaitot)
3 Priedaine Pinku — Jirmalas
velocelins
4 Lielupe - Kapu velocels
Bulduri
5 Lielupe - Vikingu iela
Stirnurags -
Bullupe
6 Stirnurags Jumieku iela (no
“Uzvaras” lidzjurai)
7 Lielupe - Meza prospekts
Bulduri
8 Dubulti Baznicas ielas posmano
Dubultu prospekta Iidz
Slokasiela
9 Melluzi No Miizikas lidzKapu
ielai
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Atjaunot segumu vaiparbiivetto partrisjoslucelu
atbilsto$iLVS 190-9. Prognoze: 2021. gadaparedzéta
projektesana. Bivdarbi2022. gada.

Babitesiela (R 2019). Esosais celins$ japarbiive par
trisjoslu velocelu atbilsto§iLVS 190-9. Jaizveido
“Park&Bike” autostavvieta -“’kabatas” Babites ielas mala
un paSapkalposanas velonomas punkts.

Prognoze: Bitvdarbu izpilde planota 2021.gada.

Planots izstradatprojektu, vienoties ar Babites pasvaldibu
un Salienu par biivniecibas finansgjumu,

[zbuvet | km Jarmalas robezas. Prognoze: Vispirmstiks
atjaunots unizmantots Rubika celins. Vel navbijusi
vienosands ar Babites novadupar finanséjuma
Jautajumiem.

Seguma atjaunosana.

STATUSS: Darbi pabeigti.

Jaunsdivujoslu velocel§ arapgaismojumuun gajéju ietve.
Prognoze: leceres istenosanaizvértgiama 2021.gada,
nemot verd pasvaldibas budzeta iespéjas, un noteiktds
Celu fondaprogrammas prioritates.

Velojoslasizveide. Prognoze: AP IIPN - Izvertejams péc
Vikinguielas velocelinaizbiives.

Velojoslasizveide. Prognoze: 2018.gada veikta Meza
prospekta brauktuves seguma atjaunosana. Markésanas
nepieciesamibaizvértéta-2019.gada, ierobeZoto finansu
resursu deél, darbi atlikti (Nikiforovs)

Tiks veikta projekta “Dubultu satiksmes mezgls no
Baznicasielas lidz dzelzcela stacijai "Dubulti"” realizacia,
izveidojotvelo celinuno Pils ielas laukuma (pieslegums
esoSajam) [idz Baznicas ielai. Prognoze: projektéSana
2021. gadaun biivdarbi2022. gada.

Secigitiks izveidot velocelins:

1.garR.Blaumana ielu no Baznicas ielas Iidz Slokas ielai;
2.noKlavuielas Iidz Ogres ielai (parkam), Strélnieku
prospekta pusg, savienojotar2018.gada atjaunoto
Streélnieku prospekta velocelinu.

Velocelina izveide.

Prognoze: Biivdarbuizpilde paredzéta 2020.gada vasara
unistenojama kopa arieceripar Stavvietas izblivepie
Melluzu estrades, Melluzu prospekta 8.
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10 Pumpuri— Kapuiela, Melluzu

Vaivari prospekts no Miizikas
[idzKapuielai
11 Kemeri-
Jaunkemeri

110

Velocelina izblive posmano Miizikas ielas lidz Kapuielai.
Jautajums parvelocelina izbaivi Kapuiela tiks skatits péc
§1blvprojekta realizacijas. Esosa iecere paredzkapu iela
izbiivet velocelinuun gajejuietvi- Ricibas plana “Jaunu
celuizbive” irparedzets alternativs risina jums Kapu ielai,
veidojot to ka “Kopigu telpu”,jo risinajums piemeérots
esosasielas infrastruktiirai. Neatkarigino risinajums ir
biitiska Kapuielas savienoSana ar esoSiem velocelina
posmiem.

Prognoze: Celufonda programma 2020.-202 1.gada
paredzétatrotuarusegumu atjaunosanano Upes ielas lidz
Skautuielaiun lidz P128, attiecigi izvértgjot velocelina
izveidi.

Velocelina izbiive. Prognoze: ieceres istenosana
izvértejamapéc Kemeru parkaparbiives unrestauracijas
projekta istenoSanas pabeigsanas 202 1.gada.
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Nr.p.k.

RICIBAS PLANS KATEGORIJAI “RISINAJUMI”

Apkaime Cela posms

Izvirzito ricibu apraksts

Priekslikumi, kas nodroSina mikromobilitates lietotaju értibu un atbalsta: mobilitates punktus, novietnes,
velosipédu remonta stacijas, elektribas piesléguma vietas elektroiericu uzladei, vienotu marsrutu
apziméjumu sistemas izveidiu.c. risinajumus. Novietojums nosakams péc datu anahzes.

1

10

11

12

13

Bulluciems Bulluciems/
Ragakapas dabas
parks
Apsargatas Rigasiela (pie
stavvietas Livu akvaparka)
dzelzcelu
stacijas.Lielupe
Bulduri Vienibas prospekts
- Bulduru
pludmale
Bulduri Edinburgas
prospekts (pie
Bulduru stacijas)
Dzintari Brivibas prospekts
(pie Dzintaru
stacijas)
Dzintari Turaidasiela (pie
Dzintaru
koncertzales)
Majori Lienesiela (pie
Majoru stacijas)
Dubulti Dubultu prospekts
(pie Dubultu
stacijas)
Melluzi Melluzu prospekts
(Melluzu parka pie
Melluzu estrades)
Vaivari Skautu iela (pie
Vaivarustacijas) —
bitiskikonteksta
arKapuielas
attistibu
Sloka Rainaiela (pie
Slokas stacijas)
Sloka Talsu Soseja (pie
Rimi/Maxima
tirdzniecibas
centriem)
Kemeri Borcénuiela (pie

Kemeru stacijas)

Mobilitates punkti javeido ka galvenie apkaimes mobilitates

centri, katram mobilitates punktam pieskirot apkaimei

raksturigu nosaukumu (stacijas nosaukums, apkaimes
nosaukums), identifikacijas radiSanai, lai tos biitu viegli
integrét marSruta planosana, piem&ram, mobilitates punkts

“Dzintarukoncertzale”.

Mobilitates punktos japaredz sekojosas funkcijas:

e  Mikromobilitates braucamriku uzglabasanas vieta (ieteicams ar
nojumém aizsardzibai pret laikapstakliem), jaapsver iesp&ja tas
veidot izmantojot zalas tehnologijas, tadas ka solaros panelus;

e  KoplietoSanas mikromobilitates braucamriku novietoSanas
vieta, ka arT drosa vieta, kur novietot un uzglabat dargus
velosipédus;

e  Kvalitatlvs apgaismojums;

e  Uzlades vieta — elektroskiiteriem, e-velosip&diem,
automasinam,;

e Joslataksometram un koplieto$anas auto (viegla, pieejama
autostavvieta);

e  Recala-laika transporta informacijas publiskosana;

e  Informativas cela zimes un norades;

e  Riepu uzpump@ésanas vieta un instrumentu komplekts
velosip&du laboSanai.

Papildus funkcijas:

e  Sédvietas/ galdini;

Atkritumu tvertnes un vietgjie atkritumu $kiro$anas punkti;

e  Nojume koplieto§anas autotransporta, velotransporta un
sabiedriska transporta izmantotajiem;

e  Dzerama udens uzpildes vieta;

e  Sabiedriskas tualetes ar bérnu partinamiem galdiniem;

e  Specialas joslas/citi celu dro$ibas pasakumi vajredzigiem un
neredzigiem cilvékiem;

e  Tikla piekluve(Wi-Fi); Koplieto$anas atslégu skapisi (ar
digitalu piekluves kodu tie§saistes darjjumiem, koplietoSanas
bérnu sédeklisiem, uzglabasanas vietam velosip&distu kiverém,
atslégu nodosanai nakstmitnu nomas ietvaros vai auto nomai);

e  Plaukti gramatu un citu lietu ziedojumiem;

Digitalais pazinojumu délis apkaimes aktivita§u publiskoSanai;

e  Uzlades vietas mobilajiem telefoniem;

e  Pastkastes;

e  Bezmaksas laikrakstu un zurnalu izplatiSana (Jurmalas avize).

28
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14 Priedaine Babitesiela

Mobilitates
punktosunpie
vilcienu stacijam
bez mobilitates
punktiem

15 Visa Jurmalas
teritorija

16 Paredzetajas izejas
uzjiru, parkos,
pie bermu
laukumiem,
pie izglitibas
iestadém u.c.,ka
aristacijas, kuras
nav paredzgti
mobilitates punkti

Park&Bike punkta izveide— autostavvietas vietas paredzesana
un mirkomobilitates iespgju pieejamibas punkts (funckijas ka
mobilitates punktos), ar mérki mazinatautotransportu Jinmalas
pilseta — novietojot automasinu, celu varétu turpinat ar
mirkomobilita tes rikiem vai sabiedrisko transportu.

Apsargatas velosipedu un mazizmera elektrisko parvietoSanas
lidzeklu novietnesar nojumém netikaimobilitates punktos, bet
ar1 dzelzcelu stacijas, kuras netiek paredzeti mobilitates punkti
Paredzama videonovéroSana. Risinajuma piemers:

Velosipédu un elektroskiiteru novietnu izvietosana izejas pie
juras, parkos, pie b&mu laukumiem, izglitibas iestadém un
citos punktos (sk.objektu izvietojumu digitalaja kartg).
Risinajuma piemers:

L
4

g pe—

]
]
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17 Visa Jurmalas Mobilitates
teritorija punktosun
vilcienu stacijas
bezmobilitates
punktiem

18 Visa Jirmalas Mobilitates
teritorija punktosunpie
vilcienu stacijam
bez mobilitates
punktiem

19 Visa Jurmalas Mobilitates
teritorija punktosunpie
vilcienu stacijam
bez mobilitates
punktiem

20 Visa Jurmalas Vietaspie
teritorija reguléjamiem
Krustojumiem uz
galvenavelocelina

Slegta tipa velosipedu un mazizméra elektrisko parvietosanas
lidzeklu novietnes ne tikai mobilitates punktos, bet an
dzelzcelu stacijas, kuras netiek paredzeti mobilitates punkti
Risinajuma pieméri:

—

Velo remonta stacijas izveide. Velo apkopes stacijas ir
kvalitativas publiskas artelpas papildinoss elements. Aizvien
vairak Latvijas pilsétas tiek izvietoti publiskas apkopes
stacijas, tadejadiatbalstot esoSos velosipedistus, ka art veicinot
parvietoSanos ar velosipedu taja sabiedribas dala, kas ikdiena
neizmanto velosipedu ka parvietosanas lidzekli. Nemot vera,
ka velocelina posmssasniedzieveérojamu garumu braucienano
Rigas, biitu nepiecieSams nodrosinat tas lietotajus ar apkopes
stacijam. Risinajuma piemers:

. Risinajuma piemers:

Priekslikums reguléjamos krustojumos izveidot uzgaidisanas
vietas velo braucgjiem. Piemérs: Talsu Soseja, kur jauzgaida
atseviSka luksofora iedegSanas, nospiezot pogu. Risinajums
versis uz uzgaidiSanas vietu, pogu un nodrosinas velobraucgju
ertibu. Risinajuma pieméri:

21
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21 Visa Jurmalas | Riga—Jarmala | Galveno velocelina liniju, kas $k&rso visu Jarmalu, veidot ka
teritorija velocelin$ dro$u un nepartrauktu mikromobilitates lielcelu cauri visai
(Jurmalasposms) | pilsétai. leprieksgjo kategorijuricibas planiietver risinajumus,
kas paredz Sim marSrutam pietiekoSu platumu, paredz cela
seguma atjaunosanas darbus, laitiktunodros$inata gluda asfalta
virsma, krustojumu uzlabos$ana, lai prieksroka tiktu dota
mikromobilotatei, k& armT marSrutd ir paredz&ti dazadi
risinajumi mikromobilitates &rttbai, kas kopuma veido
apstaklus, lai tiekos uz §1 marSruta apzim&umu par
mikromobilitates lielcelu ar lielu kapacitatiun nepartrauktibu.
Risinajuma piemers:

22 Visa Jurmalas | Riga—Jarmala | Galvena velocelina visa garuma un sadala “DroSibas
teritorija velocelin$ risinajumi” noraditajiem krustojumiem, kuros nepiecieSsamas
(Jurmalasposms) = gaj€ju parejas, veidot parejas ar pac€lumu ietves iment ar
un kart€ noraditie | uzskatamu apzimgumu, kas veido droSu “zalo vilni” un
Krustojumi nepartrauktu kustibu visiem mikromobilitates veidiem,

vienlaikus pieskirotmikromobilita tes joslaikrasuidentitati.
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23 Visi marsruti Galvenais
velocelins

24 Visa Jurmalas Mobilitates
teritorija punktosunpie
vilcienu stacijam
bez mobilitates
punktiem,
paredzetajas izejas
uzjiru, parkos,
pie bému
laukumiem,
pie izglitibas
iestadém u.c.

Risinajuma piemeérs:

Izstradat mikromobilitates lielcela, ka arm citu
mokromobilitates marSrutu  zimolu, kas apzZimétu
mikromobilitates kopuma - velocelu, mazizméra elektrisko
parvietosanas lidzeklu un gajéjiem piemérotu marSrutu, kas
klitu par atpazistamu simboliku visa pilséta. Sakartojot
infrastruktiiras nepilnibas, apzim&jumu iesp&jams ieviest pie
eso$a marsSruta— Riga— Jiirmala velocelina (Jirmalas posms),
kas Sk&rso Jurmalu.

Risindjuma piemeri:

Iesp&jamais risinajums pie mobilitates punktiem un vikcienu
stacijam ir parplanot autostavvietas, uzstadot tajas velosipedu
un elektroskiiteru stavvietas, kas mudinatu to lietotajus uz
novietoSanas paradumu mainu - viena automasinai paredzeta
stavvieta novietojami lidz pat 10 elektroskiiteri.

Risinajuma piemeéri:

29
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25

Visa Jirmalas
teritorija

Periodiski
Jirmalas pils€tas
teritorija dazadas

apkaimes

Divritenu un gajéju skaititajs statistikas datu ieguvei par
mikromobilitates izplatibu Jirmalas pils€ta un kustibu
apkaim@s turpmakai attistibas planosanai.

Risinajuma piemeéri:
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26 Priedaine Priedainesstacija | Periodisku atpatas vietu izveide relaks€josai un priezu

(solini) ieskautaiatputai, paredzot solinus, nojumes, velo novietosanas
iesp&ju. Risinajuma izvietosana vélama rekreacijas vietas vai
Pumpuri Strélnieku ainaviska apkaimé, izcelotJirmalas unikalas dabas vertibas.
prospekta viss
posms Risinajuma pieméri:
Dzintari, Brivibas prospekts
Bulduri

Talsu Sosejas
Sloka, Kauguri =~ posms (solini)

27 Bulluciems Ragakapasdabas = Piknika vietu izveide velocela posmos - galds, soli un
parka teritorija atkritumu tvertne. Sadam vietam ir funkcionala nozime un tas
Kemeri paildzina cilvéku laiku publiskaja artelpa. Ar pardomatu un

Kemeru parka vietai atbilstosu dizainu, piknika vietas uzlabo estetisko
noform&umuteritorija - tas var biitizvietotas gan dabiska, gan
urbana teritorija. Tasvarkalpot ka atpiitas vieta vecaka gajuma
cilvékiem un gimeném ar bérniem. SEdvietas (un bezmaksas)
tiek attiecinams, ka svarigs elements, lai dzivinatu, kadu
konkrétu vietu un doSanos uz to ar mikromobilitates
parvietosanas veidiem.

Risinajuma piemeéri:

31

117



28 Jaunkemeri,
Dzintari,
Majori,
Bulduri

Pumpuri

29 Kemeri

Jaunkemeru cel$
Brivibas prospekts

Strelnieku
prospekts

Kemeru stacijas
tuvums (Zalas
kapas marsruta

sakuma)

Apgaismojuma izveides risinajums - izvertet iesp&ju gaismas
objektu celinu labiekartosana izmantot zemas gaismas, kas
izgaismo takas segumu. Sads risina jums veido drosibassajiitu
apmekletajam diennakts tumsajas stundas, ka arinespele lomu
gaismas piesarnojuma palielinagana. Sads risinajums biitisks
dabiskas teritorijas, ka piemeéram, Jaunkemeru cela.

Risinajumapieméri:

Veicinot Kemeru izmantofanu velo brauksanai, biitu
japardoma $§is teritorijas velo apkopes staciju piedavatas
funkcijas, pieméram, japapildina ar iesp&ju nomazgat
velosipedu.

Risinajuma piemers:
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Nr.p.k.

RICIBAS PLANS KATEGORIJAI “MIKROMOBILITATES
ATTISTIBAS VEICINASANA UN IEVIESANA”

Izvirzito ricibu apraksts

Mikromobilitates attistibas veicinaSana un ievieSana - paredz priekslikumus, kas palidz
pasvaldibai planot, ieviest, uzturétun veicinat mikromobilitates parvietosanas iespéju
izmantoSanu sabiedriba

1

Sadarbibas izveide ar mikromobilitates koplieto§anas braucamriku operatoriem
(elektroskiteru, velosipedu, elektrisko un velosip&du), kasizvieto vai vélas izvietot braucamrkus
Jurmalaspilséta, laiierosinatu tos izvietot Jirmalas pilsétasnoraditajos punktos (mobilitates punktos).
Jirmalas pils€taiir jauzstada sadarbibas noteikumi ar operatoriem, mudinot tos aicinat braucgjus
novietot braucamrikus ieteiktajos punktos, nevis pils€tvides nepiemérotas vietas, kas traucg parjai
mobilitatei. Ka risinajumi ir no operatoru puses izveidot motivacijas sistému, piemeéram, pieskiot
braucgjiem bezmaksas braucienu minites un atgadinat braucgjiem par ieteicamajam novietoSanas
vietam un novieto$anas kultiiru operatoru lietotn€s vai ar vides reklamu palidzibu. Rismajumu
piemeéri:

JCDecaux

Report incorrect

. Nedék ; | parking
skerso. A R

Nestatyk paspirtuko skersai tako.

Blocking pathway

lllegal parking

Unreachable

Located on private pre

Other
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2

Sadarbibas izveide ar VAS “Latvijas dzelzcels” mobilitates punktu ierikoSanas un staciju
labiekartosanas jautajumos, ka art citosjautajumus ar mobilita tes uzlabojumiem, pieméram, atieSanas
laiku saskanos$anu ar pils€tas iek$€jo sabiedriska transporta sist€ému. Risina jumu piemeri:

Datuieguve turpmakas attistibas planosanai — Ricibasplana ietvertie prickslikumi par risinajumu
mainu, celu parbiivém vaipaplasinajumu, mobilitates punktu u.c. risinajumu izvietojumu ir izvirziti
uznoverojumiem daba, to kart&Sanu, pilsétas telpisko planojumu, ka arT nemot vera veikto interviju
rezultatus, tacu turpmakai planoSanai ir nepiecieSams ievakt un strukturét datus par mobilitates
plismam, satiksmes intensitatiun tendenceém, laitiktu veidota uz datiem balstita planoSana. Ricibas
plana izvirzitie priekSlikumi var tikt pielietoti citas pils€tas dalasun vietas, ja datinorada uzvajadzibu
un iesp&jamibuto ieviest.

Datu avoti biitu uzstadamo velosipedu un gajeju skaititaju dati, ka aridati no mikromobilitares
koplietoSanas braucamriku operatoriem, kurus sadarbibas ietvaros operatoriem irjaladzizsniegt,
jo tie attélo cilvéku vajadzibas mobilita tes joma.

Sadarbibasplatforma un datu strukturé$ana— iegiitos datus iespgams nodot dazados formatos un
ka priekslikums ir ieviest pasaule pielietotu praksi ar sadarbibas platformas izveidi starp Jimmalas
pilsétu un mikromobilitares koplietoSanas braucamriku operatoriem, lai pilsétai btitu piekluve
braucienu datiem un pilsétplanotaji varétu stradat ar tiem - parredzét mérotos marsrutus, attalumus,
braucienu sakumu un beigu punktus, ka ari mainigas tendences dienas laika un sezonali. Risinajuma
piemers:

Micromobility Routes

0 tips per day
® 9 tips per day
® 19 trips per day
@ 28 trips per day
@ 38 ips per day

Ka risinajums tiek izvirzits ari izsniegtos datus strukturét pilséta eso$a Geografiska informacijas
sistéma JurGis, lai parvalditu, analiz&tu un uzglabatu tos sasaisté ar Jarmalas pilsétas telpiskajiem
datiem un attélojot tos tos interakfivas Kartés vienkopus ar citu Jirmalas pilsétai buitisku pilsétas
mobilitates planosanas informaciju.
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10

11

12

Izvirzit Jurmalas pilséta mérki samazinat automasinu satiksmi — lai mikromobilitates aftfistibas
planosanu veiktu planoSanas limenf, ir janosaka stratégisks mérkis, kas izvirzitas ricibas virza uz
izpildi mérka sasniegianai. Sada strategiska mérka izvirzisana attistibas planosanas dokumentos ir
saskana ar pasaules praksi un meérkis atbilst mobilitates tendencém, veicot pilsétu regeneraciju no
smagas pils€tu infrastruktiiras uz mobilu, elastigu un &rtu infrastruktiiru, ieklaujot mikromobilitates
jomu pils€tu attistibas planosanas darba kartiba.

Pricks$likums ir Jirmalas pilsétas attistibas programma 2023.-2029. gadam iestradat ka meérki
Jirmalas pilséta mérki samazinat automasinu satiksmiun ieklaut mikromobilitati pilsétas transporta
sistéma, paredzot konkrétas ricibas saskana arricibas plana izvirzitajiem priekslikumiem. Mérkis ir
saskana ar Jirmalas pilsétas domes organiz&tajastematiskajas darba grupa grupasizteikto sabiedibas
viedokliun priek§likumiem, kas norada uz mikromobilita tes jomas aktualitati.

no pilsétas infrastruktiiras un tiklu planosanas viedokla, gan no pils€tas planoSanas dokumentu un
stratégiskas puses, izmantojot vienu no aktualakajam pieejam Eiropas pilsétas - Eiropas komisijas
atbalstito Ilgtsp&jigas pilsétas mobilitates planu (SUMP), kas ir planoSanas koncepcija, kum
pasvaldibas izmanto mobilita tes stratégiskai planosanai. Mobilitates plans baitu tematisksstratégiskas
planosanas ietvardokuments, kas iezim@es nepiecieSamas izmainas un uzlabojumus Jiirmalas pilsetas
kopéja transporta sistéma, t.sk. taz sasaist€ ar mikromobilita ti.

Izstradat vadlinijas mikromobilitates joslu turpmakajai izbuivei - Izstradat Jarmalas pilsétas
projektesanas vadlinijjas mikromobilitates infrastruktiras izbiives projektiem, nosakot
pamatnoteikumus segumiem, platumiem un infrastruktiiras dizaina vadlinijam (dizaina gramat), ki
infrastruktiira ir idziga un vienlidziga visa Jirmalas pils€ta un mazinatu risku, ka risinajums
atkarigas no iepirkuma rezultata esosa projektetaja.

Interaktivas kartes izveide iedzivotajiem un pilsétas viesiem — priekslikums izstradat interakfivu
karti, kas biitu pieejama sabiedribai digitala un interakfiva formata, att€lojot Jirmalas
mikromobilitates marsrutus, mobilitates punktus un pieejamo infrastruktiras kopumu tajos un
atseviskos pilsétas punktos, kas nodrosinatu, ka gaj&jiun braucgji varétu izplanot marSrutu, parzinot
pilséta esoSorisinajumu piegjamibu unnodro§inajumu, kuru biituiesp&jamsizmatot art ka navigaciju
brauciena laika un sekot noradém un attalumiem lidz tuvakajiem mobilitates punktiem. Jimalas
pilséta taja var€tu pievienot un popularizét jaunakos ieviestos risinajumus un citu aktualo informaciju
Jirmalas pils€tas mobilitates joma.

Kartei ieteicams bt pieejamai arT izdrukas (lielformata) un bukletu formata mobilitates punktos,
tirisma informacijas centros un mikromobilitates braucamriku nomas punktos izdalei pils€tas
tlristiem un viesiem.

Funkcija Tarisma informacijas centram — pieskirt papildu funkciju, vielaikus ar informacjas
sniegSanu par tirisma jautajumiem, informé&t, konsultét un ari aicinat tdristus un apmekEtajus
izmantot mikromobilitates parvietosanas iesp€jas, izsniedzot Jiirmalas mobilitates karti vai daloties
arsaitiuz tas pieejamibu.

KoplietoSanas mikromobilitates braucamriku popularizé$ana iedzivotaju vidi — Sobrid esosas
iesp&jas, ko Jurmalas pilséta piedava iedzivotajiem (ar Jirmalas iedzivotaju karti), ka koplietosanas
velosipedu pirmas 30 braucienaminttes ir par velti, ir priek slikums papildinat arT ar $adu piedavajumu
koplietojamiem elektroskuiteriem, izplatot $o iesp&ju ar aréjas komunikacijas rikiem — pilsétas
socialajos tiklos, majas lapa un Jirmalas avizg, laiinformacija sasniegtu ied zZivotajus.

Koplietojamo mikromobilitates braucamriku lietoSanas abonements — lai veicinatu Jummalas
iedzivotaju vidii mikromobilitates parvieto§anas izmatosanu Jirmalas pils€ta, prickslikums ieviest
ménesa vai gada abonementu to izmantosanai, tadejadi veicinot to, ka Tsie braucieni, piem&am, no
dzives vietas [idz vilciena stacijai, tiktu mérotiar Siem braucamrikiem, nevis ar automasimu.

Izveidot jaunu struktiirvienibu Jirmalas domes Attistibas parvaldg, kas veic mikromobilitates
attistibasplanoSanu, ieviesanuunkoordin&anu, t.sk. datuuzturésanu, analiz&sanu, kartes izstradi u.c.
iepriekSminé&tajam darbibam, darbojoties ciesa sadarbiba ar Jirmalas pils€tas Attistibas parvaldes
stratégiskas planosanas nodalu, tirisma un uznémégjdarbibas attistibas nodalu, infrastruktiras
investicijuprojektunodalu, ka artpilsétplanoSanas nodalu un marketinga unaréjo sakaruparvaldi.
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2. pielikums

Jiurmalas pilsétas kartes ar butiskakajiem pilsétas objektiem un apsekotajiem
marSrutiem

BULDURI, LIELUPE, PRIEDAINE
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BULLUCIEMS UN STIRNURAGS
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DZINTARI UN MA]ORI
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DUBULTI, JAUNDUBULTI, PUMPURI

'JURMAL'AS PILSETA
BABITES NOVADS|




MELLUiI, ASARI, VAIVARI
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KAUGURI, SLOKA




JAUNKEMERI

© JAUNW
~J
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KEMERI
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3. pielikums
Intervijas ar Jarmalas domes specialistiem

Respondents: Attistibas parvaldes Stratégiskas planosanas nodalas vaditaja p.i. Jekaterina
Milberga

Intervijas jautajumi un atbildes:

Kadi Sobrid ir galvenie Jirmalas pilsétas iedzivotaju mobilitates paradumi un galvenie
mobilitates veidi? Vaiviet€jie iedzivotaji veic braucienus starp Jirmalas apkaimém vairegulari
dodas uz blakus pasvaldibam?

Atbilde: Jiarmalnieki parsvara izmanto privato auto transportu, bet tas vairak raksturigs
apkaimém, kuras ir privatmaju rajoni. Lielaka dala strada blakus pasvaldibas, lidz ar to
parvietojas ar auto. Pédéjos gados novérots, ka iedzivotaji atstdj auto pie dzelzcela stacijam
un dodas ar vilcienu uz Rigu - vidéji pie katras stacijas stav 10 auto. Palielinas skaits ari ar
tiem, kuri brauc ar velosipédu lidz stacijai - neatstdjot velo, bet iecelot to vilciend. Sabiedrisko
transportu visvairak izmanto noteiktas socialas grupas cilveki — pensionari, kas dodas no
apkaimes uz apkaimei (uz tirgu, kapsétam utt.), ka ari skoleni. Velosipédus Jiirmala izmanto
arvien vairak, parsvardizmantojotesoso infrastruktiiru — velocelinus, brauktuves malas, ietves.
Sobrid izstraddjot attistibas programmu, galvenais jautdjums jebkurd tematiskaja virziend
iedzivotaju galvend problemair, ka nav kvalitativiveloceliniun, ka nevar parvietoties no A lidz
B punktu. Katrs 3. iedzivotajs par to runaja.

Kadi Sobrid ir galvenie Jurmalas pils€tas apmekl€taju un tiiristu mobilitates paradumi un
galvenie mobilitates veidi?

Atbilde: Pilsétas viesi Jiirmalu apmeklé ar privato vai nomas automasinu, pédejo gadu laika ir
novérojams ari koplietojuma auto izmantoSanas skaita palielinajums. Ka otrs popularakais
mobilitates veids ir dzelzcels, kas vasaras sezond ir loti noslogots un tiek noziméti papildus
vilcieni un vagoni. ParvietoSands pilsétas teritorija ir novérots, ka tiek izmantoti nomas
velosipédi un citi mazizméra parvietosands lidzekli.

Kads ir esosais balanss starp autotransportu un pargjiem pilsétas telpas lietotajiem — kas ir
prioritara parvietoSanas un péc kadiem principiem ta noteikta?

Atbilde: Lai art Jurmala katru gadu no 1.aprila lidz 30.septembrim iekasé iebrauksanas
samaksu Jiirmala, ka vienu no iemesliem definéjot tranzita transporta pliismas samazinasanu
caur pilsétas centru, tomer pilsétas galvenais parvietosanas lidzeklis gan iedzivotdju, gan
pilsétas apmeklétdju vidiu ir autotransports, kura apjomi palielindas arpus vasaras sezonas
(01.10.-31.03.). Tomer nemot véra pilsetas geografisko izvietojumu — Rigas jiras lica
piekrastes un kdapu zonas, ka arimeza, upes malas un aizsargajamo dabas teritoriju pieejamiba
un platiba, ka ari dzelzcela pieejamibu cauri visai pilsétai, lauj saldgot publiskas telpas
pieejamibu un samazindt autotransporta parsvaru pilséta.

Ka mobilitate Jirmala mainas sezonu ietekmé&? Vai saskatat kadu problematiku vai risinamus
jautajumus?

Atbilde: Ziemas perioda mikromobilitdate ir neliela, jo gan laikasptaklu, gan iedzivotaju
paradumu dél, parvietoSands pa pilsétu notiek galvenokart, ar masinam. Rigas tuvums un
dzelzcela tikla pieejamiba ir vesturiski radijusi prieksnosacijumus izmantot vilcienu ka értako
un biezi vien atrako mobilitates veidu ka noklit lidz Rigas centram. Vasaras sezona lielo
sastregumu uz Jilrmalas Sosejas dél, liela apmeklétaju pliisma tiek novirzita uz Jisrmalas centru
ar vilciena starpniecibu. Viens no problémjautajumiem varétu bt vilciena vai starppilsétu
autobusu/mikroautobusu sasniedzamiba no dazadam pilsétas apkaimém, kas tiek risinats ar
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vieteja sabiedriskd autobusa marsrutiem, kas savieno apkaimes ar pilsétas centrdlo dalu.
Nemot véra, ka sabiedrisko autobusu marsruti un to kursésanas grafiks tiek veidots atbilstosi
pieprasijumam, katram individam nav iespéju salagot savas vajadzibas ar sabiedriskd
transporta piedavajumu — tapéc mikromobilitdtes attistiSana pavasara/vasara/rudens sezonds
ir viens no iespéjamiem risinajumiem savienot pilsétas apkaimes. Ka otru risinajumu pilsétas
attalako apkaimju iedzivotaji izmanto — savu privdto auto novietoSanu dzelcela stacijas vai tas
tieSa tuvumd esosajas stavvietds vai celu malas.

Vai saskatat Covid-19 pandémijas ietekmi Jurmalas mobilitate? Kadas parmainas ir notikusas
kops pandémijas un vai tas ietekmgjis turpmako mobilitates planoSanu?

Atbilde: Cilveki kadu bridi mazak izmantoja pilsétas sabiedriska autobusapakalpojumusun art
pasazieru skaits vilcienos bija krietni samazindjies. Pilsétas ielas vasaras sezond vareéja
noverot lielaku velosipeduun elektroskiiteru un citu elektrisko parvietosanas lidzeklu ipatsvaru,
salidzinot ar 2019.gadu.

Vai un ka Jiirmalas pils€ta sadarbojas ar Latvijas dzelzcelu un blakus pasvaldibam mobilitates
planoSana?

Atbilde: Sobrid visas pasvaldibas notiek attistibas planosanas dokumentu izstrades process un
atbilstosi normativo aktu prasibam, izstrades procesa ir jaiesaista kaiminos esosas
pasvaldibas. Jirmala sobrid piedalas Marupes novada attistibas stratégijas izstrades procesa.
Planojam uzaicinat Rigu, Marupes toposo novaduun Tukuma topoSo novadu uz sarunu par
Jurmalas attistibas programmu 2023.-2029.gadam, kad biisim pabeigusi darbu pie Ricibas
plana un Investiciju plana. Jirmala regulari sadarbojos ar Latvijas dzelzcelu planojot tirisma
plismas vasaras laika, ka art organizéjot vélos vai agros koncertus pilséta. Sobrid norit
sarunas par dzelzcelu staciju izmantosanu un sadarbibas iespéjam, lai “atdzivinatu” dzelzcelu
stacijas.

Vai Jirmalas pilséta tiek izmantoti un ir pieejami koplietoSanas mazizméra parvietoSanas
lidzekli (velosipédi, elektroskiiteri, e-velosipedi u.c.)? Vai Jus saskatat to nepiecieSamibu un
attistibas iesp&jas?

Atbilde: Pilsétd ir pieejami koplietosanas mazizmeéra parvietosands lidzekli velosipédi jau
vismaz 5-7 gadus. Tie vienmér ir bijusi pieprasiti pilsétas centrala dala, pilsétas viesu vidi.
Pedejo divu gadu laika pilséta ir ienakusi art citi koplietoSanas mazizmeéra parvietosanas
lidzekli, kuru izmantoSanas intensitate un darbibas teritorija ar katru gadu pieaug. Papildus,
Jirmala ir daudz nomas vietu, kur var iznomat dazadus mazizméra parvietosands lidzeklus no
komersantiem — nelielu cela posmu/ekskursiju veikSanai. Pilséta ir ieintereseta koplietoSanas
mazizmeéra parvietoSands lidzek[u izmantoSanas palielinajumd, tomér ir nepieciesams definét
to attistibas vietas un drosu izmantosanas sekmésanu (tostarp, pilnveidojot pilsétas celu/velo
celinu infrastruktiiru).

Vai no pilsétas puses tiek veidota sadarbiba ar koplietoSanas parvietoSanas lidzeklu
operatoriem, lai iegltu datus par mobilitates parvietoSanas tendencém, marsrutiem? Vai
saskatat iesp€ju, ka Sie dati tiek pielietoti mobilitates planosana?

Atbilde: Attistibas parvaldes Stratégiskas planosanas nodala neveido Sadas sadarbibas, bet ir
apzindjusi pakalpojumu sniedzéjus un to intereses un vajadzibas attistibas Jirmala. Tiek
uzturéts dialogs, lai tiktu planota pilsétas mobilitdte.

Vai saskatat kadu problematiku vai vajos punktus esoSaja mobilitates tikla un ta nodrosinajuma
no gajéju, ritenbraucéju un mazizmera elektrisko parvietosanas lidzeklu lietotaju skatu punkta?
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Atbilde: Elektriskie skiiteri Sobrid rada virkni probléemu ar to novietojumu péc izmantoSanas
(brauktuves mala, uz ietves, u.tml), kas traucé citiem ietves/brauktuves lietotdjiem
parvietosanos.

Vai tiek planots un diskutéts, ka ieklaut mikromobilitati Jirmalas pils€tas transporta sistema,
ipasi jaunakos no ta veidiem — mazizméra elektriskos parvietoSanas Iidzeklus, kas prasa
infrastruktiiras uzlabojumus un papildinajumus? Ja ja, kadi ir planotie mikromobilitates
attistibas virzieni?

Atbilde: Sobrid Jirmala ir uzsakusi darbu pie mobilitites plana (tematiska planojuma?)
izstrades, lai definétu pilsétas attistibas virzienus Saja joma, lai identificétu elektrouzlades
punktu stratégiski attistamdas vietas, lai attistitu mikromobilitati pilsetas teritorija, lai
identificétu problemjautajumus un to planveidigus risindjumus. Lai Jirmala, nemot vera tas
geografisko izvietojumu ir katram iedzivotajam sasniedzama 2 6 apkaimju griezuma, lai pilsétas
viesim ir iespéjas apmekleét pilsétu un izvéléties to par savu galamérki un iepazit tas apkaimju
biirvibu parvietojoties ar velosipédiem vai citiem parvietosanas lidzekliem.

Ka Jis vertgjat esoSo mikromobilitates tikla nodroSinajumu starp pilséta biitiskiem objektiem
un to mijiedarbibu un savienojumus ar sabiedriska transporta (t.sk. dzelzcela) mezgliem?

Atbilde: Nemotveéra pilsétas geografisko izvietojumu, savienojamiba starp biitiskiem objektiem,
izmantojot esoSo infrastruktiru un mikromobildtes tiklu, ir vértejama ka viduvéja, jo pilséeta vél
ir virkne velocelinu/gajéju ietvju un brauktuvju, kas nav pielagotas/atjaunotas, lai tas vareétu
izmantot mikromobilitatei. Vienlaicigi janorada, ka dzelzcela staciju daudzumus pilséta un to
izvietojums, lauj planot un attistit apkaimju savienojamibu un mikromobilitates tiklu ap un uz
dzelcelu stacijam.

Vai Jusuprat mikromobilitate biitu erts veids ka parvietoties pa Jurmalu? Vai saskatat kadus
SkérSlus un ja ja, tad kadi uzlabojumi veicami?

Atbilde: Mikromobilitate ir veids, ka atseviskas pilsétas apkaimes “satuvinat”. Vai pilsétas
iedzivotaji un viesi izmantos mikrobilitates parvietosanas lidzeklus taldakiem parbraucieniem —
tas ir atkarigs no pilsétu apkaimju velo infrastruktiiras savienojamibai, pieejamibai un
tehniskajam stavoklim, kas sobrid Jurmala tiek definéts ka viens no prioritari attistamiem, bet
kur vienlaicigi ir veicami vél daudz darbu un finansu investiciju ieguldijumi.

Kadi biitu galvenie principi un ieteikumi, kas biitu jaievero planojot mikromobilitati Jirmala?

Atbilde: Mikromobilitati ir japlano tandéma ar pilsétas stratégiskajiem planosanas
dokumentiem, identificéjot vajadzibas un iespéjas pilsétai veidot mikromobilitates tiklu kopa ar
pilsétas satiksmes droSibas uzlaboSanas pasdakumiem, un izvértéjot gan iedzivotdju, gan
pilsétas viesu vajadzibas.

Vai uzskatat, ka mikromobilitate var biit dzing€jspéks pilsétas transporta sist€mas attistibai?
Atbilde: Ja, bet tam nepieciesams sakartot pilsétas celu/velo celu infrastruktiiru.

Vai saskatat, ka mikromobilitates attisttba varétu sekmé&t sp&ka eso$aja Jurmalas pils€tas
attistibas programma definétas tris galvenas jomas — kirorta attistiba, iedzivotaju dzives
kvalitates celSana un kvalitativas infrastrukturas attistiba?

Atbilde: Mikromobilitate, kas vérsta galvenokart uz iedzivotaju vajadzibu apmierindasanu
(sakartota vide/infrastruktira, izglitibas, kultiiras, veselibas un sporta iestazu/infrastruktiras
sasniedzamiba), sekmés ari pilsétas kopéjo attistibu, t.sk kiirorta.

Vai Jums ir vél kadi komentari vai ieteikumi magistra darba autorei?
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Atbilde: Jurmala plano izstradat mobilitates tematisko planojumu, kura izstrades uzsaksanai ir
planots izmantot magistra darba secinajumus un priekslikumus.

Respondents: Attistibas parvaldes Stratégijas planoSanas nodalas vecakais eksperts
energoefektivitates jautajumos Valdis Ratniks

Intervijas jautajumi un atbildes:

Kadi Sobrid ir galvenie Jirmalas pilsétas iedzivotaju mobilitates paradumi un galvenie
mobilitates veidi? Vai vietgjie iedzivotaji veic braucienus starp Jurmalas apkaimém vairegulari
dodas uz blakus pasvaldibam?

Atbilde: Detalizéti nav zinami iedzivotaju brauksanas galamérki. Bet ir identificétas vairakas
tendences, kuras ir savstarpéjd pretrund:

e pilsétas autobusos parvadato pasazieru skaits ir gandriz dubultojies, kops 2018.gada;

o registréto transportlidzeklu skaits pieaug;

e atbilstoSi aptaujas datiem nav noverojamas biitiskas izmainas velo brauksanas
paradumos.

Kadi Sobrid ir galvenie Jiirmalas pils€tas apmeklétaju un tiiristu mobilitates paradumi un
galvenie mobilitates veidi?

Atbilde: Dzelzcels, automasinas un velosipédi. Par automasinu koplietosanu ir liela interese,
ka aripar elektroskiiteru kolietosanu ir liela interese. Siem nakotné biis lielaka loma.

Kads ir esosais balanss starp autotransportu un paréjiem pilsétas telpas lictotajiem — Kkas ir
prioritara parvietoSanas un péc kadiem principiem ta noteikta?

Atbilde: Veloinfrastruktira veido mazak par 6% no kopéjas ielu infrastruktiras! Bet kurs
transporta veids ir cik produktivs pasazieru parvadasana nav rékinats. Domaju, ka gan
autobusi, gan dzelzcels biis razigaks par auto.

Ka mobilitate Jirmala mainas sezonu ietekmé&? Vai saskatat kadu problematiku vai risinamus
jautajumus?

Atbilde: Vasaras sezona izmaina pilsétas seju un parvers tas ielas par sastréguma punktiem.
Pietriikst stavvietas, iidens, smilSu...

Vai saskatat Covid-19 pandémijas ietekmi Jurmalas mobilitate? Kadas parmainas ir notikusas
kops pandémijasun vai tas ietekmgjis turpmako mobilitates planosanu?

Atbilde: Mums nav pieejami tik operativi dati, bet “uz aci” Skiet, ka velo nozime pienemas
speka, jo tas ir covid-dross. No valsts klimatneitralitates skatu punkta 30-50% braucienu ar
auto ir jaaizstaj ar videi draudzigaku transportu. Uz planosanu, tas vél nav atstajis iespaidu.

Vai un ka Jirmalas pilséta sadarbojas ar Latvijas dzelzcelu un blakus pasvaldibam mobilitates
planosana?

Atbilde: Sadarbiba ar dzelzcelu norit, bet ir vieta uzlabojumiem. Rigas planosanas regions
koordiné pasvaldibu darbu transporta un velo infrastruktiiras joma. Notiek sadarbiba
velocelina Riga—Jilrmala atjaunoSana ar kaiminiem. Pinki grib buivét jaunu celinu uz Jiirmalu.

Vai Jurmalas pilséta tiek izmantoti un ir pieejami koplietoSanas mazizmé&ra parvietoSanas
lidzekli (velosipédi, elektroskiiteri, e-velosipedi u.c.)? Kapéc Jurmala tie nav izplatiti? Vai Jis
saskatat to nepiecieSamibu un attistibas iesp&jas?
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Atbilde: Jurmala ir izplatiti e-skiiteri (Bolt) un velosipédu noma (Next bike). Domdju, ka to biis
vel vairak. To izplatibas bremze ir vaji attistita veloinfrastruktiira pilséta, jo skiiteru lietotdji
galvenokart parvietojas pa gajéju vai velo celiem. Tie noteikti ir nepieciesami, jo mazina
nepieciesamibu péc braucieniem ar auto, tie ir bezizmesu transports un it seviski velosipédi
uzlabo iedzivotaju veselibu.

Vai no pilsétas puses tiek veidota sadarbiba ar koplietoSanas parvietoSanas lidzeklu
operatoriem, lai iegitu datus par mobilitates parvietoSanas tendencém, marSrutiem? Vai
saskatat iesp€ju, ka Sie dati tiek pielietoti mobilitates planoSana?

Atbilde: sadarbibair izveidota, sadarbiba notiek un operatori tiks iesaistiti atbildigu lemumu
pienemsand (detalas vél nav).

Vai saskatat kadu problematiku vai vajos punktus esoSaja mobilitates tikla un ta nodrosinajuma
no gajéju, ritenbraucéju un mazizméra elektrisko parvietosanas lidzeklu lietotaju skatu punkta?

Atbilde: Ja virkne: Nav e-uzlades iespéju, navvelo celu, nav e-velo uzlades vietas u.c.

Vai tiek planots un diskutéts, ka ieklaut mikromobilitati Jirmalas pilsétas transporta sistema,
ipasi jaunakos no ta veidiem — mazizmeéra elektriskos parvietoSanas lidzeklus, kas prasa
infrastruktiiras uzlabojumus un papildinajumus? Ja ja, kadi ir planotie mikromobilitates
attistibas virzieni?

Atbilde: A4r jauno Jirmalas Attistibas programmu 2023-2029 tiek planotas aktivitates
mikromobilitates attistibai - Mobilitates punkti, kas kalpo ka bazes skiiteriem, velo utt., E-
uzlade; Velocelini.

Ka Jiis vertgjat esoSo mikromobilitates tikla nodroSinajumu starp pils€ta biitiskiem objektiem
un to mijiedarbibu un savienojumus ar sabiedriska transporta (t.sk. dzelzcela) mezgliem?

Atbilde: Dzelzcels Jurmala ir loti svarigs, kurs nakotné kliis vél svarigaks. Velotikls uz dzelzcela
stacijam, mobilitates punkti pie tam.

Vai Jusuprat mikromobilitate biitu &rts veids ka parvietoties pa Jurmalu? Vai saskatat kadus
SkerSlus un ja ja, tad kadi uzlabojumi veicami?

Atbilde: Mikromobilitdte ir perfekts veids ka parvietoties pa Jurmalu! Manuprat, Jisrmalai ir
nepiecieSamas visas tehnologijas, kuras palidz tai saglabat priezu smarzu un zilas debesis...
Bet ka jau minéju ieprieks veloinfrastruktiiras deficiti uzliek Skérsius mikromobilitates
attistibai.

Kadi biitu galvenie principi un ieteikumi, kas biitu jaievero planojot mikromobilitati Jirmala?

Atbilde: Primara ir veloinfrastruktiira, kura ir jaattista. Jurmalai ir jadomda gan par
iedzivotajiem, kuriem ir savi marsruti, gan par tiristu vajadzibam, kuriem ir mazliet citas
vajadzibas. Betpapildus ir nepieciesamas papildus risinajumi katram mikromobilitates veidam.
Bet més nevaram paredzét vai esosa attistiba ir ilgtspéjiga. Pieméram, bagatakas valstis lielu
popularitati ir iemantojusi e-velosipédi, ar kuriem ir iespéjams veikt garakas distances ar
mazaku piepiili. Un tiem ir nepiecieSamas uzlades rozetes. Gribétu teikt, ka mums ir probléma
ar nakotnes vajadzibu definésanu.

Vaiuzskatat, ka mikromobilitate var but dzin€jspeks pils€tas transporta sistemas attistibai?

Atbilde: Né. Mikromobilitates uzdevums ir palidzét nobraukt “pédeéjo jiudzi” t.i. tikt no kada
cita transporta lidz mdjai, veikalam, baram... vai otradak.

134



Vai saskatat, ka mikromobilitates attistiba varétu sekmét spéka esoSaja Jurmalas pilsétas
attistibas programma definétas tris galvenas jomas — kiirorta attistiba, iedzivotaju dzives
kvalitates celSana un kvalitativas infrastruktiiras attistiba?

Atbilde: Ja, noteikti. Padarot to daudzskautnaindku, krasainaku ar vairak iespejam. Vienlaikus
vasaras sezond mikromobilitdte var palidzét risinat sastréegumu, aiznemto stavvietu problema.

Respondenti: Jirmalas pilsétas domes pilsétplanosanas nodalas vaditaja Vita Zvejniece un
vecaka teritorijas planotaja Ilze Karjuse.

Intervijas jautajumi un atbildes:

Kadi Sobrid ir galvenie Jurmalas pilsétas iedzivotaju mobilitates paradumi un galvenie
mobilitates veidi? Vai viet€jie iedzivotaji veic braucienus starp Jirmalas apkaimém vairegulari
dodas uz blakus pasvaldibam?

Atbilde: ledzivotaji neizbégami dodas uz blakus apkaimém, jo Jirmalai ir Rigas tuvums.
Galvenais mobilitates veids ir dzelzcels, lidz bridim, kad paradijas pasvaldiba bezmaksas
transports pasvaldibas iekSiené. lekséja parvietosand ir ari velobraucéji, jau vésturiski
velosipédi Jiurmala ir lietoti loti daudz un Sobrid st joma ari Jiurmala tiek attistita.
Elektroskiiteri iendk, tacu saistiba ar to, ka Jirmalas pilsétai ir garena telpiska forma, to
parvietoSands un novietosana ir problematiska — kopumd galvenais ir infrastruktiras tritkums,
lai ar tiem parvietotos.

Kadi Sobrid ir galvenie Jiirmalas pils€tas apmekl€taju un tiiristu mobilitates paradumi un
galvenie mobilitates veidi?

Atbilde: Dzelzcela satiksme pamatd nodrosSina apmeklétdju noklisanu Jiurmala. No dzelzcela
stacijam ir gdjéju infrastruktira uz pludmali. Dala no apmeklétdjiem ierodas pa velocelinu un
notiek art iekseja parvietosanas ir ar velosipédiem. Uz doto bridi dé] pilsetas geografijas vai
punktu novietojuma mazizméra koplietosanas braucamriki nav tik izplatiti.

Kads ir esoSais balanss starp autotransportu un paréjiem pilsétas telpas lictotajiem — Kkas ir
prioritara parvietoSanas un péc kadiem principiem ta noteikta?

Atbilde: Aktudldkais ir dzelzcels un autotransports, tacu iekspilsétas mikromobilitates attistibu
un izmantosSanu ierobezo ielu platumi, kas apgriitina velosatiksmes attistibu, vai visus Sos.
sezonas un laikapstdakliem, nesezond noteikti ir autotransports, kas dominé. Ne velti
Velokoncepcija daudzi noradija, ka laikapstakli ir biitisks ierobezojoss faktors.

Ka mobilitate Juirmala mainas sezonu ietekm&? Vai saskatat kadu problematiku vai risinamus
jautajumus?

Atbilde: Biitiski mainas — pilnigi noteikti. Problemadtika sdkas ar personigo autotransportu, jo
visi grib apstaties péc iespéjas tuvak pludmalei un centram, tas infrastruktiira klist pilnigi
nepieejama. Pilséta lidz Sim ir meginajusi dzelzcela tehniskajas zonas paredzét stavvietas.
Autostavvietas gar cela malam traucé ari velobraucéjus, jo veidojas krustosanas punkti ar
velobraucéjiem, kas brauc pa ielas malu. Biitu noderigi autos skaititdji, kas apskatitu
nelietderigu brauksanu pa Jirmalu. Pilséta no savas puses risina problemu ar iebrauksanas
maksu, lai nonemtu tranzitu, kam ir biitiska ietekme, jo transporta plisma del ta palielinds.
Izskata variantu, ka iebrauksanas maksa ir visu gadu. Vel Jurmalai ir bijusi vélme Priedainé
taisit Park&Ride vietu, jo tur ir daudz vietas, kur paredzét stavvietas uz zalaja rekina, neskarot
kokus, kas vél joprojam ir aktuala iecere.
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Vai saskatat Covid-19 pandémijas ietekmi Jirmalas mobilitateé? Kadas parmainas ir notikusas
kops pandémijas un vai tas ietekmg&jis turpmako mobilitates planosanu?

Atbilde: Pagajusaja pavasari, kad bija pandémijas sakums, tad cilvéku skaits pludmalé bija
daudz reizes lieldaks — pastaigas brivd daba, Ragakapas dabas takas u.c. objekti tika apmekleti
pat nesezond, tacu tad visbiezdak mobilitatei tiek izvéléts autotransports.

Vai un ka Jirmalas pilséta sadarbojas ar Latvijas dzelzcelu un blakus pasvaldibam mobilitates
planoSana?

Atbilde: Ar Latvijas dzelzcelu sadarbiba ir neitrdala, nav izveidojusies laba sadarbiba, tacu ta
ir loti svariga transporta infrastruktiira — ta noteikti varétu daudz vairak attistities. Svarigi, ka
stacijas ir ka pilsétas pulcésSands vietas un ir Joti svarigi kddas ir sajiita iebraucot pilséta. Ar
blakus pasvaldibam ir sadarbiba par velocelinu attistibu — ir bijusas sarunas ar Babites
pasvaldibu, jo tai ir interese no Pinkiem veidot velocelinu uz Jirmalu. Projekts tika izstradats,
tacu jautajums tika atlikts saistiba ar finanséjuma jautajumu.

Vai Jirmalas pilséta tiek izmantoti un ir pieejami koplietoSanas mazizmeéra parvietoSanas
lidzekli (velosipedi, elektroskiiteri, e-velosipedi u.c.)? Kap&c Jurmalatie nav izplatiti? Vai Jis
saskatat to nepiecieSamibu un attistibas iesp&jas?

Atbilde: Ir koplietosanas velosipédi un elektroskiiteri, tacu to izplatiba nav tik aktiva deél
Jiirmalas telpiska planojuma un garenas formas.

Vai no pilsétas puses tiek veidota sadarbiba ar koplietoSanas parvietoSanas lidzeklu
operatoriem, lai iegltu datus par mobilitates parvietoSanas tendencé€m, marSrutiem? Vai
saskatat iesp&ju, ka Sie dati tiek pielietoti mobilitates planoSana?

Atbilde: Vesturiski bija velo noma. Attiecibd uz elektroskiiteriem - nemot véra, ka celu satiksmé
tie nav noreguléti, pilséta ir izvéléjusies neveicinat sadarbibu un attistibu. Neiebilst, bet no
domes puses nepiedava izvietot.

Vai saskatat kadu problematiku vai vajos punktus eso$aja mobilitates tikla un ta nodroSinajuma
no gajéju, ritenbraucéju un mazizmera elektrisko parvietosanas lidzeklu lietotaju skatu punkta?

Atbilde: Jirmalas izstiepta geografija rada problémas operatoriem, ka art nav pardomati
novietnu punkti. Ir parravumi un marsrutu partraukumi un trikst infrastruktiira - gajéji ir
vismazak aizskarta kategorija, jo tie var brivak parvietoties. Sobrid notiek darbs pie velocelina
nepartrauktibas veidosanas, tacu ir Sauras vietas, kas ir neizbégami sasaurindjumi piemeram,
starp Majoriem un Dubultiem nav iespéjams izveidot velocelu péc visiem standartiem un ir
javeido likums, nav zinams, vai lietotdji to izmantos. DroSi ka viens no Skérsliem ir art
ierobezojums braukt ar velosipédu vai elektroskiiteri pa Jomas ielu. Dazviet skiet, ka gajéju un
velo infrastruktiira konflikté - lai biitu drosi, biitu vélams atdalit tas ar barjeram, jo cilvéki jauc
puses un veidojas konflikti. Jiirmala ir specifiska un atbilstosi standartiem ir griti izbitvéjama,

tadel jarod kompromisi.

Vai tiek planots un diskutgts, ka ieklaut mikromobilitati Jarmalas pils€tas transporta sist€ma,
ipasi jaunakos no ta veidiem — mazizméra elektriskos parvietoSanas Iidzeklus, kas prasa
infrastruktiiras uzlabojumus un papildinajumus? Ja ja, kadi ir planotie mikromobilitates
attistibas virzieni?

Atbilde: Sobrid Jirmalas dome uz to skatas Joti rezervéti sezonalitites jautajumu dél. Veidot
Jaunu infrastruktiru isai sezonai nav lietderigi. Tematiskajos planos tiks pétits sikak.

Ka Jus vertgjat esoSo mikromobilitates tikla nodroSinajumu starp pilséta butiskiem objektiem
un to mijiedarbibu un savienojumus ar sabiedriska transporta (t.sk. dzelzcela) mezgliem?

Atbilde: Dzelzcels ir viens no tiem vésturiskajiem faktoriem un telpiskais planojums ir veidojies
dabiskiap dzelzcela stacijam, veidojot ap tiem centrus. Savienojamiir pilnveidojami, attistami,
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uzlabojumi. Pamatveids ka no Rigas ierodas viesi ir dzelzcels, lidz ar to ir svarigi veidot
pakalpojumu kopumu dzelzcelu stacijas un ieklaut to mobilitates tikla. Svarigi ir ari, ka
galamerkos ir novietnes un nepieciesamd infrastruktiira.

Vai Jusuprat mikromobilitate biitu erts veids ka parvietoties pa Jurmalu? Vai saskatat kadus
Sk&rSlus un ja ja, tad kadi uzlabojumi veicami?

Atbilde: Lieldkie skersli ir pilsétas garend forma, kas ierobezo parvietosanos, jo garuma ir
veicams liels attalums, lidz ar to elektroskiiteri vai velosipéds ne vienmeér ir érts risinajums, ka
art bittisks faktors ir ieprieksminétd sezonalitate.

Kadi butu galvenie principi un ieteikumi, kas biitu jaieveéro planojot mikromobilitati Jarmala?
Atbilde: Dzelzcels ka mugurkauls un no ta ir jaaudze talak struktiira, kas tiek sasieta kopa, lai
visiem tas biitu érti lietojams.

Vai uzskatat, ka mikromobilitate var biit dzing€jspeks pilsétas transporta sist€émas attistibai?

Atbilde: Var un var biit ari otraddak — mikromobilutdte attistisies tiklidz biis sakartota
infrastruktiira un iedzivotaji biitu gatavi to izmantot. Atkal ir jarekina sezonalitate — cik dienas
gada st infrastruktira biis aktuala.

Vai saskatat, ka mikromobilitates attistiba varétu sekmeét speka esosaja Jiirmalas pilsetas
attistibas programma defin&tas tris galvenas jomas — kirorta attistiba, iedzivotaju dzives
kvalitates celSana un kvalitativas infrastruktiiras attistiba?

Atbilde: Kirorta attistiba biitu atkariga no pakalpojuma piedavajuma. ledzivotdju dzives
kvalitates celSana mikromobilitéte atbalsta sabiedribas veselibas uzturésanu. Bet visu So varés
lietot, ja infrastruktiira bus kvalitativa un drosa, ka art izveidosies paradumi un saprotosa
attieksme starp satiksmes dalibniekiem.

Vai Jums ir vél kadi komentari vai ieteikumi magistra darba autorei?

Atbilde: Noteikti ir jasasaista mikromobilitates attistiba ar dzelzcelu, jo tas ir nozimigakais
partneris, lai attistitos transporta virziend.

Respondenti: Attistibas parvaldes Tarisma un uznémgjdarbibas attistibas nodalas vaditaja p.i.
Ieva Sponberga, vecaka eksperte Rasma Valdmane, eksperte Laura Pavlova

Intervijas jautajumi un atbildes:

Kadi Sobrid ir Jurmalas pils€tas apmekletaju un tiiristu galvenie mobilitates paradumi un
mobilitates veidi? Ka un ar ko tie parvietojas Jiirmalas pilséta?

Atbilde: Turisti/viesi (Latvijas iedzivotaji) parvietojas ar vilcienu — N0 Vilciena talak cilvéki
dodas ar kajam, brauc ar riteni, parsézas uz sabiedrisko transportu. Populdrs marsruts ir
izkdapt no vilciena Bulduros un ar koplietosanas velosipédu doties uz Majoriem, kas ir par talu,
lai ietu ar kdajam, bet ar velosipédu loti pieméroti. Arvalstu tiristi atbrauc ar vilcienu lidz
centram (lidz Majoriem) un talak dodas ar kajam. Vairums tomér ierodas ar privato
autotransportu. Sezonas laika ienak dazadi mikromobilitates pakalpojumi sniedzeji — Bolt
skiiteri, Skok elektriskie motorolleri un arpasvaldibas atbalstu ir nodrosinata velosipédu noma
Nextbike (no pasvaldibas puses tika organizéts projekta konkurss par lidzfinanséjumu
koplietosanas velosipédu izvietosanai - konkursa ietvaros iedzivotajiem ir ipass tarifs un 30
minisSu brauciens ir par velti), kurus izmanto ari pilsétas tiristi un viesi.

Kas ir galvenie galamérki, uz kuriem dodas Jiirmalas pilsétas apmekl1&taji un tiiristi?
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Atbilde: Galvenais apmeklejuma mérkis ir jira un tas iespéjas. Pilsétda ir daudz dazadi
kultiarvesturiski objekti, uz kuriem cilvéki brauc, ka art izklaides vietas - Jomas iela, centra
rajons, Dzintaru koncertzale, Dzintaru mezaparks, Livu akvaparks, Ragakapas dabas parks,
Kemeri utt. Viesi ierodas ari, lai bauditu to Jisrmalas parkus un labas kafejnicas.

Balstoties uz Jasu novérojumiem, kadi Sobrid ir pilsétas iedzivotaju galvenie mobilitates
paradumi un mobilitates veidi? Vai vietgjie iedzivotaji veic braucienus starp Jurmalas
apkaimém ttirisma nolika?

Atbilde: Jiurmalas pilsétas iedzivotaji izmanto Jiurmalas pilsétas sabiedrisko transportu, lai
parvietotos pilsétas iekSiené, gan darba, gan atpiitas vajadzibam. Dala, kas neizmanto
Jiurmalas sabiedrisko transportu parsvara izmanto savu privato transportu. Velosipédu un citu
mikromobilitdtes iericu izmantoSana pilséta vél ir maz attistiba, bet ir novérojama tendence ari
Siem veidiem attistities. Pilséta ir pieejami koplietoSanasvelosipédi, ka arielektroskiiteri, kurus
izmanto ne tikai pilsétas viesi, bet ari iedzivotdji. Vietéjie iedzivotdji veic braucienus Jiurmalas
iekSiené ari tiirisma nolitka, pieméram, apmekléjot Ragakapas dabas parku Bulluciemd vai
Kemeru nacionalo parku Kemeros.

Vai saskatat Covid-19 pandémijas ietekmi Jurmalas mobilitate? Kadas parmainas ir notikusas
kops pandémijas un kadas tas saskatat nakotne?

Atbilde: Covid-19 pandémijas ietekme ir manami samazindjusies parvietoSands pilséta, gan
pilsétas apmeklétaju zind, gan pasu iedzivotdju zina. Nemot véra, ka liela dala iedzivotaju
strada attalinati vai sanem dikstaves pabalstu, tie neparvietojas darba vajadzib am. Lidz ar to,
ir manams samazinajums Jiurmalas pilsetas sabiedriskaja transporta. Pasvaldiba vélas vérst
iedzivotaju uzmanibu, it ipasi Sobrid, pandémijas laikd, uz velosipédu vai citu parvietosandas
iespéju izmantoSanu, kas ir videi un veselibai draudzigakas, tadéjadi izvairoties no
driizmesanassabiedriskajatransportd —to plano veikt ar socialo tiklu palidzibu, informéjot par
alternativam.

Vai saskatat kadu problematiku vai vajos punktus esoSaja mobilitates tikla un ta nodrosinajuma
no gajeju, ritenbraucgjuun mazizméra elektrisko parvietoSanas lidzeklu lietotaju skatu punkta?

Atbilde: Sobrid valsts limeni tiek izstradatas vadlinijas par mazizméra elektrisko parvietosands
lidzeklu izmantoSanu, kamér Sadas vadlinijas nav spéka stajusas, so lidzeklu izman toSana nav
drosa apkartejiem satiksmes dalibniekiem un pasiem lietotdjiem. Ritenbraucéju un elektrisko
parvietosanas lidzeklu értai un drosai izmantoSanai ir nepieciesama atbilstosa infrastruktira,
pie kuras izveides pasvaldiba turpina darbu.

Vai ir pietickoss mikromobilitates tikla nodrosinajums starp pilséta butiskiem objektiem un vai
ir pietiekoSi savienojumi ar sabiedriska transporta (t.sk. dzelzcela) mezgliem?

Atbilde: Jirmalas pilseta pie dzelzcela stacijam ir izveidotas velo novietnes, lai iedzivotalj
varétu lidz vilciena stacijai doties ar velosipédu. Saja gada pie vairakam dzelzcela stacijam ir
novietoti elektroskiiteri un koplietosanas velosipédi. Palielinoties iedzivotdju interesei par
velosipédu izmantoSanu biitu nepieciesams izveidot vairak velo novietnes pie dzelzcela
stacijam. Nakotné pasvaldiba plano izveidot tadus mobilitates punktus, kuros krustotos
sabiedriskais transports, mikromobilitates veidi un ari park&ride iespéja. Rigas planosanas
regions veica SUMBA projektu, kura ietvaros ar Jurmalu dalijas sava redzejuma, kur jaizvieto
mobilitates punkti, tacu Jiirmalas pilsétai ir pardomas péc kadiem kritérijiem Sie punkti ir
piedavati.

Ka mobilitate Jirmala mainas sezonu ietekmé? Vai saskatat kadu problematiku vai risinamus
jautajumus?
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Atbilde: Vasaras sezona mobilitate uz pilsétu, art pilsétas ieksSiené, ir manami lielaka neka
ziemas sezond. Vasard pilsétas apmeklétaji labprat izvélas vilcienu nokliSanai uz pilsétu, kas
Sobrid ir atrakais veids, jo privato autotransportu izmantotdji vasaras sezona nereti gaida
garos sastrégumos pie iebraukSanas pilséta. Pilsétas iekSiené noteikti izmantotakais
parvietosandas veids ziemas sezond ir sabiedriskais transports un privatais autotransports, jo
laika apstakli nav atbilstosi, lai izmantotu kdadu mikromobilitates parvietosanas ierici.

Vai Jusuprat mikromobilitate biitu erts veids ka parvietoties pa Jurmalu? Vai saskatat kadus
Skerslus un ja ja, tad kadi uzlabojumi veicami?

Atbilde: Uzlabojumi biitu veicami pilsétas infrastruktiira, lai nodrosinatu drosu un értu
parvietosanos ar velosipédiem un mazizméra elektrisko parvietosands iericéem. Nemot véra
pilsétas geografisko izvietojumu, to ka pilseta ir gara, parvietoties ar mikromobilitates iericem
ir salidzinoSi sarezgiti, jo iespéjams ir nobraukt isus posmus.

Kadi biitu galvenie principi, kas biitu jaieveéro planojot mikromobilitati Jirmala?

Atbilde: NepiecieSams nemt véra pilsétas specifiku — ta ir gara un apskates objekti vai
iepirkSanas vietas ir dazados pilsétas rajonos, lidz ar to, Sis ir svarigs aspekts, kas ir janem
verd. Nepieciesams nemt véra ari pilsetas infrastruktiru un tas planoto attistibu.

Vai Jurmalas pilséta tiek izmantoti un ir pieejami koplietoSanas mazizm@&ra parvietoSanas
lidzekli (velosip&di, elektroskiiteri, e-velosipedi u.c.)? Kapéc Jurmalatie nav izplatiti? Vai Jis
saskatat to nepiecieSamibu un attistibas iesp&jas?

Atbilde: Jiarmala ir pieejami koplietosanas velosipédi un ari elektroskiiteri. Tie ir izvietoti
vairakds vietas pilséta, ne tikai pilsétas centra. Ir novérojams, ka iedzivotaju interese par Siem
parvietosanas veidiem palielinds, bet Sobrid ta noteikti ir sakuma stadija. Sie parvietosands
lidzekli pilseta nav loti izplatiti pilsetas geografiska izvietojuma del. Pilseta ir gara un, lai
nokliitu no punkta Auz punktu Bizmantojot mazizmera parvietosands lidzekli, paietilgaks laiks
neka izmantojot sabiedrisko transportu vai autotransportu. Vertéjot to parklajumu — vairak sis
iespéjas ir centra rajond un tie vairak koncentréti uz tiristu un viesu mobilitati. Pieméram,
Kauguros un Sloka tie nav izvietoti. No pasvaldibas puses ir izveidota rekomendéjosa karte,
kur iesaka izvietot koplietosanas velosipédus. Ari Bolt skiiteru operatoram ir dotas nosacitas
stacijas, kur tos vélams izvietot.

Vai saskatat, ka mikromobilitates attistiba varétu sekmét spéka esosaja Jiirmalas pilsetas
attistibas programma definétas tris galvenas jomas — kirorta attistiba, iedzivotaju dzives
kvalitates celSana un kvalitativas infrastrukturas attistiba?

Atbilde: Ja, mikromobilitates attistiba varétu sekmet visas tris attistibas programmda minétas
galvenas jomas. ledzivotajiem tiktu piedavatas vairak parvietosanas iespéjas, taja skaitd videi
un veselibai draudzigakas iespéjas, lidz ar to, tiktu nodrosinata iedzivotdju dzives kvalitates
celsana. Lai attistitu mikromobilitdates iespéjas biitu nepiecieSama ari atbilstosas
infrastruktiiras attistiba, lidz ar to, Sie punkti ir savstarpéji saistiti.

Vai Jums ir vél kadi komentari vai ieteikumi magistra darba autorei?

Atbilde: Veiksmigu darba tapsanu, jo téma ir interesanta un aridzan nozimiga Jilrmalas
pilsétai. Labprat iepazisimies ar darba rezultatiem.
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4. pielikums
Intervijas ar iedzivotajiem no dazadam intereSu grupam

Respondents: Anita, stradajoss pensionars, 79 gadi (dzivesvieta — Asari)

Intervijas jautajumi un atbildes:

Balstoties uz Jusu noveérojumiem, kadi Sobrid ir pils€tas iedzivotaju mobilitates galvenie
paradumi un mobilitates veidi? Vai viet€jie iedzivotaji veic braucienus starp Jiirmalas
apkaim@m vai regulari dodas uz blakus pasvaldibam?

Atbilde: Pati dodot ik dienu uz darbu Riga ar vilcienu, lidz vilciena stacijai dodos ar kajam.
Visbiezak uz darbu iedzivotdji dodas uz Rigu un méro celu ar automaSinam. Patlaban
parvietoSanas ir apgritindtaar kajam, jo izrakta ir visa Jirmala saistibd ar pilsétas idensvada
ieritkoSanu un ne visurta ir sakartota. Sabiedriskais transports Jiirmalniekiem ir pa brivu, tadeél
iedzivotaji ar to médz braukt. Daudzi brauc iepirkties uz lielveikaliem, kas ir Kauguros un
Lielupé ar vietéejo autobusu, kam ir vairdkas linijas. Dazas apkaimeés nav p ieejami partikas
veikali vai tie ir Joti mazi, tad reizi nedéld jaieplano veikt braucienus uz lielakiem veikaliem
Jiirmala. Ar riteniem brauksana ir loti populara, bet sakara ar remontdarbiem ta Sobrid ir loti
apgriitinosa.

Balstoties uz Jiisu noverojumiem, kadi Sobrid ir pils€tas apmekletaju un tiristu galvenie
mobilitates paradumi un mobilitates veidi?

Atbilde: Atpiitnieki iebrauc ar vilcienu, izplatiti ir izkdapt stacijas Majoros un Dubultos, un
doties pastaiga ar kajam. Izplatits galamerkis ir Dzintaru koncertzdle.

Kads ir esosais balanss starp autotransportu un par&jiem pilsétas telpas lietotajiem — kas ir
prioritara parvietosanas? Kada Jiisuprat biitu vélama situacija?

Atbilde: Ir novérots automasinu parsvars — no ritiem un vakaros rodas izteikta plissma uz un
no darbavietam. Liels braucéju skaits ir ari ar velosipédistiem, jo velosipédu ir iespéja atstat
vilcienu stacija uz visu dienu un cilvéki to izmanto, bet novietnes nav drosas un apsargatas.

Ka mobilitate Jirmala mainas sezonu ietekmé? Vai saskatat kadu problematiku vai risinamus
jautajumus?

Atbilde: Vasard ir vairdk cilvéki, ir noteikti jiitams atpiitnieku un irnieku pieplidums. Brauc
gan ar auto, gan ar vilcienu — rada lielakus sastrégumus un veido stavvietas gar ielu malam.

Vai saskatat Covid-19 pandémijas ietekmi Jirmalas mobilitate? Kadas parmainas ir notikusas
kops pandémijas un kadas tas saskatat nakotne?

Atbilde: Ja, vilciena brauc daudz mazak cilvéeku un ir samazindts ari ritoSais sastavs, tatad
daudziizvélas automasinas.

Vai Jisuprat Jurmalas pilséta sadarbojas ar Latvijas dzelzcelu un blakus pasvaldibam
mobilitates planoSana? Vai sadarbiba biitu javeicina un kadel?

Atbilde: Vairakas stacijas ir Joti skaistas stacijas, tomér tas nedarbojas — tas nav érti, jo biletes
jaiegaddjas vilciend. Pilsetai biitu jasadarbojas ar dzelzcelu, lai attistitu vilcienu stacijas, jo
tam ir skaista arhitektiira.

Vai Jurmalas pilséta tiek izmantoti un ir pieejami koplietoSanas mazizme&ra parvietoSanas
lidzekli (velosipédi, elektroskiiteri, e-velosipedi u.c.)? Kap&c Jurmala tas nav izplatiti? Vai Jus
saskatat to nepiecieSamibu un attistibas iesp&jas?
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Atbilde: Esmu manijusi, ka tie tiek atstati dazadas vietas — uz ietvem un celiem. Visvairak gan
tas ir Majoros un Dubultos.

Vai saskatat kadu problematiku vai vajos punktus esos$aja mobilitates tik1a un ta nodroSinajuma
no gajéju, ritenbraucéju un mazizmera elektrisko parvietoSanas lidzeklu lietotaju skatu punkta?

Atbilde: Visa Jurmalas prospekta (Melluzu, Asaru, Vaivaru) garuma nav paredzéts
ritenbraucéju celins un gajéju ietvei ir Saurs, vecs un izdrupis asfalts. Ja pa to iet gdjéjs, tad ir
loti bistami braukt velosipediem, jo nav iespéjams apmainities, tadeél velosipédi brauc pa
Sosejas malu. Loti nepatik parvietoties pa to.

Vaiir pietiekos$s mikromobilitates tikla nodroSinajums starp pils€ta biitiskiem objektiem un vai
ir pietiekoSi savienojumi ar sabiedriska transporta (t.sk. dzelzcela) mezgliem?

Atbilde: Savienojumu var uzskatit ta, ka katras dzelzcela stacijas tuvuma ir autobusu pieturas,
kuras npsaukums atbilst stacijai. Ne no visam stacijam ir piemerots cels, lai brauktu no tam ar
velosipédu vai ietu ar kajam.

Ka Jis vertejat mikromobilitates tiklojumu dros§ibu — vai parvietojoties par tiem jutaties drosi?

Atbilde: Nejiitos drosi parvietojoties pa asfaltu un ietvém, jo tas ir loti sliktas kvalitates un
Sauras.

Vai Jusuprat mikromobilitate biitu erts veids ka parvietoties pa Jurmalu? Vai saskatat kadus
Skerslus un ja ja, tad kadi uzlabojumi veicami?

Atbilde: Ja, bet pietritkst drosas joslas.

Vai Jiisu sabiedriba tiek diskutéts, par vajadzibu ieklaut mikromobilitati Jirmalas pils€tas
transporta sist€éma, 1pasi jaunakos no ta veidiem — mazizméra elektriskos parvietoSanas
lidzeklus, kas prasa infrastruktiiras uzlabojumus un papildinajumus? Kadi ir vélamie
mobilitates attistibas virzieni?

Nav atbildes.
Kadi biitu galvenie principi, kas biitu jaievéro planojot mikromobilitati Jirmala?

Atbilde: Butiskakie ir savienojumi ar biezak apdzivotam vietam, stacijam un skolam, laivar érti
piekliit, kd ari labs cela segums. Esmu ievérojusi, ka Vaivaros ir izbuivéts celins$ uz Jiurmalu, lai
cilveki ratinkréslos varétu piekliit jiirai — tas biitu vajadzigs vairak.

VaiJums ir vél kadi komentari vai ieteikumi magistra darba autorei?

Atbilde: Veiksmi un izturibu magistra darba tapsana, un lai Jiarmalas dome realizé
priekslikumus ari dzive.

Respondents: Matiss, 42 gadi (dzivesvieta — Valteri), darbavieta Riga

Intervijas jautajumi un atbildes:

Balstoties uz Jiisu novérojumiem, kadi Sobrid ir pilsétas iedzivotaju mobilitates galvenie
paradumi un mobilitates veidi? Vai viet€jie iedzivotaji veic braucienus starp Jirmalas
apkaimém vai regulari dodas uz blakus pasvaldibam?

Atbilde: Jiurmala ir slavena ar to, ka Eiropd neviena pilsétd nav tik daudz vilcienu virszemes
stacijas ka Jurmala. Jirmalnieki dzivo Jiurmala, bet strada Riga un maz no Jiurmalas redz.
Diezgan daudzi izmanto autobusus, lai parvietotos pa Jirmalu. t.sk. skolnieki. Ja brauc arpus
Jiirmalas, tad galvenais parvietosanas veids ir vilciens. Dazi izmanto mikroautobusus, bet tie
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ir loti pilni. Daudzibraukd ar masinam, izvadajot bérnus pa Jisrmalas skolam un bérnudarziem
un atstajot automasinu stacija dodas uz darbavietam Riga. Konkréti es braucot uz darbu Riga
dodos uz vilcienu ar kdjam, ejot aptuveni 20 miniites. Ar velosipédiem brauc daudzi Jiurmala
ne tikai lai parvietotos, bet prieka péec mazakus gabalus. Ipasi noslogots ir velocel§ no
Kauguriem uz Kemeriem — tur brauc gan ar riteniem, gan skrien, gan brauc ar skiiteriem. Ari
posma no Melluzu estrades lidz Dubultiem ir Joti pieprasits un pilns. Tur kur ir labas kvalitates
infrastruktiira, tur ir pilns. Kopumda ir ta, ka ja es gribétu aizbraukt ar riteni uz Majoriem, tad
ir parravumi ar bistamiem posmiem un nevar saprast ka izbraukt nepartraukti velocelinu.

Balstoties uz Jisu novérojumiem, kadi Sobrid ir pilsétas apmekl€taju un tiristu galvenie
mobilitates paradumi un mobilitates veidi?

Atbilde: Tagad pietiekamidaudzi brauc ar masinam, betizmanto arivilcienu un dodas ar kajam
lidz jiirai. Pédéja laika ir paradijusies ritenu noma un ari elektroskiiteri.

Kads ir esoSais balanss starp autotransportu un paréjiem pilsétas telpas lictotajiem — Kkas ir
prioritara parvietoSanas? Kada Jusuprat biitu vélama situacija?

Atbilde: Tomér jau automaSinas dominé. Jilrmala to cenSas mazinat ar iebrauksSanas maksu —
zinu, ka vesturiski maksa tika ieviesta padomju laikos, kas Jirmala skaitijas TOP kiirorta vieta
un galvenais pamatojums maksai bija, lai nenoslogo celus un neveido tranzita braucienus,
toties Jirmald automasinu stavvietas ir bez maksas, kas attaisno braucienu. Vélama situdcia
biitu samazindts autotransports.

Ka mobilitate Jirmala mainas sezonu ietekmé&? Vai saskatat kadu problematiku vai risinamus
jautajumus?

Atbilde: Krasi mainds, jo vasard ir liels cilvéku piepliidums un loti daudz automasinas. Kadreiz
vilcieni bija loti pilni, tacu tagad laba laika var redzet, ka gar jiru visas ielas ir pilnas ar
automasinam. No Imantas un Zolitiides brauc ar vilcienu. Tie aiznem tas pludmales, kuras ir
Staciju tuvumd, tie kas brauc ar auto brauc uz citam pludmalem.

Vai saskatat Covid-19 pandémijas ietekmi Jirmalas mobilitateé? Kadas parmainas ir notikusas
kopS pandémijas un kadas tas saskatat nakotne?

Atbilde: Pasam pandémijas ietekmé sakas attalinatais darbs, tacu novéroju to, ka ir mazaka
automasinu pliisma no ritiem un vakaros. Vasaras sezond cilveku plisma nemazindjas,
visdrizak tikai palielindjas.

Vai Jusuprat Jurmalas pilséta sadarbojas ar Latvijas dzelzcelu un blakus paSvaldibam
mobilitates planosana? Vai sadarbiba butu javeicina un kade|?

Atbilde: Nezinu vai sadarbojas, bet interesanti vienu bridi bija paskatities kada bija cina par
Vaivaru staciju. Stacijas skaitas veésturiskie pieminekli, kurus biitu vertigi atjaunot un izmantot
mobilitatei un papildindt to funkcionalitati.

Vai Jurmalas pilséta tiek izmantoti un ir pieejami koplietoSanas mazizmera parvietoSanas
lidzekli (velosipedi, elektroskiteri, e-velosipedi u.c.)? Kap&c Jirmala tas nav izplatiti? Vai Jus
saskatat to nepiecieSamibu un attistibas iesp&jas?

Atbilde: Ir manitu gan riteni, gan skiiteri, bet nezinu to izplatibu. Attistiba noteikti noderetu, jo
biitu atrs un érts veids ka merot attalumu Jiirmala.

Vai saskatat kadu problematiku vai vajos punktus esoSaja mobilitates tikla un ta nodrosinajuma
no gajeju, ritenbraucgju un mazizmera elektrisko parvietosanas Iidzeklu lieto taju skatu punkta?

Atbilde: Ja un tas ir infrastruktiiras nepietiekamiba un savienojumu neesamiba! Rodas
situdacijas, ka no Valteriem ir izdevigak braukt uz Dubultu skolu nevis uz Pumpuru skolu — it ka
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ta ir tuvak, bet nav izdevigi aizbraukt. Lielas problémas veido sastrégumi, kurus veido
apmeklétaju pliisma vasaras sezond.

Vai ir pietieko§s mikromobilitates tikla nodroSinajums starp pilséta biitiskiem objektiem un vai
ir pietiekoSi savienojumi ar sabiedriska transporta (t.sk. dzelzcela) mezgliem?

Atbilde: Né, jo ir partraukumi velcela un ir jameklé drosi celini, pa kuriem tikt uz galveno
velocelu. Daudzas stacijas nav savienotas ar jiru — vismaz nav ierikota drosa ietve vai
velocelina josla.

Ka Jiis vertejat mikromobilitates tiklojumu dro§ibu — vai parvietojoties par tiem jitaties drosi?

Atbilde: Kopumd ja, bet ir atseviski posmi, kur nav patikami braukt. Nepatik braukt pa lielajam
ielam, kur ir liela automasinu pliisma. Es labdk izvélos braukt pa mazajam ielinam un pa
pielagotajiem veloceliem.

Vai Jusuprat mikromobilitate biitu €rts veids ka parvietoties pa Jurmalu? Vai saskatat kadus
SkérSlus un ja ja, tad kadi uzlabojumi veicami?

Atbilde: Biitu érts, bet paslaik to daru tikai atpiitas nolitkd — pastaigdjoties vai izbraucot ar
velosipédu vai pavizinoties ar elektroskiiteriem, jo drosi ir tikai noteiktas teritorijas.

Vai sabiedriba tiek diskutéts, par vajadzibu ieklaut mikromobilitati Jirmalas pils€tas transporta
sistéma, 1pasi jaunakos no ta veidiem — mazizméra elektriskos parvietoSanas lidzeklus, kas
prasa infrastruktiiras uzlabojumus un papildinajumus? Kadi ir vélamie mobilitates attistibas
virzieni?

Atbilde: Ne, jo sadzivojam ar to, kas ir pieejams un izmantojam to mazak. Ja infrastruktira
biitu labaka, tad jau noteikti to izmatotu biezak un ari, lai transportétos pa Jisrmalu.

Kadi biitu galvenie principi, kas biitu jaieveéro planojot mikromobilitati Jirmala?

Atbilde: Jirmala ir gara pilséta un dél ta iztritkst savienojumi — biitu patikami, ja visa garuma
biitu iespéja nepartraukti braukt bez parkartoSanas uz citam ielam. Janem véra pilsétas
ipatnéjais geografiskais izvietojums un forma. Prospekta, kas skérso Jirmalu pietriikst parejas,
kas rada bistamibu — ir javeido reguldras parejas, jo cilveki dodas uz jiru.

VaiJums ir vél kadi komentari vai ieteikumi magistra darba autorei?

Atbilde: Janem véra, ka Jirmald kopumd ir daudz gulamrajoni - ja kdadreiz bija kustiba,
aktivitate un darba vietas ari pasa Jirmala, tad tagad visi dodas arpus Jiirmalas un neizmanto
pasas Jiirmalas iespéjas, bet tam biitu augsts potencials. Pilsétas dzive ir loti dazada péc
rajoniem — Kauguri ir cits kontingents, tad ir senak apdzivotie rajoni, kas ir klusaki un
mierigaki, kas ir Asari, Vaivari, Melluzi, tad ir aktivakiun jaunakirajoni, ka Majori, kas pilniba
atskiras no ieprieks minétajam apkaimeém. Jiirmala ir Joti dazdda un isti nevar pateikt, kas ir
centrs. Tas ir jaskata no katra cilvéka perspektivas.

Respondents: Emils, 16 gadi, macas Kemeru pamatskola (dzivesvieta — Kemeri)

Intervijas jautajumi un atbildes:

Balstoties uz Jisu novérojumiem, kadi Sobrid ir pilsétas iedzivotaju mobilitates galvenie
paradumi un mobilitates veidi? Vai viet€jie iedzivotaji veic braucienus starp Jiirmalas
apkaimém vai regulari dodas uz blakus pasvaldibam?
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Atbilde: Jurmala ir autocentriska pilséta. Bezmaksas sabiedriskais transports palidz, bet
lielaka dala brauc ar auto. Jauniesu vidiu kustiba notiek ar kajam un ar velosipédu no majam
uz skolu. Tie, kas dzivo citos rajonos, brauc ar sabiedrisko transportu.

Balstoties uz Jisu noveérojumiem, kadi Sobrid ir pils€tas apmekletaju un tiristu galvenie
mobilitates paradumi un mobilitates veidi?

Atbilde: Turisti iebrauc ar sabiedrisko, konkréti vilcienu vai automasinam. Reizém parvietojas
ar pilsétas autobusiem. Dala noma velosipédus vai elektro skiiterus, bet parsvarda dodas pa
Jiurmalu ar kajam.

Kads ir esoSais balanss starp autotransportu un paréjiem pilsétas telpas lietotajiem — kas ir
prioritara parvietosanas? Kada Jiusuprat biitu vélama situdacija?

Atbilde: Jiurmala ir autocentriska pilséta, tacu vélama situacija biitu, ka ta ir paredzemu

sabiedriskajam transportam, un automasinam jabiit otraja plana.

Ka mobilitate Jirmala mainas sezonu ietekmé&? Vai saskatat kadu problematiku vai risinamus
jautajumus?

Atbilde: Vasard vairak staiga ar kajam un brauc ar velo, ziema vairak brauc ar privato un
sabiedrisko transportu. Ja piestraddtu pie kvalitativas mikromobilitates infrastrtukriiras, tad
domaju, ka varetu mazakas izmainas biit.

Vai saskatat Covid-19 pandémijas ietekmi Jirmalas mobilitateé? Kadas parmainas ir notikusas
kops pandémijas un kadas tas saskatat nakotne?

Atbilde: Subjektiva sajita ir, ka autotransportaizmantosanapieauga. Nedaudz vairak ar kajam
saka staigdt un nedaudz ir pieaudzis velotransporta lietojums. Sabiedriskais transports ir
nedaudz tuksaks kluvis. Jiirmald ienaca koplietoSanas velosipédi ar atlaidi un tos loti daudzi
izmantoja.

Vai Juasuprat Jirmalas pilséta sadarbojas ar Latvijas dzelzcelu un blakus pasvaldibam
mobilitates planosana? Vai sadarbiba butu javeicina un kade]?

Atbilde: Pagaidam skiet, ka sadarbiba ir diezgan nekada. Sobrid ir aktuals Jirmalas attistibas
plans. Pats piedalijos darba grupas. Ricibas plana mana grupa ielika sadarbibu ar LDz
mobilitdtes punktu veidosana. Ar pasazieruvilcienu bija sarunas par vilcienu bilesu atlaidém.

Vai Jurmalas pilséta tiek izmantoti un ir pieejami koplietoSanas mazizmeéra parvietoSanas
lidzekli (velosipédi, elektroskiiteri, e-velosipedi u.c.)? Kapéc Jurmala tas nav izplatiti? Vai Jis
saskatat to nepiecieSamibu un attistibas iesp&jas?

Atbilde: Nomas velosipédi ir populari gan tiristu, gan vietéjo vidi. Elektriskie skrejriteni ir 2
zimolu un izskatas, ka tos diezgan biezi lieto, bet ir pie ka piestradat, pieméram, veidojot
mobilitates punktus un to attistibu pie stacijam - domaju, ka tie varétu labi stradat. Pieméram
Kemeros tie nav pieejami.

Vai saskatat kadu problematiku vai vajos punktus esos$aja mobilitates tik1a un ta nodroSinajuma
no gajéju, ritenbraucgju un mazizmera elektrisko parvietosanas Iidzeklu lietotaju skatu punkta?

Atbilde: Kopuma problematika ir infrastruktiras kvalitate un neesamiba. Maza proporcija no
visas transporta sistemas ir atvéléta veloinfrastruktiirai, ari gajéju ietves ir loti slikta stavokl.
letvém un velioceliem ir jabut prioritatei. Ir zinams, ka Sogad ir planots parbuvet posmu gar
Dubultu staciju — apskatot projektu sapratu, ka tur biis mini Park&ride punkts, bet attiecigi
parcelas pietura un risinajums nav pardomdts.
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Vai ir pieticko$s mikromobilitates tikla nodro§inajums starp pilséta batiskiem objektiem un vai
ir pietiekoSi savienojumi ar sabiedriska transporta (t.sk. dzelzcela) mezgliem?

Atbilde: Diezgan drosi - né. Pilsétas centrd ar to nav tik traki, bet talak no ta nav. Labdkais
cels pilséta ir no Vaivariem uz Kauguriem. Kemeri jaattista.

Ka Jiis vertejat mikromobilitates tiklojumu dro§ibu — vai parvietojoties par tiem jitaties drosi?

Atbilde: Ka kura vieta. Velocelu pisma Jaunkemeri-Vaivari ir drosi, Melluzi-Jaundubulti ir
labi. Ar ietvem ari ir dazadi. Juirmalai jastradad pie apmalem krustojumos un iebrauktuves, lai
td biitu viena limeni/paceltu ar brauktuvi un neveidojas Amerikanu kalnini.

Vai Jusuprat mikromobilitate butu erts veids ka parvietoties pa Jurmalu? Vai saskatat kadus
Skerslus un ja ja, tad kadi uzlabojumi veicami?

Atbilde: Domadju, ka noteikti ir potencidls. Lai parvietotos ir diezgan érti, bet isiem lidz 10 km
braucieniem mikromobilitdte ir pilnigi reali, ja ir sakartota infrastruktiira.

Vai Jiisu biedriba/organizacija tiek diskutéts, par vajadzibu ieklaut mikromobilitati Jirmalas
pilsétas transporta sistéma, 1pasi jaunakos no ta veidiem — mazizmera elektriskos parvietosanas
lidzeklus, kas prasa infrastruktiiras uzlabojumus un papildinajumus? Kadi ir vélamie
mobilitates attistibas virzieni?

Atbilde: Ar atseviskiem draugiem $Tir aktudla tema, jo mums interesé érta mobilitate.
Kadi buitu galvenie principi, kas biitu jaievéro planojot mikromobilitati Jirmala?

Atbilde: Jiurmala vajadzétu uz lokalo un magistralo infrastruktiiru attiecinat plasi lietoto
principu, ka 1. vieta ir gajéjs. Parbiivejot ietves, kur nav iespéjams veidot papildus velocelu,
javeido kopéjo gdjéju velocelu. Jiirmala vajadzétu izbuvét jaunos projektus péc vienotiem
principiem, lai var centralizéti un vienmérigi projektet un lai no projektetaju kompetences nav
tik atkariga projektu kvalitates. Jaskatas ari pieprasijums un intensitate, jo Sobrid raksturigi ir,
ka vietas ar augstu intensitati veido risindjumus, kas ir paredzéti mazai intensitdtei.

Respondents: Jirmalas jaunatnes iniciativu centra projektu vaditaja Laura Lazdane
(dzivesvieta - Melluzi)

Intervijas jautajumi un atbildes:

Balstoties uz Jusu noveérojumiem, kadi Sobrid ir pils€tas iedzivotaju mobilitates galvenie
paradumi un mobilitates veidi? Vai viet€jie iedzivotaji veic braucienus starp Jiirmalas
apkaim@&m vai regulari dodas uz blakus pasvaldibam?

Atbilde: Jiurmala parsvara cilveki brauc uz veikaliem — uz tirgu, veikaliem, centriem,
parvietojoties ar automasinam, sabiedrisko transportu un velosipédiem. Liela dala brauc
ikdiena uz Rigu — gan stradat, gan pavadit brivo laiku, mérojot celu parsvara ar auto vai
vilcienu.

Balstoties uz Jisu novérojumiem, kadi Sobrid ir pilsétas apmekl&taju un tiristu galvenie
mobilitates paradumi un mobilitates veidi?

Atbilde: Parsvara parvietojas ar kajam vai brauc ar savam automasinam. Izmanto ari
koplietoSanas auto iespéjas. Majoros ir iespéja noiret ritenus un elektroskiiterus, un ir redzeéts,
ka ar tiem aktivi brauc.
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Kads ir esoSais balanss starp autotransportu un paréjiem pilsetas telpas lietotajiem — kas ir
prioritara parvietoSanas? Kada Jusuprat biitu vélama situdcija?

Atbilde: Prioritari Sobrid ir autobrauceéji, jo tie ir daudz vairak. lespéjas ir salidzinosi nelielas
drosai parvietoSanai ar mazakiem lidzekliem, vai nu ir viens velocels, kuram iztriikst
savienojumi, vai nu ir jabrauc gar cela malu.

Ka mobilitate Jirmala mainas sezonu ietekme? Vai saskatat kadu problematiku vai risinamus
jautajumus?

Atbilde: Vasara ir daudz vairak mazo braucamriku iespéjas un cilvéki ir aktivaki — tie pilséta
nomad ir pieejami no maija sakuma lidz septembra beigam. Ziemd reti kurs ar tiem brauka. Péec
manas pieredzes - braucot ar riteni pa Jiarmalu (Melluzos) ir loti lielas pelkes, kas ir
nepatikamas rudens un pavasara sezona, tadel izvelos nebraukt.

Vai saskatat Covid-19 pandémijas ietekmi Jurmalas mobilitate? Kadas parmainas ir notikusas
kops pandémijas un kadas tas saskatat nakotng€?

Atbilde: Domaju, ka cilvéki iet daba, staiga ar kajam un brauc ar riteniem. Ipasi pilns kops
pandémijas ir velocels Jiurmala - Riga, veidojas pat velosipédu sastregumi. Kopumd vairak
parvietojas ar mazajiem parvietosanas lidzekliem, tacu ari vairak brauc ar privatajiem auto,
lai nebiitu jaizmanto sabiedriskais transports. Pati centos izvairities ar sabiedrisko un
maksimali braukdju ar riteni.

Vai Jusuprat Jurmalas pilséta sadarbojas ar Latvijas dzelzcelu un blakus paSvaldibam
mobilitates planosana? Vai sadarbiba biitu javeicina un kadg|?

Atbilde: Domaju, ka sadarbiba notiek, bet nav informacija.

Vai Jirmalas pilséta tiek izmantoti un ir pieejami koplietoSanas mazizméra parvietoSanas
lidzekli (velosipédi, elektroskiteri, e-velosipedi u.c.)? Kapec Jirmala tas nav izplatiti? Vai Jis
saskatat to nepiecieSamibu un attistibas iesp&jas?

Atbilde: Maniti ir skiiteri Majoru, Dzintaru un Dubultu apkaimés. Pastav brauksanas
ierobezojumi, jo iespéjams braukt lidz Melluziem, bet ne talak.

Vai saskatat kadu problematiku vai vajos punktus eso$aja mobilitates tikla un ta nodro§inajuma
no gajéju, ritenbraucgju un mazizmera elektrisko parvietoSanas Iidzeklu lietotaju skatu punkta?

Atbilde: Ietvju un velocelu kvalitate ir slikta stavokl, ir vairaku posmi, kuros ir pat loti griiti
parvietoties. Pastav ari vietas, kuras marsruts partritkst, pieméram, braucot ar riteni Rigas
virziend, Dubultos beidzas velocelins - aiz dubultu stacijas nevar saprast, kur braukt. Izveletas
apmales biezi traucé parvietoties, jo ir jatiek tam virsi. Sobrid ari remontu dé] Bulduru un
Dzintaru velocela posma nav kur likties.

Vai ir pietiekoss mikromobilitates tikla nodroSinajums starp pilséta biitiskiem objektiem un vai
ir pietiekoSi savienojumi ar sabiedriska transporta (t.sk. dzelzcela) mezgliem?

Atbilde: Ne vienmér, jo daudz kur nav ietves, pat lidz dzelzcela stacijam tas nav nodrosinatas.
Ir jaizmanto mazas Skérsielas un visi parvietojas ka pagadas. Dodoties uz citiem objektiem ir
noverots, ka nav kur novietot drosi pieslegt velosipédus. Ir jiitamas tendences, ka savienojumi
attistas, paradas vel vairakiespéjas, bet sobrid tie nav lidz galam izveidoti.

Ka Jus vertejat mikromobilitates tiklojumu dros§ibu — vai parvietojoties par tiem jiitaties drosi?
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Atbilde: Vairak, ka né. Ir nepietiekoss apgaismojums, jo tas ir tikai dazas vietds visa velocela
garuma, bet tas ir butiski, lai varétu redzét citus braucéjus, bedres un celu. Pa centralo ielu var
izbraukt, bet ja ir jatiek uz Valteriem, Kemeriem, Priedaini, tad situacija ir bistama.

Vai Jusuprat mikromobilitate biitu &rts veids ka parvietoties pa Jirmalu? Vai saskatat kadus
SkérSlus un ja ja, tad kadi uzlabojumi veicami?

Atbilde: Domdju, ka biitu érts parvietosands veids, tomér ir sakartojama infrastruktira.

Vai Jisu biedriba/organizacija tiek diskutéts, par vajadzibu ieklaut mikromobilitati Jirmalas
pils€tas transporta sisttma, 1pasi jaunakos no ta veidiem — mazizmera elektriskos parvietosanas
lidzeklus, kas prasa infrastruktiiras uzlabojumus un papildinajumus? Kadi ir v&lamie
mobilitates attistibas virzieni?

Athilde: Ja, miisu biedriba un jauniesi vidi tas ir loti aktuali. Més nodroSinam jauniesu
lidzdalibu pilsétd un esam piedalijusies vairakas diskusijas, ari ar Jirmalas domes Attistibas
parvaldi. Esam aicindtu piedalities un izteikt viedokli mobilitdtes joma. JaunieSiem ir svarigi
drosi un viegli parvietoties, jo nav automasinas vaditaja apliecibas.

Kadi biitu galvenie principi, kas biitu jaieveéro planojot mikromobilitati Jirmala?

Atbilde: Galvenie principi Jiurmala varétu biit pieejamiba, értums, drositba un praktiskums
planojot celinus. Janem vera, ka pa tiem brauks ar velosipédiem, brauks ar skiiteriem un
skritulslidam. Japievérs uzmanibu apmaleém, veidojot tas ta, kas ir érti lietot visiem. Planojot
Jjaietver piekluve skolam, ka ari jadomd, ka ir nepiecieSamas novietnes dazados pilsétas
punktos, kur vajag datri ieiet un braukt talak. Labi biitu ieviest sistemu, ka ir iespéja
Jilrmalniekiem noirét ritenus samaksdjot gada maksu un tos varétu izmatot visu gadu, kad
vajag. Daudziizmanto ari mobilitates veidu, ka brauc ar auto lidz dzelzcela stacijai un atstdj
to tur braucot uz Rigu - ja biitu ritenu iespéja, tad ari vairak parvietoties mazakus gabalus ar
tiem nevis automasinam.

Vai Jums ir vél kadi komentari vai ieteikumi magistra darba autorei?

Atbilde: Ir zinams, ka Jiirmalas pilsétas domé ir velocelinu attistibas plans, bet viss tiek realizet
loti lenam, planojot lielos projektus. Pilséta ir mazas lietas, kuras var sakdrtot atri, piemeram,
Dubultu posms, kur vienkarsi ir jauzlej jauna ietve. Pirms taisa lielus planus, ir jdsataisa
esoSais atrak un mazakiem lidzekliem, ejot uz prieksu pa mazam solitim. Tad sabiedriba rastos
sajiita, ka tiek veikti uzlabojumi, nevis tikai rundts par attistibu.
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