
Arbeiten der Kurländischen Oekonomischen Gesellschaft. 

Der 

Personen- u. FrachtenverKeh: 
auf der Kurländischen A a 

und 

die wirtschaftliche Bedeutung der Schiffbarmachung derselben von 
Mitau bis Bauske. 

I L 
Voranschlag 

der Rentabilität der Schiffbarmachung der Kurländischen A a von 
Mitau bis Bauske 

von 

Agronom M. von Blaese. 

M i t a u . 

Gedruckt bei J. F. Steffenhagen und Sohn. 

1 9 1 0 . 



Der 

Personen- u. Frachtenverkehr 
auf der Kurländischen A a 

und 

die wirtschaftliche Bedeutung der Schiffbarmachung derselben von 
Mitau bis Bauske. 

I L 
Voranschlag 

der Rentabilität der Schiffbarmachung der Kurländischen A a von 
Mitau bis Bauske 

von 

Agronom M. von Blaese. 

M i t a u . 
Gedruckt bei J. F. Steffenhagen und Sohn. 

1 9 1 0 . 





Voranschlag der Rentabilität der Schiffbarmachung der 

Kurländischen Aa von Mitau bis Bauske. 

Das Projekt der Schiffbarmachung nebst zugehörigem Kosten­
anschlage ist im Auftrage des Fürsten A. Lieven-Mesothen vom In­
genieur Malm im Jahre 1899 angefertigt worden. 

Da inzwischen die Preise für Materialien und Arbeit sich nicht 
unwesentlich verändert haben, ferner auch etwaige Neuerungen auf 
dem Gebiet der Kanalbau-Technik volle Berücksichtigung finden 
sollen, wurde das gesammte Projekt des Ingenieur Malm, im Jahre 1910 
einem erfahrenen Spezialisten, dem Ingenieur Jacoby, Dozenten am 
Polytechnikum in Riga, zur genauen Durcharbeitung und Beprü-
fung übergeben. 

Das ausführliche Gutachten des Ingenieurs Jacoby vom 4. März 
1910 enthält eine detaillirte verifizierte Wiedergabe des Kostenan­
schlages, sowie Vorschläge nebst Skizzen, betreffend einige Abände­
rungen an den Schleusenbauten. Die Baupreise sind fast alle nicht 
unbedeutend erhöht worden und zwar dienten hierbei als Grundlage 
die in letzter Zeit von Bauunternehmern in Riga genannten Preise. 
Die konstruktiven Abänderungen ermöglichen eine teilweise Ver-
billigung des Projekts, doch mussten die Baupreise so bedeutend 
erhöht werden, dass die Gesammtkosten des Projekts von 877846 Rbl. 
nach Malm auf 932400 Rbl. nach Jacoby zu bemessen sind. 
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Diese stellen sich wie folgt zusammen: 

Bauten beim Wehr und der Kammer­

schleuse incl. Landexpropriation 
J№ 1 bei Mesothen . 
№ 2 beim Gesinde Bahling 
J№ 3 „ „ Plahne . . 

290800 Rbl. 
265300 „ 
235700 „ 

Diverse Unkosten: 
Vertiefung des Fahrwassers zwischen 

Mesothen und Jungfernhof . 
Entfernung von Steinen im Flussbett 

3600 Rbl. 
9000 „ 

Allgemeine Unkosten: 
Regierungsaufsicht über den Bau wäh­

rend 2­er Jahre 
Honorar der Administration und den 

Technikern während der Bauzeit 
Zinsen während der Bauzeit . 
Entschädigung; der Uferbesitzer für 

diverse Verluste 

8000 

50000 
50000 

20000 

somit Kosten laut revidiertem Kostenanschlage 
Hierzu kämen noch folgende Summen, 

welche nicht durch das technische 
Projekt bedingt worden. Sie ge­

hören zu denjenigen Ausgaben, 
ohne welche eine volle Aus­

nutzung der Schiffbarkeit der 
Aa nicht möglich ist. 

Ausgaben für Bauten von Anlege­

plätzen und 3 Waarenspeichern 
nebst Wohnräumen für die Ange­

stellten bei denselben, diverse un­

vorhergesehene Kosten, Zinsen 132600 „ 
Betriebskapital 35000 „ 

791800 Rbl. 

12600 Rbl. 

128000 Rbl. 

932400 Rbl. 

167600 Rbl. 
Summa Anlagekapital . 1100000 Rbl. 
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Die jährlichen Ausgaben und Einnahmen wären wie folgt zu 
veranschlagen. 

A u s g a b e n : 

3 Schleusenmeister k 600 Rbl. Jahresgehalt bei 
freier Wohnung 1800 Rbl. 

6 Knechte bei den 3 Schleusen ä 300 Rbl. bei 
freier Wohnung 1800 „ 

Honorar einem Ingenieur 5000 „ 
Gage einem Geschäftsführer 5000 „ 

Unterhalt des Bureaus: 
2 Kassirer ä 2400 = 4800 
1 Kanzleiarbeiter ä 1200 . . . . 1200 
2 Kanzleiarbeiter ä 600 = . . . 1200 
Bedienung bei freier Wohnung = . 600 7800 „ 

3 Spediteure bei 3 Warenspeichern ä 1800 und freie 
Wohnung 5400 „ 

6 Knechte bei den 3 Speichern (2 bei jedem Speicher) 
ä 300 Rbl. und freie Wohnung = . . . . 1800 „ 

Diversa 2000 „ 
Reparaturen = 1 1 / 2 ° / o des Anlagekapitals 1100000 16500 „ 
Amortisation = 2°/o des Anlagekapitals „ 22000 „ 

69100 Rbl. 
Zinsen (5°/o vom Anlagekapital 1100000) . . . . 55000 „ 

Summa . 124100 Rbl. 

E i n n a h m e n : 

Zur Deckung der Ausgaben wäre die Berechtigung zur Erhe­
bung einer Steuer von allen den schiffbar gemachten Lauf der Aa 
passirenden Waaren, auf gesetzgeberischem Wege zu erwirken. 
Die Erhebung einer solchen Steuer wäre auch in den baltischen 
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Provinzen nichts Neues, denn die am 10- Juli 1898 bestätigten 
Statuten der „ L i v l ä n d i s c h e n G e s e l l s c h a f t zur V e r b e s s e r u n g 
der F l u s s v e r b i n d u n g e n " lassen aus dem § 2 dieses Statuts er­
kennen, dass genannte Gesellschaft berechtigt ist, eine solche Steuer 
zu erheben. Eine Kanalsteuer für Befahren und Frachtentransport auf 
der schiffbar gemachten Strecke der Aa muss natürlich thunlichst 
gering sein, doch muss durch sie nicht nur eine landesübliche Ver­
zinsung, sondern auch ein Unternehmergewinn garantirt sein; andrer­
seits sollen die gesammten Frachtkosten für die Strecke Bauske-
Mitau-Riga, (Kanalsteuer auf der schiffbar gemachten Strecke plus 
gesammte Schiffsfracht) in bedeutendem Maas geringer sein als die 
bisherigen Frachtkosten. 

In diesem Sinne sind, nach eingehender Behandlung dieser Frage 
mit Kaufleuten sowie Besitzern von Schleppböten und Dampfern, 
in nachstehender Berechnung der Einnahmen die Beträge der Ka­
nalsteuer für die einzelnen Waarengattungen projektirt worden. 

Bezüglich des für die Navigationsperiode zu veranschlagenden 
Waarenquantums wollen wir uns im Allgemeinen an das auf pag. 52 
der Arbeit „ d e r F r a c h t e n v e r k e h r auf der K u r l ä n d i s c h e n 
A a " halten. 

Die Waarengattungen müssen aber bei dieser detaillierten Be­
rechnung ganz speziell behandelt werden, wobei zur Vermeidung 
von Ueberschätzungen eine weitere Reduktion des Waarenquantums 
nicht ausgeschlossen sein soll. 

Die Höhe der Kanalsteuer sowie die Berechnung der Einnahmen 
aus derselben ist in nachstehender Tabelle veranschaulicht. 
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Art der Fracht. 
Gesammt 

Quantum. 

Während der 
Navigationspe­
riode verfrach­
tetes Quantum. 
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3 7 7 0 8 0 Pud 7 0 2 6 3 9 5 6 2 Pud 5 2 7 9 

2 1 7 4 0 ii 7 0 1 5 2 1 8 3 n 4 5 6 

1 2 5 1 n 7 0 8 7 5 3 n 2 6 

1 0 0 7 2 2 n 7 0 7 0 5 0 5 0 . 0 0 3 3 11 2 3 3 

3 4 4 1 n 7 0 2 4 0 9 3 •1» 7 2 

1 2 0 4 3 ii 7 0 8 4 3 0 3 n 2 5 3 

1 3 6 0 7 ii 7 0 9 5 2 5 3 ii 2 8 6 
1 4 7 0 2 ii 7 0 1 0 2 9 1 3 n 3 0 9 

9 3 8 4 n 1 0 0 9 3 8 4 1 . 2 n 1 1 2 

1 7 2 0 4 0 11 1 0 0 1 7 2 0 4 0 0 . 2 5 • n 4 3 0 

1 5 0 1 4 4 11 1 0 0 1 5 0 1 4 4 0 . 1 . ii 1 5 0 

2 6 5 9 11 7 0 1 8 6 1 2 n 3 7 

3 3 3 1 3 11 7 0 2 3 3 1 9 2 11 4 6 6 

5 1 2 9 9 n 1 0 0 5 1 2 9 9 1 . 5 11 7 6 9 

2 8 1 5 11 1 0 0 2 8 1 5 2 n 5 6 

6 4 1 2 n 7 0 4 4 8 8 3 n 1 3 5 

3 4 4 1 11 7 0 2 4 0 9 2 n 4 8 

4 3 7 9 11 7 0 3 0 6 5 1 . 5 n 4 6 

3 7 5 4 11 7 0 2 6 2 8 3 11 7 9 

2 1 9 0 11 1 0 0 2 1 9 0 1 . 5 11 3 3 

3 7 5 4 11 7 0 2 6 2 5 2 1) 5 3 

6 7 8 5 0 0 51 7 0 4 7 4 9 5 0 2 r, 9 4 9 9 

9 9 5 0 0 n 7 0 6 9 6 5 0 2 n 1 3 9 3 

6 4 4 0 0 11 7 0 4 5 0 8 0 3 n 1 3 5 2 

4 8 0 0 11 7 0 3 3 6 0 3 11 1 0 1 

1 9 0 0 11 1 0 0 1 9 0 0 2 n 3 8 

5 8 7 0 0 n 1 0 0 5 8 7 0 0 1 . 5 n 8 8 0 

8 1 0 0 11 7 0 5 6 7 U 2 11 1 1 3 

4 0 5 3 0 3 Jl 7 0 2 8 3 7 1 2 3 11 8 5 1 1 

9 1 6 9 JJ 7 0 6 4 1 8 3 n 2 7 5 

1 5 7 0 0 11 7 0 1 0 9 9 0 3 n 3 3 0 

1 3 3 4 1 4 11 7 0 9 3 3 9 0 0 . 0 0 3 3 n 3 0 8 

8 9 4 6 n 7 0 6 2 6 2 3 H 3 0 8 

1 1 0 3 9 n 7 0 7 7 2 7 3 11 2 3 2 

2 0 3 3 2 11 7 0 1 4 2 3 2 3 n 4 2 7 

3 1 4 0 11 1 0 0 3 1 4 0 1 . 2 n 3 8 

3 5 4 4 1 n 1 0 0 3 5 4 4 1 0 . 1 11 3 5 

3 1 4 11 7 0 2 2 0 2 11 4 

6 4 5 2 7 11 7 0 4 5 1 6 9 1 . 6 11 7 2 3 

Getreide, Leinsaat 
Flachs 
Heu, Stroh . 
Milch*) 
Käse, Butter 
Schlachtvieh 
Gartenfrüchte 
Spiritus 
Gebr. Kalk 
Roher Kalkstein 
Ziegel und Pfannen 
Diversa 
Futtermittel 
Künstl. Düngemittel 
Saaten 
Eisen, Leder, Schmiere . . . 
Maschinen und Ackergeräte 
Steinkohlen 
Kolonialwaaren . 
Zement 
Diversa 
Getreide 
Meiereiprodukte 
Schlachtvieh 
Obst 
Saaten 
Künstl. Düngemittel . . . . . 
Eisen, Leder, Schmiere . . 
Getreide, Leinsaat 
Flachs 
Heu, Stroh 
Milch 
Käse, Butter 
Schlachtvieh 
Gartenfrüchte 
Gebrannter Kalk 
Ziegel, Pfannen 
Diversa 
Futtermittel 
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Art der Fracht. 
Gesammt 

Quantum. 

Während der 
Navigationspe­
riode verfrach­
tetes Quantum. 

• 3 
2 3 
a *' 
S a 

Summa. 

Kanalsteuer 

in 

P. 
o 
M 

-U 00 
13 0 3 

h h .H 

Künstl. Düngemittel 
Saaten 
Eisen, Leder, Schmiere 
Ackergeräte, Maschinen 
Steinkohlen 
Kolonialwaaren 
Zement 
Diversa 
Getreide, Flachs, Leinsaat. . 
Schlachtvieh 
Künstl. Düngemittel 
Kleesaat 
Eisen, Leder, Schmiere . . . . 
Salz 
Heringe . . 
Petroleum 
Kerzen 
Brantwein 
Bier ., 
Seife 
Zucker 
Taback 
Salz 
Heringe 
Petroleum 
Kerzen 
Brantwein 
Bier 
Seife 
Zucker 
Taback 
Speiseöl 
Diversa und Lokalverkehr 
Lumpen 
Knochen 
Möbel 
Baumaterial 
Altes Eisen 
Eichenholz 
Ziegel 
Schalenholz 

4 2 2 1 7 
4 1 3 2 

1 0 0 5 3 
3 6 9 7 
4 9 2 0 
5 7 5 1 
1 0 9 7 
3 0 5 5 

1 3 0 0 0 0 0 
8 4 8 0 0 
9 6 0 0 0 

6 0 0 
7 3 0 0 

4 0 0 0 0 
1 6 0 0 0 0 

2 4 8 0 0 
1 0 0 

3 6 4 0 0 
1 2 8 0 0 

7 5 0 0 
5 0 0 0 
4 0 0 0 

5 0 4 0 0 
2 8 8 0 0 0 

1 4 4 0 0 
2 0 0 

4 4 0 0 
6 3 0 0 
5 4 0 0 
5 4 0 0 
1 8 0 0 

2 0 6 0 6 0 
1 6 6 0 0 
1 2 4 0 0 

3 0 0 
9 3 0 0 

1 5 0 
1 0 4 0 0 
9 7 0 0 0 

3 0 0 0 

Pud 1 0 0 
1 0 0 

7 0 
7 0 
7 0 
7 0 

1 0 0 
7 0 
7 0 
7 0 

1 0 0 
1 0 0 

7 0 
7 0 
7 0 
7 0 
7 0 
7 0 
7 0 
7 0 
7 0 
7 0 
7 0 
7 0 
7 0 
7 0 

7 0 
7 0 
7 0 
7 0 
7 0 
7 0 

1 0 0 
1 0 0 
1 0 0 
1 0 0 
1 0 0 
1 0 0 
1 0 0 
1 0 0 

4 2 2 1 7 
4 1 3 2 
7 0 3 7 
2 5 8 8 
3 4 4 4 
4 0 2 6 
1 0 9 7 
2 1 3 9 

9 1 0 0 0 0 
6 9 3 6 0 
9 6 0 0 0 

6 0 0 
5 1 1 0 

2 8 0 0 0 
1 1 2 0 0 0 

1 7 3 6 0 
7 0 

2 5 4 8 0 
8 9 6 0 
5 2 5 0 
3 5 0 0 
2 8 0 0 

3 5 2 8 0 
2 0 1 6 0 0 

1 0 0 8 0 
1 4 0 

3 0 8 0 
4 4 1 0 
3 7 8 0 
3 7 8 0 
1 2 6 0 

1 4 4 2 4 2 
1 6 6 0 0 
1 2 4 0 0 

3 0 0 
9 3 0 0 

1 5 0 
1 0 4 0 0 
9 7 0 0 0 

3 0 0 0 

1 . 5 
2 

3 

2 
1 . 5 

3 
1 . 5 

2 

2 

3 
1 . 5 

2 

3 
3 
2 

1 . 5 

2 

3 
2 
2 

2 

3 
3 

2 
1 . 5 

2 

2 

2 

2 

3 

3 

2 

1 . 5 

1 . 5 

1 . 6 

0 . 1 

2 

0 . 1 

0 . 1 

0 . 1 

Pud 

Pud 


